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1.1.

2.1.

WPROWADZENIE

Przedmiotem opracowania sg studia korytarzy 1ll linii metra w Warszawie.
W zakonczonym w grudniu 2005 roku opracowaniu pt. ,Analiza obstugi metrem obszaru
Srodmiejskiego  Warszawy” Il linia metra obcigzata sie potokami  rzedu

10-12 tys./godz. Wskazuje to na potrzebe prowadzenia dalszych prac studialnych nad

korytarzami Il linii metra.

UWARUNKOWANIA DLA Il LINIl METRA

UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE
Wg danych Biura Naczelnego Architekta Miasta, liczba ludnosci i miejsc pracy w Warszawie
do roku 2025 ulegnie istotnemu zwiekszeniu'. W Biurze NAM opracowano réwniez docelowe
chtonnoéci liczby ludnosci i miejsc pracy w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych. Dane

te postuzyly do opracowania tablic 1i 2.

Tabela 2-1. Szacunkowa liczba mieszkancow w latach 2015 - 2025 wedtug rejonéw

komunikacyjnych

kod dzielnica stan w 2005r. | szacunkowa liczba | szacunkowa liczba | chtonnos¢ wg
dzielnicy mieszkancow mieszkancow projektu
w 2015r. w 2025r. studium

1|Srodmiescie 131200 128100 126800 126800
2|Zoliborz 49200 56900 65200 71800
3|Wola 140420 159700 180600 186000
4|Ochota 85536 91500 98700 100300
5|Mokotow 220373 243000 267800 324000
6|Praga Ptd. 180226 208000 237400 266200
7|Praga Pn. 71052 81300 92200 104200
11|Bielany 133385 155000 177300 222600
12|Bemowo 102106 122700 144700 195400
13|Wtochy 36463 61800 88400 141600
14|Ursus 44319 68700 93500 117800
15|Ursynéw 128370 146500 165500 167400
16|Wilanéw 13417 39000 65300 87600
17|Wawer 60324 90100 118800 179200
18|Rembertow 21112 31700 42700 57100
19|Targowek 120689 142000 164500 218000
20|Biatoteka 63396 116400 169600 281400
21|Wesota 17499 28200 39000 52200
Warszawa 1619 087 1970 600 2338 000 2 899 600

"Na podstawie tych danych wykonano prognoze ruchu oraz obliczenia przewozowe w opracowaniu ,,Analiza obstugi

metrem obszaru Srodmiejskiego Warszawy”.




Tabela 2-2. Szacunkowa liczba miejsc pracy w latach 2015 — 2025 wedtug rejonéw
komunikacyjnych

kod dzielnica Stan 2005 szacunkowa szacunkowa liczba | szacunkowa
dzielnicy liczba miejsc miejsc pracy 2025 | liczba miejsc
pracy 2015 pracy wg
studium

1|Srodmieséie 198471,9 206500 214600 239000
2|Zoliborz 28119 29100 30300 34000
3|Wola 110161 133100 152600 208400
4|Ochota 68042 65200 63200 59100
5|Mokotow 135571 149400 162800 202400
6|Praga Pid. 96421 109200 120200 152400
7|Praga Pn. 38054 49000 58000 83500
11|Bielany 51209 63900 75000 105600
12|Bemowo 41949 45700 49600 61000
13|Witochy 53092 71400 86900 130500
14|Ursus 14745 21600 27500 43700
15|Ursynéw 60189 60700 62400 69500
16|Wilanow 9787 15200 19900 34400
17|Wawer 38589 47700 55700 79300
18|Rembertow 13145 14800 16400 20900
19|Targéwek 45221 61100 75200 115000
20|Biatoteka 37488 64400 86700 150300
21|Wesota 9384 11000 12500 16600
Warszawa 1049 638 1219 000 1 369 500 1 805 600

Tabela 2-3. Ludno$¢ i miejsca pracy w dzielnicach lewobrzeznych i prawobrzeznych
Warszawy w roku 2005 i 2025

Liczba mieszkancow
2025r. Chtonnosé.
docelowa

Liczba miejsc pracy
2025 Chtonnosc.
docelowa

2005r 2005r

Dzielnice

. 1084 789
lewobrzezne

1473 800 1741 300 771 336 944 800 1187 600

Dzielnice

. 534 298
prawobrzezne

864 200 1158 300 278 302 424 700 618 000

Warszawa 1619 087 2338 000 2 899 600 1049 638 1369 500 1 805 600

2.2. Z powyzszych danych wynika, ze dgzy sie do zniwelowania roznic w liczbach mieszkancéw i

miejsc pracy miedzy lewobrzeznymi, a prawobrzeznymi dzielnicami Warszawy.
Prognozowana liczba mieszkancow Warszawy w roku 2025, a zwtaszcza chtonnosci

docelowe wskazujg na zasadno$¢ studiowania trasy Il linii metra.

UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z UKLADU KOMUNIKACJI KOLEJOWEJ
2.3. Podstawowym elementem uktadu kolejowego w Warszawie bedzie nadal 4-torowa linia
srednicowa (odcinek linii kolejowej nr 448 Warszawa Zachodnia — Warszawa Rembertéw
obstugujacy pociagi podmiejskie oraz odcinki linii kolejowych nr 1 Warszawa Centralna —
Katowice i nr 2 Warszawa Centralna — Terespol obstugujace pociagi dalekobiezne). Linig
srednicowg prowadzone sg pociagi podmiejskie (réwniez pociggi SKM) z 5 linii kolejowych

zbiegajacych sie w Warszawie oraz wszystkie pociggi dalekobiezne.



2.4, Waznymi elementami kolejowymi w Warszawie sg réwniez:

2.5.

2.6.
2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

L

* & o o

linia nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka, w przedtuzeniu linia kolejowa nr 6 Zielonka —
Kuznica Biatostocka,

linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtéwny,

linia kolejowa nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakéw Gtéwny Osobowy,

odcinek linii kolejowej nr 20 Warszawa Gtéwna Towarowa — Warszawa Praga,
linia kolejowa nr 7 Warszawa Wschodnia — Dorohusk.

Dla uzyskania powigzania z ukfadem kolei podmiejskich oraz SKM w Warszawie,
Il linie metra nalezy powigzaé przesiadkowo z dworcem Ilub przystankiem na linii
Srednicowej, miedzy dworcami Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia. Il linia metra
powinna obstugiwa¢ jeden z 3-ch dworcow komunikacji kolejowej dalekobieznej

usytuowanych na linii $rednicowej (odcinki linii kolejowych nr 1 i nr 2)°.

UWARUNKOWANIA ZWIAZANE Z INNYMI LINIAMI METRA

Il linie metra nalezy wigzaé stacjami przesiadkowymi z | i Il linig metra.

W dotychczas ksztattowanych uktadach Il linii metra, stacjami takimi na | linii miaty by¢:

planowana stacja A12 ,Pl. Konstytucji” lub stacja A11 ,Politechnika”.

W przyjetej trasie lll linii metra (w opracowaniu p.t. ,Analiza obstugi metrem obszaru
sroédmiejskiego Warszawy”, Warszawa 2005) stacjg wspolng dla Il i lll linii metra miata by¢
stacja ,Praga Centrum” potozona w rejonie ul. Sokolej przy przystanku kolejowym Warszawa
Stadion.

Il linie metra nalezy powigzac tgcznica techniczng z Il linig metra. Jest to zadanie bardzo
istotne wobec duzych komplikacji technicznych budowy takiego potgczenia miedzy lll, a |

linig metra.

UWARUNKOWANIA ZWIAZANE Z KOMUNIKACJA TRAMWAJOWA
Zachowany bedzie obecny uktad komunikacji tramwajowej w Warszawie wzbogacony o

dalsze trasy:

na ciggu Powstancéw Slaskich od ul. Gérczewskiej do ul. Radiowe;j,

od petli tramwajowej FSO do Tarchomina oraz na Trasie Mostu Pétnocnego od petli
Miociny (obecnie Huta) do trasy tramwajowej FSO — Tarchomin,

od petli tramwajowej Banacha do Wilanowa o przebiegu ul.ul. Rostafihskich,
Rakowiecka, Putawska, Goworka, Spacerowa, Sobieskiego i jej przediuzeniem.

UWARUNKOWANIA ZWIAZANE Z KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA PODMIEJSKA
| DALEKOBIEZNA

2.11. Nalezy przewidzie¢ obstuge tg linig metra dworcéw komunikacji autobusowej podmiejskie;j i

dalekobieznej Warszawa Zachodnia (istniejacy) i Warszawa Wschodnia (planowany).

2 po okresleniu trasy (z dworcem w Warszawie) linii kolejowej transeuropejskiej V=300 km/godz celowym bytoby
zapewnienie obstugi tego dworca metrem



3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

STUDIA KORYTARZY Il LINIl METRA

Skonstruowano 4 warianty korytarzy lll linii metra. Dwa warianty lll linii metra przechodzacej
pod rz. Wistg i wigzacej dzielnice prawobrzezne z lewobrzeznymi Warszawy oraz dwa
warianty Il linii metra wigzace dzielnice lewobrzeznej Warszawy. Warianty korytarzy Il linii
metra wyznaczono na mapie gestosci mieszkancow/ha okreslonej dla docelowej chtonnosci
mieszkancéw w rejonach komunikacyjnych. Mapy te sg podktadem dla wszystkich wariantow

korytarzy. Uznano, ze taka metoda jest najbardziej miarodajna.

WARIANT I-1 (schemat 1). lll linia taczy Goctaw przez Prage Potudnie, Srédmiescie
potudniowe, Ochote z Ursusem. Jest to zmodyfikowana wersja wariantu 2 przebiegu
lIl linii z opracowania p.t. ,Analiza obstugi metrem obszaru srédmiejskiego Warszawy”.
Celem wariantu jest zbadanie celowosci przedtuzenia lll linii do Ursusa. Trasa lll linii przez
Szczesliwice przediuzana jest do Ursusa. Linig wigze sie przesiadkowo z | linig metra na

stacji A11 ,Politechnika”, a z Il linig metra na stac;ji ,Praga Centrum”.

WARIANT I-2 (schemat 2). lll linia taczy Goctaw przez Prage Pétnoc Srédmiescie pétnocne,
Wole, Ochote z Ursusem. Jest réwniez zmodyfikowang wersjg wariantu 2 przebiegu 1l linii z
opracowania p.t. ,Analiza obstugi metrem obszaru $rodmiejskiego Warszawy”. Celem
wariantu jest zbadanie mozliwosci przejécia Il linii metra przez Srédmiescie pdtnocne
(korytarz ul. Anielewicza) oraz przez Wole (korytarz ulic Ptocka — Krzyzanowskiego). Trasa
Il linii przez Szczesliwice przediuzana jest do Ursusa. Linig wigze sie przesiadkowo z | linig

metra na stacji A16 ,Muranéw”, a z |l linig metra na stacji ,Stalowa”.

WARIANT 1I-1 (schemat 3). Ill linia taczy Srédmiescie pdtnocne przez Wole ,Ochote,
Mokotéow z Portem Lotniczym im. F. Chopina. Celem wariantu jest sprawdzenie potrzeby Il
linii metra na kierunku pétnoc — potudnie w lewobrzeznej czesci Warszawy. Trasa zaczyna
sie przy st. A17 ,Dworzec Gdanski” (na | linii metra) nastepnie przez rejon ulic Stawki,
Anielewicza prowadzi do ciggu ulic Okopowa — Towarowa — Raszynska, dochodzac nim do
[l linii metra (wariant 2 przebiegu Il linii z opracowania p.t. ,Analiza obstugi metrem obszaru
srédmiejskiego Warszawy”). Od st. ,Politechnika” (wezet przesiadkowy na | linie metra) trasa
skreca w strone PI. Unii Lubelskiej, nastepnie korytarzem ulicy Belwederskiej dochodzi do ul.
Dolnej, skrecajgc w kierunku st. A7 ,Wilanowska” (na | linii metra). Dalej przez PDPS trasa

dochodzi do Portu Lotniczego im. F. Chopina, przejmujgc jego obstuge zamiast kolei.

WARIANT 1I-2 (schemat 4). Il linia tgczy Srédmiescie pétnocne przez Wole, Ochote
i fragment Witoch z Mokotowem st. A7 ,Wilanowska” (na | linii metra). Celem wariantu jest
sprawdzenie potrzeby Il linii metra na kierunku pdéinoc — potudnie w lewobrzeznej czesci
Warszawy Trasa zaczyna w rejonie Nowego Miasta przechodzi przy st. A16 ,Muranow”

(planowana do budowy) nastepnie przez rejon ulic Anielewicza i Zytniej prowadzi do ciagu



4.1.

ulic Ptocka — Krzyzanowskiego dochodzac do dworca kolejowego Warszawa Zachodnia.
Nastepnie przez Szczesliwice dochodzi do ul. Gréjeckiej przekraczajac jg w rejonie
przystanku kolejowego Warszawa Rakowiec. Po przejsciu pod linig kolejowag nr 8 Warszawa
Zachodnia — Krakow Gtowny Osobowy, przez osiedle Rakowiec i PDPS trasa dochodzi do

st. A7 ,Wilanowska” (na | linii metra).

PROGNOZA OBCIAZEN KORYTARZY Il LINIl METRA W WARIANTACH

Korytarze Il linii metra zostaly obcigzone wiezbg ruchu roku 2025. Prognoza obcigzen

korytarzy Il linii metra przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 4-1. Przewozy i praca przewozowa metra w wariantach korytarzy

(w godz. szczytu)

Wyszczegalni Warianty

enie I -1 -2 -1 -2

Przewozy metrem 207 009 189 246 189 027 177 034

w tym Ill linia 43 687 29 991 31484 18 767

Pasazerokilometry 1254 244 1176 229 1112 359 1 059 499

w tym Ill linia 253 983 209 422 167 568 94 941

Pasazerogodziny 38 516 36 301 34 136 32 862

w tym Ill linia 7 201 6 028 4611 2 688

4.2. Najlepszymi wynikami przewozowymi i pracy przewozowej charakteryzuje sie wariant Il — 1
(jest to dotychczasowy wariant 2 Il linii metra z wariantu D sieci metra, patrz oprac. pt.

»<Analiza obstugi metrem obszaru srédmiejskiego Warszawy” z 2005 r) Réwniez dobre wyniki

ma wariant II-1 bedacy nowym korytarzem metra.



5. OCENA PRZEWOZOWO - FUNKCJONALNA KORYTARZY Il LINII METRA

5.1.

wariantow korytarzy Ill linii metra przedstawiajg schematy 5 — 8.

Korytarze Il linii metra zostaly obcigzone wiezbg ruchu roku 2025. Wyniki obcigzen

Tabela 5-1. Wielkosci potokéw w charakterystycznych miejscach w wariantach korytarzy

(pas./godz.).

Wyszczegodlnienie Wariant | - 1 Wariant | - 2 Wariant 11 - 1 Wariant Il - 2
najwiekszy na trasie 12351/4475 6813/4473 13128/9102 5633/4380
w przekroju Wisty 12351/4475 6744/4169 - -
na granicy Srodmiescia. E 12351/4475 E 6744/4169 S 12363/8092 W 3091/2911

W 8663/10523 W 6313/5861| W 8560/12944
Objasnienia do tabeli. )
Potoki na granicy Srédmiescia: E - wschodnia granica Srodmiescia,
S - potudniowa granica Srédmiescia, W - zachodnia granica Srodmiescia.
Wijazd do Srédmiescia / wyjazd ze Srodmiescia.
5.2. Wielkosci prognozowanych obcigzen korytarzy Il linii metra pozwalajg na nastepujgce

stwierdzenia:

¢ Wielkosci maksymalnych potokéw tylko w 2-ch wariantach przekraczajg 10 000
pasazeréw/godzine. Sg to warianty: | — 1 dotychczasowy wariant 2 (sformutowany w
2005r° ) przedtuzony o odcinek od Dworca Zachodniego do Ursusa; Il — 2 Il linii
wigzacy Port Lotniczy im. F. Chopina przez Mokotéw, Ochote z Wolg
i Srédmiesciem.

¢ Pozostate dwa warianty korytarzy Il linii (I-2 i 11-2) charakteryzujg sie najwiekszymi
potokami rzedu 6000 — 7000 pasazerow/godzine w jednym kierunku. Sg to wielkosci
zbyt mate dla linii metra.

¢ Obcigzenia wariantow llI linii z przekroczeniami rz. Wisty wskazuja, ze przejscie przez
potudniowg czg$¢ Srodmiescia charakteryzuje si¢ prawie dwukrotnie wigkszym
obcigzeniem od przejscia przez potnocng czes¢ Srodmiescia.

¢ Warianty I-1 oraz II-1 charakteryzujq si¢ znaczaco wigkszymi obcigzeniami na wlotach
do Srédmiescia od pozostatych wariantow.

Tabela 5-2. Poréwnanie (wskazniki) wielkosci potokéw wariantéw I-1 i I-2
z wariantem 2 lll linii

Wyszczegolnienie Potoki w wariancie 2 Wariant I-1 Wariant -2

I linii poréwnanie z potokami | poréwnanie z potokami

w wariancie 2 w wariancie 2

Najwiekszy na 11579/3782 1,067/1,18 0,59/1,18
trasie
W przekroju Wisty 11579/3782 1,067/1,18 0,58/1,10
Na granicy E 11579/3782 1,06/1,18 -
Srédmiescia W 6458/8989 1,34/1,17

% Patrz opracowanie pt. ,Analiza obstugi metrem obszaru srodmiejskiego Warszawy” wariant sieci metra D wariant 2 lll

linii metra.




5.3. Przedtuzenia lll linii metra do Ursusa powoduje niewielki przyrost potokéw pasazerskich w
granicy na przekroju Wisty, nieco wiekszym wzrostem charakteryzujg sie potoki na

zachodnim wlocie do srodmies$cia (w wariancie I-1).

Tabela 5-3. Powigzania funkcjonalne wariantow lll linii metra

wyszczegoblnienie Wariant | - 1 Wariant | - 2 Wariant Il - 1 Wariant Il- 2
wezly z | linig metra w Srodmiesciu | w Srodmiesciu | 2 wezty w w Srédmiesciu
Srédmiesciu
wezly z Il linig metra na Pradze Pin. | na Pradze Pin. | na Woli na Woli
linia $rednicowa 2 na Pradze Pin. | na Pradze Pin. i | na Ochocie na Ochocie
i Ochocie Ochocie
pozost. linie kolejowe - - w Srédmiesciu -
dworce kolej. dalekob. 2 2 - 1
dworce autobusowe 2 2 - 1

5.4. Wszystkie analizowane warianty korytarzy Il linii metra wigza sie weztami przesiadkowymi z
I'i Il linig metra. Warianty | — 1 oraz Il — 2 tworzg trojweztowe uktady metra. Warianty | — 2

oraz Il — 1 sg czteroweztowymi uktadami metra.

5.5. Wszystkie warianty korytarzy wigzg sie weztami przesiadkowymi z dworcami lub
przystankami na kolejowej linii srednicowej (linia kolejowa nr 448 Warszawa Zachodnia —
Rembertéw, pociagi podmiejskie i SKM). Korzystniejsze sg warianty | — 1 z trzema oraz | — 2
z dwoma weztami przesiadkowymi na tej linii kolejowej. Wariant Il — 1 ponadto zapewnia
powigzanie z linig nasielskg (linia kolejowa nr 20 Warszawa Gtéwna Towarowa — Warszawa
Praga, dalej linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Giéwny) na

dworcu Warszawa Gdanska.

5.6. Warianty | — 1 oraz | — 2 zapewniajg powigzanie z dworcami Warszawa Wschodnia
i Warszawa Zachodnia. Wariant Il 1 nie wigze sie z zadnym dworcem kolejowym,
a wariant Il — 2 tylko z dworcem Warszawa Zachodnia. Podobnie jest z powigzaniami

z dworcami autobusowymi.

5.7. Na podstawie powyzszych rozwazan mozna stwierdzi¢, ze warianty z | - 1 oraz | — 2 realizujg

wiecej powigzan funkcjonalnych niz warianty 11 - 1i |l - 2.

10



6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.
6.6.

6.7.

6.8.

TRASY IIl LINIl METRA, STACJE

Do opracowania w skali 1:5000 wybrano 2 odcinki z wariantow korytarzy lll linii metra:

¢ odcinek od Dworca Zachodniego do Ursusa, bedacy fragmentem wariantéw -1 i [-2
korytarzy Ill linii metra. Jest on réwniez przedtuzeniem wariantu 2 Il linii z opracowania
»+Analiza obstugi metrem obszaru srédmiejskiego Warszawy” z 2005r,

¢ odcinek od Portu Lotniczego im. F. Chopina na Okeciu do Ronda Daszyhskiego bedacy
fragmentem wariantu Il — 1 korytarza Ill linii metra.

ODCINEK DWORZEC ZACHODNI — URSUS
Odcinek ten (rysunek nr 1) ma dtugos¢ ok. 8,3 km, bedzie na nim 5 stacji (nie liczac staciji
,Dworzec Zachodni”), $srednia odlegtos¢ miedzystacyjna wyniesie 1652 m. Najmniejsza
odlegto$¢ miedzystacyjna wynositaby 1120m, a najwieksza 2200 m. Minimalny promien

tukow na trasie — 400 m.

Odcinek ten zaczyna sie na stacji ,Dworzec Zachodni” potozonej przy dworcu kolejowym
Warszawa Zachodnia, a konczy na stacji ,Ursus” pod ul. Bohateréw Warszawy przy

przystanku kolejowym Warszawa Ursus na linii kolejowej nr 447,

Od stacji ,Dworzec Zachodni” linia biegtaby pod ul. Bohateréw Wrzesnia, przechodzitaby po
wschodniej stronie Stawow Szczesliwickich, nastepnie pod torami linii kolejowej nr 8
Warszawa Zachodnia — Krakow Gtowny Osobowy. Dalej linia przechodzitaby przez Rakow,
pod ul. Lopuszanska (skrzyzowanie), nastepnie skrecataby w kierunku Salomei, gdzie przy
przystanku WKD Warszawa Salomea przechodzitaby pod linig kolejowag nr 47 Warszawa
Srédmiescie — Grodzisk Mazowiecki Radonska, kierujac sie w strone osiedla Skorosze. W
Skoroszach przechodzitaby pod Al. Jerozolimskimi. Do Ursusa linia wchodzitaby pod ul.

Bohaterow Warszawy.
Na catym odcinku linia prowadzona bytaby mozliwie ptytko tunelem.
Stacje na tym odcinku zlokalizowane bylyby w nastepujacych miejscach:

~>zczesliwice” po zachodniej stronie petli autobusowej Szczesliwice,
.Rakow” po potudniowej stronie ul. Lopuszanskiej pod ul. Orzechowa,
,Salomea” po wschodniej stronie przystanku WKD ,Warszawa Salomea”,

* & o o

~okorosze” po pétnocno-zachodniej stronie Al. Jerozolimskich,
¢ ,Ursus” po potudniowej stronie przystanku kolejowego Warszawa Ursus.
Stacja ,Ursus” wyposazona bytaby w tory odstawcze.

ODCINEK MIEDZYNARODOWY PORT LOTNICZY IM. F. CHOPINA NA OKECIU - RONDO
DASZYNSKIEGO

Odcinek ten (rysunek 2) ma dtugos¢ ok. 11,9 km, bedzie na nim 11 stacji, Srednia odlegtosé
miedzystacyjna wyniesie 1192 m. Najmniejsza odlegtos¢ miedzystacyjna wynositaby 630 m,

(miedzy stacjami ,Rondo Daszynskiego”, a ,PIl. A. Zawiszy”), najwieksza 2200 m. Minimalny
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6.9.

6.10.

6.11.

6.12.

6.13.

promien tukéw na trasie - 400 m.

Odcinek ten zaczyna sie na stacji ,Lotnisko™

potozonej przy Terminalu 1 Miedzynarodowego
Portu Lotniczego im. F. Chopina, a konczy na stacji ,Rondo Daszynskiego” zlokalizowanej

pod ul. Towarowg po poéthocnej stronie ronda.

Od stacji ,Lotnisko” linia biegtaby w kierunku wschodnim, nastepnie pod torami linii kolejowej
nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakéw Gtéwny Osobowy. Dalej linia przechodzitaby pod PDPS,
skrecajgc pod ul. Gotarda, przechodzitaby pod
ul. Rzymowskiego. Nastepnie pod zabudowg os. Zagosciniec dochodzitaby do d. Dworca
Potudniowego, przechodzgac pod stacjg | linii metra ,Wilanowska”. Dalszy odcinek trasy
wiodtby pod ul. Putawska do rejonu ul. Woronicza, gdzie trasa odginataby sie w kierunku ulic
Belwederskiej i Dolnej. Nastepnie trasa przechodzitaby pod ulicami: Belwederska,
Spacerowg i Klonowg do Pl. Unii Lubelskiej. Pod ul. Polng trasa dochodzitaby do Ronda
Jazdy Polskiej przecinajac | linie metra po potudniowej stronie tego ronda. Do stadionu Skry
linia biegtaby wzdtuz Trasy tazienkowskiej po jej potudniowej stronie. Nastepnie linia
odginataby sie w kierunku pétnocnym przechodzac pod zabudowg, biegtaby pod ulicami
Raszynska, Pl. A. Zawiszy, pod liniami kolejowymi: nr 47 Warszawa Srédmie$cie — Grodzisk
Mazowiecki Radonska, nr 448 Warszawa Zachodnia — Warszawa Rembertéw oraz nr 1

Warszawa Centralna — Katowice. Dalej trasa biegtaby pod ulicg Towarowa.

Na catym odcinku linia prowadzona byfaby tunelem o réznym zagtebieniu. Oba przejscia pod
skarpg wymagac¢ bedg szczegdlnej uwagi. Trasa lll linii na skrzyzowaniach z | i Il linig

przechodzitaby pod tymi liniami.
Stacje na tym odcinku zlokalizowane bytyby w nastepujacych miejscach:

,Lotnisko” przy Terminalu nr 1 Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. F. Chopina,
,Okecie” po wschodniej stronie stacji kolejowej Warszawa Okecie,
.Rzymowskiego” pod ul. Gotarda przy ul. Rzymowskiego,

+Wilanowska” pod ul. Putawska po poétnocnej stronie stacji A7 ,Wilanowska” na
I linii metra,

,Dolna” pod ul. Belwederska,

,Pl. Unii Lubelskiej” pod ul. Klonowa,

.Politechnika” po zachodniej stronie ul. Warynskiego,

~Wawelska” po zachodniej stronie Al. Niepodlegtosci,

»otadion Skra” po potnocnej stronie Trasy tazienkowskiej,

.Pl. A. Zawiszy” pod ul. Towarowa,

.,Rondo Daszynskiego” pod ul. Towarowg po poétnocnej stronie ronda.

W tym wariancie lll linii metra w rejonie Ronda Daszynskiego nalezatoby wybudowac

* & o o

*® & & 6 o o o

tacznice techniczng miedzy Il a lll linig metra.

4 Przewiduje sie wykorzystanie realizowanej obecnie konstrukcji podziemne;j stacji kolejowej. Gabaryty tej konstrukcji sg
réwniez dostosowane do metra. Zamiast kolei Lotnisko obstugiwane bytoby metrem. Stacji prawdopodobnie
wymagataby adaptacji dostosowujacej jg do metra.
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7.

7.2

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

7.10.

POWIAZANIA 11l LINIl METRA Z TRANSPORTEM NAZIEMNYM:
TRAMWAJ, AUTOBUS | KOLEJ
ODCINEK DWORZEC ZACHODNI — URSUS

Stacja ,Dworzec Zachodni’ jeden z najwazniejszych weztéw integrujacych Il linie metra z
transportem naziemnym. Beda to powigzania z kolejg dalekobiezng
(w przysziosci powinny zatrzymywac sie na dworcu Warszawa Zachodnia rowniez wszystkie
pociagi kwalifikowane), regionalng i SKM, komunikacjg autobusowg dalekobiezng (w tym
miedzynarodowg), regionalng i podmiejskg korzystajacg z dworca autobusowego Warszawa
Zachodnia. Ponadto metro integrowatoby sie z miejskg komunikacjg autobusowg

prowadzong Al. Jerozolimskimi®.

Stacja ,Szczesliwice” powigzana bedzie przesiadkami z komunikacjg autobusowag
korzystajaca z petli Szczesliwice (obecnie jest to 6 linii autobusowych).
Stacja ,Rakéw” powigzana bedzie przesiadkami z komunikacjg autobusowg prowadzong

tym odcinkiem ul. Lopuszanhskiej (obecnie 2 linie).

Stacja ,Salomea”’ powigzana bedzie przesiadkami z kolejg WKD (przystanek Warszawa

Salomea na linii kolejowej nr 47).

Stacja ,Skorosze” powigzana bedzie przesiadkowo z komunikacjg autobusowg prowadzong

tym odcinkiem Al. Jerozolimskich (obecnie 2 linie).

Stacja ,Ursus” powigzana bedzie przesiadkowo z kolejg podmiejskg i SKM (przystanek
kolejowy Warszawa Ursus na linii kolejowej nr 447) oraz z komunikacjg autobusowg
prowadzong ul. Bohaterow Warszawy.

ODCINEK MIEDZYNARODOWY PORT LOTNICZY IM. F. CHOPINA NA OKECIU - RONDO
DASZYNSKIEGO

Stacja ,Lotnisko” jedyny wezet wigzacy metro z komunikacjg lotniczg korzystajaca
z Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. F. Chopina oraz z komunikacjg autobusowg
doprowadzong do MDL.

Stacja ,Okecie” powigzana bedzie przesiadkami z kolejg podmiejska i SKM (przystanek
kolejowy Warszawa Okecie na linii kolejowej nr 8).

Stacja ,Rzymowskiego” powigzana bedzie przesiadkami z komunikacjg autobusowag
prowadzong ulicami Rzymowskiego oraz Gotarda.

Stacja ,Wilanowska” jeden z wazniejszych juz obecnie weztdbw komunikacji zbiorowe;.
Powigzanie z | linig metra przez stacje A7 ,Wilanowska”, powigzanie z komunikacjg
tramwajowg prowadzong ul. Putawskg oraz autobusowg (w tym korzystajacych z petli

autobusowej). Waznym dla tego wezia jest powstanie w tym rejonie parkingu P&R.

5 Przy Dworcu Zachodnim jest réwniez petla autobusowa,
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7.11.

7.12.

7.13.

7.14.

7.15.

7.16.

717.

Stacja ,Dolna” powigzana bedzie przesiadkami z komunikacjg autobusowg prowadzong
ulicami Belwederskg i Dolng. Ponadto istotne bedzie powigzanie przesiadkowe 2z
planowanym tramwajem na ciggu ul. Belwederska — Al. Sobieskiego (trasa Banacha -
Wilanow).

Stacja ,Pl. Unii Lubelskiej’ powigzanie z komunikacjg tramwajowa oraz autobusowg

przechodzacg przez Pl. Unii Lubelskiej.

Stacja ,Politechnika” bardzo wazny juz obecnie wezet komunikacji zbiorowej. Powigzanie z
| linig metra przez stacje A11 ,Politechnika”, powigzanie z komunikacjg autobusowg
przechodzgcg przez Rondo Jazdy Polskiej (4 kierunki).

Stacja ,Wawelska” powigzanie z komunikacjg tramwajowg oraz autobusowg prowadzong Al.
Niepodlegtosci oraz komunikacjg autobusowg na ul. Wawelskie;.

Stacja ,Stadion Skra” powigzanie z komunikacjg autobusowg prowadzong
ul. Wawelska.

Stacja ,Pl. A. Zawiszy” wazny wezet przesiadkowy. Powigzanie przesiadkami z kolejg
podmiejskg i SKM (przystanek kolejowy Warszawa Ochota na linii kolejowej nr 448) oraz
pociagami WKD (przystanek kolejowy Warszawa Ochota WKD na linii kolejowej nr 47).
Powigzanie z komunikacjg tramwajowg oraz autobusowg przechodzaca przez Pl. A. Zawiszy
(3 kierunki tramwajowe oraz 6 kierunkéw autobusowych).

Stacja ,Rondo Daszynskiego” Powigzanie z planowanag Il linig metra przez stacje ,Rondo
Daszynskiego” na tej linii. Powigzanie z komunikacjg tramwajowg przechodzaca przez
Rondo Daszyhskiego (4 kierunki) oraz autobusowa przechodzaca przez to Rondo (obecnie 3

kKierunki).
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8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

PODSUMOWANIE, WNIOSKI

W zakonczonym w grudniu 2005 roku opracowaniu pt. ,Analiza obstugi metrem obszaru
srédmiejskiego Warszawy” potoki na Il linii metra obliczone dla roku 2025 wyniosty 10 — 12
tys./godz. W Biurze Naczelnego Architekta Miasta opracowano docelowe chionnosci liczby
ludnosci i miejsc pracy w poszczegodlnych rejonach urbanistycznych Warszawy, ktore
wynoszg: 2 898 000 mieszkancow oraz 1 805 600 miejsc pracy. Wielkosci te wskazujg to na

celowos$¢ prowadzenia dalszych prac studialnych nad korytarzami Ill linii metra.

Opracowano 4 warianty korytarzy Il linii metra. Dwa warianty lll korytarzy linii metra
przechodzacej pod rz. Wistg i wigzacej dzielnice prawobrzezne z lewobrzeznymi Warszawy.
Jeden z tych wariantow jest przedtuzonym od Dworca Zachodniego do Ursusa wariantu 2
linii z opracowania ,Analiza...”; drugi wariant jest nowym korytarzem lll linii od Dworca
Wschodniego przez poétnocne s$rédmiescie, Dworzec Zachodni do Ursusa. Ponadto
opracowano dwa warianty Il linii metra wigzace wytacznie dzielnice lewobrzeznej Warszawy.
Korytarze Il linii w tych wariantach wyznaczono na mapach: gestosci mieszkancow/ha oraz

gestosci miejsc pracy dla chtonnoéci docelowych.

Warianty korytarzy obcigzono wiezbg 2025r, co pozwolito uzyska¢ materiat poréwnywalny z

opracowaniem z 2005r (,Analiza obstugi metrem obszaru srédmiejskiego Warszawy”).

Uzyskane wyniki analiz przewozowych i funkcjonalnych wskazuja, ze najlepszymi wynikami
charakteryzujg sie warianty | — 1 oraz Il — 1 korytarzy Il linii metra. Jest dotychczasowy
wariant 2 Il linii metra z opracowania ,Analiza...”; drugi wariant wigze Miedzynarodowy Port
Lotniczy im. F. Chopina z dworcem Warszawa Gdanska, z trasg przechodzacqg wytgcznie
przez lewobrzezne dzielnice Warszawy. Odcinki obu tych wariantéw opracowano w skali
1:5000.

Zdaniem autoréw niezbedne jest opracowanie modelu ruchu dla docelowych chionnosci
mieszkancow i miejsc pracy, a nastepnie obcigzenie korytarzy Ill linii metra takim modelem.

Pozwolitoby to uzyska¢ materiat miarodajny z odpowiednimi wielko$ciami ruchu.

Celowym byloby prowadzenie dalszych prac studialnych na systemem komunikaciji
szynowych w Warszawie i aglomeracji warszawskiej okreslajgcych zakresy rozwoju

poszczegolnych jej rodzajow, funkcje i zadania przewozowe.

W dotychczasowych studiach systemu metra w Warszawie proponowano przyja¢ zasade
obstugi kazdej linii metra przez stacje techniczno-postojowg zwigzang z dang linig metra, z
wytgczeniem niektorych funkcji i stuzb ktére beda dotyczyly catej sieci metra i mogg by¢

zlokalizowane na STP ,Kabaty”. Zasade takag nalezy traktowac jako optymalng, jest ona
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stosowana przez wiekszos¢ budowanych obecnie systeméw metra na sSwiecie. Zasada ta
oznacza rowniez pewne oszczednosci terenowe, STP dla kolejnych linii metra nie bedg tak
terenochtonne jak STP ,Kabaty”. Niezbedne byloby wykonanie odrebnego opracowania
okreslajacego zasady organizacji zaplecza technicznego systemu metra w Warszawie.
Wigze sie to z zakresem budowy tgcznic miedzy poszczegolnymi liniami metra oraz
niezbednymi wielkosciami dziatek pod STP. Uwarunkowanie dla terenéw pod stacje

techniczno-postojowe sg nastepujace:

¢ dziatka pod taka stacje powinna znajdowac sie mozliwie blisko danej linii metra, im
wieksza odlegtos¢ od linii metra tym wyzszy koszt budowy tacznicy od linii metra do
STP oraz wyzsze koszty eksploatacyjne zwigzane z codziennymi wyjazdami i zjazdami
pociggow.
dziatka powinna by¢ wyposazona we wszystkie media (ewentualnie bez gazu),
konieczne jest dobre powigzanie z uktadem ulicznym.

8.8. Dla lll linii metra biegnacej korytarzami w wariantach | — 1 i I- 2 STP mogtaby sie miesci¢ na
Koziej Gérce. Dla Il linii metra biegnacej korytarzami w wariantach Il 1 i Il =2 miejsca pod

STP nalezatoby szuka¢ w poblizu stacji kolejowej Warszawa Okecie.
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