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Analizg uwarunkowa przestrzennychsrodowiskowych i infrastrukturalnych
w ramach ,Studium techniczne Il linii metra na oda od stacji Stadion do stacji
Dworzec Zachodni” wykonano dla teren6w zlokalizoywem w pasie terendw
mozliwego oddziatywania budowy i eksploatacji metranadizowano wariantowy
przebieg linii metra (6 wariantéw) i wynikgje problemy zagospodarowania
przestrzennego. Celem opracowania jest wyboér pleyszoptymalnego przebiegu 1l
linii metra. Podstawowy zakres analizy wykonano parciu o dostarczone materiaty
Zamawiajcego.

Przyjta zasadnicza skala 1:10000 szczegOkoivanalizy i opracowania wynika
z dostpnych materiatbwzrodtowych oraz z praktyki opracowaurbanistycznych
i waznosci prawnych dokumentéw planowania. Dokonano szejakmalizy aktualnego
Studium dla m. st Warszawy i obagujacych miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego,azamych terenem opracowania. Przeprowadzono
rowniez analizz miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennégdacych
w trakcie opracowania. Inne opracowania planistgczewihzane z terenami
projektowanego przebiegu Il linii metra analizowapod ktem przydatnéci dla
pracy, w tym materiaty opracowywane w zwku z budow Stadionu Narodowego
ustaléd dotyczacych EURO 2012. Dokonano rowaianaliz decyzji administracyjnych
dotyczcych inwestycji, znajdagych st na terenie projektowanej trasy metra.

2. PROJEKTOWANY WARIANTOWY PRZEBIEG Il LINII METRA
A UWARUNKOWANIA ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
M. ST. WARSZAWY

Wstpne uwarunkowania przestrzenne analizowano w cdtergrupach
probleméw: srodowiska przyrodniczego, kulturowego, zagadniespotecznych,
inzynierii miejskiej i zagospodarowania przestrzennegasta. Przeprowadzono analiz
zapiséw studium uwarunkowa i kierunkOéw zagospodarowania przestrzennego
odnoszce st do pasa terendw 50 metrow od trasy projektowanmgebiegu Il1 linii
metra. Analizie poddano s&ezwiazanych z przebiegiem Il linii metra w czterech

grupach problemow:
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e §rodowiska przyrodniczego i kulturowego (uwarunkowania

srodowiska przyrodniczego i kulturowego)

» zagadnier spoteczno — ludnéciowych miasta (miejsca zamieszkania,
miejsca pracy, tereny rekreacji miasta, uwarunkaavgakaci zycia
w miescie)

* infrastruktury technicznej (uwarunkowania komunikacji i transportu
miasta, przebiegu gtéwnych magistral i systemaryrirerii miejskiej)

* uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego

2.1. Charakterystyka srodowiska przyrodniczego w otoczeniu wariantowych
tras przebiegu Il linii metra

2.1.1. Polazenie. Rzéba. Usytuowanie tras metra w odniesieniu do gtéwnyc
jednostek fizyczno - geograficznych

Wszystkie wariantowe trasy Il linii metra przedigpaNarszaw z zachodu na
wschoéd, przy czym po przekroczeniu Wisly (w rejosliezyzowania ulicy Francuskiej
z ulica Walecznych) kierunek ich przebiegu zmienia sa potudniowo-pétnocny.
Projektowana linia metra (wszystkie jej wariantyxgebiega przez dwie podstawowe
jednostki geomorfologiczne Warszawy: Zdenudogvamysoczyzi morenovy oraz
Doling Wisty wraz z tarasami. Niezaieie od wyboru wariantu, trasa metra prze€ina
bedzie Skarp Warszawsk — formg morfologiczr, oddzielagca wysoczyzr od doliny.
Czs$¢ zachodnia i centralna, od Dworca Zachodniego par@@kWarszawsk to
przebieg po morenowej réwninie polodowcowefgséawvschodnia i potnocna przebiega
dolina Wisty. Zdenudowana wysoczyzna morenowa to obso&zpny na wysokeci
102-115 m n.p.m. obejmagy przewaajaca czes¢ lewobrzenej Warszawy. Jest to teren
0 mato urozmaiconej rzbie, silnie przeksztatconej przez cztowieka. Bardmdiczne
sa tu naturalne drobne formy morfologiczne, natomiagtsto wystpuja formy
antropogeniczne.

W dolinie Wisty wydziela si pig¢ tarasoéw: dwa zalewowe @szy i wyzszy) i trzy
nadzalewowe (praski, falenicki i otwocki). Niezaiee od wyboru wariantu przebiegu
metra, ledzie ono przecinabardzo niewielkie fragmenty tarasu zalewoweg®szego.

Tras zalewowy riszy obejmuje koryto Wisty z mieliznami i zfpami oraz wski pas

ST3IL-NT010-11
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przybrzeny potazony na wysokéci 0,5-1,5 m nad poziom Wisty. W rejonie
omawianego terenu obszar tenylena wysokéci 76-78 m n.p.m. Po stronie praskiej
metro przebiegabedzie gtdwnie po tarasie zalewowym #sgym Wisly. Jest to ptaska
forma wznosaca s¢ okoto 5 m nad poziom rzeki. Projektowana stacjatrane
zlokalizowana koto dworca autobusowego ,Stadioaizie zlokalizowana na granicy
tarasu zlewowego wgzego i tarasu nadzalewowego praskiego. Jest noafar mato
urozmaiconej rzebie wznoszica st 4-7 m nad poziom Wisty. Na odcinku
lewobrzenym, pomegdzy Skarp Warszawsk, a rzel, metro (niezalenie od
wybranego wariantu) przeci@idedzie stabo zachowany taras praski, ktory w tym
rejonie jest bardzo przeksztatcony antropogeniczZvieprzypadku kadego wariantu
przebiegu Il linii metra, &dzie ono przecinakrawedz erozyjry doliny Wisty (Skarg
Warszawsk). W rozpatrywanym rejonie Skarpa Warszawska changkuje s¢ dosy
duza wysokdacia ponad 20m.

2.1.2. Warunki geologiczne

Obszar wysoczyzny polodowcowej oraz doliny Wistyakteryzuje si na
terenie Warszawy dym zr&nicowaniem warunkéw geologicznych. W profilu
pionowym w rejonach planowanych przebiegéw Il ilimhetra (niezalenie od
wybranego wariantu) wygbuja naprzemianlegte warstwy gruntow sypkich-
lodowcowych i wodnolodowcowych, spoistych-lodowcaly a take Ilokalnie
pylastych—zastoiskowych. Grunty naturalne w wieliejgtach miasta przykryteas
w strefie przypowierzchniowej warsiw nasypow 0 zrinicowanej nmMizSzaci
i sktadzie.

Ztozona i zmienna na niewielkich odcinkach, wzajemnafigoiracja gruntéw jest
dominupcym czynnikiem ksztattapych warunki gegrodowiskowe tak w okresie
krotkotrwatym w czasie budowy jak i w diugotrwatyokresie eksploatacji inwestyciji.
Wystepujace w profilu pionowym osady czwart@du, rozpoczynaj sic zachowanymi
lokalnie, osadami pregacjalnymi spoczyyeyimi na nierébwnej powierzchni neogenu.
Serk utworéw preglacjalnych w Warszawie charakteryzdyva typy osadéw: piaski,
muiki i ity o charakterze jeziornym oraz piaski z&irami o charakterze rzecznym.

Osady preglacjalne stwierdzono w wielu otworach engnych na terenie Warszawy.
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W rejonie Ochoty i potudniowego Mirowa ne najpetniej wyksztatcone i agaja
migzszas¢ 29 m. Osady te ¥ na sedymentacyjnej lub nieznacznie zmienionegj
powierzchni stropowej utworéw plioaiskich na wysokéci 60-80 m n.p.m. i twotg
kompleks nie zaburzony procesami glacitektonicznyidire mag miejsce na obszarze
wypigtrzen pliocenu. Poza wysoczyznosady preglacjalne zostaty wyrdone pod
dnem Wisty. Ich mizszas¢ waha st od kilku do kilkunastu metrow. Charakteryzsje
one nieco odmiennym wyksztatceniemz na wysoczynie i s reprezentowane przez
piaski drobnoziarniste i pylaste z licznymi przestaieniami mutkow.

Okres najstarszego zlodowacenia na terenie Warszeyvgzony jest osadami
glacjalnymi oraz zastoiskowymi, przy czym w rejoplanowanych przebiegow IlI linii
metra osady tego okresu albo nie wpsifa (zostaly usunrite w wyniku procesow
erozyjnych) lub te reprezentowaneasprzez niewielkie ptaty rezidutdbw o malej
MiazSzaCi.

Zlodowacenie potudniowopolskie poprzedzone zostédesem interglacjalnym, osady
interglacjalne, reprezentowane przexiry i gtazy, rownie: wystpuja lokalnie, a ich
Miazszas¢ nie przekracza 2,0 m.

Zlodowacenie potudniowopolskie wyta sk akumulacy trzech poziomoéw gliny
zwatowej, przedzielonymi interstadialnymi osadamreaznymi oraz osadami
wodnolodowcowymi i zastoiskowymi pochad®mi prawdopodobnie z okresow
dwéch stadiatéw. Osady tego zlodowaceniagsis duze mizszaci dochodace do
kilkudzieskciu metréw. Zachowaly i one gtéwnie w gibokich dolinach,
wytworzonych w interglacjale poprzedzeym zlodowacenie, co wrdzy innymi
stwierdzono w dolinie  Wisty. W glinach zwatowych odbwacenia
potudniowopolskiego wyspuja liczne kry osadow trzeciogdowych.

Najstarsze gliny zlodowacenia potudniowopolskiege Bardzo zwgzie
z licznymi gtazami i przemazami itbw pstrych, wagtei o mazszasci kilkunastu
metréw. Strop tego poziomu glin wygpuje na wysokeci 20-30 m n.p.m. Midzy
dolnym, asrodkowym poziomem glin zlodowacenia potudniowopa@gk wystpuja
osady piaszczystawirowe i lokalnie torfy, ich maksymalna stwierdzona@azszas¢
wynosi 18 m.Srodkowy poziom glin zwatowych reprezentowany jestez gliny
piaszczyste z licznymi gtazami o guszaici do kilkunastu metréw. Najmiodszy poziom

glin zwatowych zlodowacenia potudniowopolskiego fmelony jest warstw drobno
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i $rednioziarnistych piaskéw wodnolodowcowych o amszdici kilku metrow.
Najmiodsze gliny maj miazsza¢ kilkudzieseciu metrow. § to osady zwarte,
miejscami piaszczyste.

Najpetniejszy profil osadéw rzecznych interglacjaielkiego wystpuje w osi
doliny Wisly, gdzie wyksztalcony jest w postaci exdch cykli osadéw rzecznych
0 miazszasci 53 m. Kady cykl reprezentowany jest wap przez piaski rnoziarniste
z licznymi otoczakami izwirami, na ktorych lggq piaski drobno isrednioziarniste.
W stropie trzeciego i czwartego cyklu wgstja mady i namuty piaszczyste
0 migzszaci do 2,5 m. Miejscami, w dolinie Wisly, w osadattzeciego cyklu
sedymentacyjnego stwierdzono muiki piaszczyste zegrami, upodabniajce sg
w swym charakterze do gliny zwatowej. Bakietypows gling zwalows zanotowano
rébwniez na wysoczynie w stropie czwartego cyklu osaddéw rzecznychrgiaejatu
wielkiego. Glina ta wysjpuje np. w rejonie Placu Konstytucjia & osady o mizszdci
do 3 m, ktére nie tworzjednolitego poziomu i wyspuja nieregularnie.

W okresie poprzedzggym zlodowacenie srodkowopolskie, w dolinach
i obnizeniach z okresu interstadiatu wielkiego akumulowagly osady zastoiskowe.
Wystepuja one médzy innymi w rejonie ulicy Polnej, na Placu Unii lieiskiej, ulicy
Warynskiego, ulicy Litewskiej, Placu Zbawiciela i Konaitgji, ulicy Londyaskiej, itd.
Wyksztalcone $ w postaci itbw warwowych z warstewkami piaskow gstych,
miazszas¢ tych osadow waha giod kilku do ponad 20m (maksymalna stwierdzona
w rejonie ul. Narbutta i Vhiowej wynosi 40 m). Sg tych osadéw na wysocayie
zalega na wysokai 80-90 m n.p.m., a w dolinie Wisty okoto 45 m mop W utworach
tych stwierdzono liczne zaburzenia glacitektoniczne

Przed nasurciem hdolodu zlodowacenia Odry na rozleglym obszarze
wysoczyzny osadzaly eipiaski i zwiry wodnolodowcowe. Mizszdé tych utworéw
wynosi maksymalnie kilkadaie metrow. Osady zastoiskowe i wodnolodowcowe
przykryte 9 kilkudzieskciometrowg warstwy gliny zwatowej. Wystpuje ona
powszechnie jako agly, zwarty poziom w olebie wysoczyzny oraz zachowatz si
w wielu miejscach w dolinie Wisty. Gliny zwatoweorlowacenia Odry aszwigzte,
piaszczyste z gtazami. Znangve nich liczne kry itow pliocaskich, a take kry osadéw
mioceaskich i oligocéskich. W miejscach gdzie glina zlodowacenia Odrgtaia

czgsciowo lub catkowicie wyerodowana wygluja osady rzeczne interstadiatu Pilicy.
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Zlodowacenie Warty na terenie Warszawy zaznaczgglga zwatowy oraz osadami
zastoiskowymi. W obuaeniach powierzchni gliny zwatowej zlodowacenia Odry
osadzity s¢ utwory zastoiskowe, o miszaci kilku metréw, wyksztalcone w postaci
zwieztych itbw przewarstwionych mutkami i piaskami pstgmi. Najwiksz
miazszas¢ tych utworéw (11,3 m) stwierdzono w rejonie ulispszykowej i Haej.
W stropie osadéw zastoiskowych powszechnie gpyg4 piaski wodnolodowcowe
0 migzszasci kilkunastu metréw. Piaski te nawiercong we wszystkich otworach
wykonywanych na terenie Warszawy. Utwory zastoiskow wodnolodowcowe
pokrywa glina zwalowa; najegciej tworzy ona cigly poziom o mazszaci od 1,5 do
kilku metréw. W rejonie Ogrodu Saskiego wymije ona w postaci izolowanych,
cienkich ptatow. Jest to glina silnie spiaszczamatropie zwietrzata.

Osady interglacjatu eemskiego wyksztalcomews facji rzecznej i jeziornej.
Utwory rzeczne reprezentowane grzezzwiry z otoczakami i domieszkpisakéw
gruboziarnistych. W sktad osadow jeziornych wchodgtie, kreda jeziorna, torfy,
muiki i piaski jeziorne. Osady tego typu wypetaianiedzy innymi dolire rynnowa
przecinajca miasto zZoliborza poprzez Weli Szczsliwice po Okcie (tzw. rynr
zoliborska). Dlugas¢ tej doliny wynosi 12 km, a szerad@250 do 750 m. W rejonie
Saskiej kpy, pod dnem Wisty, osady eemskie wyksztatcane postaci gytii.

Podczas zlodowaagyétnocnopolskichadoldd nie obt swym zasigiem terenu
Warszawy. W tym czasie utworzyloesizw. zastoisko warszawskie, ktore ¢aj
znaczm czg$¢ obszaru doliny Wisty z okresu interglacjatu emgkieOsady zastoiska
warszawskiego reprezentowanrgepszez zwzte ity warwowe oraz piaski zastoiskowe.
Utwory zastoiskowe pokrywajpiaski rzeczne najwgzego tarasu nadzalewowego
(otwockiego). W péniejszym okresie Wista rozga osady poziomu tarasu otwockiego,
wcinapgc sk pod wyszy taras nadzalewowy (falenicki) i osadzita Kkilletnowg
warstwe piaskow. Péniej Wista wcina si z kolei pod niszy taras nadzalewowy
(praski), a u schylku zlodowacenia poétnocnopolstiegyerodowata na znacznej
powierzchni osady zastoiska warszawskiego. Od zgosdryasu do potowy allerodu
w dolinie Wisly byty osadzane piaski drobnoziareist myzszaci do 10 m. Na nich
pézniej zostaly zaakumulowane mady pylasto-piaszczyetebardzo zmiennej
miazszasci od 0,8 do 10 m.
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Na rozleglym obszarze wysoczyzny stwierdzono ob&namutkow
lessopodobnych. Wygtuja one od Stzewca po Ogrod Saski. Charakteryzigie
bardzo niewielk miazszascia od 20 do 40 cm. W wielu miejscach miasta na
wysoczynie zbudowanej na powierzchni z glin zwatowych, tygsja eluwia tych glin.
Sq to utwory piaszczysto-ilste z domiegzkwiru i pytu, bezstrukturalne o miszaci
od 0,3 do 2,0 m.

Wcigcie st Wisty pod taras zalewowy nagito w optimum holocenu, ogjajac
poziom zblzony do obecnego. Po okresie erozji Wista zakumulawpiaski
Z przewarstwieniami mutkow pylasto-piaszczystagtych samych osadéw zbudowane
sa mielizny i kepy wspoéitczesnego ryska Wisty.

Na szczegOlp uwag zastuguje rejon strefy kraxgziowej wysoczyzny (skarpa
warszawska). Skarpa doliny zostata vgy@iw okresie interglacjatu eemskiego, gdy
Wista rozcegta wysoczyzn i wytworzyta strom krawedz o wysokadci wzglkdnej rzdu

25 m. W profilu skarpy odstanigjsic kolejno osady czwartogdowe: osady rzeczne
interglacjalu mazowieckiego a negghie utwory wodnolodowcowe i miejscami
zastoiskowe zlodowacenia Warty, goiglajpce mhzsze poziomu glin zwatowych
stadialu maksymalnego i mazowiecko-podlaskiego,dzigtone itami i mutkami
zastoiskowymi i piaskami wodnolodowcowymi. Osady pedicielone § osadami
ilastymi neogenu, o zmiennej konfiguracji stropu, wickszdci o powierzchniach
konsekwentnie nachylonych w kierunku doliny.

W rejonie ulic Swictokrzyskiej, Obdnej i Tamki strop i#ow jest zaburzony
glacitektonicznie i wypgitrzony, zaburzoneastakze utwory zastoiskowe. Wygiuja
liczne kieszenie utworéw piaszczystych. Warunkilggiczne skarpy sprawigjze jest
ona podatna na procesy osuwiskowe, spetzywanieypogilebowych oraz deformacije
filtracyjne, czemu sprzyja infiltracja wdéd powiehmiowych w ghb skarpy,
powstawanie niekontrolowanych wyciekow, wyw i wymy¢ sufozyjnych na
kontaktach warstw.

Pierwotny uktad warstw na zboczu i u jego padndest zatarty obechoia
koluwiow osuwiskowych, pokryw deluwialnych oraz Zieymi nasypami. Pierwotne
warunki geologiczne na Skarpie Warszawskiej zostalyenione nie tylko w wyniku

diugotrwatych naturalnych przeksztaic@rzyrodniczych, lecz od chwili zasiedlenia
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przez cziowieka zbocze skarpy i przylegtandorsé wysoczyzny poddane zostaty
silnemu przeksztatceniu na skutek aktydaidudzkiej.

Przeksztalcenia te polegaly w szczegéthma rozctciu wykopami krawdzi
skarpy w celu poprowadzenia uligckacych wysoczyza z tarasami u jej podié oraz
na lokowaniu na niej zabudowy. Wieloletnie Sdtadczenia i prowadzona
inwentaryzacja zniszcaewskazuy na wraliwo$é tego rejonu na przemieszczenia
i osiadania.

Statecznéé wielu z tych obiektéw jak rownie podtrzymugcych je muréw
oporowych jest obecnie naruszona. Jest to rejokr@sowej aktywngci osuwiskowej,
podatnych na powolne niszczenie obiektow szczegdinivyniku pelzania.

Przedstawiony powej zarys budowy geologicznej terenéw paych
w rejonie projektowanej Il linii metra ukazuje du stopieév skomplikowania tej
budowy i swiadczy, ze niezalenie od wyboru wariantu magwystapi¢ nastpujace
zagraenia:

- osuszenie warstwy powierzchniowej,

- uruchomienie niekontrolowanych pokex hydraulicznych,
- migracja zanieczyszcae

- zjawiska sufozji,

- osiadanie obiektow,

- osuwiska.

Na omawianym terenie gliny zwatowe, wystija na kilku poziomach. Dolne
poziomy @ czsto silnie zredukowane, zaburzone glacitektonic4ole zachowane
w formie szcatkowej w dnach i zboczach rynien oraz jako koluvapalne na
zboczach. Stropowe partie glin zwatowyehczesto zwietrzate i nieco ostabione pod
wzgledem na@naosci. W glinach zwatowych megwyskpowa niewielkie zawodnione
soczewki piaszczyste o lokalnym znaczeniu proweelzwod pod cénieniem.
W profilu osadéw wysoczyzny wygiuja rowniez grunty zastoiskowe, ktérych zmienne
poziomy w szczegOlsoi stanowi wypetnienia doliny rynnowej Zoliborsko-
Szczsliwickiej oraz rozlegte pokrywy ilasto-pylaste utwone w jeziorach
zastoiskowych. Zmien6 facjalna i litologiczna oraz konfiguracja uknia tych
osadéw jest dita i mog w nich wystpowa: wody pod dinieniem. Utwory

zastoiskowe starszych zlodowacesa zaburzone glacitektonicznie. W utworach
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miodszych, wysipujacych powierzchniowo wysgpuja w nich przewarstwienia torfow i
gVtii.

Powierzchnia terenu na wysoczmye jest silnie przeksztatcona antropogenicznie.
Wystepuja na niej liczne grunty nasypowe o0 zmiennejaszaici orazslady licznych,
zasypanych wyrobisk poeksploatacyjnychygoice sé od Srédmieicia @ po dalelg
Wole. Powierzchnia stropu osadow pliocenu jest silm@&rmicowana morfologicznie
w wyniku badz erozji woéd przeptywajcych w rynnach lodowcowychallz wypigtrzea
wywotanych naciskiergbolodu.

Trasa metra na obszarze wysoczyzny przecina dkie seruktury.

Jedno z nich to ob#énie stropu itdw na terenie Woli, zwane rygrioliborsko-
szczsliwicka. Strop itdw poznaskich obnka st w tym rejonie do rgdnej 50 m npm.
Rynna ta wypetniona jest mtodszymi osadami o zmjenrozprzestrzenieniu. Lokalnie
w dnie doliny pod poziomami gliny zwatowe] wygptja osady sypkie oraz osady
zastoiskowe. Na sklonach rynny rozwie s $lady proceséw zboczowych. System
uktadu warstw spoistych i sypkich jest tu bardzmahy.

Rynny erozyjne tego typu, z ktérych gtbwna na wysanie znajduje s ha
poinoc od rozpatrywanego rejonu, odegratye rolicjalna dla przeptywu pra-Wisty
i zostaly péniej zapetnione miodszymi osadami o bardzo zmiennyziarnieniu
i sekwencji sedymentacyjnej i stanéwmog ciagi przeptywu wod o kierunku
poprzecznym do trasy metra.

Drugi typ struktury przecinany przez linie metraizzany jest z tektonik
glacjalm. Od pétocnego wschodu oraz od potudniowego zachgdre Zoliborsko
Szczsliwicka ograniczaj dwa wypktrzenia glacitektoniczne itow plioéskich.
Wypigtrzenia te s jednak niewielkie i znajdajsic w znacznej odlegkei od strefy
zastgu wplywow metra. Stanowione jednak bariery wodofie po obu brzegach
rynny.

Trasa metra bezpednio przecina natomiast gidwne wstpzenie stropu itow
poznaskich w rejonie ul. Marszatkowskiej, przebiegag na tym odcinku w kierunku
zblizonym do osi Wisty. Jest to rozleglyaski wysad, przebiegagy w kierunku NW -
SE. W wysadzie tym strop itbw wyniesiony jest paeiyrzednej 110m npm i lokalnie
odstania si na powierzchni. Po jego obu stronach osadgilsie zaburzone i ui@mne

stromo.
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Z przebiegiem Il linii metra przez obszar wysoazyzwiazane lgda czsciowo
odmienne problemy nite, ktore wystpowaty wzdhs | linii. Wynika to z faktu innego
kierunku przebiegu projektowanej linii metra w stoku do wiodcych struktur
geologicznych. Gléwne osie strukturalne padlo wysoczyzny zwizane
z wypietrzeniami i obntieniami stropu itéw neogekich g generalnie rownolegte do
doliny Wisty. Wtorne, mtodsze struktury, takie jaknna szczsliwicko-zoliborska te
nawiazuja do tych kierunkéw. St zmienné¢ warunkéw geologicznych wzdtdinii |
jest mniejsza iw przypadku linii 1l (niezalénie od wyboru wariantu).

Réwnoleznikowy kierunek przebiegu zachodniejeéa Il linii metra przez
obszar wysoczyzny powoduje znacznie ckgze zranicowanie problematyki
geologiczno $rodowiskowej. Trasa przecinachbkie, pogrzebane doliny, wypetnione
utworami gliniastymi (glacjalnymi i zastoiskowymilraz utworami sypkimi
i organicznymi. Zmienn&g ta wplywa na znaczne zmdicowanie warunkow
prowadzenia rob6t. Jednoén& tworzenie nowej, antropogenicznej strukturyjriaj,
jaka jest tunel szlakowy metra, m® réwniez kreowa& nowe drogi paiczen
hydraulicznych w podtau.

2.1.3. Wody podziemne

Il linia metra Ikgdzie przebiega w zasggu czwartorzdowego pitra
wodongnego. Dua pozioma zmienrio tych osadéw wzdiu trasy metra na
wysoczynie powoduje lokalne silne zmicowanie warunkéw hydrogeologicznych.

Ogolnie | swobodne zwierciadto wod stabilizuje sia rzdnej 30-32 m nad
poziom O Wisty, natomiast Il zwierciadto (w wieluigjscach napie izolupcymi
warstwami utworéw nieprzepuszczalnych) stabilizgje na rzdnej 26-27 m nad
poziom O Wislty. W warunkach brakuagtych warstw izolacyjnych poziomy wad
w utworach czwartokdowych @ polczone. Mazszcci warstw wodonénych ¢
jednak bardzo zmienne, a zwierciadto pierwszegobsanego poziomu wodofimego
moze wyshpi¢ na gkbokasci od 1 do 10 m.ppt. W oblvie nieprzepuszczalnych glin
zwatowych spotyka sgiizolowane soczewki wodosoe.

Stosunki wodne w naprzemianlegtych czwartd@mvych utworach sypkich

i spoistych na wysoczyie zalea gtéwnie od lokalnych patzea hydraulicznych. Przy
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analizowaniu profilbw trudna do oceny jest rola otdw zastoiskowych piaskow
pylastych, gliniastych i ilastych, ktére mimo tege, s praktycznie niewodorsoe, to
jednak ze wzgdu na dua zmiennd¢ facjalm, nie zawsze stanowiwarstwe
izolacyjs. ROwnoczénie grunty te $ malo odporne strukturalnie na dziatanie
zmiennych obeizen i fatwo maze w nich doj¢ do utraty stateczrioi i przebi
hydraulicznych.

Praktycznie pozbawione warstw wodéngch s obszary, na ktorych utwory
pliocenskie wystpuja ptytko.

Gtowne kierunki odptywu wod na wysocaye s zmienne i uwarunkowane
gtéwnie morfologa stropu utwordéw plioagskich. Wypktrzenia twora naturalne
bariery dla przeptywu wéd gruntowych. ROéwnogze w obnieniach erozyjnych
ksztattuje st lokalny system dremawy ograniczony zasgiem zboczy utworéw
nieprzepuszczalnych. Na trasie metra ukiad obu tstbktur jest poprzeczny do
przebiegu linii metra. gt tez generalne kierunki sptywu woéd podziemnych na
wysoczynie maj przebieg ku NW i SE.

Warunki hydrogeologiczneagtéwnymi naturalnymi czynnikami wptywagymi
ujemnie na statecze® skarpy warszawskiej. Generalny sptyw wéd gruntdwyc
z przylegajgcego do skarpy obszaru wysoczyzny odbywaksi dolinie Wisty. Sptyw
wod odbywa s po stropie nieprzepuszczalnej warstwy idéw pagkéch lub innych
nieprzepuszczalnych gruntéw spoistych. Powstajysicki wodne oraz zrédeltka.
Nawodnienie powoduje uplastycznienie gruntéw spolst ich spelzywanie oraz
procesy sufozji kontaktowej. Ztony system pakzen hydraulicznych, typowy dla
osadow czwartorlowych budujcych wysoczyze, powoduje,ze izolinie zwierciadta
wody w wielu strefach skarpy znajdugic powyzej zbocza skarpy a wagm cisnienia
sg zréznicowane.

Poziom zwierciadta wody na tarasach ksztattugersi gkbokasci 2 do 5 m,
a wahania zwierciadta wody mpglochodzt do dwoch metrow. Ogolnie zwierciadio
wod gruntowych wyspuje 3-4 m ppt na tarasie nadzalewowym oraz 2 rmagarasie

zalewowym, a generalnie sptyw wod podziemnych odbgiww kierunku Wisty.
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2.1.4. Modele wgtbnej budowy geologicznej

Na obszarze wysoczyzny polodowcowej wyznaczongéspeodeli budowy
geologicznej: A, B,C, D, E, F.

Model A: Konstrukcja obiektu przebiega w @bie gruntdéw spoistych
glacjalnych (glin zwatowych). W ggu gliny zwatowe pogtielone gruntami sypkimi
nawodnionymi. W nadkiadzie glin zwatowych mogystipi¢ niewielkiej miazszaci
nasypy. Zwierciadto wod gruntowych ma charakter igtgp Brak bezpérednich
pofaczer hydraulicznych miedzy poziomami wodadngmi.

Model B: Na powierzchni grunty sypkie ewentualniezyiryte nasypami
niewielkiej mizszaci. Calag¢ konstrukcji obiektu przebiega w mbszych gruntach
sypkich, nawodnionych #hego wieku. W sgu konstrukcji utwory sypkie
nawodnione. Peiny kontakt hydrauliczny czwargdiavych wod gruntowych.

Model C: Na powierzchni grunty spoiste ewentualpieykryte nasypami
niewielkiej mazszaci. Calag¢ konstrukcji obiektu przebiega w gruntach spoistych
(glinach zwatowych). Lokalne, mato zasobne poziongd gruntowych bez kontaktu
hydraulicznego.

Model D: Rejon ztaonej i zmiennej budowy geologicznej. Konstrukcjaeéktu
bedzie przebiegaw na niewielkim odcinku w okbie gruntéw spoistych glacjalnych
(glin zwatowych). W nadktadzie glin zwatowych mpgystapi¢ utwory sypkie ranego
wieku i genezy bez izolacji, przykryte niewielkigjiazszagci nasypami. W sqmu
konstrukcji zmiennie grunty spoiste, réwhiesypkie nawodnione, w tym grunty
zastoiskowe. Lokalnie brak izolacji gruntami niegpaszczalnymi tak w stropie, jak
i spagu konstrukcji. Konieczrig zabezpiecze i odwodniér stref bez izolacji ze
wzgledu na maliwos¢ uruchomienia niekontrolowanych poken hydraulicznych,
lokalne przesuszenie, osiadanie, sufodgformacje powierzchni.

Model E: Konstrukcja obiektu przebiega w utworachogenskich pod
nadktadem osadéw czwartedowych, gtownie glin zwatowych z niewielkimi
resztkowymisladami gruntéw sypkich w ggu. Kontakty hydrauliczne z powierzchni
utrudnione izolujca, stropows warstwa osadéw pliocaskich, w wkkszaci
bezpdrednio przykrytych glinami zwatowymi. Ich przecie mae spowodowa

przemieszczenia lokalnych piaskéw do tunelu.
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Model F: Konstrukcja obiektu przebiega w ¢ie rynny erozyjnejoliborsko-
szczsliwickiej. Zbocza rynny buduj grunty spoiste i nadlegle sypkie. Jako
wypetnienia doliny wysipuja naprzemianlegte grunty piaszczyste i ilaste lulagie
zastoiskowe. Lokalne wygtienia gruntéw organicznych. W strefie zboczowea)jmy
rynny znacznie zeicowane facjalnie i litologicznie osady, miavos¢ wystpienia
kopalnych koluwiéw na zboczach, lokalne rezidua glivatowych. Ztaone kontakty
hydrauliczne. Maliwos¢ uplastycznienia stropowych partii  gliny zwatowe]
w obnizeniach. Na powierzchni wyglienia gruntdw organicznych niesmych.
W strefie gtownych przegbien rynna wceta jest géboko w starsze osady
czwartorzdowe sgga w kilka pozioméw glin zwalowych, ta& poniej smgu
konstrukcji. Brak cigtej warstwy izolacyjnej. Zimone podczenia hydrauliczne.
W razie uruchomienia przeptywéw otwarte gua@enia hydrauliczne w lokalnych
poziomach wodonmych nadkiadu gra doptywem do tunelu. Mdiwe procesy
sufozji oraz uplastycznienia glin zwatowych pod &wokcp tunelu. Pod dnem tunelu
pozostawiona niewielka warstwa utwordéw spoistycplujaca od podcielajacych
gruntéw sypkich zawodnionych.

Skarpa warszawska

Model G: Strefa skarpy warszawskiej, osady czwagtiowe wysgpuja na
osadach pliocenu. Strop itbw pliaekich zapada ku wschodowi, staneavi
powierzchng¢ paslizgu dla osuwisk konsekwentnych. Strefa powierzalva skarpy jest
silnie zmieniona antropogenicznie, a u paandystpuja slady obnken erozyjnych lub
starorzeczy zatarte przez naphei koluwia i grunty nasypowe. Predyspozycja do
powstawania osuwisk i trwaprzynne procesy zboczowe.

Dolina Wisty

Model H: Budowa geologiczngrednio zt@ona. Spg konstrukcji usytuowany
w utworach spoistych neogenu, paey grunty sypkie bez izolacji od powierzchni.
Izolacja spgu konstrukcji niepetna ze wzglu na zmiena konfiguracg stropu itow
neogenu. W sggu konstrukcji lokalnie piaski zawodnione. Miaos¢ wyskpowania
lokalnych utrudnié@ w odckciu doptywdéw do wykopu stacji, i zamocowaniaian
szczelinowych przy zmiennym paieniu warstwy nieprzepuszczalnej itdbw w padip
takze konieczné¢ izolacji stropu tuneli lubscian konstrukcyjnych stacji. Me

wystapi¢ zjawisko korozji gdy wody s zanieczyszczone, stabo agresywne do betonu.
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Lokalnie na terenie Solca, nasypy gruzowe mstanowté przeszkody w gbieniu
wykopu, zawierajc elementy zniszczonych konstrukcji przedwojennych.

Model I: Ziozona i zmienna budowa geologiczna. Konstrukcjedzie
przebiegé przez due rynny erozyjne w stropie itbw neogenu. W nadkiadeystpuja
utwory sypkie, ranoziarniste z licznymi wkiadkami pytdw. W rynnachoie by
zachowany odibny rezim hydrogeologiczny pod lokalnym przykryciem warstw
spoistych gruntow morenowych. Mawvos$¢ wystpienia dwéch lub vdcej lokalnych
pozioméw wodonénych o lokalnym, poprzecznym do trasy rozprzesierén. Na
powierzchni wystpuja slady gruntdbw humusowych den dolinnych i ol
bezodptywowych holocenu, starorzecza, lokalne nasyaz baseny Portu Praskiego.

Model J: Konstrukcja przechodzi catkowicie w utwadra sypkich,
nawodnionych bez warstwy izolacyjnej od powierzchWdismgu konstrukcji wysipuja

izolujace, nieprzepuszczalne i pétprzepuszczalne ity naoge

2.1.5.  Wybdr najkorzystniejszego wariantu przebiegu Hii linetra

Niezaleznie od wybranego wariantu przebiegu 1l linii metraalizacji inwestycji mze
spowodowa nastpujace przeksztalcenia i oddziatywania &@dowisko gruntowo-
wodne:

- zmiany nawodnienia gruntéw spoistych a w szczed@inglin zwatowych na
skutek uruchomienia pgdzenr hydraulicznych. Gliny zwatowe as gruntami
podatnymi na oddziatywanie zmiennego nawilgocenfdahania wilgotnéci
w zakresie do 10% prowadlzv nich do przemiany plastycznego gruntu w materiat
0 charakterze stabej skaly. Na procesy lokalnejamgiich wilgotndci wplywa
konfiguracja ich stropu, w depresjach dochodzi d&alnego uplastycznienia,
wyniesienia g przesuszane;

- lokalnego, zmiennego odgenia i docazenia gruntéw na skutek zmiany warunkow
hydrogeologicznych oraz wykonywania wykopow i akeania konstrukcjami;

- procesOw wyciskania lub osiadania padtona skutek ¢rznienia i skurczu oraz
konsolidacji

- zmiany wia&ciwosci gruntdw na skutek ohgien dynamicznych,
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- uruchomienia przeptywow prowagtz/ch do proceséw sufozji przy przeciu
kontaktow gruntéw sypkich z powierzchni

- uruchomienia migracji zanieczyszdaze powierzchni do wéd gruntowych.

Spasréd wydzielonych modeli budowy geologicznej do najhiejszych i najbardziej

kolizyjnych z punktu widzenia uwarunkowaeagrodowiskowych nale strefy: B, D,

F, G i H (koryto Wisty).

We wszystkich wariantach linia metra przecihadzie strefy F, G i H.

Natomiast linia w wariancie 1, 2 i 3 omija stréB i D, dlatego te wyboér ktéregé

z tych przebiegdbw wydaje esinajkorzystniejszy z punktu widzenia warunkow

gruntowo-wodnych.

2.2. Uwarunkowania przyrodnicze i kulturowe wariantowych tras przebiegu |
linii metra

W opracowaniu przedstawiono analiprzebiegu szeiu proponowanych
wariantow przebiegu trasy metra. Zadao pas o szerokoi 100 m (po 50 m po obu
stronach wyznaczonych linii poszczegolnych wariantoktory najprawdopodobniej
wymagat legdzie zagcia w trakcie budowy trasy. W analizie i ocenie zuzegdlnych
wariantow uwzgidniono zaréwno etap eksploatacji, jak i etap realiz Zatazono
przebieg podziemny metra na catym projektowanymnsac

Wariantowe trasy przebiegu 1l linii metra przedsiano na fragmentach map
problemowych w skali 1:10 000 obejmaych rejon projektowanych wariantéw trasy
metra, stanowcych zajczniki do Studium Uwarunkowia i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta StotecMMigezawy, przygtego uchwata
Rady m.st. Warszawy nr LXXXII1/2746/2006 z 10zdaiernika 2006 r.

Wykorzystano nagpujace mapy:

« Srodowisko przyrodnicze — uwarunkowania rozwoju -g&yek 1.4)
» System przyrodniczy — kierunki rozwoju — (RysunkeR)I

* Ochrona dziedzictwa kulturowego — kierunki rozwej(Rysunek 11.2).
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2.3. Uwarunkowania przyrodnicze

Wszystkie przedstawione do analizy warianty przgbigasy metra przebiegaj
przez obszar wysoczyzny, przecimakarg warszawsk a nastpnie dolirg Wisty na
odcinku mgdzy Mostem tazienkowskim, a mostem Poniatowskidgasa przebiega
przez obszarsrodmiejski miasta o digj intensywnéci zabudowy wspoétczesnej
i historycznej lub o historycznych zaniach. Srodowisko przyrodnicze jest silnie

przeksztalcone, zachowage swoj naturalny charakter jedynie w korycie Wisty

2.3.1. Uksztaltowanie terenu

Pocawszy od rejonu Dworca Zachodniego trasa przebiegi@esieniami oraz
gornymi partiami zboczy wysoczyzny erozyjno — deamyjnej Rowniny Warszawskiej,
w strefie wysokéci 98-113 m n.p.m. (20-30m p.”0” Wisty) i jej wiarzowinami
w rejonie Filtrow Warszawskich i skrzgwania ul. Chatuliiskiego z ul. Koszykow
i ul. Wawelsk. W rejonie tym przecina SkarpWarszawsk, charakteryzujca Sie
stromymi zboczami, nachylonymi ponad 20st i 0 wysockdochodzacej do 20m.
Dolina Wisty w tym rejonie jest stosunkowoaska, ale z wyranie rozwinktym
ptaskim tarasem nadzalewowym — Soleckim. Powierzcla nie podlega zalewom,
potozona jest na zawalu. Powierzchnia tarasu nadbudoyestanasypami ziemnymi
0 Migzszasci przekraczajcej 2m. Obecna powierzchnia tarasu wyniesionagesad 7-
9 m ponad zwierciadto wody w \le. Taras zalewowy Wisty, wygtujacy w granicach
watéw przeciwpowodziowych jest w tym rejonie stosomvo waski, na lewym
srédmiejskim brzegu nierozwigy. Na prawym stanowi ¥ski pas porénigty
zakrzewieniami i zadrzewieniami tegowymi, podlegg corocznym zalewom
w granicach midzywala. Zalewom corocznym nie podlega tras zaleyvoa zawalu,
w rejonie Stadionu. Jego ptaska powierzchnia wyores jest tu 3-5 m ponad
zwierciadto wody w Wale.
Niezalenie od przygtego wariantu przebiegu metra naleliczy¢ sie z lokalnymi
przeksztalceniami obecnego uksztattowania teremdaszcza na terenie Skarpy
Warszawskiej. Ponadto, jakiekolwiek dziatania w tysjonie stanows zagraenie

uruchomienia dz intensyfikacji proceséw osuwiskowych.
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2.3.2. Tereny zieleni

W rejonie przebiegu planowanego metra wpsgja tereny o szczegdlnych
walorach przyrodniczo-krajobrazowych.a Sto przede wszystkim ¢di, zardla
wierzbowe i murawy zalewne nad Wigdo jej praskiej stronie, gdzie stanawiiemal
ciagla strek w obszarzesrédmiejskim praskim. Na lewym brzegu Wisly na Skarp
Warszawskiej potoone g najwigksze parki warszawskie o historycznych zatwach
z licznymi reliktami i pionierami rdinnosci naturalnej, jak: Park tazienkowski i Park
Ujazdowski z kanatem Piasedskim, Park im. MarszSmigtego-Rydza, Park Kultury
i Park ul. Ksizeca. Obszar wysoczyzny jest znacznie 2829 w tereny zieleni, a ich
walory przyrodnicze gnieco nisze. Naley do niego teren zieleni patony migdzy ul.
Filtrowa a Wawelsk, ul. Krzyckiego, ul. kczycka oraz rozlegly obszar POl
Mokotowskich. Utrzymanie terenéw zieleni, szczegdlpotazonych na Skarpie
Warszawskiej i tarasie nadzalewowym uwarunkowanest jezachowaniem

dotychczasowych stosunkéw wodnych i stabitn&karpy.

2.3.3.Przyrodnicze obszary prawnie chronione

W mysl Ustawy z dn. 16 kwietnia 2004 r. o ochronie pady, midzywale
Wisty w omawianym rejonie obfe jest dwiema formami ochrony przyrody.

. Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu — Rozulmemie Nr 3
Wojewody Mazowieckiego z dn. 13 lutego 2007 r. waspe Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu wprowadza szereg ustalmierzajcych do zachowania
ekologicznej funkcji korytarza Wisty, a tadk zakazOw — istotnych z punktu widzenia
planowanej inwestycji metra - m.in. zakaz realizpczeds¢wzie¢ mogicych znaczco
oddziatywa na srodowisko w rozumieniu art. 51 ustawy z dn. 27 Kwie 2001 r. —
Prawo ochrony srodowiska oraz zakaz wykonywania prac ziemnych lewa
znieksztalcajcych rzebe terenu.

. Obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 — rBofirodkowe;j
Wisty (kod obszaru PLB 14 0004) wprowadzony Rozpdreniem Ministra
Srodowiska z dn. 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaspecjalnej ochrony ptakow
Natura 2000. Celem ochrony w tym przypadku jestrach populacji dziko

wystepujacych ptakéw w dolinie Wisty i ochrona ich siedligkniepogorszonym stanie.
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Zgodnie z przepisami Ustawy o ochronie przyrodyojgkt przedsiwziecia

0 potencjalnym lub pwmednim wplywie na stan obszaru natura 2000, jalst je
planowana budowa metra, podlega ocenie dokonywanppdstawie tytutu | dziatu VI
ustawy z dn. 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrénydowiska. Ocena ta dotyczy
ewentualnych skutkéw przedsizigcia w odniesieniu do siedlisk i gatunkéw ptakow,

dla ktérych powotany zostat OSO-DoliSaodkowej Wisty.

Trasa Il linii metra niezalanie od wariantu przebiegu przechodzi przez obszary
prawnie chronione i stanowi potencjalne zagrge dla zachowania ich waloréw i

funkcji ekologicznych.

2.4. Uwarunkowania kulturowe

Planowana linia metra, niezatée od przedstawianych wariantow, przebiega
przez obszar uznany za pomnik historii zdzeniem Prezydenta Rzeczpospolitej
Polskiej (M.P. z 1994 r. Nr 50 poz. 423). Obszar te historyczny zespét miasta
z Traktem Krélewskim i Wilanowem w sktad, ktéregmhok Historycznego Centrum
Warszawy, wchodg zréznicowane zatgenia i uklady urbanistyczne oraz zespoty
zabudowy, w tym wpisane do rejestru zabytkéw, twoez zabytkowy uktad
przestrzenny z historycznsylwetlka miasta na Skarpie Warszawskiej oraz tereny
otaczajce. Zespot historyczny o szczegoinych wesiach zabytkowych twoszm.in.
obiekty i obszary leace na przebiegu lub w bezpednim gsiedztwie przedstawionych
do analizy wariantéw trasy metra, jak: Trakt Krogivz polzonymi na skarpie
historycznymi rezydencjami, uktady przestrzenne WMowego Swiatu i al.
Ujazdowskich, pl. Trzech Krzy i pl. Na Rozdrau oraz historyczne ogrody i parki —
Na Kshzecem, Park Ujazdowski, Ogrod Botaniczny, tazienkilym Park Sobieskiego
z kanatem Piasecaigkim i Park Rydza&migtego.
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2.5. Ustalenia Studium uwarunkowai i kierunkéw zagospodarowania m.st.
Warszawy w zakresiesrodowiska przyrodniczego

Trasa Il linii metra przebiega przez obszary Syste Przyrodniczego
Warszawy, ktorych zagy i ustalenia dotyege zasad ochrony zostaly ustalone w
obowigzujacym Studium uwarunkowai kierunkdw zagospodarowania m.st. Warszawy.
Do obszaru podstawowego SPW zostaty zaliczone tarasy zalewowe Wisly wraz z
charakterystycznymi zbiorowiskami stmnymi jako tereny o najwiszych walorach
przyrodniczych i krajobrazowych, stanaee ponadregionalny-europejski system
powiazan przyrodniczych. Do obszaréw wspomaggich system zaliczono tereny
zieleni uradzonej, m.in. kompleksy zieleni wdzonej wystpujacej na skarpie |
podskarpiu, okrdajac dla nich minimalny udziat powierzchni biologicenczynnej na
90%. Na podskarpiu wyznaczono do ksztattowania amebterendw zieleni ugdzonej
gtéwny chg powhzan przyrodniczych miedzy obszarami SPW.

Na wymienionych obszarach SPW ustatamsiin. zakaz lokalizowania wdzen i
instalacji naleacych do przedsivzie¢ mogicych znaczco oddziatywa nasrodowisko i
wymagajcych sporzdzenia raportu oddziatywania nasrodowisko, poza
przedsgwzigciami infrastrukturalnymi sttacymi poprawie standrodowiska i obstudze
mieszkacoéw, pod warunkiem zastosowania najkorzystniejszgatwiazan z punktu
widzenia ochrongrodowiska i ochrony przyrody.

Dolina Wisly jest gtbwnym korytarzem wymiany powid Warszawy. Z punktu
widzenia utrzymania funkcji wymiany powietrza prag nast¢pujace zasady
gospodarowania na tym obszarze: zakaz lokalizagadaen i1 instalacji mogcych
niekorzystnie wplywé na jakd¢ powietrza, lokalizowania zabudowy ograniczaj
swobodny przeptyw mas powietrza i obarek zagospodarowania obszaru w sposob
sprzyjapcy wymianie powietrza.

SzczeglOlnymi ustaleniami afty jest obszar Skarpy Warszawskiej, jako teren
wystepowania ruchow masowych ziemadsz naraony na ich wysipowanie. Studium

ustala obszary bezgedniej ochrony Skarpy (30 m od korony i 20 m odndp
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Warszawa

krawedzi) oraz obszary goedniej ochrony (100 m od korony i 50 m od dolnegj
krawedzi). Ustala sj dla nich m.in. obowizek wykonywania dokumentacji geologiczno-
inzynierskiej dla wszystkich przedsvzie¢ inwestycyjnych, a w obszarze ochrony
bezpdredniej zakaz lokalizowania nowych obiektow budowieh za wyjtkiem
inwestycji celu publicznego w  zakresie uktadu drnegeulicznego

i infrastruktury irzynieryjnej okrglonych w Studium (w tym linia metra).
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3. ZBIORCZE WNIOSKI PROBLEMATYKI URBANISTYCZNEJ

Wybor najkorzystniejszego wariantu trasy Il limnetra z punktu widzenia
uwarunkowa przyrodniczych i kulturowych to wybér takiego wamiu, ktory
w realizacji spowoduje jak najmniej trwatych przetedcen w warunkachsrodowiska
I zagrazen dla jego funkcjonowania i pozwoli na zachowanieteéi kulturowych.

Wszystkie zaproponowane warianty trasy Il linii tnae przebiegaj przez
szczegolne z punktu widzenia przyrodniczego i kolitego obszary miasta, jakima s
Skarpa Warszawska i Dolina Wisty, etg r@nymi prawnymi formami ochrony na
podstawie ustawy o ochronie przyrody i ustawy oroole zabytkbéw oraz szczegdlnymi
zasadami  gospodarowania poprzez  Studium  uwarunkowa kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy.

Realizacja metra natg do przedsiwzig¢ bardzo gtboko ingerujcych
w s$rodowisko, przede wszystkim w warunki geologiczne wiodne, a ktore
w konsekwencji maogeych spowodowa naruszenie stabilizacji rzey terenu
i uaktywnienie ruchow masowych ziemi (gtébwnie wese skarpy Warszawskiej).
Powstg mog wobwczas zagrenia dla wszelkich obiektbw naziemnych
zlokalizowanych nad i w otoczeniu przebiegu tuneletra. Przeksztatlcenia warunkow
geologicznych i naruszenie stosunkow wodnych danegionu spowodow@ mog
nieodwracalne zmiany warunkow siedliskowychslimosci, zwlaszcza rédinnosci
nieurzdzonej, silnie uzalamionej od warunkow wodnych npedi wislane. Im weksze
walory przyrodniczo- krajobrazowe danego obszaguatrektu tym wekszych zagren
nalezy sic spodziewd.

Nalezy liczy¢ sie z tym, ze stacje metra wymagajzagcia okrélonej juz
zorganizowanej przestrzeni. Move jest zatem wysgpienie zagreenia waloréw
krajobrazowych nie tylko zabytkowych obiektow i iotoczenia, ale réwnieuktaddw
i zespotow urbanistyczno- architektonicznych i @{dspozyciji.
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Studium techniczne I1I linii metra m
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni” U3

1: Analiza uwarnnkowai wynikajacych 3 zagospodarowania Q . ‘B
pryestryennego dla terendw zlokalizowanych w pasie mozlivego Biuro Projekiow 1

Miasto Stofeczne oddziatywania budowy i eksploatagi metra
Warszawa ) )

Architektonicznych i Budowlanych

Biorac pod uwag powyzsze, wybor najkorzystniejszego wariantu z punktu
widzeniasrodowiska i wartéci kulturowych to wyboér ,najmniejszego zta”.

Zalozono podziemny przebieg wszystkich wariantow metraz zastosowanie
najlepszych dogpnych technologii przy jego realizacji.

Z uwagi na dga zmiennd¢ uwarunkowa, zaréwno srodowiskowych, jak
i kulturowych na trasie metra (liniowy charaktezgadsgwzigcia), dla potrzeb analizy
trasy poszczegoélnych wariantéw podzielono na odcirdtacje. Do analizy zagren
wybrano elementysrodowiska najbardziej narane na bezpwednie przeksztatcenia
i oddziatywania geologiczne i wodne, a ktorych etuaime przeksztalcenia stanawy
konsekwencji zaguenia dla obszaréw chronionych — sgreSkarpy Warszawskiej
i doling Wisty oraz tereny zieleni. W przypadku Skarpy \Wassskiej oceniano przede
wszystkim ewentualny wplyw przedsiziccia na zachowanie jej uksztaltowania,
ciagtosci i stabilngci. W odniesieniu do doliny Wisly jako obszaru ahmiemego
uwzgkdniono przede wszystkim wplyw na chronione jej waloprzyrodnicze
i krajobrazowe. W odniesieniu do terenéw zieleni zgledniono ewentualni
przeksztatlcenia warunkéw siedliskowych i begzpdniego zajcia jej dotychczasowego
obszaru. Wplywaj tak’e parednio na stabilnid podiaza i zachowanie obiektow
i obszarow zabytkowych i podlegaych ochronie konserwatorskiej.

W odniesieniu do obiektow i obszaréw kulturowychal@owano zagrzenie
naruszenia obiektu w wyniku naruszenia staBithach podiaa, bezpérednie zajcie

przestrzeni i naruszenie specyfiki krajobrazu kelvego i kompozycji otoczenia.
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Studium techniczne Il linii metra . m

na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”

1: Analiza wwarunkowaii wynikajacych 3 zagospodarowania prestrzennego dla terendw lokalizowanych w Biro Proickic A] B
. S5 . . . . - 1Uro Projektow
pase ”70{15”/({@0 WMZZﬂﬁ/Wémm bﬂdo”/)’ ’ 5’@]7/0‘”45]1 metra Architektonicznych i Budowlanych

Miasto Stoteczne Warszawa

3.1. Srodowisko przyrodnicze i kulturowe miasta - ocena warunkowan dla projektowanego wariantowego przebiegu I

linii metra
Tabela 1.1
Odcinek Stacja Uwarunkowania przyrodnicze Uwarunkowania kulturowe
Obszary Tereny Geologia Wody Pomnik Obszary Osie zalazen Strefy ochrony konserwatorskiej
chronione  zielni historii ~ wpisane wielkoprze- Parki 7 ! Ot :
do strzennych arki b es_pE)y oczenie
rejestru ur 5;11r1{|sk¥cz.-
zabytkow architekton.
8 11
Dworzec (o] (o] (o] (o] 0 o] o] 0 o] o}
Zachodni
Dw.Zach- o] 0 ) ) o] o] o] 0 o] 0
Pl.Narutow.
PI. 0 0 0 0 0 0 0 0 (+-) 0
Narutowicza
Pl.Narutowicza 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
- Al
Niepodlegtaci
Al. o] 0 0 0 (o] (+/-) (+/-) 0 (+/-) (+/-)
Niepodlegtaici
Al 0 0 0 0 0 0 0 0 (+1-) 0
Niepodlegtcci —
Wilcza
Wilcza 0 o} o} o} o] o] 0 0 (+/-) 0
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Studium techniczne [T linii metra . m

na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”

1: Analiza wwarunkowaii wynikajacych 3 zagospodarowania prestrzennego dla terendw lokalizowanych w _ o Ai B
. g . . . .. N Biuro Projektow
Ppaste molinego oddziatywania budowy i eksploatagi metra Architektonicznych i Budowlanych
Miasto Stoteczne Warszawa
Wilcza - 0 o] o] o] 0 0 0 0 0 o]
Al. Ujazdowskie
Al.Ujazdowskie | 0 (o] (o] (o] (+/-) 0 (+/-) 0 (+/-) o]
Al. Ujazd - gw gw gw gw gw gw o] 0 o] 0
Solec
Solec 0 (+/-) (o] ) 0 0 0 (+/-) (+/-) 0
Solec- gw gw ) ) o] o] o] 0 o] 0
Waszyngtona
Waszyngtona |0 0 ) ) o] (+/-) (+/-) 0 o (+/-)
Waszyngtona - o] 0 ) ) o] o] o] 0 o] 0
Dw. Stadion
Dw.Stadion gw gw O] O] o] o] o] 0 (+/-) (+/-)

Dworzec o] (o] (o] (o] o] o] o] 0 0] 0
Zachodni
Dw.Zach-Pl. o] 0 ) ) o] o] o] 0 o] 0
Narutowicza
PI. o] o} o} o} (o] (o] (o] 0 (+/-) 0
Narutowicza
Pl. Narutowicza o] 0 0 0 0 0 0 0 o] 0
- Kol. Staszica
Kol. Staszica |o - (o} o} o] (+/-) (o] 0 o 0
Kol. Staszica- o] o] o] o] o] o] o] 0] o] 0]
Al.
Niepodlegtaci
Al. 0 o} (o} o} o] (+/-) (+/-) 0 (+/-) (+/-)
Niepodlegtaci
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Miasto Stoteczne Warszawa

1: Analiza wwarunkowaii wynikajacych 3 zagospodarowania prestrzennego dla terendw lokalizowanych w

Studium techniczne III linii metra
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”

pasie mozliwego oddziatywania budowy i eksploatacji metra

4 SENER
/4
2

Q .
Biuro Projektow ] B

Architektonicznych i Budowlanych

Al o] o] o] o] o] o] o] 0 (+/-) 0
Niepodlegtcci—
Wilcza

Wilcza 0 (o} (o} (o} (o] (o] (o] 0 (+/-) 0
Wilcza - o] o] o] o] o] o] o] o] o] o]
Al. Ujazdowskie

Al.Ujazdowskie | 0 (o] (o] (o] (+/-) 0 (+/-) 0 (+/-) o]
Al. Ujazd - gw gw gw gw gw gw o] 0 o] 0
Solec

Solec o] (+/-) 0 ) (o] o] o] (+/-) (+/-) 0
Solec- gw aw ) ) o] o] o] 0] o] 0]
Waszyngtona

Waszyngtona |0 (o] ) ) (o] (+/-) (+/-) 0 (o] (+/-)
Waszyngtona - o] o] ) ) o] o] o] 0 o] 0
Dw. Stadion

Dw.Stadion gw gw O] O] o o o 0 (+/-) (+/-)

Dworzec o] 0 0 0 o] o] o} 0 o 0
Zachodni
Dw.Zach-Pl. o] o] ) ) o] o] o] 0 o] 0
Narutowicza
PI. o] 0 0 0 (o] (o] (o] 0 (+/-) 0
Narutowicza
Pl. Narutowicza o] 0 0 0 o] o] o] 0 o] 0
- Kol. Staszica
Kol. Staszica |0 ) 0 0 (o] (+/-) o] 0 o 0
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Miasto Stoteczne Warszawa

1: Analiza wwarunkowaii wynikajacych 3 zagospodarowania prestrzennego dla terendw lokalizowanych w

Studium techniczne III linii metra
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”

pasie mozliwego oddziatywania budowy i eksploatacji metra

4 SENER
/4
2

Q .
Biuro Projektow ] B

Architektonicznych i Budowlanych

Kol. Staszica- o] o] o] o] o] o] o] o] o] o]
Al
Niepodlegtaci

Al. (o] 0 0 0 0 (+/-) (+/-) 0 (+/-) (+/-)

Niepodlegtaici
Al. o] 0 0 0 o] o] o] 0 (+/-) 0
Niepodlegtcci—
Wilcza

Wilcza 0 (o] (o] (o] 0 0 0 0 (+/-) 0
Wilcza-Pl. o] o] o] o] o] o] o] o] o] o]
T.Krzy zy

Pl. T.Krzy zy (o] 0 0 0 (+/-) (o] (+/-) 0 o 0
Pl. Trzech gw gw gw gw gw gw o] 0 o] 0
Krzy zy-Solec

Solec 0 (+/-) (o] ) 0 0 0 (+/-) (+/-) o]
Solec- gw gw ) ) o] o] o] 0 o] 0
Waszyngtona

Waszyngtona |0 0 ) ) (o] (+/-) (+/-) 0 o (+/-)
Pl.Waszyngt- o] o] O] ) o] o] o] 0] o] 0]
Dw.Stadion

Dw.Stadion gw gw ) ) 0 0 0 o (+-) (+1-)

Dworzec 0 o} o} o} o} o} o} 0 0 0
Zachodni
Dw.-Zach- o] 0 ) ) o] o] o] 0 o] 0
Grojecka
| Groéjecka 0 0 0 ) 0 0 0 0 (+-) 0
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Miasto Stoteczne Warszawa

1: Analiza wwarunkowaii wynikajacych 3 zagospodarowania prestrzennego dla terendw lokalizowanych w

Studium techniczne III linii metra
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”

pasie mozliwego oddziatywania budowy i eksploatacji metra

4 SENER
W
2

Q .
Biuro Projektow ] B

Architektonicznych i Budowlanych

Gréjecka-Al. 0 0 0 ) 0 0 0 o} o o}
Niepodlegtdci.

Al. 0 (o} (o} (o} (o] (+/-) (+/-) 0 (+/-) (+/-)

Niepodlegtaci
Al o] o] o] o] o] o] o] 0 (+/-) 0
Niepodlegtcci—
Wilcza

Wilcza (o] 0 0 0 (o] (o] (o] 0 (+/-) 0
Wilcza-Pl. 0 o o o o] o] o] o] o o]
T.Krzy zy

Pl. T.Krzy zy o] 0 0 0 (+/-) (o] (+/-) 0 o] o]
Pl. Trzech gw gw gw gw gw gw o] 0 o] 0
Krzy zy-Solec

Solec o] (+/-) 0 ) (o] o] o] (+/-) (+/-) 0
Solec- gw gw ) ) o] o] o] 0 o] 0
Waszyngtona

Waszyngtona |o (o] ) ) (o] (+/-) (+/-) 0 (o] (+/-)
Pl.Waszyngt- o] o] O] O] o] o] o] o] o] o]
Dw.Stadion

Dw.Stadion gw gw ) O] o o o 0 (+/-) (+/-)

Dworzec (o] (o] (o] (o] (o] o] o] 0 o o}

Zachodni
Dw.-Zach- o] 0 ) ) o] o] o] 0 o] 0
Gréjecka

Grojecka (o] o} o} ) (o] 0 0 0 (+-) 0
Grojecka-Al. o] o] 0 ) o] o] o] 0 o] 0
Niepodlegtaci.
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din
Studium techniczne III linii metra m

na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”

1: Analiza wwarunkowaii wynikajacych 3 zagospodarowania prestrzennego dla terendw lokalizowanych w . Ai B
N N . . A .. jeKtow
.ol Ppaste molinego oddziatywania budowy i eksploatagi metra Architektonicznych i Budowlanych
Al. (o] 0 0 0 0 (+/-) (+/-) 0 (+/-) (+/-)
Niepodlegtaici
Al. o] o] o] o] o] o] o] 0 (o] 0]
Niepodlegtaci —
Politechnika
PN.
Politechnika 0 (o] ) ) 0 0 (+/-) 0 (+/-) o]
PN
Politechnika PN gw aw aw agw o] o] o] 0] (o] 0]
- Plac na
Rozdrozu
Plac na o] (o} ) ) (+/-) (+/-) (+/-) 0 o 0
Rozdrozu
Plac na gw gw gw gw gw gw o] 0 o} o}
Rozdrozu —
Rozbrat
Rozbrat o] (o] (o] O] o] o] o] 0 (+/-) (0]
Rozbrat- gw gw O] O] o] o] o] o] o] o]
Waszyngtona
Waszyngtona |0 0 O] O] (o] (+/-) (+/-) 0 o] (+/-)
Pl.Waszyngt- o] 0 ) ) o] o] o] 0 o] 0
Dw.Stadion
Dw.Stadion gw gw ) O] o o o 0 (+/-) (+/-)

Dw. Zachodni |o (0] (0] (0] o] 0] 0] (0] 0] (0]
Dw. Zachodni - o] o] O] O] o] o] o] 0] o] 0]
Stara Ochota

Stara Ochota |0 (+/-) (o] ) 0 (+/-) 0 0 (+/-) 0
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Miasto Stoteczne Warszawa

na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”
1: Analiza uwarnnkowai wynikajacych 3 zagospodarowania prestrzennego dla terendw lokalizowanych w

Studium techniczne III linii metra

pasie moliwego oddzialywania budowy i eksploatacji metra

4 SENER
W
2

.
Biuro Projektow A] B

Architektonicznych i Budowlanych

Stara Ochota — o] 0] 0] o] 0] 0] 0] o] o] o]
Pomnik Lotnika

Pomnik o] (+/-) 0 0 (+/-) (o] (o] 0 o 0

Lotnika
Pomnik Lotnika o] o] o] o] o] o] o] o] o] o]
- GUS

GUS. 0 (+/-) (o] (o] 0 (+/-) 0 0 o] o]
GUS.- o] o] o] o] o] o] o] o] o] o]
Politechnika PD

Politechnika o] (o} (o} (o} (o] (o] (o] 0 o 0

PD
Politechnika PD o] o] ) ) gw gw o] 0 o] 0
- Plac na
Rozdrozu

Plac na 0 (o] ) ) (+/-) (+/-) (+/-) 0 o] o]

Rozdrozu
Plac na gw gw gw gw gw gw o o} o] o}
Rozdrozu —
Rozbrat

Rozbrat 0 (o] (o] ) 0 0 0 0 (+/-) 0
Rozbrat- gw gw O] O] o] o] o] o] o] o]
Waszyngtona

Waszyngtona |o 0 ) ) (o] (+/-) (+/-) 0 o (+/-)
Pl.Waszyngt- o] 0 ) ) o] o] o] 0 o] 0
Dw.Stadion

Dw.Stadion gw gw O] O] o] o] o] 0 (+/-) (+/-)

Przy opracowaniu tabeli zaiono podziemny przebieg na calej trasie wszystkiahamtéw oraz zagéenia w okresie realizacji

Oznaczenia:

()

zagraenia, przeksztatcenia prawdopodobnie niezaéeod rozwazah technicznych
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Studium techniczne III linii metra “"’

na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”

1: Analiza uwarnnkowai wynikajacych 3 zagospodarowania prestrzennego dla terendw lokalizowanych w A] B
N N . . A .. Biuro Projektow
pasie moliwego oddziatywania budowy i eksploatacji metra Architektonicznych i Budowlanych
Miasto Stoteczne Warszawa
(+/-) zaleznie od rozwizan technicznych i przestrzennych
gw zalenie od zachowania stabilizacji skarpy i stosunkéedmych bez zmian
o] bez znaczenia ponieivaie przebiega przez tereny lub obiekty ochronydudwdopodobnie nie spowoduje zageo
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Studium techniczne III linii metra m
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni” U3

1: Analiza wwarunkowaii wynikajacych 3 Zagospodarowania Q . B
prestrennego dla terendw zlokalizowanych w pasie mozlivego Biuro Projekiow 1

Miasto Stoleczne oddziatywania budowy i eksploatacii metra
Warszawa

Architektonicznych i Budowlanych

3.2. Ocena wariantbw z  punktu  widzenia  wysipienia
przypuszczalnych zagrden dla srodowiska | wartosci
kulturowych

Ocerg wariantéw z punktu widzenia wygtienia przypuszczalnych zages dla
srodowiska i wartéci kulturowych przedstawiono rowrkew tabeli, sumujc ilos¢
prawdopodobnych sytuacji epizodow w odniesieniusdmlowiska i w odniesieniu do
wartasci kulturowych oraz dcznie dla poszczegoélinych wariantéw na catej liin i

przebiegu.

Tabela 1. 2 Zbiorcza ocena wariantéw - zagu®n dla srodowiska i wartosci
kulturowych

Odcinek Stacja Uwarunkowania Uwarunkowania Suma epizodow
przyrodnicze kulturowe

0 ¢+ gw o () (#-) gw o () (+) gw o
3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

Dworzec
Zachodni 0 0 0 4 0 0 0 6 0 0 0| 10
Dw.Zach-
Pl.Narutow. 2 0 0 2 0 0 0 6 2 0 0 8
Pl.

Narutowicza

Pl.Narutowicza -

Al. _ ol of o| 4| o| ol ol 6| of 0| O 10
Niepodlegtaci

A of ol o 4 4 2 4

Niepodlegldci 0 0 0 I
Al
Niepodlegtaci — 0 0 0 4 0 1 0 5 0 1 0 9
Wilcza

Wilcza of ol o 4, o0o| 1| 0| 5| 0O 1 0| 9
Wilcza -

Al. Ujazdowskie
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Studium techniczne I1T linii metra m
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni” U3

1: Analiza wwarunkowaii wynikajacych 3 Zagospodarowania A' ‘B
i prestrennego dla terendw zlokalizowanych w pasie mozlivego Biuro Projekiow 1
Miasto Stoteczne odd{ia{)/u/ﬂﬂiﬂ bﬂdm@r 7 e@p/mlag‘z’ metra Architektonicznych i Budowlanych
Warszawa
AlUjazdowskie| o| o| o] 4| o| 3| ol 3| ol 3| of 7
Al. Ujazd - Solec 0 0 4 0 0 0 2 4 0 0 6 4
Solec 1 1 0 2 0 2 0 4 1 3 0 6
Solec-
Waszyngtona 2] O 2 0] o] 0| O 6 2 0| 2 6
Waszyngtona 2] 0] O] 2| 0| 3| 0| 3 2| 3| 0| 5
Waszyngtona -
Dw. Stadion 2 0 0 2 0 0 0 6 2 0 0 8
Dw.Stadion 2 0 2 0 0 2 0 4 2 2 2 4
Suma 11 1 8| 40 o 17 2| 71| 11| 18| 10| 111
Dworzec o| o o 4 o] o 6| o] o| o] 10
Zachodni 0
Dw.Zach-Pl.
Narutowicza 2| 0| 0| 2| 0| 0] O 6 2 0| O 8
PI.
Narutowicza of ol O 4 0| 1| 0| 5| o 1{ 0| 9
Pl. Narutowicza -
Kol. Staszica 0 0 0 4 0 0 0 6 0 0 0| 10
Kol. Staszica 1 0 0 3 0 1 0 5 1 1 0 8
Kol. Staszica-Al.
Niepodlegiaici o/ 0| O] 4| 0| 0] O 6 O 0| 0| 10
Al
Niepodlegtaici of o O 4 oO0| 4|, 0| 2| 0| 4| o0 66
Al
Niepodlegtdci— ol o| o 4 of 1| of 5 of 1/ o] 9
Wilcza
Wilcza of ol O 4], 0| 1| 0| 5 0O 1| 0| 9
Wilcza -
Al. Ujazdowskie 0 0 0 4 0 0 6 0 0 0| 10
Al.Uj ki
Uiazdowskie\ o1 o o| 4| o| 3| o 3| o 3| of 7
Al. Ujazd - Solec 0 0 4 0 0 0 2 4 0 0 6 4
Solec 1 1| 0| 2| 0| 2| 0| 4( 1| 3| 0| 6
Solec-
Waszyngtona 2 0 2 0 0 0 0 6 2 0 2 6
Waszyngtona 2 0 0 2 0 3 0 3 2 3 0 5
Waszyngtona -
Dw. Stadion 2| 0| O] 2| 0| 0] O 6 2 0| O 8
Dw.Stadion 2 0 2 0 0 2 0 4 2 2 2 4
Suma 12| 1| 8| 47| 0| 18| 2| 82| 12| 19| 10|129
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Studium techniczne III linii metra m
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni” U3

1: Analiza wwarunkowaii wynikajacych 3 Zagospodarowania Q . B
i prestrennego dla terendw zlokalizowanych w pasie mozlivego Biuro Projekiow 1
Miasto Stoteczne oddziﬂ{)/u/ﬂﬂiﬂ /7%610@’ 7 e/éJ;D/Oﬂlﬂgi metra Architektonicznych i Budowlanych
Warszawa
Dworzec
Zachodni 0 0 0 4 0 0 0 6 0 0 0| 10
Dw.Zach-Pl.
N\;vrut?)(\:/vicza 2| 0 0O 2f of o O 6| 2| Of O 8
Pl.
Narutowicza o, 0 0 4 0 1 O 5 0 1} 0 9
Pl. Narutowicza -
Kol St:sz\i/(\g';lz 0 0 0 4 0 0 0 6 0 0 0| 10
Kol. Staszica 1 0 0 3] O 1| O 5 1 1] O 8
Kol. Staszica-Al.
Niepodlegtdgci 0 0 0 4 0 0 0 6 0 0 0| 10
Al.
Niepodlegtaci 0 0o O 4 Of 44 0| 2| 0] 4 0 6
Al.
Niepodlegtoici— ol ol o| 4| ol 1| o| 5| of 1| o] 9
Wilcza
Wilcza 0 0 0 4 0 1 0 5 0 1 0 9
Wilcza-Pl.
T.Krzy zy 0 0 0 4 0 0 0 6 0 0 0| 10
Pl. T.Krzy zy 0 0 0 4 0 2 0 4 0 2 0 8
Pl. Trzech
Krzy zy-Solec o, 0f 4 0o 0o Of 2| 4| 0| 0o 6| 4
Solec 1 1 0 2 0] 2| 0] 4 1 3] 0 6
Solec-
Waszyngtona 2| 0 2y 0 0 O O 6| 2| 0] 2 6
Waszyngtona 2 0 0 2 0 3 0 3 2 3 0 5
PLW t-
Dw Sizg)i/gr? 2 0 0 2 0 0 0 6 2 0 0 8
Dw.Stadion 2 0 2| 0] 0] 2| 0| 4| 2 2 2 4
Suma 12 1 8| 47 0| 17 2| 83| 12| 18| 10| 130
Dworzec
Zachodni 0 0 0 4 0 0 0 6 0 0 0| 10
Dw.-Zach-
G\;\(’,)je:kca 2 0 0 2 0 0 0 6 2 0 0 8
Gréjecka 1 0 0 3 0 1 0 5 1 1 0 8
Grojecka-Al.
Niepodlegtdci. 1 0 0 3 0 0 0 6 1 0 0 9
Al.
Niepodleglaci | ©°| O O 4| Of 4] 0] 2} 0 4} 0 6
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Studium techniczne I1T linii metra m
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1: Analiza wwarunkowaii wynikajacych 3 Zagospodarowania A' ‘B
i prestrennego dla terendw zlokalizowanych w pasie mozlivego Biuro Projekiow 1
Miasto Stoteczne odd{ia{)/u/ﬂﬂiﬂ bﬂdm@r 7 e@p/mlag‘z’ metra Architektonicznych i Budowlanych
Warszawa
Al
Niepodlegtdci— 0 0 0 4 0 1 0 5 0 1 0 9
Wilcza
Wilcza 0 0 0 4 0 1 0 5 0 1 0 9
Wilcza-Pl. of ol o/ 4| o/ ol ol &/ ol o ol 10
T.Krzy zy
Pl. T.Krzy zy 0 0 0 4 0 2 0 5 0 2 0 9
Pl. Trzech
Krzy 2Zy-Solec o ol 4/ o o o 2| 4| o/ o| 6| 4
Solec 1 1 0 2 0 2 0 4 1 3 0 6
Solec-
V\;)az;yn gtona 2| ol 2| ol o ol of 6| 2| o 2| s
Waszyngtona 2 0 0 2 0 3 0 3 2 3 0 5
Pl.Waszyngt-
.St 2| o] o 2| o o o & 2| o o| s
Dw.Stadion 2 0 2 0 0 2 0 4 2 2 2 4
Suma 13 1 8| 38 0| 16 2| 73| 13| 17| 10| 111
Dworzec
Zachodni 0 0 0 4 0 0 0 6 0 0 0| 10
Dw.-Zach-
G‘:‘éj o 2| o] ol 2| o| ol ol & 2| ol o] s
Groéjecka 1 0 0 3 0 1 0 5 1 1 0 8
Gréjecka-Al.
Niepodlegtaci. 1 0 0 3 0 0 0 6 1 0 0 °
Al
Niepodlegidci 0 0 0 4 0 4 0 2 0 4 0 6
Al.
Niepodlegtdci — ol o| o 4 of of of 6 of ol 0| 10
Politechnika PN.
Politechnika
PN 2 0 0 2 0 2 0 4 2 2 0 6
Politechnika PN -
Plac na Rozdrau 0 0 4 0 0 0 0 6 0 0 4 6
Plac na
Blom et 2 0 0 2 0 3 0 3 2 3 0 5
Plac na Rozdra
ogbrat oA o ol 4/ ol o o 2| 4| o/ o| 6| 4
Rozbrat 1 0 0 3 0 1 0 5 1 1 0 8
Rozbrat-
Waszyngtona 2 0 2 0 0 0 0 6 2 0 2 6
Waszyngtona 2 0 0 2 0 3 0 3 2 3 0 5
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1: Analiza wwarunkowaii wynikajacych 3 Zagospodarowania A' ‘B
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Miasto Stoteczne oddziatywania budowy i eksploatacii metra Architektonicznych i Budowlanych
Warszawa
Pl.Waszyngt-
Dw.Stadion 2| o] o 2/ o of of & 2| o of 8
Dw.Stadion 2 0 2 0] O 2 0 4 2 2 2 4
Suma 17 0| 12| 31 0| 16 2| 72| 17| 16| 14| 103
Dw. Zachodni 0 0 0 4 0 0 0 6 0 0 0| 10
Dw. Zachodni -
Stara Ochota 2| o] o 2| o of of & 2| o of 8
Stara Ochota 1 1 0 2 0 2 0 4 1 3 0 6
Stara Ochota —
Pomnik Lotnika 0 0 0 4 0 0 0 6 0 0 0| 10
Pomnik
Lotnika 0 1 0 3 0 1 0 5 0 2 0 8
Pomnik Lotnika
—GUS 0 0 0 4 0 0 0 6 0 0 0| 10
GUS. 0 1 0 3 0 1 0 5 0 2 0 8
GUS.-
Politechnika PD 0 0 0 4 0 0 0 6 0 0 0 10
Politechnika
PD 0 0 0 4 0 0 0 6 0 0 0| 10
Politechnika PD -
Plac na Rozdrau 2 0 0 2 0 0 2 4 2 0 2 6
Plac na
Rordrosu 2/ o] o] 2| o 3 o 3 2| 3 0| 5
Plac na Rozdrau
—Rozbrat of 0 4 0 o Of 2| 4| 0| of 6| 4
Rozbrat 1 0 0 3 0 1 0 5 1 1 0 8
Rozbrat-
Waszyngtona 2 0 2 0 0 0 0 6 2 0 2 6
Waszyngtona 2 0 0 2 0 3 0 3 2 3 0 5
Pl.Waszyngt-
Dw.Stadion 2 0 0 2 0 0 0 6 2 0 0 8
Dw.Stadion 2 0 2 0 0 2 0 4 2 2 2 4
Suma 16 3 8| 41 0| 13 4| 85| 16| 16| 12| 126
Oznaczenia:
(-) - prawdopodobne zagrenia i przeksztalcenia niezate od rozwizaa
technicznych
(+/-) - wyshpienie zagreen 1 przeksztalcké zaleene od rozwizen

technicznych i przestrzennych
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1: Analiza wwarunkowaii wynikajacych 3 Zagospodarowania A' ‘B
prestrennego dla terendw zlokalizowanych w pasie mozlivego Biuro Projekiow 1
Miasto Stoteczne oddziatywania budowy i eksploatacii metra Architektonicznych i Budowlanych
Warszawa

gw - wystpienie zagreen i przeksztalce zaleznie od zachowania stabilizaciji

skarpy i stosunkéw wodnych bez zmian

o - prawdopodobnie nie wyglia zagraenia

Tabela 1.3 Ocena zbiorcza dla poszczegoinych wantéw I11 linii metra

tacznie tacznie
1+2 1+2+3

5 6
Wariant 1

Wariant 2
Wariant 3
Wariant 4
Wariant 5
Wariant 6

Jak wynika z powiszej tabeli najwiksz ilos¢ epizodow prawdopodobnych
zagrazen, ktére mog wystpi¢ niezalenie od zastosowanej technologii wykazuj
warianty 5 i 6, najmniejgzwarianty 1, 2 i 3. Warianty 1, 2, 3 i 4 wykazygdnakowo
najmniej zagreen spowodowanych ewentualnym naruszeniem stainskarpy
warszawskiej i zmianstosunkéw wodnych. Warianty 2, 5, i 6 wykazopjwiesz ilosé
epozoddéw o potencjalnie negatywnym potencjaleziie (kolumna 5 i 6 w tabeli).
Podkréli¢ nalery, ze liczba epizodow niezaieie od rodzaju zageen, dla wszystkich
analizowanych wariantow jest podobna, przy czymiavars | 6 zazwyczaj lekko wtej
od pozostatych. Widzenia uwarunkawprzyrodniczych i kulturowych, nma uzné
wstepnie za najkorzystniejsze warianty 1, 2 i 3, przym, wariant 1 pokrywa siz linia
metra wyznaczan w Studium uwarunkowa i KkierunkOw zagospodarowania
przestrzennego m.st. Warszawy, olgmujacym dokumentem polityki przestrzennej
miasta. Ostateczny wybdr wariantu najlepszego wymgagdnak przeanalizowania
korzysci wskanikdéw korzysci oshaganych przy realizacji metra we wszystkich sshe

wariantow. Zestawienie wskaikow korzyci przy zblzonym potencjanym negatywnym
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Miasto Stoleczne oddziatywania budowy i eksploatacii metra
Warszawa

Architektonicznych i Budowlanych

oddziatywaniu linii metra w wariantach 1, 2, 3 i ppwinno wskazywa opcg

najlepszego przebiegu.

3.2. Analiza zobowhzan formalno prawnych decyzji
administracyjnych  dotyczacych  zabudowy, lokalizacji
inwestycji celu publicznego | pozwold@ na budowe.
(wg zahczonego spisu - w materiatach opracowania)

W opracowaniu okrdono i wydzielono decyzje dla inwestycji, ktére wagi na
swoje potaenie nie ma wpltywu na projektowane warianty trasy Il linii rna.
Z analizy omawianych decyzji administracyjnych, yatcych inwestycji znajduagych
sie na terenie projektowanych wariantow trasy, lubasip terenu przylegajego do nich
(100 m), wynikaze w latach 2005 — 2007 wydano:

- 10 Decyzji o warunkach zabudowy
- 6 Decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji
- 4 Decyzje 0 udzieleniu pozwolenia na budow

Wydane decyzje dotygz budowy Ilub przebudowy budynkéw mieszkalnych
i budynkoéw uyteczndci publicznej o wysokgci zabudowy od | do VII kondygnacji
naziemnych, oraz | — Il kondygnacji podziemnych.cidge wydane dotyez réwniez
budowy lub rozbudowy sieci wodagjowych i teleinformatycznych. Méad ogodlnie
omawiane inwestycje to budynki niskie ldbednio-wysokie o ptytkim posadowieniu
i sieci infrastruktury, ktore nie ¢ola miaty znaczcego wplywu na realizag
projektowanej trasy, pod warunkiem prowadzenia rat@dodpowiedniej gbokasci. Na
realizacg projektowanej trasy wptywdala miaty nas¢pujace wydane Decyzje:

9 (24) Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycjele publicznego nr 17SRO/06
z 20.04.06 r., polegaga na realizacji stacji metra A12 ,Plac Konstytutjinii metra.
8 (7) Decyzja o ustaleniu lokalizacji celu publiego, polegajca na budowie

publicznego poboru wody oligogskiej Zdroj Wilcza-Pozneska.
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Warszawa

Architektonicznych i Budowlanych

Decyzja dotyczca realizacji stacji | linii metra, oznaczona nr(24), zobowizuje
projektantéw Il linii metra do uwzgtinienia w projekcie usytuowania i warunkéw
technicznych realizowanej stacji ,Plac Konstytucji”

Decyzja oznaczona nr 8(27) dla inwestycji polegaj na budowie publicznego punktu
poboru wody oligocgskiej maze stanowd kolizje dla projektowanej trasy lll linii metra,
Z uwagi na gibokas¢ studni ok. 200 m.

Jezeli materialy wyfciowe do opracowaniagsaktualne, naley zauway¢, ze powstata
ewentualna kolizja ma charakter wytnie formalny, poniewanie wydano dotychczas

decyzji o pozwoleniu na budavdla omawianej inwestycji.
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Miasto Stoteczne Warszawa

Tabela 1. 4 Zbiorcza ocena uwarunkows dla projektowanego wariantowego przebiegu Il lini metra

Funkcje terenu w SUIKZP

Odcinek

(Studium uwarunkowai kierunkéw przestrzennego
zagospodarowania m. st. Warszawy)

Uzytkowanie terenu

Kierunki

zagospodarowanis

Stan

planistyczny

meszkacy
w odl. 500

m

Uwarunkowania ipynierii
miejskiej — ewentualne kolizje

od stacji * wodocigi kanalizacja cieplownictwo

Powiazania
komunikacyjne

Wariant 1
DW.ZaCh'Pl. Dworzec tereny us+ugowe — d PKP
Narutow. Zachodni i i worzec ,
ustugi handlu, funkcje ustug Proj. MPzp-— 1 ., 3000 DN ikl brak dworzec, PKP, gla
dworzec PKP, rej. Czyste 1200
autobusowa
Dworzec PKS
PI. Funkcje
Narutowicza mieszkaniowa, ust. | mieszkaniowe liczne linie
nauki, ust. zdrowia, |wielorodzinne,ust. | Brak ca 18600 DN 600 1,6 2xDN350 tramwajowe
ustugi administracji | zdrowia, ust. i autobusowe
administracji
Pl.Narutowicza
Nie (;C':I‘L' Ici A'_- . centralne funcje Tramwaje
podieg Niepodlegidci | mieszk, miasta, mieszk, w ul. Chatubhskiego,
wielorodzinne, ust. | wielorodzinne, ust.| brak ca. 14400 | DN 300 IV Kk - autobusy
nauki, ust zdrowia nauki, ust zdrowia, w ul. Chatubhskiego
ust admin i Koszykowej
Al.
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Niepodlegtasci | Wilcza
— Wilcza linie tramwajowe
mieszk i autobusowe,
. L .| funkcje centralne brak ca. 22500 DN 300 IVKk - ewentualne pot. z |
wielorodzinna, ustugi linig metra st
Marszatkowska/Wilczg
Wilcza -
~ Al [AlLUjazdowskie
Uiazdowskie zab. mieszkaniowa, funkcje centralne broj. mpzp linie autobusowe w al
ambasady, ust. L = rej. ul ca 8700 brak brak brak ; ;
-~ - ust. administraciji ST Ujazdowskich
administracji Wiejskiej
Al. Ujazd -
Solec Solec zieleh publiczna,
zu_alen publllczna, zab.. m_|eszkan!owa Brak ca 10700 brak VI K brak linie autobusowe w ul
mieszkaniowa, ustugi wielorodzinna, Rozbrat
ustugi
Solec-
Waszyngtona [\vaszyngtona sabudowa
zabudowa mieszk | mieszkaniowa z
jedno i wielorodzinna przewag mpzp rej. DN linie tramwajowe
zielen publiczna, jednorodzinnej, Sakiej Kepy ca 5700 1000 2.0 2xDN600 i autobusowe,
ustugi sportu ustugi sportu,
Zielen publiczna
Waszyngtona -
Dw. Stadion [pw.Stadion proj. mpzp
ust. sportu. teren ust. sportu, portuCzernia linie autobusowe
nie.zapos 6 darovgane centralne funkcje | kowskiego i | ca 5000 brak brak brak i tramwajowe, stacja
9osp miasta Dw. Stadion Il linii metra
Wschodni
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Miasto Stoteczne Warszawa

DW.ZaCh'Pl. Dworzec tereny us+ugowe — d PKP
Narutowicza Zachodni i i worzec ,
ustugi handlu, funkcje ustug Proj. MPzp -1 ., 3000 DN ikl brak dworzec, PKP, gla
dworzec PKP, rej. Czyste 1200
autobusowa
Dworzec PKS
PI. Funkcje
Narutowicza mieszkaniowa, ust. | mieszkaniowe liczne linie
nauki, ust. zdrowia, |wielorodzinne,ust. | Brak ca 18600 DN 60Q 1,6 2xDN350 tramwajowe
ustugi administracji | zdrowia, ust. i autobusowe
administracji
PI.
Narutowicza - [Kol. Staszica
Kol. Staszica
Kol. Staszica-
Nie oAdllé Iici A'; o centralne funcje tramwaje w ul.
podieg Niepodlegidgci | mieszk, miasta, mieszk, Chatubiskiego,
wielorodzinne, ust. | wielorodzinne, ust.| brak ca. 14400 | DN 300 IV Kk - autobusy w ul.
nauki, ust zdrowia nauki, ust zdrowia, Chalubiskiego
ust admin i Koszykowej
Al.
Niepodlegtaci— [ i
pW”CZga Wilcza !inie tramwajowe
i autobusowe,
m_|eszk. . .| funkcje centralne brak ca. 22500 DN 300 IVK - gvyentualne pot. |
wielorodzinna, ustugi linia metra st.
Marszatkowska/Wilczg
Wilcza -
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Miasto Stoteczne Warszawa

Al. Al.Ujazdowskie b. mieszkar )
Ujazdowskie ;?nbgsz Sglowa, funkcje centralne, Eer.OJmmpr ca 8700 brak brak brak linie autobusowe w Al
asady, ust. ust. administracji ) Ul Ujazdowskich
administracji Wiejskiej
Al. Ujazd -
Sk Solec zieleh publiczna,
zielen publiczna, zab.| mieszkaniowa Brak ca 10700 brak VI K brak linie autobusowe w ul
mieszkaniowa, ustugi wielorodzinna, Rozbrat
ustugi
Solec-
Waszyngtona [\vaszyngtona sabudowa
zabudowa mieszk mieszkaniowa z
jedno i wielorodzinna| przewag mpzp rej. DN linie tramwajowe i
zielen publiczna, jednorodzinnej, Sakiej Kepy ca 5700 1000 2.0 2xDN600 autobusowe,
ustugi sportu ustugi sportu,
zZielen publiczna
Waszyngtona -
Dw. Stadion [ pyw.Stadion proj. mpzp
ush sportu. teren ust. sportu, portuCzernia linie autobusowe i
nie.zapos (’) darovzane centralne funkcje |kowskiegoi |ca 5000 brak brak brak tramwajowe, stacja
gosp miasta Dw. Stadion Il linii metra
Wschodni

DW.ZaCh'PI. DWOI’ZGC tereny us+ugowe _ d PKP
Narutowicza Zachodni ; i worzec ,
ustugi handlu, funkcje ustug broj. MPzp— 1 ., 3000 DN ikl brak dworzec, PKP, gla
dworzec PKP, rej. Czyste 1200
autobusowa
Dworzec PKS
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PI. Funkcje
Narutowicza mieszkaniowa, ust. | mieszkaniowe liczne linie
nauki, ust. zdrowia, |wielorodzinne,ust. | Brak ca 18600 DN 600 1,6 2xDN350 tramwajowe
ustugi administracji | zdrowia, ust. i autobusowe
administracji
PI.
Narutowicza - [Kol. Staszica
Kol. Staszica : . .| mieszk. L
mleszk.jednorodzmnd]ednorodzinna ust brak powizan z
ust. administracji, ust - L komunikacj miejsky
L S administracji, ust | brak ca. 5000 - - - :
oswiaty, zielex o S w bezpdrednim
. oswiaty, zieleh . ) .
publiczna ; sasiedztwie stacji
publiczna
Kol. Staszica-
D Al. centralne funcje tramwaje w ul
Niepodlegtdci | Niepodleatdci . i . S
podieg mieszk, miasta, mieszk, Chatubiskiego,
wielorodzinne, ust. | wielorodzinne, ust.| brak ca 14400 DN 300 IV Kl brak autobusy w ul.
nauki, ust zdrowia | nauki, ust zdrowia, Chatubiskiego
ust admin i Koszykowej
Al.
Niepodlegtaci— [ \ilcza
Wilcza - .
linie tramwajowe
mieszk i autobusowe,
. . .| funkcje centralne | brak ca. 22500 DN 300 IVK brak ewentualne pot z |
wielorodzinna, ustugi lini
inia metra st.
Marszatkowska/Wilczg
Wilcza-PI.
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T.Krzy zy Pl. T.Krzyzy ) ) )
zab. mieszkaniowa, funkcje centralne, | Pr)- MPZP linie autobusowe w Al
ambasady, ust. Je centraine, | rei "ul. ca 8000 DN 400/ 1.0 brak . ,
-~ - ust. administraciji SR Ujazdowskich
administracji Wiejskiej
Pl. Trzech

R Solec zielen publiczna,
Z|_elen pub_llczna, zab._ m_|eszkan!owa Brak ca 10700 brak VIl K brak linie autobusowe w ul
mieszkaniowa, ustugi wielorodzinna, Rozbrat

ustugi
Solec-

Waszyngtona (\vaszyngtona sabudowa
zabudowa mieszk mieszkaniowa z
jedno i wielorodzinnaj przewag mpzp rej. DN linie tramwajowe
zielen publiczna, jednorodzinnej, Sakiej Kepy ca 5700 1000 2.0 2xDN600 i autobusowe
ustugi sportu ustugi sportu,

zZielen publiczna

Pl.Waszyngt-

Dw.Stadion [ pw.Stadion proj. mpzp
ush sportu. teren ust. sportu, portuCzernia linie autobusowe
nie.zapos (’) darovzane centralne funkcje | kowskiego i | ca 5000 brak brak brak i tramwajowe, stacja

gosp miasta Dw. Stadion Il linii metra
Wschodni

Dw.-Zach-
Grojecka

Dworzec
Zachodni

tereny ustugowe —
ustugi handlu,
dworzec PKP,
Dworzec PKS

funkcje ustug

proj. mpzp
rej. Czyste

ca. 3000

DN
1200

Ikl

brak

dworzec PKP,
dworzec, PKP, gtla
autobusowa
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Gréjecka funkcje proj. mpzp
mieszkaniowa, ust. mieszkaniowe linii liczne linie
nauki, ust. . . srednicowej, | ca 16000 DN 900 1,6 - tramwajowe i
S . wielorodzinne,
administracji . dw. autobusowe
funkcje centralne
Centralny
Grojecka-Al.
MprelEgie, A'_- . centralne funcje tramwaje w ul.
Niepodlegidci | mieszk, miasta, mieszk, Chatubiskiego,
wielorodzinne, ust. | wielorodzinne, ust.| brak ca 14400 DN 300 IV kK - autobusy w ul.
nauki, ust zdrowia | nauki, ust zdrowia, Chatubiiskiego
ust admin i Koszykowej
Al.
NiepOdleng’Ci— Wilcza
Wilcza - .
linie tramwajowe
mieszk i autobusowe,
. L .| funkcje centralne brak ca. 22500 DN 300 IVKk - ewentualne pot z |
wielorodzinna, ustugi lini
inia metra st.
Marszatkowska/Wilcz@
Wilcza-Pl.
T.Krzyzy  [p| T Krzyzy _ . _
zab. mieszkaniowa, funkcje centralne, | P'o): MPZP linie autobusowe w Al
ambasady, ust. Je centraine, | rej. ul. ca 8000 DN 400 1.0 - . .
-~ - ust. administraciji SRS Ujazdowskich
administracji Wiejskiej
PIl. Trzech
R Solec zielen publiczna,
Z|_eleﬁ pub_llczna, zab._ m_|eszkan!owa Brak ca 10700 brak VIl K brak linie autobusowe w ul
mieszkaniowa, ustugi wielorodzinna, Rozbrat
ustugi
Solec-
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Waszyngtona

Waszyngtona

zabudowa
zabudowa mieszk | mieszkaniowa z inie tramwajowe
jedno i wielorodzinnaj przewag mpzp rej. DN .
zielen publiczna, jednorodzinnej, Sakiej Kepy ca 5700 1000 2.0 2xDNBO0O | i autobusowe
ustugi sportu ustugi sportu,
zZielen publiczna
Pl.Waszyngt-
Dw.Stadion [pw.Stadion proj. mpzp
ust. sportu. teren ust. sportu, portuCzernia linie autobusowe
nie.zapos 6 darovgane centralne funkcje | kowskiego i | ca 5000 brak brak brak i tramwajowe, stacja
gosp miasta Dw. Stadion Il linii metra
Wschodni

DGW-,'_ZE‘Eh' SW(;:ZSC_ tereny ustugowe — dworzec PKP
réjecka achodni i i ,
J ustugi handlu, funkcje ustug Proj. MPzP- 1 -5 3000 DN Kkl brak dworzec, PKP, gla
dworzec PKP, rej. Czyste 1200
autobusowa
Dworzec PKS
Grojecka funkcje proj. mpzp
mieszkaniowa, ust. mieszkaniowe linii liczne linie
nauki, ust. wielorodzinne srednicowej, | ca 16000 DN 90O 1,6 - tramwajowe
administracji funkcie centrallne dw. i autobusowe
] Centralny
Grojecka-Al.
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Niepodlegtdici | Al. N centralne funcje tramwaje w ul.
Niepodlegidci | mieszk, miasta, mieszk, Chatubiskiego,
wielorodzinne, ust. | wielorodzinne, ust.| brak ca 14400 DN 300 IV kK - autobusy w ul.
nauki, ust zdrowia nauki, ust zdrowia, Chatubiskiego
ust admin i Koszykowej
Al.
Niepodlegidici [ politechnika centralne funcje
— Politechnika | pN mieszk, miasta, mieszk, rej. staji
Wlelo_rodzmn_e, ust. W|elo_r0d2|nne, u_sL metra ca 14400 DN 760 IV KI 2XDN300, | autobusy .staCJa.I lini
nauki, zdrowia, nauki, ust zdrowia, . : 2xDN 600 | metra Politechnika
S .. . Politechnika
administraciji ust amin
Politechnika
Pn - Plac na [plac na
Rozdrozu Rozdrozu mieszk.
melqrpdzmqa, _us}ug| fange ce_ntralne, Proj. mpzp | .. 4a5 i i ) linie autobusowe
administracji, ziel@ | zielen publiczna | rej. Jazdowa
publiczna
Plac na
ROZdrSZU ~ |Rozbrat funkcje ustugowe i | funkcje ustugowe i
oo mieszkaniowe, ziete | mieszkaniowe, brak ca 7000 - - - linie autobusowe
publiczna Zielen publiczna
Rozbrat-
Waszyngtona | \\aszyngtona zabudowa
zabudowa mieszk | mieszkaniowa z
jedno i wielorodzinna| przewag mpzp rej. DN linie tramwajowe
zielen publiczna, jednorodzinnej, Sakiej kepy ca 5700 1000 2.0 2xDN600 i autobusowe,
ustugi sportu ustugi sportu,
Zielen publiczna
Pl.Waszyngt-
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Dw.Stadion | Dw.Stadion proj. mpzp
ush sportu. teren ust. sportu, portuCzernia linie autobusowe
St. sportd, Y | centralne funkcje | kowskiegoi |ca 5000 brak brak brak i tramwajowe, stacja
niezagospodarowang . e
miasta Dw. Stadion Il linii metra
Wschodni

Dw. Zachodni - Dw. Zachodni | tereny ustugowe — .
Stara Ochota ustugi handlu . Projekt. DN dworzec PKP,
' funkcje ustug MPZP rej. | ca. 3000 ikl brak dworzec, PKP, gtla
dworzec PKP, 1200
Czyste autobusowa
Dworzec PKS
Stara Ochota Projekt.
Z"?‘bUdOW? ZQbUdOW‘?‘ MPZP rej. ca. 2400 DN brak 2xDN 200 | linie autobusowe
mieszkaniowa mieszkaniowa Ochota 1200
Centrum
Stara Ochota —
Pomn|k Pomnik . .
Lotnika Lotnika Ustugi sportu i Ustugi sportu i Projekt
LI rekreacji, ustugi :
rekreacji , zielé K ; MPZP rej. DN -
; ; komercyjne zielg b/d brak brak linie autobusowe
publiczna, ustugi : . | Pole 1200
. urzadzonej, ustugi .
komercyjne —_ - Mokotowskie
administracji
Pomnik
Lotnika — GUS | gUSs
mieszk. mieszk. .
) . . . Projekt
jednorodzinna, ust. | jednorodzinna, ust MPZP rei linie autobusowe
administraciji, ust administracji, ust I | ca. 2400 DN 800 brak 2xDN 600 . .
. . Pole i tramwajowe
oswiaty, ust. sportu, |sportu, zielé :
o . ; Mokotowskie
zielen publiczna publiczna
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GUS.-
Politechnika | pglitechnika tramwaje wul.

Rk Pd. zabudowa Chatubhskiego,
wielorodzinna, ust. | centralne funkcje | mpzp stacja 2XDN300, |autobusy w ul.
admin., ust, nauki, | miasta, , ust. nauki| Politechnika ca 10400 DN76Q VK 2xDN 600 | Chatubiskiego
ust. i Koszykowej, | linia

metra
Politechnika
Pd - Plac na Plac na .
Rozdrozu | Rozdrozu mieszk. . . Projekt.
wielorodzinna, ustugi| funkcje centralne, . i
. o C . MPZP rej. | ca. 4800 - - - linie autobusowe
administraciji, ziel&é | zielea publiczna
. Jazdowa
publiczna
Plac na
Rozdrozu — [ Rozbrat funkcje ustugowe | funkcje ustugowe i
Rozbrat i mieszkaniowe, mieszkaniowe, brak ca 7000 - - - linie autobusowe
zielen publiczna zZielen publiczna
Rozbrat-
Waszyngtona [\vaszyngtona sabudowa
zabudowa mieszk. | mieszkaniowa z
jedno i wielorodzinnaj przewag MPZP rej. DN linie tramwajowe
zielen publiczna, jednorodzinnej, Saskiej kepy ca 5700 1000 2.0 2xDN600 i autobusowe,
ustugi sportu ustugi sportu,
zZielen publiczna
Pl.Waszyngt-
Dw.Stadion | pw.Stadion proj. mpzp
ush sportu. teren ust. sportu, portu linie autobusowe
St. sportd, Y | centralne funkcje | Czernia ca 5000 brak brak brak i tramwajowe, stacja
niezagospodarowang : . e
miasta kowskiego Stadion (Il linii metra)
i Dw. Wsch.
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SPIS RYSUNKOW

[l linia metra a uwarunkowania i kierunki zagospoalwania przestrzennego m. st.
Warszawy: rysunki w skali 1:10 000. Rysunki wykoeana podktadach mapowych
Studium Uwarunkowa i KierunkOw zagospodarowania przestrzennego MidSta
Warszawy.

l. Il linia metra a uwarunkowania zagospodarowanizepirzennego m. St.
Warszawy:

1. Struktura funkcjonalnan. st. Warszawy - uwarunkowania przebiegu lllilmetra

2. Projektowany wariantowy przebieg Il linii metra

3. Projektowany wariantowy przebieg Il linii metrauavarunkowania dziedzictwa
kulturowego

4. Projektowany wariantowy przebieg Il linii metra wvarunkowaniasrodowiska
przyrodniczego

5. Projektowany wariantowy przebieg Il linii metrauavarunkowania

6. Projektowany wariantowy przebieg Il linii metra awvarunkowania wiasrai
gruntow

Il. [l linia metra a kierunki zagospodarowania przaestmego m. st. Warszawy:

1. Kierunki rozwoju struktury funkcjonalno przestrzenn m. st. Warszawy
a projektowany wariantowy przebieg Il linii metra

2. Projektowany wariantowy przebieg Il linii metra laerunki rozwoju ochrony
dziedzictwa kulturowego

3. Projektowany wariantowy przebieg Il linii metra lderunki rozwoju Systemu
Przyrodniczego Warszawy

4. Projektowany wariantowy przebieg Il linii metrakaerunki rozwoju komunikacji
zbiorowej
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5. Projektowany wariantowy przebieg Il linii metr&ki@runki rozwoju stref
zréznicowanych warunkoéw obstugi komunikacyjnej i parkowa pojazdow
Projektowany wariantowy przebieg Il linii metr&kigrunki rozwoju wodocigdw
Projektowany wariantowy przebieg Il linii metr&kirunki rozwoju kanalizacji
Projektowany wariantowy przebieg Il linii metr&kirunki rozwoju cieptownictwa
Projektowany wariantowy przebieg Il linii metrakarunki rozwoju inwestycji celu
publicznego
10. Projektowany wariantowy przebieg Ill linii metrabbszary problemowe i zagrenia
11. Projektowany wariantowy przebieg Il linii metrduwncs¢ zamieszkata w odlegioi
od projektowanych stacji metra

© © N O

5. MATERIALY PLANISTYCZE WYKORZYSTANE W OPRACOWANIU

Materiaty obowazujacych uchwalonych dokumentéw planistycznych - stodiu
uwarunkowa i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego mMWsrszawy oraz
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennpgaektow planéw bdacych w
opracowywaniu (stan prac listopad 2007r.) oraz inmgracowania planistyczne
wykonane dla terendw zwdanych z projektowanym przebiegiem Il linii metra.

5.1. Waniejsze materialy planow wykorzystane w pracy

1. »Studium uwarunkowd i kierunkOw zagospodarowania przestrzennego m. st.
Warszawy”, przygte uchwad Nr LXXXI1/2746/2006 Rady m. st. Warszawy z dn.
10 p&dziernika 2006 r.

2. .Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego jorRe Czyste
w Warszawie”, gitowny projektant mgrznarch. MarcirSwietlik-(WA-209).
3. .Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennegoontej Szcasliwic

Pétnocnych w Dzielnicy Ochota m.st. Warszawy” Sgic2007 r., gtowny
projektant dr ia. arch. Krzysztof Domaradzki (WA-038), DAWOS Spm.p.

4. .Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennegontejOchoty Centrum
w Dzielnicy Ochota m.st. Warszawy”, sty@z2007 r., gtbwny projektant drin
arch. Krzysztof Domaradzki (WA-038), DAWOS Sp. p.o.
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5.2.

.Miejscowy plan zagospodarowania przestrzenneg@ Rbbkotowskiego” maj
2007 r., giéwny projektant dr in arch. Krzysztof Domaradzki (WA-038),
wykonano w DAWOS Sp. z 0.0.

.Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennegoontej stacji metra
Politechnika”, Uchwata Nr 495/XXXVI1/2000 Rady GmitWarszawa - Centrum
z dnia 28 sierpnia 2000 r., gtdwny projektant dr. iarch. Krzysztof Domaradzki
(WA-038), DAWOS Sp. z o.0.

.Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ontej Stadionu
Dzieskciolecia w Warszawie” gtéwny projektant mgrzirarch. MarcinSwietlik
(WA-209)

.Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennegozars Saskiej Kpy”,
Uchwata Nr LXXXIII/2764/2006 Rady m. st. Warszawydmia 19 padziernika
2006 r., gtdwny projektant dr inarch. Jacek Szersz@/ NVA-038), DAWOS Sp. z
0.0.

.Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennegantePworca Wschodniego
w dzielnicach Praga P6tnoc i Praga Potudnie m.stirsdawy” czerwiec 2007 r.,
gtéwny projektant dr i arch. Krzysztof Domaradzki (WA-038), DAWOS Sp. z
0.0.

Opracowania planistyczne zwizane z terenami projektowanego przebiegu
I linii metra

Koncepcja ,Dworzec wschodni projekt miejscowegonplazagospodarowania
przestrzennego” - zespoét pod kierunkiem dr arclzykztofa Domaradzkiego -
DAWOS - Warszawa - marzec 2007 r.

Opracowanie ,Uwarunkowania urbanistyczne otoczstadionu X-lecia”, raport,
wrzesié 2007 r. ,Studium uwarunkoutaurbanistycznych otoczenia stadionu X-
lecia”, Zespot autorski - urbanistyka: dr arch. ygztof Domaradzki, arch. Marek
Rawicki, arch. Piotr Rawicki, arch. Dorota Rawickach. Renata Zwik, arch.
Rafat Wysoki, wizualizacje: Bartosz Powierza, konkagcja: mgr irk. Zygmunt
Uzdalewicz. Inwestor: Centralny stdbdek Sportu. Jednostka projektowa:
DAWOS Sp. z 0.0., Warszawa, wrzes007 r.
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5.3.

Opracowanie ,Studium badawczo-programowe przestegm rozwoju terenu
stadionu X- lecia z zachowaniem istam3go obiektu stadionu jako formacji
terenowe)’, WAZA Sp. z o0.0.,, pracownia autorska Yegh Zabtocki

I wspotpracownicy, Warszawa, wrzesi@007 r. zespot autorski: prof. dr hab.
arch. Wojciech Zabtocki — gtdbwny projektant, mge.irarch. Beata Bajno, mgr
inz. arch. Marcin Zabtoci, mgr inarch. Michat Podkay, mgr irz. arch. Lukasz
Smolczewski- wspoétpraca, konsultacje: prof. Wactdalewski — konstrukcja,
mgr inz. arch. Aleksander Haber — krajobraz, mgg. iBronistawa Kucharczyk —
ukitad drogowy, Shanghai Construction Group — wykestao, wizualizacje: mgr
inz. arch Pawet Morawian, mgrinarch. tukasz VWWniewski.

Wykaz decyzji administracyjnych dotyczcych inwestycji, znajdujacych sk
na terenie projektowanej trasy metra (warianty) lub w pasmie terenu
przylegajacym do proponowanej trasy o szer. 100 m (zobogzan formalno
prawnych decyzji administracyjnych dotyczcych zabudowy, lokalizacji
inwestycji celu publicznego i pozwolé na budowe)

(8) Decyzja o warunkach zabudowy nr 395/0OCH/06 z1¢n09.06 r. dla inwestycji
polegajcej na budowie €odka Kultury Muzutmaskiej z Sai Modlitewna,
zlokalizowanej na dziatce nr ew. 12, cz. dz. nrei27/1, obgb 2-03-02 przy ul.
Bohaterow Wrzénia — Dzielnica Ochota.

Wysoka¢ obiektu — 11l kondygnacje + dominanta w formie wjie- 18 m, gara
podziemny(- 1 kond.) i naziemny acnie 20 m.p., pow. zab. — 506 .nnwestycja
znajduje st W zasggu istniejcej sieci irrynieryjne;j.

(16) Decyzja o warunkach zabudowy nr193/2005 z dri205 r. dla inwestycji
polegajcej na rozbudowie budynku mieszkalno-gasaego ze zmian funkcji
garaowej na mieszkalp oraz na budowie parkingu, zlokalizowanej na dzew.
27, obeb 2-02-03 — Dzielnica Ochota. Wysakazabudowy — | kondygnacja, pow.
zab.-46 M . Inwestycja znajduje siw zaskgu istniejcej sieci irzynieryjne;j.

(17) Decyzja o warunkach zabudowy nr 48/2005 z3fh03.05 r. dla inwestycji
polegajcej na nadbudowie budynku mieszkalno gaveego, zlokalizowanej na dz.
nr ew.27, obgb 2-02-03 — Dzielnica Ochota. Wysakoobiektu po przebudowie —
IV kondygnacje, pow. zabud. — 214°minwestycja znajduje siw zaskgu
istniejacej sieci irxynieryjnej.
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(35) Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji 268 S8RO/OCH/07 z dn. 13.06.07
r. - inwestycji do celu publicznego, polegegj na budowie, rozbudowie
i przebudowie sieci wodagiowej, w rejonie Zaktadu Wodagu Centralnego na
terenie dzielniSrédmigcie i Ochota. Inwestycjaghizie realizowana w VI etapach,
projektowane przewody magistralne i rozdzielczekali@aowane zostaty w pasach
ulic w wykopie otwartym. Przedmiotowa inwestycj& mvywotuje zapotrzebowania
na media, poza potrzebami zaplecza budowy.

(37) Decyzja o lokalizacji inwestycji do celu putdhego nr 298/OCH/06 z dn.
05.07.06 r., polegagej na budowie obiektow i instalacji ozonowanigrnedniego

i filtrow weglowych w Zaktadzie Wodoagu Centralnego, zlokalizowanej na dz. nr
Ew 1 i cz. dz. nr Ew. 5, obbb 2-01-03, to znaczy w namoiku terenu ZWC,
u zbiegu ulic Raszskiej i Filtrowej, Dzielnica Ochota. Projektowanamestycja
znajduje st w zasegu istnieicej sieci irkynieryjnej. W decyzji brak informacji
0 parametrach inwestycji.

(11,12) Decyzja o warunkach zabudowy nr 275/0CH/@. 26.06.06 r., decyzja
o0 zatwierdzeniu projektu budowlanego i udzielenzwolenia na budogv nr
145/0ch/A/07 z dn. 28 02.07 r., dla inwestycji malpcej na rozbudowie budynku
Ambasady lIzraela, zlokalizowanej na dz. nr ew. @3, obeb 2-01-04 przy ul.
Krzywickiego 24 — Dzielnica Ochota. Wysakazabudowy | i Il kondygnacje, pow.
uzytk.- 100 nf, ilos¢ m. postojowych na terenie - 5. Inwestycja znajdsie
W zasegu istniepcej sieci izynieryjne;j.

(32,33) Decyzja o warunkach zabudowy nr 243054n. 20.10.05 r. i decyzja nr
110/068 z dn. 23.03.06 r. dla inwestycji polegizgj na modernizacji i rozbudowie
budynku mieszkalnego wielorodzinnego z ustugamiaseyze, zlokalizowanej na
dz. nr ew. 12, 13, obb 5-05-03, przy ul Wilczej 72, DzielnicArédmigcie.
Wysoka¢ obiektu 111-VIlI kondygnacji, | kondygnacja podziem, pow. aytk. -
2935 nf, pow. zab.- 520 f Inwestycja znajduje siw zaskgu istniejcej sieci
inzynieryjnej.

( 27 ) Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycile publicznego nr 68/08/z dn.
16.02.06 r., polegagej na budowie publicznego punktu poboru wody alajskiej
,2droj Wilcza - Poznaska”, zlokalizowanej w pasie drogowym ul. Wilczeg dz.
nr ew. 76, obgb 5 — 05 — 03, przy ul Wilczej 50/52, DzielniSeddmiecie. Brak
informacji o gebokasci poboru wody, orientacyjnie — 200 m. Nad terereforma
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10.

11.

12.

13.

14.

rzezbiarska, pow. zab. 7,2 in Planowana przebudowa istnigjch sieci,
kolidujacych z inwestygj.

(24) Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji eebublicznego nr 17SRO/06

z dn. 20.04.06 r., polegajej na realizacji stacji metra A12 ,Plac Konstytutjinii
metra w Warszawie, zlokalizowanej na cz. dz. nr 89. obeb 5-05-04, przy ul.
Marszatkowskiej, oraz na cz. dz. nr ew. 139/1¢bl#-05-03 przy ul. Koszykowej,
DzielnicaSrodmiecie. Wysokdé¢ obiektu — dwukondygnacyjny podziemny korpus
stacji i naziemne obiekty zadaszonych &&ypdtugas¢ — 190 m, szeroké — 24,5 m,
pow. zab.- 8350 fi pow. tytk. — 8550 M. — dzielnicaSrédmieicie.

(28) Decyzja o warunkach zabudowy nr 95 z dn. 16®3. dla inwestycji
polegajcej na rozbudowie i nadbudowie budynku mieszkalneggdorodzinnego
z ustugami, zlokalizowanej na dz nr ew 107/1,¢bbs-05-04 przy ul Wilczej 19,
Dzielnica Srodmiescie. Wysoké¢ obiektu VI kondygnacji, parkingi — na terenie
dziatki. Inwestycja znajduje &w zasggu istniepcej sieci irzynieryjne;j.

(25) Decyzja o warunkach zabudowy nr 47f0@/dn. 07.02.06 r. dla inwestycji
polegajcej na przebudowie budynkéw zaplecza gospodarczganyaowego na
centraly stacg gazéw medycznych na dz. nr ew. 48, etb6-06-04 na terenie
szpitala klinicznego przy ul, Czerniakowskiej 23Dzielnica Srédmigcie.
Wysoka¢ zabudowy — 4,76 m, pow. zab. - 63,3 mow. wytk. — 85,7 m.
Inwestycja znajduje siw zasggu istnieicej sieci irkynieryjnej.

(26) Decyzja o warunkach zabudowy nr 80f0&/ dn. 14.03.06 r. dla inwestycji
polegajcej na przebudowie pom.. Vigtia — bloku A i nadbudowie nad Vgbiem

— bloku B, inwestycji zlokalizowanej na dz. nr e48, obeb 5 -06-04, na terenie
szpitala klinicznego przy ul. Czerniakowskiej 23Dzielnica Srédmigcie.
Wysokai¢ obiektu — VII kondygnacji, pow. zab.- 400+50¢, pow. tytk. - 900
m?. Inwestycja znajduje siw zaségu istniejcej sieci itynieryjnej.

(7) Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji cghublicznego nr 72/Cp-D-VI1/06
z dn. 11.10.06 r., polegajej na przebudowie magistrali wodagowej D300mm
w al. Zielenieckiej na odcinku od ydzenia do istnigcej Magistrali D400 w ul.
Targowej do ziczenia z magistralD300mm w al. Zielenieckiej, Dzielnica Praga
Potudnie.

(5) Decyzja o warunkach zabudowy nr 40/WZ-D-VI1/05da. 13.04.05 r., dla
inwestycji polegajcej na przebudowie budynku mieszk. jednorodzinnego,
zlokalizowanego na dz. nr ew. 55, abr3-01-07, przy ul. Katowickiej 23A,
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

Dzielnica Praga Potudnie. Wysakozabudowy- Il kondygnacje, | kondygnacja
podpiwniczenia. Inwestycja znajduje sV zas¢gu istniepcej sieci irrynieryjnej.

(1) Decyzja o warunkach zabudowy nr 40/PRD/06 z3@n01.06 r., dla inwestycji
polegajcej na rozbudowie i przebudowie budynkow Liceum nEteskiego,
zlokalizowanej na dz. nr ew. 6/1, 1351 19/1,¢b8-01-07 przy ul Walecznych 4/6,
Dzielnica Praga Potudnie. Wysakozabudowy — Il kondygnacje, w decyzji brak
informacji o podziemiu i parkingu. Inwestycja znajgl st w zasg¢gu istnieacej
sieci inzynieryjnej.

(4) Decyzja o warunkach zabudowy nr 116/WZ-D-VI/25dn. 25.07.05 r. dla
inwestycji polegajcej na zmianie sposobuyikowania piwnicy na galegiautorslg

w budynku mieszkalnym wielorodzinnym, zlokalizowpna dz. nr ew. 92 i 93,
obreb 3-01-04, przy ul. Bereagkiej 27. Dzielnica Praga Potudnie. Przedmiotowa
inwestycja znajduje siw kondygnacji piwnicy Il — kondygnacyjnego budynk
mieszkalnego. Inwestycja znajduje 8 zasg¢gu istniegcej sieci irkynieryjnej.

(42) Decyzja o zatwierdzeniu projektu budowlanegadrieleniu pozwolenia na
budowe nr 551/06 z dn. 20.12.06 r. dla inwestycji polagaj na budowie sieci
wodochgowej DN100 w ul. Walecznych na dz. nr ew. 1/219/obeb 3-01-10,
Dzielnica Praga Potudnie.

(34) Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji egdublicznego nr 13/Cp-D-VI/05
z dn. 03.03.05 r. dla inwestycji polegegj na przebudowie magistrali sieci cieplnej
od proj. komory P+O do proj. komory Pi-4a wraz udbwa kanalizacji
teleinformatycznej oraz budowie od komory Pt-3 domlory Pt-3/P-1 kanalizacji
teleinformatycznej, przebiegaej wzdhsz ul. Zielenieckiej, zlokalizowanej na cz.
dz. nrew. 11, 12, obb 3-01-01, Dzielnica Praga Potudnie.

(39) Decyzja o zatwierdzeniu projektu budowlanegadzieleniu pozwolenia na
budowg nr 431/05 z dn. 03.10.05 r., dla inwestycji pojegej na budowie kanatu
odwodnienia Alei Zielenieckiej, inwestycji zlokatiwanej na dz. nr ew. 1/1, afr
3-01-02, Dzielnica Praga Potudnie.

(43, 41) Decyzja o zatwierdzeniu projektu budowmeudzieleniu pozwolenia na
budowe nr 130/05 z dn. 14.04.05 r. oraz Postanowienig@1n¥05 z dn. 12.10.05 r.
dla inwestycji polegacej na budowie kanalizacji teleinformatycznej oarkoy Pt-

0 do Pt4a wzdh magistrali s.c. 2 x DN 500 i przygza s.c. od komory P+3 do P}
3/ P-1, zlokalizowanej przy al. Zielenieckiej, na. ahr ew.11, 12, okb 3-01-01,
Dzielnica Praga Potudnie.
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5.5. Literatura problemoéw opracowania

1. ,Studium techniczne Il i lll linii warszawskiego nma”, oprac. BPRW Planowanie
Projektowanie Doradztwo Spoétka Akcyjna, METROPROJEKpOka z 0.0.,
Grontmij Traffic & Infrastructure, grudzie2000 r.

2. Atlas Fizjograficzny Warszawy cz. 2, Grunty niéne i stabonéne. Zespot
Fizjografii WPG Warszawa, 1984 r.;

3. Atlas Fizjograficzny Warszawy cz. 3, Plytkie wodyugtowe. Zespét Fizjografii
WPG Warszawa, 1984,

4. Materialy Biura Zargdu m. st. Warszawy, Wydziat Planowania Przestrzgone
i Architektury w tym:

5. Mapa gruntow na gbokasci 2 m; 1:10 000,

6. Profile wiercé& z Archiwum Wiercé i Banku Hydro PIG;

7. Stratygrafia osadow czwart@du i okolic, Z. Sarmacka PIG, 1992

5.5.Mapy, podktady mapowe
Mapa zasadnicza miasta w postaci skalibrowanejska@wanej, mapy numeryczne,

mapy w skali 1:10 000, 1:5000, PDF, ortofotomapapytematyczne.
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1. PODSTAWY PROJEKTOWANIA

1.1 Koncepcja catcci

Analizowane warianty Il linii warszawskiego metzbokalizowane zostaty pod
gesta zabudow srodmiejsk a w niektorych przypadkach tak pod podstawowymi
trasami komunikacyjnymi miasta: Trasa tazienkoayskul. Gréjeck, placem
Narutowicza. Prowadzenie budowy w w/w uwarunkowelianetodami dotychczas
stosowanymi przy budowie | linii na odcinkoddmiejskim - tunele dzone tarcz
a stacje realizowane metpgod gory”- spowoduj paraliz komunikacyjny Warszawy.
Stad tez projekt wykonania catej linii uwzgtinia wykonanie jej metodami nie
powodupacymi ingerencji na powierzchni terenu, (w tym gémymi). Metod ,od
gory” realizowane &da jedynie szyby komunikacji pionowej i wentylacji,
zlokalizowane na chodnikach lub terenach zielonymza obrysem jezdni oraz
niezlgdne elementy technologiczne/tymczasowe azeme 2z technologi robot
podziemnych. W ten sposéb podstawowe dla uktadwikikaciji Warszawy ulice dula
przejezdne przez caty czas budowy odcinkéw llli lmetra. Ponadto, ze wzglu na
znaczne zagbienie wekszaci prowadzonych robo6t, nienaruszona zostanigksasé
infrastruktury podziemnejdaacej waznym elementem niezakidconego funkcjonowania
miasta oraz fatwiejszagtizie ochrona obiektow naziemnych przedageivosciami
budowy.

1.2 Struktura geologiczna

Obszar, na ktorym przewidziano lokalizac|ll linii metra, znajduje i
w obrbie Niecki Warszawskiej, zbudowanej z osadéw kregdynej (margle i ity
margliste). Wyej zaznacza ei luka stratygraficzna, w ktorej twarzsic osady
trzeciorzdowe pliocenu o bardzo zmiennejaiszdici, zaleznej od nasilenia proceséw
erozyjnych i glacjotektonicznych. aS to przede wszystkim ity zwzle
z przewarstwieniami w postaci piaskow. W powiericte) wystpuja zagtbienia
erozyjne, niektére z nich o znacznejlipkasci (nawet kilkudziesiciu metrow).

Uksztattowanie powierzchni stropu pliocenu detemfenwarunki sedymentacji
nadlegtych osadéw czwart@dowych, ktorych mizszaci wahap sie od 1 do 40
metrow. Osady te pochoglz trzech okreséw zlodowateZnajdujemy tam rownie
utwory bagienno-rzeczne

Miazszg¢  osadow  czwartoerlowych  whze sk z  procesami
glacjotechnicznymi. Osady czwartedowe istniejce wzdhie trasy srodkowego
odcinka drugiej linii metra dziglsic na: preglacjalne, plejstogskie i holocéskie.
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Plejstocen — geneza i charakter litologiczny osaghisystocéskich wynikaj
z trzech zlodowadeoraz proceséw akumulacji, erozji i zalewania weslach ocieple
pomiedzy zlodowaceniami.

Holocen — powstaty utwory bagienno-rzeczne z okredacenu.

Utwory czwartorgdowe wys¢puja naprzemiennie. W zataosci od obszarus$
to osady rzeczno-jeziorne preglacjalne, morenolwejdglacjalne.

1.3 Tunele

Budowa tuneli szlakowych planowana jest w formieudwneli jednotorowych
0 ok.6 —metrowejsrednicy, wykonywanych przy pomocy tarcz. W poréwinan
z innymi metodami zalety tego rozyania przedstawiajsic nastpujaco:
e ograniczona il& urobku, a w zwizku z tym, ograniczona 6 ziemi do
wywiezienia i usypania oraz wynikae sad korzyéci dla srodowiska
» eliminacja osiad@ana powierzchni z uwagi ha niewialkrednic; tuneli
* pofaczenie metody zmechanizowanej z wykonaniem tunetingtorowych
o niewielkiejsrednicy ogranicza do minimum czas potrzebny nazmdowanie

1.4 Modele stacji

Przygto zalwenie o ujednoliceniu technologii wykonania stacjran
zabezpieczenia bezpiedstwa ich eksploatacji. Biac pod uwag zréznicowane
warunki lokalizacyjne dla kalej z nich opracowano milwie elastyczny podstawowy
model stacji:

* perony o szerok@i min. 9,0 m zlokalizowano centralnie pamzy tunelami.
Do perondéw dochodzbezpdrednio z tuneli chodniki ewakuacyjne. \sEg na
perony w ramach stacji odbywa & przefcia poprzecznego poruzy szybami
komunikacji pionowej, zlokalizowanego kondygngagjyzej niz poziom peronu,

e szyby komunikacji pionowe, mieszgz schody ruchome chagze w obu
kierunkach, szyby windowe oraz szyby wentylacyjiekalizowane g w obu
gtowicach na zewtrz tuneli — ich wzajemne usytuowanie oraz odlégtod
tuneli zaley od uwarunkowa zewretrznych staciji,

* pomieszczenia techniczne lokalizowanep®midzy przeciwlegtymi szybami
komunikacyjnymi na poziomie peronu (w tym dyspozgia oraz paiczenia
rozprezne) w wikszaci przypadkéw na nagbnej kondygnaciji. Jeli sytuacja
i zagkbienie na to pozwala, na kolejnej kondygnacji Idk@lane jest przégie
podziemne dla ruchu pieszego.
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* przyjeto nasgpujace zataenia technologii budowy staciji:

o etap | - budowa szybéw komunikacyjnych metqed gory” (stropowd,
Zz wykorzystaniem rozpér itp.). - w ten sposdb szykymunikacyjne
w momencie ddgia do nich tuneli mag by¢ wykorzystane jako szyby
wentylacyjne i komunikacji roboczej. Uwaga: obudowazbingowa na
diugcéci stacji projektowana jest indywidualnie dla utiaienia realizacji
etapu I,

o etap Il — budowa przestrzeni dla pomiesactchnicznych oraz przgjia
poprzecznego porglzy szybami komunikacyjnymi, przyzyciu metody
mikro — tunelingu (wykonywanie tunelu pod osiamr),

o etap Ill — wykonanie przestrzenicizacej tunele za pomacspecjalnej tarczy
z wykorzystaniem odpowiednio zaprojektowanej ,obagotubingowej
stacyjnej”,

o0 etap IV — prace instalacyjne, torowe i wytkaeniowe

Stacja ,Stadion” wraz z torami odstawczymi orazeiratacje ktorych lokalizacja
na to pozwoli bdzie mana réwnie wykona metod, stropowa z zastosowaniertian
szczelinowych.

1.5 Funkcjonowanie miasta w czasie budowy Il linii meta

Na przyktadzie Ronda ONZ - typowegoddmiejskiego skrzxowania o duej
przepustoweci i istotnym znaczeniu komunikacyjnym w skali nt&asdokonano
graficznej analizy wplywu budowy stacji metoghodziemn na funkcjonowanie tej
czesci Warszawy:
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Rysunek 2. 1 Rondo ONZ przed rozpoaxiem budowy

G

Zrédito: Opracowanie wiasne

Rysunek 2.2 Lokalizacja placéw budowy

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 2. 4  Wydgzenie pionowych szybéw do poziomu zapewniggego budowg galerii
e o iy

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zrédio: Opracowanie wiasne

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 2. 7

W

Wykonanie stropu

Zrédio: Opracowanie wiasne

Rysunek 2. 8  Obudowa tunelu - widok z przodu

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rysunek 2.9  Obudowa tunelu - widok z dotu

Zrodio: Opracowanie wiasne

ST3L-NT020-11
str. 8



Studium techniczne 111 linii metra m
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni” S

2. Uwarunkowania techniczne w zakresie technologii - siuro Projekiow A] B
bUdOW}/ tuneli i stacji Architektonicznych i Budowlanych

Miasto Stoleczne Warszawa

Rysunek 2. 10  Przejcie prze

z stacg tarczy TBM

Zrédito: Opracowanie wiasne

Rysunek 2. 11 Wykonanie plyty dennej oraz wé§ do stacji metra
) ) }

Zrédito: Opracowanie wiasne
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2. TECHNOLOGIA BUDOWY

2.1 Tunel szlakowy

2.1.1  Wykonanie tunelu metodarczowy

Studium zaklada dwa bhiacze tunele o wewitrznej srednicy 6 metréw oraz
o catkowitej dtugéci ok. 8,5km. Tuneleaszaprojektowane tak, aby ich rozstaw osiowy
wynosit 13,6m z& prz&wit pomigdzy nimi 7,0m. Zalgenia poczyniono w oparciu
0 dawiadczenie w dizeniu tuneli w podobnym kontékie geotechnicznym.
Przyktadem mge by jedna z linii metra w Istambule, wyghona w piasku
drobnoziarnistym i glinie ponej poziomu wody. W trakcie jej realizacji wykazano,
wydrazanie tuneli o rozstawie osiowym réwnym 14 metrodlégtas¢ w swietle dwdch
tuneli wynosi 7.7m) wyeliminowato catkowicie zak&rda pom¢dzy dwoma tunelami.
Wzdtuz tuneli, po stronie wewatrznej keda bieglty dwa chodniki ewakuacyjne. Tunele
beda pofaczone ze sab przegciami w odlegtéciach nie wgkszych ni 100 m,
stuzacymi do ewakuacji i przé technicznych.

Biorac pod uwag warunki geologiczne, jak rownieniskie pokrycie oraz
srodowisko miejskie najlepszi najbezpieczniejsz metod, drazenia jest metoda
zmechanizowanych tarcz doadenia tuneli (TBM), przeznaczonych do dziatania w
trybie zamkngtym np. aktywnie kontrolac czoto. Ten rodzaj maszyny jest w stanie
zapewné stabilna¢ frontu i unikra¢ zapdci gruntu (poprzez pragod cénieniem). Na
podstawie posiadanych danych geotechnicznych, ¢miushych dla potrzeb tego
studium, nie jest mdiwe okreslenie ze 100% pewroia typu uradzenia stdacego do
mechanicznego dienia w glebie. Z uwagi jednak nazduzawartd¢ frakcji ilastej
w gruncie najlepszmetod, wydaje s¢ by¢ rozwiazanie zaktadare wycie tarczy EPB
(tarcze zamknrte rbwnowaace parcie gruntu).

2.1.2 Ogolna charakterystyka metody EPB

Tarcze zamkrite rodwnowaace parcie gruntu EPB wykorzystuje urobek do
utrzymania stabilnii czota tunelu. W przypadku pracy w gruntach migstznych,
sypkich lub z mat zawartdcia czastek ilastych konieczne jestycie plastyfikatorow,

w celu podparcia przodka i zrownozemia cénienia wody gruntowej. Truddoi te nie
wystepuja gdy wydobywany materiat sktada; sy co najmniej 15% z itow.
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Rysunek 2. 12  Gtéwne sktadniki tarczy EPB

Komora urabiania Cylindry naporu Obudowa tunela

Pas transmisyjny

trancnnrtiiiary

Gtlowica tarczy

Zr6dto: Opracowanie

wiasne

Zasada dziatania tej tarczy opiera sa ustanowieniu rownowagi pogdizy parciem
gruntu (biogc pod uwag napkcie medzyweztowe) oraz cinieniem wywieranym przez
materiat w komorze urabiania. Grunty spoiste (lobei przy ayciu plastyfikatoréw)
poddane naciskom od posuwu tarczy, skutecznie mirgy stabilnég¢ czota tunelu
i pozwalaj skutecznie uszczelhikomor robocza w czasie pracy tarczy, tak aby
zapobiec wdarciu siwody do wrtrza tunelu.
Tarcza sktada siz trzech elementéw pgdzonych ze sab

* Czotowa tarcza fta;

* Tarcza pérednia;

¢ Ogon tarczy
Tarcza taca jest ruchoma (obracagkii jest wyposaona w narzdzia do wykopu
réznych typow gleby oraz stabych skat.
Obrot tarczy nadaje silnik elektryczny lub hydraatiy zlokalizowany wokot gtdbwnego
tozyska. Ten rodzaj silnika zapewnia koniegzmedkos¢ obrotowy dla gtowicy tracej.
Przechodac przez otwory tarczy titej gleba dostaje sdo komory urabiania, w ktorej
materiat jest utrzymywany pod scieniem. JednocZgeie jest mieszana przez ¢éei
wirujace tak, aby utrzymigjednorodia gestasc i state cinienie w komorze.
Dla efektywnego dziatania EPB komora gtowicy freepvpowinna pozosta petna
materiatu zwartego i niskoisliwego tak, aby w razie niestabilfm czotowej (np.
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z powodu nieprzewidzianych warunkéw geologicznyeti¢ byto luki, do ktorej
mogtaby st przedostéa ziemia.

Sita naporu generowana przez TBM jest przekazywanacylindrow naporu
(znajdupcych s¢ w tarczy péredniej) umieszczonych na tyle przegrody na materia
w komorze urabiania w ten sposéb aby uaéniekontrolowanej intruzji urobku do
komory.

Nastpnie przenénik srubowy wydobywa urobek w komorze, aby wytadéwgo na
przendnik tasmowy. Strata énienia wzdhi sruby pozwala na to, aby wytadowanie
odbywato s¢ pod ciénieniem atmosferycznym. Odnosk <o do wydobycia w trybie
cisnieniowym; jego przeciwigstwem jest tryb nieénieniowy w przypadku ktérego
urobek mae przemieszczasie do komory gtowicy webiarki w niekontrolowany
sposob.

Ogon tarczydczy sk z tarca posredni poprzez peiczenie przegubowe cylindrow, co
pozwala na powstanie krzywych w kierunku pionowypoziomym. Monta obudowy
tunelu jest wykonywany wewiirz ostatniej cgsci ogona tarczy za pomg@iercienia
montaowego. Aby uszczelaitarcz, tyt tarczy ogonowej wyposgany jest w specjalne
szczotki, pomidzy ktore wttaczany jest podsoieniem smar uszczelnigjy.

Tarcza EPB jest przeznaczona do wykopu pcaieniem oraz dziatania giienia
w komorze do 4-4,5 baréw, w zatesci od gkbokaici tunelu oraz poziomu wody
powyzej korony; w tym przypadku maksymalne&rienie dziatania powinno wyndsi
przynajmniej 4 bary.
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Rysunek 2. 13 Tarcza EPB drednicy 9,4m wytkowana w trakcie wykopu metra
w Barcelonie

=

o W NG

Zrédio: Opracowanie wlasne

Urzadzenie sklada si oprécz samej tarczy rowriez ciagu wdzkdéw zwanych
rezerwowym cigiem uradzer. Dysponug one specjalnym osptem, pompami,
silnikami, kompresorami i innymi ugdzeniami niezednymi w trakcie wykopu
maszyn TBM.

Rezerwowy cig urzadzenr wyposaony jest rownie w system, ktéry dostarcza usetyi
urobek na powierzchawzdiuz tunelu za pomagcprzendnika ta&smowego.

Zastosowanie metody tarczy zmechanizowanej TBM Alimi@ drazenie tunelu metra
z predkoscia dochodzca do 25m na dap Jest to wynik przewaszapcy 10-krotnie
postp prowadzonych na d#ielzisiejszy robét przy budowie | linii metra.

2.2 Stacje metra

Wielkos¢ stacji powinna b§ na tyle daa, by pomiéci¢ dwa torowiska oraz
znajdupcy sk migdzy nimi peron o minimalnej szerad@ 9 m. Stacje &da szerokie na
ok. 20 m (dotyczy to wymiaréw wewtiznych). Szerok& ta umaliwi przejscie
ostony tarczy TBM pod konstrukgjstacji. Stacje &da na tyle dlugie, aby pomiei¢
peron o diugéci 120m oraz strefna uradzenia techniczne. Catkowita didgostaciji to
200 m lub wecej w przypadku konieczioi wystpienia przegicia toréw.
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2.2.1 Wykonanie stacji metgdypu niemieckiego

Stacje mog zost& wykonane metagd typu niemieckiego, ktéra jest powszechnie
stosowana do dych wykopow podziemnych. Metoda ta polega na wielpewym
drazeniu wykopu, ktory rozpoczynacgsiod wykonania dwoéch tuneli bocznych oraz
tunelu centralnego. Te mate tuneleedd nastpnie pohczone elementami
podpieragcymi, ktére po wybetonowaniwetla stanowé ochrore podczas wykonywania
centralnej cgsci wykopu.

Prawdopodobna kolejsé etapéw budowy przedstawiono na rysunkach zegni
Kolejnos¢ etapowwykop — obrébka gruntu — wykonanie obudowyckavejmaze ulec
zmianie oraz zosfadostosowana do rozmaitych sytuacji. Na przykiaa, skabym
podiazu mazna wykorzystd korytarze pierwotne do wykonania obrobki gruntu na
obszarze, ktory zostanie wydony p&niej. Ostatnie etapy budowy to wykonanieeji
potozonego fragmentu wykopu oraz wybetonowanie sklepieininego.

Watpliwosci nie budzi fakt, 2 wytrzymatad¢ podpory tymczasowej i statej muasz
zost& zaprojektowane zgodnie z wé&wosciami gruntu oraz stosownie do liczby
przeprowadzonych obrébek gruntuzgé 1 one wymagane.

Rysunek 2. 14 Prawdopodobna kolejn& etapdw budowy przy zastosowaniu metody niemieckiej

77 77

Etap I: Etap II: Etap Il Etap IV:

Wydrazenie i podparcie tuneli  Pogtebienie tuneli bocznych Wydrazenie i  podparcie  Wybetonowanie  bocznych

bocznych gérnej czesci tunelu tuneli

SN
ﬁ—/% . ;“’

Etap V: Etap VI: Etap VII: Etap VIII: Etap IX:
Wydrazenie zeber  Wybetonowanie zeber Iniekcja na polaczeniu  Wybetonowanie goémej Iniekcja gruntu (w razie
pomigdzy bocznymi  stropowych zeber (w razie potrzeby) czesci tunelu potrzeby)

tunelami i tunelem gornym
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Etap X: Etap XI: Etap XIl: Etap XIlI: Etap XIV:

Wydrazenie gornej czesci

tunelu wladciwego koniecznosci) tunelu wlasciwego dennej wewnafrz tunelu

Zr6dto: Opracowanie wlasne

Rysunek 2. 15  Przyktady etapéw budowy do wykonaniawykopu metoda niemiecka

Zdjecie 2 — Druga faza wykopu w tunelu
Zdjecie 1 — Zakonczony wykop tunelu bocznym (dolna czes¢ tunelu)
bocznego z podporg poczatkowg i

Zdjecie 3 — Wykonanie rozpor Zdjecie 4 — Zakonczenie wykopu
taczacvch tunele boczne z tunelem
Zr6dto: Opracowanie wlasne
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2.2.2 Wykonanie stacji metaddkrywkowg

Przy realizacji metagd odkrywkows przewiduje s wykonanie scian
szczelinowych a nagtnie realizag stacji metod podstropow. Ze wzgkdu na
powszechn& zastosowania tej metody przy wykonywaniu konstjiukcdowlano-
inzynierskich na terenie kraju w niniejsze studium mawv tylko krétki opis jej
gtéwnych zataen:
Metoda stropowa budowy obiektu polega na wykonaskiian szczelinowych,
a nastpnie stupow tymczasowych (stalowe) lud stale (gygflRowane) osadzonych
w baretach lub palach kozacych s¢ pod przyszita ptyt fundamentow. Wydobywanie
urobku z wykopu w obudowiescian szczelinowych nagiuje przy wyciu
specjalistycznego spgtl poprzez pozostawione w stropach otwory technoiog. Na
stupach opieraj sie stropy docelowe e#ci podziemnej obiektu (wykonywane na
gruncie lub w szalunkach) oraz cs&tokonstrukcji zelbetowej (nadziemnej) obiektu
(sciany, stupy i stropy).

W przypadku stacji Il linii metra Stropy ebzie podparty stupamielbetowymi
rozmieszczonymi w sposéb dostosowany do ukladuwtoie wzgtdu na poziom
gtowki szyny okoto 20 m porej terenu, powstanie dodatkowa kubatura nad poziome
tunelu, ktég mozna wykorzysta na funkcje miejskie: handel lub parkingi.

2.3 Inne elementy konstrukcyjne

2.3.1 Doskp do stacji

Proponuje s, by korytarze 4czace stacje powierzchaizostaty wykonane
.metody belgijsky” ktérych posté przybiera form tunelu osrednicy 6m. W dalszej
czes$ci opisano podstawowe zakmia tej metody.

Tak zwana ,metoda belgijska” jest powszechnie st@s@m do wykonywania
dwzych i srednich tuneli w podtzu charakteryzagcym sk niekorzystnymi warunkami
mechanicznymi. Metoda ta polega na wieloetapowyrdrgggniu wykopu, pocavszy
od maitego tunelu znajdigego w pobliu korony wykopu. Tunel ten jest stopniowo
powigkszany, aby umidiwi¢ wybetonowanie jego sklepienia, ktéredhie stanowd
zabezpieczenie podczas realizacji kolejnych etapdkopu. W nasipnej kolejngci
wykonywany jestsrodkowy i dolny odcinek wykopu. Dziatania te fiaza obudove
tunelu.
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Prawdopodobna kolejdé etapéw budowy wykopu przedstawiono paii
Kolejnos¢ etapow realizacji me ulec zmianie, na przykiad wskutek koniecmio
przeprowadzenia obrdbki gruntu.

Rysunek 2. 16  Etapy budowy metogl belgijska

\: .‘&t 2

,E : : .
E :

1.Wydobycie ziemi z galerii goérnej (zwornika) w 2a. Pogtebienie wykopu do dolnego poziomu sklepienia

obudowie z deskowaniem w obudowie z deskowaniem

1
[

Ewentualny drenaz od frontu z drenami poziomymi

2b. Pierwsze poszerzanie galerii. Zabezpieczenie tunelu  2c. Drugie poszerzanie galerii. Zabezpieczenie tunelu
deskowaniem. deskowaniem.

2d. Trzecie poszerzanie galerii — az do projektowanej 3. Zabetonowanie sklepienia galerii.
szerokosci. Zabezpieczenie tunelu  deskowaniem.
deskowaniem.

ST3L-NT020-11
str. 17



Studium techniczne 111 linii metra m
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni” S

2. Uwarunkowania techniczne w zakresie technologii - siuro Projekiow A] B
Moot S < Wocsza budowy tuneli i stacji Architektonicznych i Budowlanych

e b ’
4. Dalsze wykonanie tunelu — wykop w galerii. 5. Zabetonowanie S$cian galerii, metodg sekcji na
przemian 0 maksymalnej szeroko$ci 2,5 m.

e

—

7. Wykonanie $cian sekcjami.

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 2. 17  Przyktadowa budowa tunelu metoda bdjgka: powigkszanie tunelu

m.‘ w 8 L s = - | .,

Zr6dto: Opracowanie wiasne

Rysunek 2. 18 Przyktadowa budowa tunelu metoda bejgk a: powigkszanie tunelu oraz
wykonanie sklepienia

Zr6dto: Opracowanie wiasne
Przy budowie stacji wykonywanych metpdiemieck nalery przeanalizowa

mozliwos¢ wykorzystania szybdw jako d@j do stacji. Proponuje gizastosowanie 1
lub 2 szybéw na kicu stacji, zakaczenie obrébki gruntu oraz rozpecie
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wieloetapowego drenia wykopu. Szyby te magost& wykorzystane jako dégie do
stacji i wowczas nie istnieje potrzebazmia tuneli.

W przypadku dizenia tuneli dospu trzeba roéwnie oszacowa maozliwosé
zastosowania metody alternatywnej, na przyktad dyetovydobycia petnym
przekrojem, ktora oparta jest na systematycznyrsostaniu podpory tymczasowej.
Metoda ta jest powszechnie stosowana we Wioszeatzie gitza czsé tuneli dazona
jest w stabym podtau. Takie warunki wymagaj stosowania obudowy wbijanej
wyprzedzaicej w celu zmniejszenia osiadania powierzchni terewykorzystania
elementow z widkien szklanych do kontroli deformaeyenu oraz przeprowadzania
obrobki gruntu w przypadku niespojnego materiatuprgez iniekog zaczynu
cementowegazywicy lub wykorzystanie innych metod iniekcji.

2.3.2 Przefcia przez tunele

Tunele blzniacze zostaly zaprojektowane tak, aby uimo¢ ich laczenie za
pomoa przefé usytuowanych co 100 m.

Na wstpie wzito pod uwag fakt, iz wykonanie przég w terenie spéjnym nie
wymaga intensywnej obrobki gruntu przed rozpotzm wykonania wykopu. W takich
przypadkach skuteczne jest zastosowanie podwomejawy wbijanej wyprzedzajej
prowadzonej z obydwdch tuneli metra. Wykorzystatakiej obudowy zmniejsza
problem osiadania powierzchni terenu, ktére paame jest z wykonywaniem przéj
oraz poprawia stabilié przodku i korony wykopu.

Rysunek 2. 19  Przykladowa wykorzystanie obudowy wizinej

N AR

// | LI

]
[

e

41—

1G] E-
hRIABLE:

414
414

RIBBLE-

RIPBLE

Zr6dto: Opracowanie wiasne
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Dodatkowo, meana kontrolowd deformacg przodku wykopu poprzez
wykorzystanie elementow z widkna szklanego prowagleb z tuneli metra do
materiatu, ktéry ma zostawykopany. Zastosowanie takiej technologii zmininge
rowniez osiadanie powierzchni terenu, co stanowi powaproblem na terenach
miejskich. Liczle oraz rodzaj takich elementow projektuje @i oparciu o wyliczenia
ilosciowe, a nagpnie kontroluje i dostosowuje w warunkach naturalny oparciu
o wyniki monitoringu.

Z drugiej strony, wykonanie przéj w gruncie z piasku drobnoziarnistego
bedzie prawdopodobnie wymagaintensywnej obrobki wsgpnej gruntu w celu
zrealizowania etapu wykopu w sposéb bezpieczny, rgwapcy stabilnd¢ oraz
szczeln&c.
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1. WPROWADZENIE

Celemtej cz:s$ci opracowania jest przedstawienie gtownych zatorozwoju systemu
transportowego w Warszawie w zakresie istotnym bilmlowy i funkcjonowania

projektowanej Ill linii metra i wykonania prognozzewozéw.

Podstaw do sformutowania wiej wspomnianych za#en byly informacje na temat
rozwoju systemu transportowego w Warszawie wskazamez Biuro Drogownictwa
i Komunikacji m. st. Warszawy. Starane@ fiapewnt spojné¢ przyjetych zataen ze
»Studium uwarunkowd i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego m. st.
Warszawy” (uchwata nr LXXXII/2746/Rady m.st. Warsgaz dnia 10 padziernika
2006 r) oraz z zalkeniami przygtymi w poprzednich opracowaniach dotycych Ili
linii metra i wykonanych na zlecenie m. st. WarsgaW szczegolngi wzigto pod
uwag; zatazenia przedstawione w ngptijacych dokumentach:
a) ,Analiza obstugi metrem obszargrédmiejskiego Warszawy” — Biuro
Planowania Rozwoju Warszawy, 2005 r.,
b) ,Strategia rozwoju miasta stotecznego Warszawy @202. ", przygta uchwad
Rady m.st. Warszawy nr LXI11/1789/2005 z dnia 24ojmda 2005 r.
Poniej przedstawiono zatenia dotyczce rozwoju systemu transportowego Warszawy

okreslone dla roku 2025.
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2. KOMUNIKACJA ZBIOROWA

Zgodnie ze,Strategh rozwoju miasta stotecznego Warszawy do 202@akiada si, ze

do roku 2025 nagpi istotne podniesienie komfortu podadvania srodkami
komunikacji publicznej. Bdzie to maliwe dzigki integracji systemu transportu
publicznego. Przewiduje giwtaczenie kolei do obstugi transportu miejskiego oraz
wprowadzenie wspolnego biletu na wszystkigodki transportu publicznego

w aglomeracji.

2.1 Kolej podmiejska SKM

Przyjmuje st, ze do roku 2025 zostarerealizowane nagbujace zalgenia dotyczce
SKM:

a) podmiejska komunikacja kolejowaedizie realizowana przez SzypkKolej
Miejska o podstawowej funkcji powzania strefy podmiejskiej z Warszavkolej
ta bedzie rownie obstugiwata przewozy wewtrzne w Warszawie; zostanie ona
uzupetniona o przedhona obwodow lini¢ kolejowa do dworca kolejowego
Warszawa Gtéwna w jego dawnej lokalizacji w pablpl. Zawiszy u zbiegu ul.

Towarowej i al. Jerozolimskich,
b) parametry tej komunikacjigola nastpujace:

» obciazenie catkowite linii srednicowej (para torow wykorzystywanych
w ruchu podmiejskim): 24 pary poc./godz. w tym 28 poc./godz. z linii
podmiejskich i 4 pary poc./godz. z dizynarodowego Portu Lotniczego im.
F. Chopina na Qjciu do dworca kolejowego Warszawa Wschodnia,

» czestotliwosci kursowania poaigoéw podmiejskich, zbiegagych sé na linii
srednicowej w Warszawie na poszczegoélnych relacjach:

* Grodzisk Mazowiecki — Otwock: 10 par poc./godz.,
» Grodzisk Mazowiecki — Misk Mazowiecki: 2 pary poc./godz.,
* Sochaczew — Misk Mazowiecki: 6 par poc./godz.,

e Czachbéwek — Tluszcz: 2 pary poc./godz.,
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>

* Migdzynarodowy Port Lotniczy Qkie - Dworzec Warszawa

Wschodnia: 4 pary poc./godz.,

czestotliwosci kursowania poagoéw podmiejskich na pozostatych liniach

kolejowych, zbiegajcych s w Warszawie:
» Warszawa Gdaska — Nowy Dwér Mazowiecki: 6 par poc./godz.,
* Warszawa Gtowna — Nasielsk: 4 pary poc./godz.,

» Warszawa Wiléska — Ttuszcz: 8 par poc./godz.

c) zostam wybudowane nagpujace przystanki kolejowe w Warszawie:

>
>

YV V VYV V

Lursus Niedwiadek” na linii Warszawa — Grodzisk Mazowiecki,
+Wiatraczna” na linii Warszawa — Otwock,

,2Jtrata” na linii Warszawa — Msk Mazowiecki (w pobfiu przystanku
~Wiatraczna”),

LAntoninow” na linii Warszawa — Misk Mazowiecki,
LZacisze” na linii Warszawa Witska — Ttuszcz,
LAl Jerozolimskie” na linii Warszawa — Czachoéwek,

Warszawa Gtéwna” przy ul. TowarowejObozowa”, ,Powazkowska”
i ,Wola bis” (relokacja istnigcego przystanku ,Warszawa Wola”) na linii

obwodowe;.

»Mi edzynarodowy Port Lotniczy Qkie”.

2.2 Metro

Zaktada st, ze w 2025 roku &da eksploatowane nagiujace linie metra:

a) | linia: Kabaty — Miociny, cgstotliwos¢ kursowania poagow: 40 poc./godz.,

predkos¢ handlowa: ok. 36 km/godz.,

b) 1l linia: Brédno — Chrzandw, estotliwos¢ kursowania poagow: 30 poc./godz.,

predkos¢ handlowa: ok. 36km/godz.,
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c) lll linia (ktérej odcinek ,Stadion” - ,Dworzec Zaduni” stanowi przedmiot tego

opracowania): agtotliwos¢ kursowania poagow: 30 poc./godz., pdkosé

handlowa: ok. 36km/godz.,

2.3

Tramwaj

Przyjmuje st, ze w istniejcy obecnie ukiad tramwajowy do roku 20253e#one

zostam nastpujace nowe trasy:

a)

b)

f)
g)

h)

trasa biegaca od ptli tramwajowej FSO n&eraniu wzdta ulicy Modlinskiej
do Tarchomina oraz biegca na Trasie Mostu Péinocnego octlip
zlokalizowanej w centrum przesiadkowym Mtociny (obe Huta) do trasy

tramwajowej FSO - Tarchomin,

trasa tramwajowa Dworzec Zachodni — Wilanow o piegi: ul. Bitwy
Warszawskiej 1920 roku, ul. Banacha,Zwirki i Wigury, ul. Rostafaskich, ul.
Boboli, ul. Rakowiecka, ul. Putawska, ul. Goworkal. Spacerowa, ul.

Belwederska, ul. Sobieskiego, ul.Sobieskiego BilaHPatacowa,

trasa w al. Prymasa Tysiecia, od al. Jerozolimskich do ul. Wolskiej,
zapewniagca pohczenie m¢dzy Dworcem Zachodnim i Wel(a nastpnie
Bemowem),

odtworzona trasa w ul. Kasprzaka przedha w kierunku zachodnim
i wiaczapca st do ulicy Wolskiej ulig Ordona,

trasa biegaca w cagu ul. Powstacow Slaskich (od ul. Gérczewskiej do ul.
Radiowe)),

trasa w ul. Radiowej (od ul. Powst@w Slaskich do ul. Sylwestra Kaliskiego),
odgatzienie od nowej trasy tramwajowej do Wilanowa wzdhli Gagarina i jej
przedhizenia do Siekierek,

przedhzenie trasy tramwaju w Trasie Mostu Potnocnego odcH@mina do

Marek (Centrum Handlowe),
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I) trasa tramwajowa na Trasie Mostu Kresiiego od Placu Wilsona do Centrum
Handlowego ,G¢bocka”, biegaca ulicami Kragiskiego, Budowlag Sw.
Wincentego i G§bock.
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Studium techniczne I1I linii metra
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”

3. Zatogenia rowoju systemu transportowego w Warszawie

Miasto Stoleczne Warszawa

Rysunek 3.1  Zaldenia rozwoju komunikacji szynowej w Warszawie do r&u 2025 na podstawieStudium
uwarunkowai i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego mVgarszawy

Legenda

| Stacje i przystanki kolejowe istniejace

A Stacje i przystanki WKD istniejgce

] Stacje i przystanki kolejowe projektowane
= Linie kolejowe

Linie tramwajowe (stan docelowy)

= Linie metra istniejace
= === Linie metra projektowane (lll linia) *

= |inie metra projektowane / w budowie

. @

- -~

* Przebieg wg SUIKZP odpowiadgjy wariantowi 1 analizowanemu w tym opracowaniu.

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie: , Studium uwarwmdi kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego m. st. Warszawy”.
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2.4 Autobus

Uktad komunikacji autobusowej miasta twaspetniagce ré&ne funkcje grupy linii:
a) linie gtéwne (duza czstotliwos¢ kursowania, prosty przebieg podstawowymi
ciagami komunikacyjnymi, trasy od osiedli mieszkanyo do centrum),

b) linie pomocniczetrasy medzydzielnicowe, dowdz do linii gtbwnych, przebieg

bardziej skomplikowany od linii gtdbwnych, zapewnigj skrocenie stref dégia
pieszego do przystankow komunikacji miejskiej),

c) linie peryferyjne (obstuga osiedli o matejegtasci zamieszkania, polonych

w peryferyjnych rejonach miasta, niskaesotliwos¢ kursowania, obstuga

taborem o mniejszej pojemsm).

Ze wzgkdu na pedkosé przejazdu mezna wyr&nié:
a) linie ekspresowéprzejazd na trasie osiedle mieszkaniowe — centpurystanki

na terenach osiedli mieszkaniowych, w centrum raiast gtbwnych wztach
przesiadkowych),

b) linie przyspieszonguruchamiane w celu skrécenia czasu przejazduazpyj

zatrzymugce sé tylko na ograniczonej liczbie przystankéw znajdyih s na
danej trasie),

c) linie zwykle (obstuga peciczer lokalnych i méedzydzielnicowych, pojazdy
zatrzymugce s¢ na wszystkich przystankach na trasie).

Zgodnie z zateeniami wynikajcymi z Polityki Transportowej dla m.st. Warszawy
przyjetej Uchwah Rady m.st. Warszawy z dnia 27 listopada 1995 mdastawowym
srodkiem transportu w komunikacji zbiorowej ma ¢byunowoczéniany
I rozbudowywany transport szynowy, bardziej przgpzsrodowisku, natomiast
komunikacja autobusowa ma stanéwiego uzupetnienie oraz obstugigvaejony
o stosunkowo niewielkich potokach paseskich. Zaktada gj ze przyszte zmiany tras
poszczegoblnych linii autobusowych i tramwajowychwigzane z uruchomieniem

analizowanej 11l linii metra &da uwzgkdniaty nastpujace kwestie:

ST3I-NT030-11
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a) ograniczenie liczby linii dublapych trasy metra lub zmniejszeniezstotliwosci
kursowania autobuséw na tych trasach,

b) zapewnienie mdiwie najszybszego i najwygodniejszego dowozu dacjst
metra z obszaréw przyleglych — utworzenieesta kursugcych linii
dowozowych, ,prostopadtych” do trasy metra.
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3. UKLAD DROGOWY

Wszystkie zateenia dotyczce rozwoju sieci drogowej w Warszawie w horyzoncie
czasowym analizy sformutowano w oparciu o ustalefsaudium uwarunkowa

i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego matszawy”, przyjte przez Ragl
m.st. Warszawy UchwaiNr LXXXI1/2746/2006 z dnia 10.10.2006 r.

3.1 Obwodnica Ekspresowa

Zaklada s}, ze zrealizowany zostanie uktad drog asyego rzdu (autostrad i drog
ekspresowych) bezpednio zwiazanych z obszarem miasta. Funkiggo uktadu drog

bedzie realizacja powkan z trasami zewgtrznymi.
Do tras tych nale:

a) projektowana autostrada A-2 z kierunku zachodniegawzta “Konotopa” do
istniejacej trasy AK,

b) projektowana droga ekspresowa S-7/S-8 agtav,Konotopa” do istnigjcej
trasy AK,

c) istniefacy ciag trasa AK — trasa Tongka, zmodernizowany do klasy drogi
ekspresowej (S-8),

d) projektowana droga ekspresowa S-7 na po6tnoc oyl &Ks— wylot w kierunku
Gdaiska,

e) projektowana droga ekspresowa S-17 ,Wschodnia ObiwadVarszawy”,

f) projektowana droga ekspresowa S-2 ,Potudniowa OlmeadWarszawy” od
wezta ,Konotopa” do drogi ekspresowej nr S-17, wrazzelem na odcinku od
rejonu ulicy Pileckiego do rejonu ulicy Rosofa nesyhowie o dtugéci okoto
2,5 km,

g) projektowana droga ekspresowa S-79 ,Trasa NS’ adtav,Lotnisko” (z
Potudniows Obwodnia Warszawy) do wzta ,Marynarska” (z ulig
Marynarsk),
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h) przedhzenie Trasy NS na potudnie, ode¢xa ,Lotnisko” (z Potudniow
Obwodnig Warszawy) jako drogi ekspresowej,
i) projektowana droga ekspresowa S-7/S-8 Salomea—8Velizvylot w kierunku
Katowic i Krakowa.
Budowa powyszego ukfadu spowoduje utworzerdwodnicy Ekspresowej(Trasa
AK — Toruaska na poétnocy, Wschodnia Obwodnica Warszawy nahedde,
Potudniowa Obwodnica Warszawy na potudniu), zasérgunictwem ktorej
wyprowadzany &dzie ruch z Warszawy na zegire — w powazaniach z trasami
miedzynarodowymi i krajowymi. Istotnie poprawioneda relacje z ukladem drog

aglomeracyjnych.
Oprocz tego zaktadagsiealizacg hastpujacych inwestycji:

a) zmodernizowanie do klasy drogi gtéwnej ruchu prizgsponego (GP) odcinka
al. Jerozolimskich od ul. Ltopuszskiej do wzta ,Salomea”,

b) zmodernizowanie odcinka al. Jerozolimskich od Radestaicéw Syberyjskich
do ul. Lopuszaskiej,

c) zmodernizowanie ggu ulic Marsa -Zotnierska,

d) dokmczenie budowy Trasy Siekierkowskiej,

e) budowe ul. Nowo-Lazurowej,

f) budowe dojazdéw do portu lotniczego im. F. Chopina.

3.2 Obwodowe pohczenia medzydzielnicowe

Przyjmuje si, ze realizagi polczern migdzydzielnicowych, oprocz Obwodnicy
Ekspresowej, dda zapewnia dwie gtéwne obwodnice:Obwodnica Miejska

i Obwodnica Srodmiejska.
W sktadObwodnicy Miejskiej wchodzé beda nastpujace trasy:

» od zachodu: projektowana Trasa NS (S/GP) na odaiakpotudnie od Trasy
Mostu Pétnocnego doaata ,Marynarska”,
» od potudnia cig ulic GP: Marynarska — Rzymowskiego — Sikorskiego

Witosa oraz Trasa Siekierkowska,
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» od wschodu: Trasa Olszynki Grochowskiej — GP,
> od po6inocy: projektowana Trasa Mostu P6inocnegd- G

W sktadObwodnicy Srédmiejskiej wchodzé beda nastpujace odcinki ulic:

» wzdhuz zachodniej granicy obszarrdédmiejskiego: cig istniepcych ulic
gtébwnych ruchu przyspieszonego (GP): Okopowa — Towa — Raszfska,

» na potudniu: cig istniepcych ulic: Trasa tazienkowska — al. Stanow
Zjednoczonych (GP),

» na wschodzie: ag istniepcych ulic: al. Stanéw Zjednoczonych —
Wiatraczna, oraz projektowanych: Nowowiatraczna abrdniecka i jej
przedtizenie wzdtd torébw PKP do wzta Zaba,

> od potnocy: cig istniepcych ulic GP: Starzyskiego — Stomiskiego.

Na poniszym rysunku przedstawiono docelowy uktad drogowar§¥awy, zgodny ze
.Studium uwarunkowéd i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m. st.

Warszawy”.
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Rysunek 3.2  Planowany docelowy uktad drogowy Warsavy na podstawieStudium uwarunkowa
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego mVgarszawy

' Legenda
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Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie: ,Studium uwarumdebi kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego m. st. Warszawy”.
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3.3 Pofaczenia mostowe

Zaktada st, ze pohczenia przez Wistzapewni mosty:

a) istniejace:

>

V V V V V V¥V

most Grota-Roweckiego,
most Gdaski,
mostSlasko-Dabrowski,
mostSwietokrzyski,

most Poniatowskiego,
most tazienkowski,

most Siekierkowski,

b) projektowane:

>

most  Poéinocny, w ggu projektowanej

migdzydzielnicowym i m¢dzyregionalnym,

trasy o charakterze

most w cagu ulic Budowlanej — Krasskiego, tworzcych pohkczenie

o charakterze mdzydzielnicowym,

most na Zaporze wagju trasy stanowcej pohczenie mgdzydzielnicowe,

most Potudniowy w aigu Potudniowej Obwodnicy Warszawy w klasie

drogi ekspresowe.
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4. Prognogy prewozdw pasaserskich w metr3e dla rokn 2025 Architektonicznych i Budowlanych

Miasto Stoleczne Warszawa

1. WPROWADZENIE

Celem tej czsci opracowania jest przeprowadzenie prognoz przéwogasaerskich

w metrze dla roku 2025, dla sees wariantdw przebiegu trasy trzeciej linii,
Z uwzgkdnieniem prognoz dla tych wariantéw linii, w ktohy@amiana przebiegu lub
lokalizacji stacji mae mig istotny wplyw na wielkéci przewozow oraz na wyniki
analiz ekonomicznych i poréwnawczych zaproponowhmy@riantéw. Podstayvdo
opracowania tego dokumentu byt m.in. dokumenrdt@8nowicy czs¢ tego studiunpt.
.Zatozenia rozwoju systemu transportowego w Warszawigaka 2025”. Wyniki tej
czeéci  studium stanows podstaw do opracowania opisu  uwarunkatwa
eksploatacyjnych i propozycji w zakresie eksplojatheii gospodarowania taborem
zawartych w dokumencie 5. ptyywarunkowania eksploatacyjne i gospodarka tabdrem

oraz do wykonania analizy ekonomicznej inwestyzigglstawionej w dokumencie 10.

2. ANALIZOWANE WARIANTY

Sie¢ opracowano zgodnie z zakniami dotyczcymi rozwoju systemu transportowego
w Warszawie, opisanymi w dokumencie 3. pZatozenia rozwoju systemu
transportowego w Warszawie dla roku 202&fa széciu wariantdw przebiegu trasy
przedstawionych w dokumencie 7. oraz dla wariamzinwestycyjnegb,0”. Ponize]
przedstawiono krotki opis analizowanych wariantowestycyjnych.

1 W wariancie bezinwestycyjnym zaktada,ste analizowany odcinek Il linii metra Dw. Zachodni
Stadion nie zostanie zrealizowany w horyzoncie iapaljedynym eksploatowanym odcinkiem Il linii
metra linii pozostawabedzie odcinek Stadion — Goctaw.
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4. Prognozy przewozdw pasazerskich w metrze dla rokun 2025

Miasto Stoleczne Warszawa

2.1 Przebieg Il linii metra - wariant 1

Linia zaczyna swqj bieg w al. Jerozolimskich na ekaci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia. Za Dworcem Zachodnim linigekmna wschéd i biego w osi
ul. Barskiej dociera do Placu Narutowicza. Npste, pod ul. Filtrow, metro osiga
rejon Kolonii Staszica. Na tym obszarze ¢gla w kierunku pétnocno-wschodnim
przecinagc teren Wodoaigu Centralnego oraz obszar zamgyinalezacy do MON,
usytuowany poneidzy al. Niepodlegieci oraz ulicami Koszykow Krzywickiego

i Nowowiejska. Na kolejnym odcinku do skrzgwania z al. Ujazdowskimi linia biegnie
w osi ul. Wilczej. Biegac dalej w kierunku wschodnim, metro przechodzi pgodp
budynkéw, leacych pomédzy al. Ujazdowskimi i ul. Na Skarpie, a ngstie przecina
tereny zielone, m.in. Park im. Marszatka E. Ry8maigtego. Analizowany wariant
przecina rzek Wiste prostopadle do jej kierunku biegu na wysakal. Ks. J. Stanka
po lewobrzenej stronie Warszawy. W rejonie Saskiegpy linia metra skica
w kierunku pétnocnym i biegnie pod zabudgwasgpnie dopasowuje sido osi ul.
Francuskiej, a do Ronda Waszyngtona. Dalej tunel szlakowyeskrw kierunku
potnocno-zachodnim, przebiegajw obszarze korytarza przewidzianego dla Il linii
metra pomgdzy istniegcym stadionem X-lecia i planowanlokalizacp Stadionu
Narodowego. Kolejny odcinek analizowanego wariabiagnie pod ulig Sokoh
wzdtwz kolejowej linii srednicowej i dociera do stacji Warszawa StadionlsBa
przebieg linii jest wspdlny dla wszystkich wariantd obejmuje odcinek oznaczony
obecnie jako odcinek ptd.-wsch. Il linii metra poEegapcy od stacji Stadion przez
Grochoéw, Rondo Wiatraczna na Goctaw.

Stacje: Dworzec Zachodni, Plac Narutowicza, KosmykoWilcza, Mokotowska, Solec,
Rondo Waszyngtona, Stadioind@lej: Dworzec Wschodni, Mska, Rondo Wiatraczna,
Ostrobramska, Fieldorfa, Goctgw
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Miasto Stoleczne Warszawa

2.2 Przebieg Il linii metra - wariant 2

Linia zaczyna swqj bieg w al. Jerozolimskich na ekaci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia. Za Dworcem Zachodnim linigekmna wschéd i biego w osi
ul. Barskiej dociera do Placu Narutowicza. Liniauspcza plac biege w kierunku
wschodnim w ulicy Stugiskiego, a nagpnie przechodzi pod zabudewpotozom
pomigdzy ulicami Mochnackiego i Rasiska docieragc do rejonu Kolonii Staszica. Na
kolejnym odcinku metro szerokim tukiem ska w kierunku potnocno-wschodnim,
omijajac w ten sposob teren Wodagu Centralnego kosztem prgeip pod zabudow
lezaca na wschod od ul. d¢czyckiej, a nasgpnie Ludwika Krzywickiego. Tunel
szlakowy przecina tale teren zamkaty, nalezacy do MON, usytuowany porglzy al.
Niepodlegtdci oraz ulicami Koszykow, Krzywickiego i Nowowiejsk. Nastpnie linia
metra biegnie w ulicy Wilczej. Biegn dalej w kierunku wschodnim, metro przechodzi
pod grup budynkéw, leacych pomédzy al. Ujazdowskimi i ul. Na Skarpie,
a nasgpnie przecina tereny zielone, m.in. Park im. MalkszeE. RydzaSmigtego.
Analizowany wariant przecina rzekWiste prostopadle do jej kierunku biegu na
wysokaci al. Ks. J. Stanka po lewobezeej stronie Warszawy. W rejonie Saskiejpy
linia metra skgca w kierunku pétnocnym i biega pod zabudow dopasowuje gido
osi ul. Francuskiej,7zado ronda Waszyngtona. Dalej tunel szlakowyskrw kierunku
pétnocno-zachodnim, przebiegajw obszarze korytarza przewidzianego dla Ill linii
metra pomgdzy istniepcym stadionem X-lecia i planowanlokalizachp Stadionu
Narodowego. Kolejny odcinek analizowanego wariabiagnie pod ulig Sokoh
wzdtwz kolejowej linii srednicowej i dociera do stacji Warszawa StadionlsBa
przebieg linii jest wspolny dla wszystkich wariamtd obejmuje odcinek oznaczony
obecnie jako odcinek ptd.-wsch. Il linii metra, ebtegajcy od stacji Stadion przez
Grochow, Rondo Wiatraczna na Goctaw.

Stacje: Dworzec Zachodni, Plac Narutowicza, KoloBiaszica, Koszykowa, Wilcza,
Mokotowska, Solec, Rondo Waszyngtona, Stadionddlej: Dworzec Wschodni,
Minska, Rondo Wiatraczna, Ostrobramska, Fieldorfa, {@e)
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Miasto Stoleczne Warszawa

2.3 Przebieg Il linii metra - wariant 3

Linia zaczyna swqj bieg w al. Jerozolimskich na ekaci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia. Za Dworcem Zachodnim linigcskmna wschod i biegn w osi
ul. Barskiej dociera do Placu Narutowicza. Liniauspcza plac biege w kierunku
wschodnim w ulicy Stugiskiego a nagpnie przechodzi pod zabudewpotozomg
pomigdzy ulicami Mochnackiego i Rasizska docieragc do rejonu Koloni Staszica. Na
kolejnym odcinku metro szerokim tukiem gk&a w kierunku pétnocno-wschodnim
omijajac w ten sposéb teren Wodagu Centralnego kosztem prggp pod zabudow
lezaca na wschod od ul. d¢czyckiej, a nasgpnie Ludwika Krzywickiego. Tunel
szlakowy przecina tale teren zamkrty nalezacy do MON, usytuowany porglzy al.
Niepodlegtdci oraz ulicami Koszykow, Krzywickiego i Nowowiejsk. Nastpnie linia
metra biegnie w ulicy Wilczej. it dalej w kierunku Placu Trzech Kray tunel
przechodzi pod zabudaw lezaca pomkdzy ulicami Kruca, Wilcza, Hoza

i Mokotowslq, a take pod budynkiem Ministerstwa Gospodarki. W dalszzjci
podazajac w kierunku Wisty metro przechodzi pod gaupudynkow leéacych pomégdzy
ul. Wiejska i al. Na Skarpie, nagbnie przecina tereny zielone m.in. Park im. Malszat
E. RydzaSmigtego. Analizowany wariant przecina rzekViske prostopadle do jej
kierunku biegu na wysoKoi al. Ks. J. Stanka po lewobvzeej stronie Warszawy.
W rejonie Saskiej Kpy linia metra skica w kierunku pétnocnym i biego pod
zabudow, dopasowuje gido osi ul. Francuskiejzalo ronda Waszyngtona. Dalej tunel
szlakowy skegca w kierunku poétnocno-zachodnim, przebiagay obszarze korytarza
przewidzianego dla Il linii metra pordzy istniepcym stadionem X-lecia i planowan
lokalizach Stadionu Narodowego. Kolejny odcinek analizowaneguoiantu biegnie
pod ulia Sokoh wzdtuz kolejowej linii srednicowej i dociera do stacji Warszawa
Stadion. Dalszy przebieg linii jest wspolny dla wa&kich wariantow i obejmuje
odcinek oznaczony obecnie jako odcinek ptd.-wsetHinli metra, przebiegary od
stacji Stadion przez Grochéw, Rondo Wiatraczna oet&v.

Stacje: Dworzec Zachodni, Plac Narutowicza, Kolo8taszica, Koszykowa, Wilcza,
Plac Trzech Krzyy, Solec, Rondo Waszyngtona, Stadioddlej: Dworzec Wschodni,
Minska, Rondo Wiatraczna, Ostrobramska, Fieldorfa, {&e)
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4. Prognozy przewozdw pasazerskich w metrze dla rokun 2025

Miasto Stoleczne Warszawa

2.4 Przebieg Il linii metra - wariant 4

Linia zaczyna swqj bieg w al. Jerozolimskich na ekaci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia. Dalej tunel szlakowy warianthiegnie w osi ulicy Barskiej
przecina tukiem plac Narutowicza, w taki sposék, omija kdciot Sw. Jerzego,
a nastpnie znajduje sipod ul. Grojeck. Za stagj linia skreca w kierunku wschodnim
i po przejciu pod zabudow usytuowaa pomigdzy ulicami Gréjeck, Raszyiska

i Daleka lokuje st w osi ulicy Koszykowej. Obiera¢ taky trag omija tereny
Wodochgu Centralnego, jak réwnienalezace do MON. Biegac dalej w kierunku
wschodnim, linia dociera do skrzywania ulic Chatulfiskiego, Koszykowej i al.
Niepodlegt@ci Nastpnie linia metra biegnie w ulicy Wilczej. 4d dalej w kierunku
Placu Trzech Krzyy, tunel przechodzi pod zabudavezaca pomidzy ulicami Kruca,
Wilcza, Hoza i Mokotowslky, a take pod budynkiem Ministerstwa Gospodarki. W
dalszej czsci pochzajac w kierunku Wisty, metro przechodzi pod ggupudynkow
lezacych pomédzy ul. Wiejsk i al. Na Skarpie, nagbnie przecina tereny zielone m.in.
Park im. Marszatka E. Rydzmigtego. Analizowany wariant przecina rzekViste
prostopadle do jej kierunku biegu na wysgdoal. Ks. J. Stanka po lewobize|
stronie Warszawy. W rejonie Saskiegp¢ linia metra skica w kierunku pétnocnym
i biegmc pod zabudow dopasowuje gi do osi ul. Francuskiej, zado Ronda
Waszyngtona. Za stacjRondo Waszyngtona tunel szlakowy ea w kierunku
potnocno-zachodnim, przebiegajw obszarze korytarza przewidzianego dla Il linii
metra pomgdzy istniegcym stadionem X-lecia i planowanlokalizacp Stadionu
Narodowego. Kolejny odcinek analizowanego wariabiagnie pod ulig Sokoh
wzdtuz kolejowej linii srednicowej i dociera do stacji Warszawa StadionlsBa
przebieg linii jest wspdlny dla wszystkich wariantd obejmuje odcinek oznaczony
obecnie jako odcinek ptd.-wsch. Il linii metra, ebtegajcy od stacji Stadion przez
Grochow, Rondo Wiatraczna na Goctaw.

Stacje: Dworzec Zachodni, Gréjecka, Koszykowa, WélcPlac Trzech Krzy, Solec,
Rondo Waszyngtona, Stadioind@lej: Dworzec Wschodni, Mska, Rondo Wiatraczna,
Ostrobramska, Fieldorfa, Goctgw
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Miasto Stoleczne Warszawa

2.5 Przebieg Il linii metra - wariant 5

Linia zaczyna swqj bieg w al. Jerozolimskich na ekaci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia. Dalej tunel szlakowy warianthiégnie w osi ulicy Barskiej
przecina tukiem plac Narutowicza, w taki sposék, omija kdciot Sw. Jerzego,
a nastpnie znajduje sipod ul. Grojeck. Za stagj linia skreca w kierunku wschodnim
i po przejciu pod zabudow usytuowaa pomigdzy ulicami Gréjeck, Raszyiska

i Daleka lokuje st w osi ulicy Koszykowej. Obiera¢ taky tras, omija tereny
Wodochgu Centralnego, jak réwnienalezace do MON. Biegac dalej w kierunku
wschodnim, linia dociera do skrzywania ulic Chatulfiskiego, Koszykowej i al.
Niepodlegtdci. Nastpnie analizowany wariant sjga w ulic;c Noakowskiego i biegnie
do placu Politechniki. W okolicach v#gj wymienionego placu séca w kierunku
wschodnim. Na dalszej e&ci swojej trasy linia biegnie pod Placem Zbawicielaz
alejp Wyzwolenia a do Placu Na Rozdso. Nasgpnie linia biegnie wzdtu al. Armii
Ludowej pod terenami zielonymi. W méaeblizania s¢ do Wisty tunel szlakowy
biegnie wzdta Trasy tazienkowskiej. Analizowany wariant przecireek: Wisle
skasnie do jej kierunku biegu na wysala ul. Gorndglaskiej po lewobrzenej stronie
Warszawy. W rejonie Saskiejeldy linia metra skfca w kierunku pétnocnym i biego
pod zabudow, dopasowuje gido osi ul. Francuskiejzado ronda Waszyngtona. Za
stach Rondo Waszyngtona tunel szlakowy eda w kierunku pétnocno-zachodnim,
przebiegajc w obszarze korytarza przewidzianego dla Il limietra pomidzy
istniejacym stadionem X-lecia i planowatokalizach Stadionu Narodowego. Kolejny
odcinek analizowanego wariantu biegnie pod aul®okoh wzdiwz kolejowej linii
srednicowej i dociera do stacji Warszawa StadionlsBaprzebieg linii jest wspoélny
dla wszystkich wariantéw i obejmuje odcinek oznamz@becnie jako odcinek ptd.-
wsch. Il linii metra, przebiegagy od stacji Stadion, przez Grochéw, Rondo Wiatnacz
na Goctaw.

Stacje: Dworzec Zachodni, Gréjecka, Koszykowa, tBolinika Pn., Plac na Rozdtp
Rozbrat, Rondo Waszyngtona, Stadiord#élej: Dworzec Wschodni, Mska, Rondo
Wiatraczna, Ostrobramska, Fieldorfa, Goclaw
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2.6 Przebieg Il linii metra - wariant 6

Linia zaczyna swqj bieg w al. Jerozolimskich na ekaci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia. Za sta@worzec Zachodni linia skca na potudniowy-wschod
i biegnie w ulicy Grzymaly przechoalzej w ul. Kopiiska. Nastpnie skecajac lekkim
tukiem w kierunku potudniowo-wschodnim lokujeesw ulicy Wawelskiej, ktéa
dociera do Pomnika Lotnika. Za stadjinia w dalszym cigu biegnie wzdha Trasy
tazienkowskiej i po wschodniej stronie al. Niepadtgci. Nastpnie tunel szlakowy
mija budynek GUS i przecingj al. Armii Ludowej przechodzi na jej poinacstrore.
Kontynuupc swoj bieg wzdha al. Armii Ludowej linia przechodzi pod budynkami
usytuowanymi pomidzy ulicami Waryiskiego i Placem Na Rozdme. Nasgpnie linia
biegnie wzdta al. Armii Ludowej pod terenami zielonymi. W m¢aeblizania s¢ do
Wisty tunel szlakowy biegnie wzdiuTrasy tazienkowskiej. Analizowany wariant
przecina rze& Wisle skasnie do jej kierunku biegu na wysal@ ul. Gornglaskiej po
lewobrzenej stronie Warszawy. W rejonie Saskigjpy linia metra skyca w kierunku
potnocnym i biegac pod zabudow dopasowuje gido osi ul. Francuskiejzado ronda
Waszyngtona. Dalej tunel szlakowy e&ka w kierunku po6tnocno-zachodnim,
przebiegaic w obszarze korytarza przewidzianego dla Il limietra pomidzy
istniejacym stadionem X-lecia i planowarokalizach Stadionu Narodowego. Kolejny
odcinek analizowanego wariantu biegnie pod aul®okoh wzdiwz kolejowej linii
srednicowej i dociera do stacji Warszawa StadionlsBaprzebieg linii jest wspolny
dla wszystkich wariantéw i obejmuje odcinek oznamzm@becnie jako odcinek ptd.-
wsch. Il linii metra, przebiegagy od stacji Stadion przez Grochéw, Rondo Wiatraczn
na Goctaw.

Stacje: Dworzec Zachodni, Stara Ochota, PomnikikatrGUS, Politechnika Pid., Plac
na Rozdrau, Rozbrat, Rondo Waszyngtona, Stadionddlej: Dworzec Wschodni,
Minska, Rondo Wiatraczna, Ostrobramska, Fieldorfa, {&e)
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3. PROGNOZY PRZEWOZOW PASAZERSKICH TRZECI A LINIA
METRA DLA 2025 ROKU

3.1 Zatozenia i metoda realizacji prognoz

Prognozy przewozow pasaskich w metrze dla roku 2025 zostaly wykonane
w programie VISUM w wersji 10.01. Do wykonania pnog ruchu wykorzystano dane
dotyczice popytu na przewozy komunikagbiorows w godzinie szczytu porannego
oraz modele sieci komunikacji zbiorowej, pochgrz z udosfpnionych przez m. st.
Warszawa poprzednich opracawgAnaliza obstugi metrem obszasnodmiejskiego
Warszawy i ,, Okreslenie korytarzy dla Il linii metra w Warszawjezrealizowanych

w latach 2005-2006.

Zatozenia, dotyczce rozwoju sieci drogowej i transportu zbioroweggkorzystane
przy budowie modelu przedstawiono w dokumencie npt3,Zalazenia rozwoju
systemu transportowego w Warszdwionadto, sformutowano dodatkowe zagnia,
dotyczce parametrow oferty komunikacji zbiorowej metregkarzystane do realizacji
prognoz:

* Pojemné¢ 1 skladu metra szeiowagonowego: 1 142 pasadw,

« Pojemnécé 1 skladu metra czterowagonowego: 748 pasa.

Prognozy wykonano:
» dla sz&ciu analizowanych wariantow przebiegu Il linii mest
» dodatkowo dla alternatywnych wersji wariantéw 5 (W6ktorych 11l linia metra
krzyzuje sk z | linia na stacji Politechnika), w ktorych zatmo, ze nie zostas
zrealizowane stacje ,,Pl. Konstytucji” i ,Muranéwar linii metra,
« dla wariantu bezinwestycyjnego ,0”

Rozktady podrdy komunikacy zbiorowa na si€¢ wykonano dla godziny szczytu
porannego.

2 7rédio: Strona internetowa Metra Warszawskiego (wwetro.waw.pl).

® W wariancie bezinwestycyjnym zaklada,ste studiowany odcinek Il linii metra Dw. Zachodni —
Stadion nie zostanie zrealizowany w horyzoncie iapaljedynym eksploatowanym odcinkiem Il linii
metra linii pozostaw@abedzie odcinek Stadion — Goctaw.
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Do realizacji rozkladéw podey komunikacy zbiorowa na si€ zastosowano,
rekomendowaa przez producenta programu VISUM, figrPTV, procedus headway-
based przeznaczom dla prognoz przewozéw komunikacjzbiorows. Procedura
headway-basethazuje na informacjach dotygz/ch tras linii komunikacji zbiorowej,
czaséw podrgy migdzy poszczegolnymi przystankami oraz czasow trwpoi@dr&y na
kazdej z linii. Nie & w niej natomiast brane pod uwagoktadne dane dotygee
doktadnych godzin odjazdu i koordynaciji rozktad@edy dla poszczegolnych linii. Z
tego wzgédu procedura ta jest szczegélnie odpowiednia dégania transportu
publicznego w obszarach zurbanizowanych, w ktémyzistotliwosci kursowania linii
komunikacji zbiorowej $ stosunkowo die i mazliwe do ustalenia dla analizowanego
okresu, natomiast doktadny rozktad jazdy nie jest¢ze znany.

Prognozy dla linii metra zrealizowano deogolejnych iteracji, dzac do zapewnienia
réwnowagi m¢dzy zgtaszanym popytem a padaistug transportu metrem, tzn. starano
sie¢ dostosowa czstotliwos¢ kursowania poagow metra w godzinie szczytu
porannegd do natzenia ruchu na najbardziej ohzdbnym odcinku przy zachowaniu
minimalnych standardéw komfortu podaivania.

W nastpnych podrozdziatach zaprezentowano wyniki progmia wszystkich
alternatyw.

* Punkt wyjcia stanowity zatgenia dotycace czstotliwaici kursowania poagéw przedstawione w
dokumencie 3 pt.Zatazenia rozwoju systemu transportowego w Warszawiaaka 2023, przy czym
zatazono minimalny maliwy do utrzymania w aktualnych warunkach czas ¢@sttva rowny 2 min.
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3.2 Wyniki prognozy przewozéw pasaerskich w metrze dla roku 2025 - wariant 1

Predkos¢ handlowa na 1l linii uzyskana z przeprowadzongnslacji ruchu pocigu® dla wariantu 1: 33,0 km/h.
Pojemnda¢ sktadu sz&iowagonowego obstugagego ling w wariancie 1: 1 142 pagsrow.

Tabela 4. 1 Wyniki prognozy przewozow paseerskich w metrze dla roku 2025 - wariant 1

Wszyskie linie Udziat Udziat
metra metra w autobusow

podziale  w podziale . .
zadan zadan Il linia metra Il linia metra

Il linia Pasazer6w na ekranie Wisty w godz. szczytu porannego (7: 30 - 8:30)

min pas.- min pas.-

min pas. min pas.

. . m tacznie
rocznie rocznie przewo- przewo-

rocznie rocznie
zowych zowych na zach. nawsch. suma nazach. nawsch. suma

Obliczony minimalny czas nagtstwa, niezldny do zaspokojenia zgtaszanego popytu:

Linia | 2,0 min.
Linia Il 2,5 min.
Linia Il 3,5 min.

® Szczegély na temat symulacii ruchu paciw w dokumencie nr 5 ptUwarunkowania eksploatacyjne i gospodarka tabdrem
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3.3 Wyniki prognozy przewozéw pasaerskich w metrze dla roku 2025 - wariant 2

Predkos¢ handlowa na Il linii uzyskana z przeprowadzonepalacji ruchu pocigt? dla wariantu 2: 31,9 km/h.
Pojemnd¢ skladu sz&ciowagonowego obstugagego line w wariancie 2: 1 142 pagarow.

Tabela 4. 2 Wyniki prognozy przewozow paseerskich w metrze dla roku 2025 - wariant 2
Wszyskie linie Udziat Udziat
metra metraw  autobuséw

podziale = w podziale . N
zadan zadan Il linia metra Il linia metra

Il linia Pasazerow na ekranie Wisty w godz. szczytu porannego (7: 30 - 8:30)

n pas.- min pas.-

min pas. min pas.

. . tacznie
rocznie rocznie przewo- przewo-

rocznie rocznie
zowych zowych na zach. nawsch. suma na zach. nawsch. suma

Obliczony minimalny czas nagtstwa, niezldny do zaspokojenia zgtaszanego popytu:

Linia | 2,0 min.
Linia Il 2,5 min.
Linia Il 3,5 min.

® Szczegoty na temat symulacii ruchu pagdiw w dokumencie nr 5 ptUwarunkowania eksploatacyjne i gospodarka tabdrem
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3.4 Wyniki prognozy przewozéw pasaerskich w metrze dla roku 2025 - wariant 3

Predkos¢ handlowa na Il linii uzyskana z przeprowadzonepalacji ruchu pocigu’ dla wariantu 3: 31,7 km/h.
Pojemnd¢ skladu sz&ciowagonowego obstugagego line w wariancie 3: 1 142 pagarow.

Tabela 4. 3 Wyniki prognozy przewozow paseerskich w metrze dla roku 2025 — wariant 3
Wszyskie linie Udziat Udziat
metra metraw  autobuséw

podziale = w podziale . N
zadan zadan Il linia metra Il linia metra

Il linia Pasazerow na ekranie Wisty w godz. szczytu porannego (7: 30 - 8:30)

n pas.- min pas.-

min pas. min pas.

. . tacznie
rocznie rocznie przewo- przewo-

rocznie rocznie
zowych zowych na zach. nawsch. suma na zach. nawsch. suma

Obliczony minimalny czas nagtstwa, niezldny do zaspokojenia zgtaszanego popytu:

Linia | 2,0 min.
Linia Il 2,5 min.
Linia Il 3,5 min.

" Szczegéty na temat symulacii ruchu pagdiw w dokumencie nr 5 ptUwarunkowania eksploatacyjne i gospodarka tabdrem
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3.5 Wyniki prognozy przewozéw pasaerskich w metrze dla roku 2025 - wariant 4

Predkos¢ handlowa na Il linii uzyskana z przeprowadzonepalacji ruchu pociglf dla wariantu 4: 32,6 km/h.
Pojemnd¢ skladu sz&ciowagonowego obstugagego line w wariancie 4: 1 142 pagarow.

Tabela 4. 4 Wyniki prognozy przewozow paseerskich w metrze dla roku 2025 — wariant 4
Wszyskie linie Udziat Udziat
metra metraw  autobuséw

podziale = w podziale . N
zadan zadan Il linia metra Il linia metra

Il linia Pasazerow na ekranie Wisty w godz. szczytu porannego (7: 30 - 8:30)

n pas.- min pas.-

min pas. min pas.

. . tacznie
rocznie rocznie przewo- przewo-

rocznie rocznie
zowych zowych na zach. nawsch. suma na zach. nawsch. suma

Obliczony minimalny czas nagtstwa, niezldny do zaspokojenia zgtaszanego popytu:

Linia | 2,0 min.
Linia Il 2,5 min.
Linia Il 3,5 min.

8 Szczegoty na temat symulacii ruchu pagdiw w dokumencie nr 5 ptUwarunkowania eksploatacyjne i gospodarka tabdrem
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3.6 Wyniki prognozy przewozéw pasaerskich w metrze dla roku 2025 - wariant 5

Predkos¢ handlowa na Il linii uzyskana z przeprowadzonepalacji ruchu pocigl® dla wariantu 5: 33,4 km/h.
Pojemnda¢ sktadu sz&iowagonowego obstugagego ling w wariancie 5: 1 142 passrow.

Tabela 4.5 Wyniki prognozy przewozow paseerskich w metrze dla roku 2025 — wariant 5
Wszyskie linie Udziat Udziat
metra metraw  autobuséw

podziale = w podziale . N
zadan zadan Il linia metra Il linia metra

Il linia Pasazerow na ekranie Wisty w godz. szczytu porannego (7: 30 - 8:30)

n pas.- min pas.-

min pas. min pas.

. . tacznie
rocznie rocznie przewo- przewo-

rocznie rocznie
zowych zowych na zach. nawsch. suma na zach. nawsch. suma

Obliczony minimalny czas nagtstwa, niezldny do zaspokojenia zgtaszanego popytu:

Linia | 2,0 min.
Linia Il 2,5 min.
Linia Il 4.0 min.

® Szczegéty na temat symulacii ruchu pagdiw w dokumencie nr 5 ptUwarunkowania eksploatacyjne i gospodarka tabdrem
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3.7 Wyniki prognozy przewozéw pasaerskich w metrze dla roku 2025 - wariant 5 B

W wariancie 5 B zatmono dodatkowoze nie zostamzrealizowane stacje ,,Pl. Konstytucji” i ,Muranéwa | linii metra.

Predkosé handlowa na Il linii uzyskana z przeprowadzonepslaciji ruchu pocigu'® dia wariantu 5 B: 33,4 km/h.
Pojemnd¢ sktadu sz&ciowagonowego obstugagego line w wariancie 5 B: 1 142 pagardw.

Tabela 4. 6 Wyniki prognozy przewozéw pasgerskich w metrze dla roku 2025 — wariant 5 B

Wszyskie linie Udziat Udziat
metra metra w autobusow
podziale w podziale . .
TEE B 11l linia metra Il linia metra .
. . km tacznie
rocznie rocznie rocznie przewo- przewo- - - o o
zowych zowych na zach. nawsch. suma nazach. nawsch. suma

Il linia Pasazer6w na ekranie Wisty w godz. szczytu porannego (7: 30 - 8:30)

min pas.- min pas.-
min pas. min pas.

Obliczony minimalny czas nagtstwa, niezldny do zaspokojenia zgtaszanego popytu:

Linia | 2,0 min.
Linia Il 2,5 min.
Linia Il 4,0 min.

10 5z7czegéty na temat symulacji ruchu paéiw w dokumencie nr 5 ptiUarunkowania eksploatacyjne i gospodarka tabdtem
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Przewozy pageréw w metrze w godzinie szczytu porannego w dniloboczym w 2025 — wariant 5 B
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Studium techniczne I linii metra na odcinku od staciji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni” m

4. Prognozy przewozow pasazerskich w metrge dla roku 2025 Biuro Projektow A1 B

Architektonicznych i Budowlanych
Miasto Stoleczne Warszawa

3.8 Wyniki prognozy przewozéw pasaerskich w metrze dla roku 2025 — wariant 6

Predkos¢ handlowa na Il linii uzyskana z przeprowadzonepslacji ruchu pocigu*! dla wariantu 6: 32,4 km/h.
Pojemnd¢ skladu sz&ciowagonowego obstugagego line w wariancie 6: 1 142 pagarow.

Tabela 4. 7 Wyniki prognozy przewozow paseerskich w metrze dla roku 2025 — wariant 6
Wszyskie linie Udziat Udziat
metra metraw  autobuséw

podziale = w podziale . N
zadan zadan Il linia metra Il linia metra

Il linia Pasazerow na ekranie Wisty w godz. szczytu porannego (7: 30 - 8:30)

n pas.- min pas.-

min pas. min pas.

. . tacznie
rocznie rocznie przewo- przewo-

rocznie rocznie
zowych zowych na zach. nawsch. suma na zach. nawsch. suma

Obliczony minimalny czas nagtstwa, niezldny do zaspokojenia zgtaszanego popytu:

Linia | 2,0 min.
Linia Il 2,5 min.
Linia Il 4.0 min.

11 Szczegély na temat symulacji ruchu paéiw w dokumencie nr 5 ptiarunkowania eksploatacyjne i gospodarka tabdtem
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Studium techniczne I linii metra na odcinku od staciji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni” m

4. Prognozy przewozow pasazerskich w metrge dla roku 2025 Biuro Projektow A1 B

Architektonicznych i Budowlanych
Miasto Stoleczne Warszawa

3.9 Wyniki prognozy przewozéw pasaerskich w metrze dla roku 2025 - wariant 6 B

W wariancie 6 B zatmono dodatkowoze nie zostamzrealizowane stacje ,,Pl. Konstytucji” i ,Muranéwa | linii metra.

Predkosé handlowa na Il linii uzyskana z przeprowadzonepslaciji ruchu pocigu™? dla wariantu 6 B: 32,4 km/h.
Pojemnd¢ sktadu sz&ciowagonowego obstugagego line w wariancie 6 B: 1 142 pagardw.

Tabela 4. 8 Wyniki prognozy przewozéw pasgerskich w metrze dla roku 2025 — wariant 6 B

Wszyskie linie Udziat Udziat
metra metra w autobusow
podziale w podziale . .
TEE B 11l linia metra Il linia metra .
. . km tacznie
rocznie rocznie rocznie przewo- przewo- - - o o
zowych zowych na zach. nawsch. suma nazach. nawsch. suma

Il linia Pasazer6w na ekranie Wisty w godz. szczytu porannego (7: 30 - 8:30)

min pas.- min pas.-
min pas. min pas.

Obliczony minimalny czas nagtstwa, niezldny do zaspokojenia zgtaszanego popytu:

Linia | 2,0 min.
Linia Il 2,5 min.
Linia Il 4,0 min.

12 57czegéty na temat symulacji ruchu paéiw w dokumencie nr 5 ptiUarunkowania eksploatacyjne i gospodarka tabdtem
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Rysunek 4. 8

Przewozy pageréw w metrze w godzinie szczytu porannego w dniloboczym w 2025 — wariant 6 B
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Studium techniczne I linii metra na odcinku od staciji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni” m

4. Prognozy przewozow pasazerskich w metrge dla roku 2025 Biuro Projektow A1 B

Architektonicznych i Budowlanych

Miasto Stoleczne Warszawa

3.10  Wyniki prognozy przewozéw pasaerskich w metrze dla roku 2025 - wariant O

W wariancie bezinwestycyjnym zakiladag,sie studiowany odcinek Il linii metra Dw. Zachodni Stadion nie zostanie zrealizowany
w horyzoncie analizy i jedynym odcinkiem Il lininetra w roku 2025 pozostawddzie odcinek Stadion — Goctaw. Definicja wariantu
bezinwestycyjnego oraz wykonanie dla niej prognazhu jest niezédne do przeprowadzenia analizy ekonomicznej przedsicia.

Predkos¢ handlowa na lll linii zateona dla wariantu 0: ok. 32,5 km/h.
Pojemndc¢ sktadu czterowagonowego obstugrggo ling w wariancie 0: 748 pagarow.

Tabela 4.9 Wyniki prognozy przewozow paseerskich w metrze dla roku 2025 — wariant O

Wszyskie linie Udziat Udziat
metra metraw  autobuséw
podziale  w podziale

zadan zadan

rocznie rocznie ocznie | PrEEWO- przewo- ) . . A
zowych zowych nazach. nawsch. suma nazach. nawsch. suma

Il linia Pasazerow na ekranie Wisty w godz. szczytu porannego (7: 30 - 8:30)

min pas.- min pas.-
min pas. min pas.

1l linia metra Il linia metra
tacznie

Obliczony minimalny czas nagtstwa, niezldny do zaspokojenia zgtaszanego popytu:

Linia | 2,0 min.
Linia Il 2,5 min.
Linia I 5,0 min.
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Rysunek 4. 9 Przewozy pageréw w metrze w godzinie szczytu porannego w dnitoboczym w 2025 — wariant O
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Studium techniczne I linii metra na odcinku od staciji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni” m

4. Prognozy przewozow pasazerskich w metrge dla roku 2025 Biuro Projektow A1 B

Architektonicznych i Budowlanych
Miasto Stoleczne Warszawa

3.11  Wyniki prognozy przewozéw pasaerskich w metrze dla roku 2025 - wariant 0 B

W wariancie bezinwestycyjnym 0 B zatno dodatkowaze nie zostas zrealizowane stacje ,Pl. Konstytucji” i ,Murandéwia | linii metra.
Wariant ten jest wariantem odniesienia dla wariaraB i 6 B.

Predkos¢ handlowa na lll linii zatleona dla wariantu 0 B: ok. 32,5 km/h.
Pojemnda¢ sktadu czterowagonowego obstugrggo ling w wariancie 0 B: 748 pasarow.

Tabela 4. 10 Wyniki prognozy przewozow pagarskich w metrze dla roku 2025 — wariant 0 B

Wszyskie linie Udziat Udziat
metra metraw  autobuséw

podziale  w podziale . N
zadan zadan Il linia metra Il linia metra

Il linia Pasazerow na ekranie Wisty w godz. szczytu porannego (7: 30 - 8:30)

min pas.- min pas.-

min pas. min pas.

. . tacznie
rocznie rocznie przewo- przewo-

rocznie rocznie
zowych zowych na zach. nawsch. suma na zach. nawsch. suma

Obliczony minimalny czas nagtstwa, niezldny do zaspokojenia zgtaszanego popytu:

Linia | 2,0 min.
Linia Il 2,5 min.
Linia Il 5,0 min.
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Rysunek 4. 10 Przewozy pagerow w metrze w godzinie szczytu porannego w dniwoboczym w 2025 — wariant 0 B
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na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”
ﬁ .
Biuro Projektow 1 B

4. Prognogy prewozdw pasaserskich w metr3e dla rokn 2025 Architektonicznych i Budowlanych

Miasto Stoleczne Warszawa

4. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Ponizej przedstawiono zestawienie wynikow prognoz dlaystich analizowanych
wariantow przebiegu IlI linii metra.

Tabela 4. 11 Zestawienie wynikow prognoz przewozéwa trzeciej linii metra dla wszystkich
analizowanych wariantéw

11 linia Wszyskie linie Udziat Udziat Pasazer6w na ekranie Wi.slyw godz. $zCzytu porannego
metra metraw  autobuséw (7:30 - 8:30)
min min min min podZIaI'e w DOdZ'?Ie 11l linia metra Il linia metra
zadan zadan .
pas. pas.-km pas. pas.-km tacznie
rocznie rocznie rocznie rocznie LSS (AT S [t} suma (S [t}
zowych zowych  zach. wsch. zach. wsch.

178,3| 948,55 855,8| 5424,6 30,2% 26,9%|20 076 9591| 29 667|22 95713 963 | 36 920 66 587
2 172,4] 920,4| 848,8| 5391,7 30,0% 27,0%|19 550 9330| 28 880|23 01213997 | 37 009 65 889
. 185,1| 969,3] 857,8 5411,3 30,1% 27,1%|20 73610 137 | 30 873| 22 62513 619 | 36 244 67 117
4 182,3| 968,1| 856,6| 5424,6 30,1% 26,9%|20 698 9959 | 30 657|22 60913 748 | 36 357 67 014
5 126,3| 628,6] 802,1| 50854 28,4% 27,5%| 10 484 | 4 243| 14 72724 97815 470 | 40 448 55175
H 128,3| 642,3] 806,1| 5107,8 28,5% 27,5%|10055| 4634| 14 689|25 14915 463 | 40 612 55301
0 48,0 1954 716,9| 46304 25,9% 28,8% 0 0 0|26 35816 101 | 42 459 42 459
5B 128,3| 634,1] 783,2| 5028,9 28,1% 27,6%|10902| 4 108| 15010|24 62915570 | 40 199 55 209
6B 129,8| 647,5| 785,5| 5049,7 28,2% 27,7%|10 408 4 489| 14 897|24 85215564 | 40 416 55 313
47,9 194,6] 6945 4566,5 25,6% 29,0% 0 0 0|26 11816 105 | 42 223 42 223

Rysunek 4. 11  Liczba przewiezionych pagarow rocznie Il lini 3 metra w 2025 roku [w min]
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Biuro Projektow 1 B

4. Prognogy prewozdw pasaserskich w metr3e dla rokn 2025 Architektonicznych i Budowlanych

Miasto Stoleczne Warszawa

Rysunek 4. 12 Liczba przewiezionych pagarow wszystkimi liniami metra w Warszawie w 2025
roku [w min]
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Na podstawie danych zestawionych w pesagych tabelach i rysunkach pma
stwierdzt, ze:

1. Prognozy ruchu dla wariantow 1-4 slo siebie bardzo zblbne, a ranice
miedzy nimi w liczbie przewsonych paszerow rocznie nie przekracaay%.
Najwyzsze przewozy prognozowangdia wariantu 3 i 4, ze stacpa pl. Trzech
Krzyzy. Liczba przewéonych paszeréw rocznie przewssza w nich progne@z
dla wariantu 1 o odpowiednio 4% i 2%. Z drugiepsiy, wydaje si, ze lekkie
wydtuzenie trasy i budowa stacji Kolonia Staszica w waria drugim nie
wplywaja pozytywnie na liczl przewaonych paszerow. Prognozowana liczba
pasaeréw dla tego wariantu jest o ok. 3%wsda od wyniku dla wariantu 1.
Nalezy jednak zaznaczy ze biomc pod uwag przyblizony charakter prognozy
i niewielkie r&nice w liczbie przewsonych paszeréw, trudno jednoznacznie
wskazé& wariant najlepszy sgodd wymienionych czterech pod wezdem
wielkosci przewozéw.

2. Prognozy ruchu dla wariantéw 5-§ anacznie nisze od prognoz dla wariantow
1-4. R&nica w prognozowanej liczbie przewsmych paszerow w stosunku do
wariantow 1-4 wynosi odpowiednio 29% i 28%. Powod&n r&znicy jest
najprawdopodobniej przebieg przez tereny vgjliczsci zielone o niewielkiej
gestadsci zabudowy, nie stanowge tak silnych centréw generacji i przygania
ruchu, jak obszaryegto zabudowanécistego centrum Warszawy, przez ktére
przebiega Il linia metra w wariantach 1-4. Przewodla wariantu 6
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na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni
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Biuro Projektow ] B
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4. Prognozy przewozdw pasazerskich w metrze dla rokun 2025

Miasto Stoleczne Warszawa

przewyszap nieznacznie analogiczne prognozy dla wariante&, + podobnie
jak w przypadku wariantéw 1-4 — dica jest tak niewielkaze nie mana
wskaza wariantu jednoznacznie lepszego.

3. W przypadku wariantéw 1-4 najbardziej afd@inym odcinkiem sieci metra
w godzinach szczytu w kierunku zachodnim jest oelciRondo Waszyngtona-
Rozbrat, natomiast w kierunku przeciwnym - odcin&kadion-Dworzec
Wschodni.

4. W wariantach 5-6 najbardziej ohzonym odcinkiem sieci metra w godzinach
szczytu w obydwu kierunkach jest odcinek Stadionex@c Wschodni.

5. Uzyskane wyniki pozwalajwyciagna¢ wniosek,ze znaczna e&¢ pasaerow |
linii metra kedzie sé przesiadéana stacji Stadion na Il ligimetra.

6. Analiza wynikow uzyskanych dla wariantow dodatkoWwymozwala stwierdzi
ze niewybudowanie na | linii stacji ,Pl. Konstytutjnie wptywa istotnie na
wzrost przewozéw na linii Il w wariantach 5 i 6.zyskany przyrost
przewazonych paszeréw na linii lll wzgkdem wariantéw oryginalnych,
uwzgkdniajacych powstanie tej stacji, a tak stacji Murandw, nie przekracza
1,6%. Dodatkowo towarzyszy mu spadek liczby pes@awv przewaonych na
pozostatych dwoch liniach przekracaaj nieznacznie 3%. Rdica ta dotyczy
szczegOlnie pierwszej linii metra.

7. Uruchomienie trzeciej linii metra spowoduje niezae odcizenie Il lini metra
zwiaszcza na jej centralnym odcinku Rondo Daskiego — Stadion. Efekt ten
jest znacznie stabszy w wariantach 5 i @,wiwariantach 1-4.

8. W przypadku | linii metra, budowa linii Ill powodeyj przyrost liczby
przewaonych paszerow w stosunku do wariantu vigjowego.

9. Trzeba zaznaczyze prognozy wykazyj najwyzsze potoki ruchu w godzinach
szczytu na | linii. Biogc pod uwag wskazniki wypetnienia pocigéw na tej linii
nalezatoby przeanalizowa mazliwos¢ zastosowania w przyszid rozwigzan
technicznych umdiwiajacych prowadzenie ruchu z czasami gastwa
mniejszymi nk 2 min.
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4. Prognozy przewozdw pasazerskich w metrze dla rokun 2025

Miasto Stoleczne Warszawa

Rysunek 4. 13  Praca przewozowa wykonana na Il linimetra w 2025 roku [w miIn pas.-km]

1200

1000

800 | |
600 1| ] | ]
400 | |
200 | |
0
4 5

Rysunek 4. 14 Praca przewozowa wykonana na wszystRi liniach metra w Warszawie w 2025
roku [w min pas.-km]
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4. Prognozy przewozdw pasazerskich w metrze dla rokun 2025
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Rysunek 4. 15 Srednia odlegtasé¢ podrozy 1l lini 3 metra w 2025 roku [km]
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Rysunek 4. 16 Srednia odlegiaé podrézy wszystkimi liniami metra w Warszawie w 2025 roku
(km]
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Wedtug danych przedstawionych na dwoch pzszych wykresacKkrednia odlegtét
podr&y jest nieznacznie wgza w wariantach 1-4, niw wariantach 5-6. We
wszystkich wariantachérednia odlegté¢ podréy Il linia metra jest misza ni
pozostatymi liniami.
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5. SPIS RYSUNKOW

ST3L-NT04A-10: Wariant 1
ST3L-NT04B-10: Wariant 2
ST3L-NT04C-10: Wariant 3
ST3L-NT04D-10: Wariant 4
ST3L-NTO4E-10: Wariant 5
ST3L-NT04F-10: Wariant 6
ST3L-NT04G-10: Wariant 0
ST3L-NT04H-10: Wariant 5B
. ST3L-NTO04I-10: Wariant 6B
10.ST3L-NT04J-10: Wariant OB
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1. WSTEP

Ta czs¢ opracowania zawiera opis uwarunk@weksploatacyjnych oraz propozycje
w  zakresie gospodarki taborem, stacji techniczreteggowych  (STP)
i potaczer pomkdzy poszczegdlnymi liniami.

Gtéwng cz¢é¢ analizy stanowi symulacje ruchu poggow metra dla wszystkich szgu
wariantow, dziki ktorym kedzie mana okréli¢ czasy przebiegu i ifg@ energii
zuzywanej przez jeden sktad metra, ktéry przemierzeirmk od Stadionu do Dworca
Zachodniego, ddacy przedmiotem tego studium.

Na podstawie przeprowadzonej analizy popytdzie mana okréli¢ czgstotliwos¢

kursowania poagéw metra w godzinie szczytu, odpowiadaj prognozowanemu
zapotrzebowaniu oraz #6 taboru potrzebn dla kazdego wariantu, a tak roczny
przebieg taboru.

Wzdhuz tras zaproponowanych wariantdw rozmieszczonoefysprostoju péredniego,
gdzie mog zatrzymywa si¢ 2 sklady sz&iowagonowe opisane pasei.

W dalszej czsci opracowania dokonano analizy #iwosci lokalizacji STP 1l linii
metra w rejonie Dworca Zachodniego, jako razania alternatywnego dla STP “Kozia
Goérka”. Przeprowadzana analiza zawiera:

» okreslenie optymalnego uktadu przestrzennego STP (togbiekty obstugi
taboru),

» okreslenie wielkdci potrzebnego terenu i wskazanie optymalnych iakali
pod wzgkdem eksploatacyjnym i przestrzennym.

Na koniec przeanalizowano miovosci polczen trzeciej linii
z przecinaicymi ja liniami pierwsz i drug.

ST3L-NTO050-11
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2. SYMULACJA RUCHU POCI AGOW METRA DLA WSZYSTKICH
WARIANTOW | CZASY PRZEBIEGU

W punkcie tym obliczono czasy podyoi konsumpa energii na podstawie symulacji
ruchu metra dla kalego wariantu analizowanego w tym studium.

Do przeprowadzenia symulacji wykorzystano klasycaoidiczenia, dzki ktérym
majc dane parametry geometryczne przebiegu trasy, myktywany tabor i kryteria
zwigzane z ruchem i eksploatacptrzymuje st ilos¢ wykorzystywanej energii,
predkos¢, przyspieszenie oraz czas przebiegu dial&go z wariantow.

Symulacje zostaly przeprowadzone za pom@cogramu Stren, napisanego przez
ekspertow SENER, ktéry stanowi wynik ditugiegaw@dczenia w realizacji tego typu
studiow i ktory z powodzeniem jest wykorzystywanywelu podobnych projektach.

Ruch taboru analizowariras zalezy od:

» Przebiegu trasy w rzucie poziomym i w profilu paatym oraz lokalizacji stacji
w kazdym z széciu analizowanych wariantow,

» Typu taboru: przyto pochg Metropolis 700 Alstom, ktéry odpowiada
nowoczesnym poggom metra wykorzystywanym do obstugi pierwszejilini
warszawskiego metra,

» Kryteriow zwigzanych z ruchem i eksploatacjokrelonych na podstawie
otrzymanego dokumentuNarunki techniczne, jakim powinny odpowiadiaie
metra i ich usytuowaniéopracowanie Metra Warszawskiego Sp. z 0.0. z maja
2007 r.).

Z powyzszej analizy otrzymano wyniki przedstawione w tgbelnastpnie w formie
graficznej ukazujcej profile pedkosci otrzymane dla kalego wariantu

ST3L-NT050-11
str. 3



Fmy
Studium techniczne IIT linii metra na odcinku od staciji ,,Stadion” do m

stacji ,,Dworzec Zachodni”
.
Biuro Projektow / \] B
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Tabela 5. 1
.. Predkosé .. ..
.. Czas Czas Predko sé¢ Zuzycie Zuzycie
Diugo s¢ : . handlowa 5 .
: ) przebiegu przebieguz handlowa energii energii z
Wariant | wariantu z
tam powrotem tam tam powrotem
M) godzina) | (godzina) | (kmyy | POVTOEM vty | (owh)
! e (km/h)
w1 8,048 0.24 0.24 335 334 207.8 238.6
w2 8,155 0.26 0.26 31.4 313 212.0 246.6
w3 8,265 0.27 0.27 311 30.9 207.9 239.2
w4 8,284 0.25 0.25 32.7 325 199.5 225.3
w5 8,736 0.25 0.26 34.3 34.2 206.7 242.6
w6 8,522 0.26 0.26 32.4 32.3 217.6 254.8

Zr6dto: Opracowanie wlasne

Przyblzony czas przebiegu we wszystkich wariantach oseylujgranicach 15 minut.
Wariant pierwszy ma najkrotszy czas przebiegu, damnapity, najwicksz predkosé
handlova.
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Wariant_01
Typ pociggu: Metropolis 700
Metro warszawskie - Linia 3

100

Rysunek 5. 1
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Zrédto: Opracowanie wlasne
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Rysunek 5. 2

WYKRES PREDKOSCIRUCHU

Wariant_02
Typ pociagu: Metropolis 700
Metro warszawskie - Linia 3
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Zr6dto: Opracowanie wtasne
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Wariant_03
Typ pociggu: Metropolis 700

Rysunek 5. 3

WYKRES PREDKOSCIRUCHU
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Zr6dto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 5. 4
WYKRES PREDKOSCI RUCHU
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Wariant_05
Typ pociagu: Metropolis 700

Rysunek 5. 5
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Zrédto: Opracowanie wlasne
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3. ILO SC POTRZEBNEGO TABORU

W opracowaniu dotyezym przewozéw pasarskich w metrze (dokument nr 4)
zostata przeprowadzona analiza popytu na trangpeitem dla kadego z sz&iu
wariantébw przebiegu trasy i jego wplywu na pozastalementy sieci transportu
publicznego, czyli na pierws drug lini¢ metra, autobusy, tramwaje i kolej miejsk

W ten sposo6b otrzymano popyt w godzinie szczytwdaeinku i kierunku najbardziej
obciazonym. Wielka¢ ustug swiadczonych na linii determinowana jest przez popyt
oraz nasfpujace parametry jakii:

» pojemnad¢ taboru wynosza 1.142 paserow w jednym skiladzie
szeciowagonowym, wartd ta odpowiada 4 pasarom/nf i jest akceptowana
przez UITP dla godziny szczytu,

» minimalny techniczny czas napstwa wymagany dla systemu wynosi 1,5
minuty; odsgpy krétsze od tej warfoi wymagaj wyzszego poziomu
automatyzacji obstugi,

» czas postoju na stacjachdcmwych wynosi 4 minuty; jest to czas potrzebny na
zmiarg kabiny maszynisty, przestawienie zwrotnic dla ¢@stgo odjazdu,
ewentualnie na wsiadanie i wysiadanie pasaw.

Nalezy zaznacz¥, ze dla kadego wariantu rozwa st catkowity dlugas¢ trasy trzeciej
linii (do stacji Goctaw), a nie tylko przedmiotovegcinek od Dworca Zachodniego do
Stadionu. Jednocgeie wzkto pod uwag predkosé handlowa odpowiedni dla kazdego
wariantu, otrzyma® z symulacji ruchu (biegu) opisywanych wézej w tym
dokumencie.

Na podstawie powsszych zataen wyznaczono wielk& typowego taboru Metropolis,
sktadajcego st z szdciu wagonow, ktory powinien kdywykorzystywany dla kalego
z analizowanych wariantow trzeciej linii metra.

Wielkos$¢ tego taboru uwzgtinia zaréwno poggi kursupce w godzinie szczytu, jak
i pociagi rezerwowe Ilub te damace w naprawie lub poddawane zabiegom
utrzymaniowym. Wielké¢ taboru rezerwowego szacuje ¢ sina 15% taboru
operacyjnego. Taki procent zwykie girzyjmowa analizupc nowoczesne sieci metra.
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Ponizsza tabela ilustruje najumiejsze wartéci, ktére uzasadnigjprzyjety dla kazdego
wariantu tabor.
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Tabela 5. 2 Zestawienie wartéci, ktére uzasadniap zapotrzebowanie na tabor

Maks. Wska;nlk Wska znik Zapotlrzebo . Tabor do
o . ) wypetnienia — wanie na Catkowite - Tabor do
Predko ¢ Liczba Maks. potok L . niezb edny wypetnienia zakupienia o
. . . pasazerow w na tabor w zapotrzebo- zakupienia
handlowa wagonéw pasazeréw czas w [poc.
[wagony
srodkowe]

Maks. potok

Diugo $¢
m w sktadzie na linii . nast epstwa . przeciwnym szescio-
linii [km] [km/h] * Kadzi linii przeciwnym najbardziej . ruchu (godz. wanie na o
kierunku ** . obci gzonym . szczytu) tabor [poc.]
[min.] ** kierunku ** wagonowe]

odcinku **

1 21,7 36,0 6 36 933 36 322 2,0 108% 106%
1 2 22,8 36,0 6 24 485 20573 25 89% 75% 34 40 13 20
3 15,6 33,0 6 20 076 12 727 3,5 103% 65% 19 23
1 21,7 36,0 6 36 856 36 249 2,0 108% 106% 41 49
2 2 22,8 36,0 6 24 408 20 579 25 89% 75% 34 40 14 20
3 15,7 31,9 6 19 550 12 627 3,5 100% 64% 20 24
1 21,7 36,0 6 36 445 36 083 2,0 106% 105% 41 49
3 2 22,8 36,0 6 24 476 20 456 25 89% 75% 34 40 14 20
3 15,8 31,7 6 20 736 12 925 3,5 106% 66% 20 24
1 21,7 36,0 6 36 675 36 161 2,0 107% 106% 41 49
4 2 228 36,0 6 24 485 20 549 25 89% 75% 34 40 13 20
3 15,8 32,6 6 20 698 12 873 3,5 106% 66% 19 23
1 21,7 36,0 6 35338 35278 2,0 103% 103% 41 49
5 2 22,8 36,0 6 24 978 20 560 25 91% 75% 34 40 10 20
3 16,2 33,4 6 13 421 8 879 4,0 78% 52% 17 20
1 21,7 36,0 6 35641 35 289 2,0 104% 103% 41 49
6 2 22,8 36,0 6 25 149 20 552 25 92% 75% 34 40 10 20
3 16,0 32,4 6 13 163 8 987 4,0 77% 52% 17 20
1 21,7 36,0 6 36 065 35 607 2,0 105% 104% 41 49
0 2 22,8 36,0 6 26 358 20 483 25 96% 75% 34 40 0 0
3 7,4 32,5 4 6 538 5325 5,0 73% 59% 8 10
1 21,7 36,0 6 35 546 32 964 2,0 104% 96% 41 49
5B 2 22,8 36,0 6 24 629 20 369 25 90% 74% 34 40 10 20
3 16,2 33,4 6 13 463 8 697 4,0 79% 51% 17 20
1 21,7 36,0 6 35413 33 296 2,0 103% 97% 41 49
6B| 2 228 36,0 6 24 852 20377 25 91% 74% 34 40 10 20
3 16,0 32,4 6 13 344 8 827 4,0 78% 52% 17 20
1 21,7 36,0 6 34 421 32 665 2,0 100% 95% 41 49
0oB| 2 22,8 36,0 6 26118 20317 25 95% 74% 34 40 0 0
3 7,4 32,5 4 6 482 5323 5,0 72% 59% 8 10

* Predkos¢ w wariancie 0 przyjeto jako $rednig predkos¢ dla wszystkich wariantow
** W godzinie szczytu porannego (7:30 - 8:30)

Zr6dto: Opracowanie wtasne
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4. ROZKLADY JAZDY | PRZEBIEG

Przebieg taboru §redni przebieg przypaday na jeden skfad wyznaczono hiorpod
uwag: ponizsze zalaenia:

» tak jak w poprzednim punkcie analizowany jest gaebieg trzeciej linii,

» rozkfad jazdy zostanie wyznaczony w sposob, ktéapemvni zaspokojenie
zapotrzebowania na przewozy zgodnie z dobowym aatgth popytu,

» rozr&nia sk dni robocze i wolne,

» calkowity przebieg &dzie obliczony oddzielnie dla dni roboczych i wathy
zostanie take wyznaczony przebieg roczny,

» przebieg przypadagy na tabor &dzie wyznaczony dla catego taboracznie z
rezerwowym,

» stwierdza si, ze roczne wykorzystanie kilometréw przez pocmetra powinno
by¢ rzedu 100 000 km, biac pod uwag specyfikacje producenta odimie
okresu eksploatacji, w przeciwnym wypadku wskazhgwby powkkszenie
taboru.

Rozktady jazdy zostaly ustalone hior pod uwag minimalny czas nagpstwa
potrzebny do zaspokojenia popytu w godzinie szczgtkazany w tabeli 3-1
niniejszego dokumentu.
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Tabela 5. 3 Rozklad jazdy poeigéw trzeciej linii metra
W Warianty ~ Warianty
godzinach 1-4 5-6
1.00 — 2.00 0,0 0,0
2.00 — 3.00 0,0 0,0
3.00 — 4.00 0,0 0,0
4.00 — 5.00 0,0 0,0
5.00 — 6.00 7,5 8,0
6.00 — 7.00 5,0 4,0
7.00 — 8.00 3,5 4,0
8.00 — 9.00 3,5 4,0
9.00 — 10.00 5,0 6,0
10.00 - 11.00 5,0 6,0
11.00 - 12.00 5,0 6,0
12.00 — 13.00 5,0 6,0
13.00 — 14.00 5,0 6,0
14.00 — 15.00 3,5 4,0
15.00 — 16.00 3,5 4,0
16.00 - 17.00 3,5 4,0
17.00 — 18.00 3,5 4,0
18.00 — 19.00 5,0 6,0
19.00 — 20.00 5,0 6,0
20.00 — 21.00 5,0 6,0
21.00 — 22.00 7,5 8,0
22.00 — 23.00 7,5 8,0
23.00 — 24.00 10,0 10,0
0.00 -1.00 0,0 0,0

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie przebiegu rgozne sredni przebieg
przypadaicy na jeden skfad obliczone dlazkego z wariantow.

Tabela 5. 4 Zestawienie przebiegu dziennego i ro@go wyrazone w poc.-km
Wariant 2 - Wariant 4 Wariant 5 Wariant 6
Dzien powszedni 7 504 7523 7 561 7 545 6 905 6 817
Rok 2411560 2417538| 2429684 2424523| 2218855| 2190 661

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 5. 5 Zestawienie przebiegu dziennego i roczgo oraz §redniego przebiegu
przypadajacego na jeden skiad wyrzone w pociagach

Wariant 2 -Wariant4 Wariant 5 Wariant 6

Dzieh powszedni 241 241 241 241 214 214

Rok 77 402 77 402 77 402 77 402 68 610 68 610

Sredni przebieg
przypadajacy ha 104850| 100731 101237| 105414| 110943 109533
jeden sktad

Zr6dto: Opracowanie wiasne

5. TORY ODSTAWCZE, STACJE POSTOJOWE, STACJE
TECHNICZNO-POSTOJOWE

Dla trzeciej linii metra przewidziano lokalizacstacji postojowych oraz STP (stacji
techniczno-postojowych) w rejonie Koziej Goérki. ©pr tego rozwza sk tutaj
alternatywn mozliwo$¢ zlokalizowania tych stacji na wschéd od Dworcalt#ainiego
w razie, gdyby umiejscowienie ich w rejonie Koz{@prki byto problematyczne. Na
STP kedzie maliwy postdj 20 sktaddéw szeiowagonowych.

Biorac pod uwag to, ze w ktérymkolwiek z obu przypadkéw STP znajdgje na
krancach linii i w celu zredukowania czasu jazdy pusts@gtadu do lub ze STP przy
rozpoczynaniu lub kiczeniu kursowania, przewidujegsusytuowanie wzdtu linii
toréw odstawczych. Tory te planuje simiesci¢ w poblizu stacji metra. Bda one miaty
bezpdrednie padczenie z torami gidwnymi zgodnie z przedstawionymnipe]
schematem.
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Rysunek 5.7  Tory odstawcze - schemat

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Kazdy z toréw odstawczych ma dtugo niezledna do postoju jednego pagu
sze&ciowagonowego. W ten sposéb nad@j stacji postojowej magsta dwa skiady.

Stacje te warunkajparametry geometryczne linii w ngstijacy sposob:

» strefa rozjazdéw musi wykazywanachylenie pionowe state najlepiej na
odcinku prostym,

» tory postojowe w profilu poditnym musz by¢ umiejscowione w poziomie,
» strefa postojowa za rozjazdami sedoy¢ usytuowana na zagie.

Kazdy wariant przebiegu trasy przeanalizowano zgodnigowyzszymi warunkami.
Zaproponowano 4 strefy postojowe nadgm z wariantow, ktére spetniapowyzsze
warunki.
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Tabela 5. 6 Zestawienie elementow trasy dla wariantl
WARIANT 1
do PK Element Dlugo $ém
-192,000 8,000 TORY ODSTAWCZE 200,000
9,500 8,000 128,000f DWORZEC ZACHODNI 120,000
128,000 1343,711 TUNEL PODWOJINY 1215,711
13,000 1343,711 1463,711 PL. NARUTOWICZA 120,000
1463,711 2 869,033 TUNEL PODWOJINY 1 405,322
2 869,033 3 069,033 TORY ODSTAWCZE 200,000
10,000 3 069,033 3 189,033 AL. NIEPODLEGLOSCI 120,000
3189,033 3 523,154 TUNEL PODWOJINY 334,121
5,200] 3523,154] 3643,154 WILCZA 120,000
3643,154 3843,154 TORY ODSTAWCZE 200,000
3 843,154 4 153,834 TUNEL PODWOJINY 310,680
1,000 4153,834 4273,834 AL. UJAZDOWSKIE 120,000
4273,834 5021,188 TUNEL PODWOJINY 747,354
-12,000 5021,188 5 141,188 SOLEC 120,000
5 141,188 6 685,121 TUNEL PODWOJINY 1 543,933
6 685,121] 6885,121 TORY ODSTAWCZE 200,000
-18,040f 6885,121| 7 005,121 WASZYNGTONA 120,000
7 005,121 8 056,135 TUNEL PODWOJINY 1 051,014
-18,000 8 056,135 8 176,135 STADION 120,000
LICZBA STACJI
LICZBA TOROW ODST. 4

ELEMENTY KONSTRUKCYJNE
TUNEL PODWOJINY 2 6 608,135
STACJA 960,000
TORY ODSTAWCZE 800,000

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 5. 7 Zestawienie elementow trasy dla wariant2

WARIANT 2
do PK Dlugo $ém
-192,000 8,000 TORY ODSTAWCZE 200,000
9,500 8,000 128,000 DWORZEC ZACHODNI 120,000
128,000 1 369,207 TUNEL PODWOJINY 1 241,207
13,330 1 369,207 1 489,207 PL. NARUTOWICZA 120,000
1 489,207 1766,897 TUNEL PODWOJNY 277,690
1 766,897 1 966,897 TORY ODSTAWCZE 200,000
13,330 1 966,897 2 086,897 KOLONIA STASZICA 120,000
2 086,897 3 266,315 TUNEL PODWOJINY 1179,418
10,000 3 266,315 3 386,315 AL. NIEPODLEGLOSCI 120,000
3 386,315 3631,077 TUNEL PODWOJNY 244,762
5,200 3631,077 3 751,077 WILCZA 120,000
3 751,077 3 951,077 TORY ODSTAWCZE 200,000
3 951,077 4261,762 TUNEL PODWOJINY 310,685
1,000 4 261,762 4 381,762 AL. UJIAZDOWSKIE 120,000
4 381,762 5 129,124 TUNEL PODWOJNY 747,362
-12,000 5 129,124 5 249,124 SOLEC 120,000
5 249,124 6 793,005 TUNEL PODWOJINY 1 543,881
6 793,005 6 993,005 TORY ODSTAWCZE 200,000
-18,040 6 993,005 7 113,005 WASZYNGTONA 120,000
7 113,005 8 163,486 TUNEL PODWOJINY 1 050,481
-18,000 8 163,486 8 283,486 STADION 120,000
LICZBA STACJI
LICZBA TOROW ODST. 4

ELEMENTY KONSTRUKCYJNE
TUNEL PODWOJNY 2 6 595,486
STACJA 1 080,000
TORY ODSTAWCZE 800,000

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 5. 8 Zestawienie elementow trasy dla wariant3

WARIANT 3
do PK Element Dlugo $ém
-192,000 8,000 TORY ODSTAWCZE 200,000
9,500 8,000 128,000 DWORZEC ZACHODNI 120,000
128,000 1 369,207 TUNEL PODWOJNY 1 241,207
13,330] 1369,207[ 1 489,207 PL. NARUTOWICZA 120,000
1489,207| 1 766,897 TUNEL PODWOJNY 277,690
1766,897| 1 966,897 TORY ODSTAWCZE 200,000
13,330] 1966,897| 2086,897 KOLONIA STASZICA 120,000
2 086,897 3266,323 TUNEL PODWOJINY 1179,426
10,0001 3266,323] 3386,323] AL.NIEPODLEGtOSCI 120,000
3386,323] 3631,085 TUNEL PODWOJNY 244,762
5,200] 3631,085] 3751,085 WILCZA 120,000
3751,085| 4 441,520 TUNEL PODWOJNY 690,435
1,150] 4 441,520 4561,520 PL. TRZECH KRZYZY 120,000
4561,520] 5039,843 TUNEL PODWOJINY 478,323
5039,843| 5239,843 TORY ODSTAWCZE 200,000
-12,000] 5239,843| 5 359,843 SOLEC 120,000
5359,843|  6902,488 TUNEL PODWOJNY 1 542,645
6902,488| 7102,488 TORY ODSTAWCZE 200,000
-18,040| 7102,488| 7 222,488 WASZYNGTONA 120,000
7222488 8272,920 TUNEL PODWOJNY 1 050,432
-18,000) 8272,920[ 8392,920 STADION 120,000
LICZBA STACJI 9
LICZBA TOROW ODST. 4

ELEMENTY KONSTRUKCYJNE
TUNEL PODWOJINY 2 6 704,920
STACJA 1 080,000
TORY ODSTAWCZE 800,000

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 5.9 Zestawienie elementow trasy dla wariant4
WARIANT 4
do PK Element Dlugo $ém
-192,000 8,000 TORY ODSTAWCZE 200,000
9,500 8,000 128,000 DWORZEC ZACHODNI 120,000
128,000 1 498,074 TUNEL PODWOJNY 1 370,074
13,330 1 498,074 1618,074 GROJECKA 120,000
1618,074 2 833,592 TUNEL PODWOJNY 1215,518
2 833,592 3 033,592 TORY ODSTAWCZE 200,000
10,000 3 033,592 3 153,592 AL. NIEPODLEGLOSCI 120,000
3 153,592 3 648,267 TUNEL PODWOJINY 494,675
5,200 3 648,267 3 768,267 WILCZA 120,000
3 768,267 4 459,684 TUNEL PODWOJNY 691,417
1,150 4 459,684 4 579,684 TRZECH KRZYZY 120,000
4 579,684 5 058,008 TUNEL PODWOJNY 478,324
5 058,008 5 258,008 TORY ODSTAWCZE 200,000
-12,000 5 258,008 5 378,008 SOLEC 120,000
5 378,008 6 920,669 TUNEL PODWOJNY 1 542,661
6 920,669 7 120,669 TORY ODSTAWCZE 200,000
-18,040 7 120,669 7 240,669 WASZYNGTONA 120,000
7 240,669 8 291,669 TUNEL PODWOJNY 1 051,000
-18,000 8 291,669 8 411,669 STADION 120,000
LICZBA STACJI
LICZBA TOROW ODST. 4
ELEMENTY KONSTRUKCYJNE
TUNEL PODWOJINY 2 6 843,669
STACJA 960,000
TORY ODSTAWCZE 800,000

Zr6dto: Opracowanie wlasne
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Tabela 5. 10

Zestawienie elementow trasy dla wariam5

WARIANT 5
do PK Element Dlugo $ém
-192,000 8,000 TORY ODSTAWCZE 200,000
9,500 8,000 128,000 DWORZEC ZACHODNI 120,000
128,000 1 498,074 TUNEL PODWOJINY 1 370,074
13,330 1 498,074 1618,074 PL. NARUTOWICZA 120,000
1618,074 2 833,592 TUNEL PODWOJNY 1215,518
2 833,592 3 033,592 TORY ODSTAWCZE 200,000
10,000 3 033,592 3 153,592 AL. NIEPODLEGLOSCI 120,000
3 153,592 3 815,679 TUNEL PODWOJINY 662,087
5,200 3 815,679 3 935,679 POLITECHNIKA PN 120,000
3 935,679 4 135,679 TORY ODSTAWCZE 200,000
4 135,679 4 642,351 TUNEL PODWOJNY 506,672
-1,500 4 642,351 4762,351 PL. NA ROZDROZU 120,000
4762,351 5 158,872 TUNEL PODWOJINY 396,521
-11,800 5 158,872 5 278,872 ROZBRAT 120,000
5 278,872 7 373,583 TUNEL PODWOJNY 2 094,711
7 373,583 7 573,583 TORY ODSTAWCZE 200,000
-18,040 7 573,583 7 693,583] RONDO WASZYNGTONA 120,000
7 693,583 8 743,999 TUNEL PODWOJNY 1 050,416
-18,000 8 743,999 8 863,999 STADION 120,000
LICZBA STACJI
LICZBA TOROW ODST. 4

ELEMENTY KONSTRUKCYJNE
TUNEL PODWOJINY 2 7 295,999
STACJA 960,000
TORY ODSTAWCZE 800,000

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 5. 11

Zestawienie elementow trasy dla warifun 6

WARIANT 6
do PK Dlugo s$ém
-192,000 8,000 TORY ODSTAWCZE 200,000
9,500 8,000 128,000 DWORZEC ZACHODNI 120,000
128,000 1 142,259 TUNEL PODWOJINY 1 014,259
13,330] 1 142,259 1 262,259 STARA OCHOTA 120,000
1 262,259 1 883,082 TUNEL PODWOJNY 620,823
13,330] 1 883,082 2 003,082 POMNIK LOTNIKA 120,000
2 003,082 2 541,809 TUNEL PODWOJNY 538,727
2 541,809 2 741,809 TORY ODSTAWCZE 200,000
10,000| 2 741,809 2 861,809 GUS 120,000
2 861,809 3352,437 TUNEL PODWOJNY 490,628
5,200] 3352,437 3 472,437 POLITECHNIKA PLD 120,000
3472,437 4 229,096 TUNEL PODWOJINY 756,659
4 229,096 4 429,096 TORY ODSTAWCZE 200,000
-1,500] 4 429,096 4 549,096 PL. NA ROZDROZU 120,000
4 549,096 4 945,204 TUNEL PODWOJINY 396,108
-11,800] 4 945,204 5 065,204 ROZBRAT 120,000
5 065,204 7 159,914 TUNEL PODWOJNY 2 094,710
7 159,914 7 359,914 TORY ODSTAWCZE 200,000
-18,040| 7 359,914 7 479,914 WASZYNGTONA 120,000
7 479,914 8 530,330 TUNEL PODWOJNY 1 050,416
-18,000) 8 530,330 8 650,330 STADION 120,000
LICZBA STACJI 9
LICZBA TOROW ODST. 4

ELEMENTY KONSTRUKCYJNE
TUNEL PODWOJINY 2 6 962,330
STACJA 1 080,000
TORY ODSTAWCZE 800,000

Zrédto: Opracowanie wiasne
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6. KONSTRUKCJA | UKLAD PRZESTRZENNY STACJI TECHNICZNO
- POSTOJOWYCH

W ramach prac studialnych przeprowadzono aealisptymalnego uktadu
przestrzennego stacji techniczno postojowej dlaugib®pracowywanego odcinka 11l
linii metra od Stacji Stadion do Dworca Zachodniedgvzewiduje & nastpujace
obiekty i funkcje na terenie staciji:

»  elektrowozownia, ktorej budynelkdizie zawierat:

 tory postojowe dla 15 pagéw,

» 3 stanowiska przegllowe z kanatami podtogowymi, urdoviajace drobne
naprawy,

* pomieszczenie myjni wagonow (dopuszczae salternatywnie myjrd
przejazdow na wyjezdzie z tunelu do STP),

» pomieszczenie odkurzania wagonow,

» zespdt pomieszchiemagazynowo-biurowo—socjalnych i technicznych (pom.
elektroenergetyczne, wentylatornie, pomieszczeragqrzy),

»  gtowica torowa dojazdowa do elektrowozowni,

> wjazd kolejowy na teren STPadzacy lini¢ z torami PKP i umdiwiajacy
wyprowadzenie i wprowadzenie pagbéw do tunelu; przy wijglzie
zlokalizowano wartownj,

» tor o skrajni kolejowej umdiwiajacy wprowadzenie poggu towarowego na
teren STP, zakazony bocznig pod wiat roztadunkow,

»  budynek magazynowy przylegay do w/w wiaty z placem manewrowym dla
samochodow eizarowych i stanowiskami dla taboru pomocniczegodioktywa
spalinowa, drezyna),

»  budynek warsztatowy stacy do wykonywania napraw i konserwacji anlzen,
zawierajcy pomieszczenia techniczne (np. stacja trakcyjn@nergetyczna),
z przybudowan wiata,

budynek nastawni i dyspozytorni,
budynek biurowy,

brama towarowa z portieendla samochoddéw etarowych,
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brama dla samochoddéw osobowych,

parking zewntrzny dla interesantéw umliwiajacy dostp bezpéredni do
budynku biurowego,

parkingi wewrtrzne,

petla do odwracania pagiow,
tor prob,

droga okalajca caty zakiad,

stanowisko tankowania lokomotywy spalinowej,

YV V V V V V

ogrodzenie zaktadu.

Teren krdzie stiyt podstawowej obstudze i parkowaniu ok. 20 pgbéiv metra (120
wagonow), przyjmujc, ze czs$¢ taboru ldzie parkowa na torach odstawczych lli
linii.

W wyniku analizy wykonano schematyczny rysunek adut ktGrego wymiary
okreslono na 650 m x 235 m = 152.750 m?, tzn. okoto % bwierzchni plus pas trenu
dla zagtbienia torow.

Jako proponowan lokalizacg wskazano teren w rejonie ulic Potrzebnej,
Gniewkowskiej i Mszczonowskiej, oznaczony naazabnym rysunku.

e

Rysunek 5. 8 Lokalizacja stacji techniczno-postojogj - widok ogélny

P .
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Rysunek 5.9  Schemat stacji techniczno-postojowej

wjazd od strony PKP
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Zrédto: Opracowanie wlasne

POMIESZCZENIE MYJNI
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7. POLACZENIE TRZECIEJ LINII METRA Z LINIAMI PIERWSZ A
| DRUG A

Istnieje maliwo$¢ polaczenia trzeciej linii warszawskiego metra zarownpierwsa,
jak i drug linia.

Punkt ten odnosi sido przejazdow technicznych, ktére moly¢ zrealizowane za
pomoa tunelu o pojedynczym torze. Rokenia te umidiwia wymiarg taboru
pomiedzy liniami w celach utrzymania i naprawy.

Polczenie m¢dzy linia druga i trzech maze by zrealizowane na tej samej wysékb
na stacji Stadion, wspdlnej dla obu linii. B#enie to jest identyczne dla wszystkich
sz&ciu analizowanych wariantéw.

Natomiast paiczenie z limp pierwsz zalezy od rozwaanego wariantu. Pargj
przedstawiono rysunki ilustrage pohczenia pomgdzy liniami trzeca i pierwsz dla
poszczegoblnych wariantow.
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Rysunek 5. 10 Pciczenie pomgdzy linig Ill i | dla wariantéw 1,2,3,i 4

PL. TRZECH KRZYZY
(W 3/4)

KOSZYKOWA
(W 1/2/3

ALEJE UJADOWSKIE
(W 1/2)

Zrodto: Opracowanie wlasne

ST3I.-NT050-11
str. 29



an
w
Studium techniczne IIT linii metra na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni” “%

.
5: Uwarunkowania eksploatacyjne i gospodarka taborem Biuro Projektow A] B

Architektonicznych i Budowlanych

Miasto Stoteczne

Rysunek 5. 11  Pajczenie pomegdzy linia Il i | dla wariantéw 4 i 5

)

@ ALEJE NIEP

A

ODLEGLOSCI

(W 4/5)

PL. NA ROZDROZU
(W 5/6)

Zrodto: Opracowanie wlasne

ST3I.-NT050-11
str. 30



Studium techniczne IIT linii metra na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”

.
5: Uwarnnkowania eksploatacyjne i gospodarka taborem Biuro Projektow A] B

Architektonicznych i Budowlanych

Miasto Stoteczne

Rysunek 5. 12  Pajczenie pomgdzy linig Il i | dla wariantow 5 i 6

ay>- »% R wr

ROZBRAT
(W 5/6)

PL. NA ROZDROZU
(W 5/6)

POLITECHNIKA PLD
(W6)

Zrédto: Opracowanie wlasne
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1. WPROWADZENIE

Celem niniejszego dokumentu jest citemie gtdwnych zatzen dotyczcych
kryteriow technicznych dla wariantéw Ill linii metr

Dokument ten jest wyggiem informacji z projektu \Warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadalinie metra ich usytuowarieopracowanym przez zespot
Metro Warszawskie Sp. z 0.0. Niniejsze opracowguiestalo wyhcznie na potrzeby
niniejszego studium. Przy dalszych pracach projektth naley postugiwé@ sie
warunkami technicznymi opracowanymi przez Metro $¥awskie Sp. z 0.0.

Przy doborze parametrow technicznych, kierowanp mizede wszystkim
problematyly bezpieczastwa eksploatacji i komfortu podip pasaeréw.
W opracowaniu analizowano uktad torowy dla przewidgych pedkosci od 40 km/h
do 90 km/h.
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2. TRASA METRA

2.1 Podstawowe zasady projektowania

* Obiekty metra mogby¢ sytuowane w terenie niezabudowanym, asiedztwie
istniejacej zabudowy, jak rowniepod istniejca zabudowy.

e Traz metra w planie naly projektow& pod ulicami, omijggc w miak
mozliwosci tereny zabudowane, w celu uniécia wptywdéw jego budowy
i eksploatacji na zabudawi infrastruktue miejska oraz konieczn jej
zabezpieczania.

* Elementy podziemne, ktérych nie da& simiesci¢c poza obrysem istniggej lub
planowanej zabudowy, nale projektowd& na podstawie indywidualnego
rozpoznania stanu zabudowy, gruntow i infrastruktur

* Wentylatornie gtébwne powinny By rozmieszczone w oparciu o0 wyniki
scenariuszy p@arowych dla stacji i szlakow.

» Czerpnio-wyrzutnie wentylacji podstawowej i lokglmalezy umiesci¢ w taki
sposoOb, aby nie znajdowatyesw strefach emisji zanieczyszdgzeblisko
magazynéw materiatbw tatwopalnych ani w pebli okien budynkow
mieszkalnych.

* Niwelet linii metra naley ustalt uwzgkdniajac: warunki terenowe, gruntowo-
wodne, urbanistyczne, jak rowmiekoszty i metody budowy. W miar
mozliwosci niwelet nalery ksztalttowa w taki sposéb, by stacje znajdowaty si
wyzej niz reszta szlaku; unmbwi to wykorzystanie przez pogy uksztattowania
terenu w celu nabierania i zmniejszaniedbosci.

* Projektupc tory naley dazy¢ do uzyskania:

o0 w planie — jak najdizszych odcinkéw prostych oraz najtagodniejszych
krzywizn,

o w profilu podiznym — optymalnych pochyte niwelety, lokalizujc
stacje tak, aby maksymalnie wykorzystaierunki pochylenia przy
przyspieszaniu i hamowaniu pagow.

* Tory odstawcze i aczniki migdzytorowe nalgy projektow& na prostych
odcinkach trasy.

* W tunelach nalgy przewidzi€ wyjscia ewakuacyjne spetnigie obowizujace
w tym zakresie przepisy.
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2.2 Uktad geometryczny toru w planie

» Uktad geometryczny toru w planie skfada siodcinkéw prostych petzonych
krzywymi (tukami kotowymi, krzywymi przégiowymi, biklotoidami).

e Odcinki proste:

0 Zasadnicza dilugé odcinkbw prostych  medzy:  krzywymi
przegciowymi, rampami przechytkowymi, tukami kotowymi be
krzywych przejciowych i ramp przechytkowych itp. powinna dy
obliczana wg wzoru: L = 0,25V, gdzie V -epkos¢ w km/h.

o0 Odcinki proste nie powinny By mniejsze ni: 20m (w trudnych
warunkach min. 15m)

* tuki poziome kotowe:

Tabela 6. 1 Minimalne promienie tukéw poziomych
Wielkos¢ promienia tuku kotowego (m)

W warunkach normalnych w warunkach trudnych

400 300

Zrédto: Metro Warszawskie Sp. z 0.0., ,Warunki téchne, jakim powinny odpowiadéinie metra i ich
usytuowanie” (projekt), Warszawa, 2007 r.

o Dilugosé tuku kotowego mierzona malzy kaacami krzywych przegiowych,
a take dtuga¢ tuku, gdy nie ma krzywych przajiowych, powinna b§ co
najmniej rowna wartei: L = 0,25 V, gdzie V — mdkos¢ w km/h.

o Minimalne dlugdci tukow kotowych powinny wynosgi 20m, w trudnych
warunkach 15m.

o0 W przypadku, gdy nie mimma uzyska minimalnej dtugéci tuku kotowego
migdzy krzywymi przejciowymi, stosuje s uklad zi@ony z dwdch
krzywych przejciowych (biklotoida).

» Krzywe przejciowe:
0 Krzywe przejciowe stosuje si pomiedzy odcinkami toru prostego
i toru w tuku kotowym poziomym o KR 2000 m oraz przyatzeniu
lukéw o r&nych promieniach i jednakowym kierunku.
0 Krzywych przejciowych nie stosuje siw nasgpujacych przypadkach:

ST3L-NT060-11
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= przy pohkczeniu dwoch tukow poziomych, gdyadca krzywizn
wynosi:
1 1.1
Rl R2 150(
* na pohczeniach midzytorowych, w ktérych tuki poziome
o matych promieniach wykonywane lsez przechyiki,
= patorach manewrowo — postojowych,
= na stacjach techniczno — postojowych.
o Dfugasci krzywych przejciowych powinny by tak dobrane, aby
odpowiadaty dtugéciom ramp przechytkowych.
Dtugaosci krzywych przejciowych oblicza si wg wzorow:

o V.h
0 wartos¢ zalecana ==
10C
i V.h
0 wartgé¢ minimalna 4 = —
15C
: . h
przy jednoczesnym sprawdzenjh > >

gdzie: v — pgdkos¢ pocagow w km/h
h — przechytka w tuku w mm
| — diugas¢ krzywej przejciowej w metrach

Punkty pocatkowe krzywych przégiowych powinny by oddalone co najmnigj
6 m od:
0 pocatkéw i koncow rozjazdow,
0 przeset mostéw bez podsypki,
0 przyrzadow wyréwnawczych.
Jako krzywe przégiowe naley stosowa klotoidy okrelane zalenoscia:
o L=a x K
gdzie: &- staly dla danej klotoidy wspétczynnik proporcidmasci
K - krzywizna tuku krzywej przégiowe;j
K=1L
R
L - dtugas¢ tuku krzywej przejciowej
R - promieé tuku kotowego.
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» Geometria torbw powinna by tak zaprojektowana, aby przyspieszenie
niezréwnowaone, wystpujace na krzywych poziomych, wynosite 0,3m/$

(w trudnych warunkack 0,5m/$).

2.3 Uktad geometryczny toru w profilu

* Profil toru.

0 Tor w profilu sktada si z odcinkéw léacych w poziomie, na pochyleniu

(wzniesienia i spadki) lub w tukach pionowych.

0 Minimalne pochylenie torbw me wynost 0%, pod warunkiem

zapewnienia naigtego odwodnienia (spadek poghy

odwadniagcego torowisko - min. 1%o ).

cieku

Tabela 6. 2 Najwiksze dopuszczalne pochylenia niwelety toréw
, i Pochylenia maksymaln
Lp. | Usytuowanie torow
zalecane| dopuszczal
1 Na szlakach podziemnych i naziemnych zakrytych %040 45%0
Na rozjazdach 5%o 10%o
3 Na torach stacji techniczno — postojowych, atéaph 0%o 1,5%o

Zrédto: Metro Warszawskie Sp. z 0.0., ,Warunki téchne, jakim powinny odpowiadéinie metra i ich

usytuowanie” (projekt), Warszawa, 2007 r.

» Dtugos¢ toru o jednakowym pochyleniu, liczona qizy punktami zatamania
niwelety, powinna odpowiadalocelowej dtugéci pociagdw.

e Minimalna dtugd¢ odcinka o jednakowym pochyleniu powinna wyBoSOm

pomidzy:

0 pocatkiem i koacem dwéch gsiednich tukéw pionowych,
0 pocatkiem lub kaicem tuku pionowego a zatomem profilu nie

wymagajcym zaokaglenia tukiem pionowym,

0 pomkdzy dwoma ssiednimi zatlomami profiléw, nie wymagajych

zaoknglenia tukami pionowymi.

* Tory manewrowo — postojowe, lokalizowane za lubeprstaci pasaersk,
powinny leze¢ w poziomie lub na spadku nie gkszym niz 2%. oraz powinny
by¢ usytuowane w taki sposéb, aby nietiiwe bylo staczanie sitaboru na

stacg.
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str. 7



rmy
Studium techniczne I1I linii metra m

na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”
Q .
Biuro Projektow ] B

Architektonicznych i Budowlanych
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* Przy Hhczeniu dwoch ssiednich  odcinkéw niwelety o pochyleniach
skierowanych w odwrotne strony i przekraazgch 5%., powinna wygpowat
wstawka o pochyleniu do 5%o.

» Zalomy profilu podtinego.

0 Zatomy profilu podiinego powinny b§ usytuowane na prostych
odcinkach toréw.

0 W trudnych warunkach terenowych dopuszczalakalizack zatlomow
profilu podiuznego na tuku kotowym, a wgikowo take na krzywej
przegciowej i rampie przechytkowej, tak jednak, aby chiy pionowy
miescit sie na dtugdci krzywej lub dtugéci rampy.

0 W obrbie peronu pasarskiego nie powinny wygbowa zatomy
profilu podiuznego. Odlegte¢ koncéw peronu od poetku lub kaica
tuku zaoknglajacego zatom powinna wyndsi co najmniej 6,0 m,
a w trudnych warunkach 3,0 m.

» tuki pionowe zaokiglajace zatomy profilu podtnego.

Gdy suma dwdch asiednich pochyle odwrotnych niwelety lub rnica

dwodch gsiednich pochyle jednakowego kierunku wynosi 2%., to zatom

profilu nalezy zaokegli¢ tukiem kotowym o promieniu okéonym w tabeli

nr2.3.2
Tabela 6. 3 Promia tuku kotowego
Rodzaj warunkéw Promiex tuku pionowego R(m)
Lp. terenowych
Na szlaku Na podsggiach do stacji
1 Normalne 5000 3000
2 Trudne 3000 2000

Zrédto: Metro Warszawskie Sp. z 0.0., ,Warunki téchne, jakim powinny odpowiadéinie metra i ich
usytuowanie” (projekt), Warszawa, 2007 r.

» Zaokmglenie zalomu wykonuje sina liniach naziemnych w podtorzu ziemnym,
na liniach podziemnych i nadziemnych w podbudowtgdie betonowej).
* Rozjazdy mog by¢ uktadane na tukach pionowych, zagkejacych zatomy
profilu, gdy:
0 tuk jest skierowany wypukkeia do dotu, a promietuku R> 2000 m,
0 tuk jest skierowany wypukkeia do goéry, a promigtuku R> 5000 m,

ST3L-NT060-11
str. 8



rmy
Studium techniczne I1I linii metra m

na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”
Q .
Biuro Projektow ] B

6. Parametry techniczne linii i stacji Architektonicznych i Budowlanych

Miasto Stoleczne Warszawa

o w przypadku mniejszych promieni tukéw zagfflajacych, rozjazdy
musz by¢ odsungte co najmniej o 6m od pogiku lub kaica takiego
tuku.

2.4 Elementy sktadowe nawierzchni torowej

* Na liniach metra nalgy stosowa typowe rozjazdy i skrzzpwania dopuszczone
do eksploatacji na kolei. Jako podstawowe, w toracszyn UIC-60, naley
stosowé rozjazdy zwyczajne S60-190-1:9 i S60-300-1:9 omapodwdjnych
polaczeniach torow tymi rozjazdami — sképyvania torow S60-1:4,444.

* W trudnych warunkach nmioa stosowarozjazdy zwyczajne S60-150-1:7

2.5 Skrajnie

* Na liniach metra przyfo nasgpujace skrajnie:
0 skrajnia taboru
0 skrajnia budowli i urgdzea
o skrajnia trzeciej szyny
o0 skrajnia obudowy aeptej

e Skrajnia taboru musi odpowiadlavarunkom okrgonym w Rozporzdzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 12.10.2005 (Dz.U.2%2 poz. 1771).

» Skrajnie budowli i obudowy ggtej nalezy okresli¢ na podstawie skrajni taboru

» Skrajnia budowli okréa najwikksze dopuszczalne w przekroju poprzecznym
pole dla ruchu pojazdéw szynowych, na zetmn ktérego powinny znajdowa
sic wszelkie budowle, uemzenia i przedmioty polmne przy torze po
uwzgkdnieniu ich tolerancji budowlanych i eksploatacyjhy

» Skrajnk trzeciej szyny okrda w przekroju poprzecznym pole niedme dla
instalacji trzeciej szyny wraz z zasilaniem.

» Skrajnia obudowy aitej, wyniki ze skrajni budowli powkszonej o przestrie
niezkedmg dla instalacji urgzdzen technologicznych i eksploatacyjnych oraz
przestrzé dla roboczych aigoéw komunikacyjnych. Skrajnia obudowyagiej
okresla wymiary tunelu, odlegkei od osi toru do muréw oporowych, kregizi
perondéw, barier, pgczy itp.

ST3L-NT060-11
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2.6 Materiaty, zasady konstruowania obiektdw podziemnyke oraz metody
budowy metra

» Konstrukcje elementow statych metra, jak tuneldacje naley projektowa
i wykonywat z materiatow trwatych i w niewielkim stopniu ulgégeych korozji,
jak zelbet, betonzeliwo, inne o poréwnywalne trwadoi.

* Projektowanie konstrukcji tymczasowych i statychdania i obliczenia, natg
wykonywat zgodnie z Polskimi Normami i innymi przepisami.

 Metody budowy metra natg wybier& na podstawie metod optymalizacji
techniczno-ekonomiczne;j.

ST3L-NT060-11
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6. Parametry techniczne linii i stacji

3.

3.1

3.2

STACJE METRA

Podstawowe zasady projektowania

Stacje nalgy rozmieszcza na lub blisko najbardziej okgionych ruchem
pasaerskim weztéw komunikacyjnych, #dz co 800 — 1200m. W miejscach
skrzyzowan tras komunikacyjnych (tale planowanych) z metrem, jak réwaie
w poblizu obiektéw genergdgych ruch paseerski np.: szpitale, centra handlowe,
sportowe, miejsca 0 szczegblnym znaczeniu histoggozlub rekreacyjnym,
osrodki administracyjno-biurowe, osiedla mieszkaniowe
Stacje powinny znajdowa sig poza obrysem istniggej lub planowanej
zabudowy (naley to uwzgkdni¢ podczas prac projektowych obudowy stacji).
W przypadku gdy w/w warunki niegda mogty by spetnione, stacje nalg
projektowa& ze zwrdceniem szczegdlnej uwagi na stan zabudamyntow
i infrastruktury.
Wyjscia ze stacji naley projektowa jako bezkolizyjne przégia i dogcia dla
pieszych, niezalamie czy znajdyj sic na skrzgowaniach ulic czy pomdzy
nimi.
Przy projektowaniu naly uwzgkdniac warunki terenowe, gruntowo-wodne,
urbanistyczne, koszty oraz metody budowy.
Stacje w miejscu krzpwania st linii nalezy projektowd jako stacje wztowe
z dwoma peronami.
Kazda stacja musi méewydzielone dwie strefy funkcjonalne:

0 technologicza (niedos¢pna dla pasaerow)

0 pasaersk — dostpm dla pasaeréw w godzinach pracy metra
Przy stacjach krfecowych jeden z toréw odstawczych powinien ufivaac
przeprowadzenie programu technologicznego
Tunele metra naly projektowd i wykonywa z materialdw trwatych
i w niewielkim stopniu ulegagych korozji, jakzelbet, beton,zeliwo, inne
poréwnywalnej trwatéci

Uktad geometryczny toru w planie i profilu

Stacje paseerskie zaleca silokalizowa na odcinkach prostych. W przypadku
projektowania stacji na tuku poziomym promiduku w obgbie peronu

ST3L-NT060-11
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powinien wynost nie mniej nk 800m ,w trudnych warunkach mwa dopdci¢

Rmin = 700m.

* Minimalne pochylenie torow nie wynosé 0%., pod warunkiem zapewnienia
nalezytego odwodnienia (spadek poghy cieku odwadniacego torowisko -

min. 1%o).

Tabela 6. 4 Najwiksze dopuszczalne pochylenia niwelety toréw na sfach w obrebie

peronéw

Lp.

Usytuowanie torow

Pochylenia maksymalne

zalecane

dopuszczalpe

Na stacjach w obbie peronéw pagarskich

3%o0

5%o

Zrodto: Metro Warszawskie Sp. z 0.0., ,Warunki téchne, jakim powinny odpowiadéinie metra i ich
usytuowanie” (projekt), Warszawa, 2007 r.

3.3

Czes¢ pasazerska stacji metra

* Perony paseerskie naley wykonywa o minimalnej szerokei: wyspowe —
9,0m, boczne — 6,0m. Minimalna odlegtood krawedzi peronu:scian na

peronie — 1,85m, stupow — 1,6m.

» Dlugos¢ peronu powinna wynaosico najmniej 120m.

* Nalezy zapewnt dojscia i dojazdy do wszystkich powierzchniowych obdkt
metra. Szeroki& dojscia i dojazdu winna wyno&iminimum 5 m i zapewnia
mozliwo$¢ dojazdu pojazddw ratownictwa technicznego. dsedztwie jednego
z wej¢ do kadej stacji naley zapewni dwa miejsca postojowe dla
samochodéw pogotowia technicznego metra (wydzieloneznakowane).
Dojazdy do obiektbw metra muszzapewnt mazliwos¢ manewrowania

cigzkiego samochodu strg pozarnej.

» Szeroké¢ minimalna prze dla pieszych, mierzona nuzy chgtymi,
powierzchniowymi elementami architektonicznymi m5wysokd@¢ minimalna
mierzona mgdzy elementami architektonicznymi stacji — 2,5 m.

» Schody ruchome natg projektowd& nie wezsze nk 0 szerokéci biegéw 0,9 m.
Pojedyncze windy powinny umlwié¢ przejazd wozkéw inwalidzkich lub
pojedynczych wézkéw z dzieni i co najmniej dwoch oséb towarzysych.
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3.4 Czes¢ technologiczna metra

» Pomieszczenia technologiczne na stacjach i szlakgotojektuje s
w dostosowaniu do technologii pracy stacji. Ich raet proporcje wymiaréw,
nalezy przyjmowa w dostosowaniu do funkcji

i wyposaenia pomieszcze Zadne pomieszczenia technologiczne, w ktérych
czasowo mogprzebywa ludzie, nie mog by¢ nizsze nk 2,0m.

* Pomieszczenia przeznaczone na staty pobyt ludazradpowiadéa warunkom
technicznym, jakim powinny odpowiaddudynki i ich usytuowanie, zgodnie
z rozporadzeniem witaciwego ministra.
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4. ANALIZA UWARUNKOWA N ZEWNETRZNYCH

Analizowany odcinek Il linii warszawskiego metradzie hczyt ze sob stacje
kolejowe Warszawa Zachodnia i Warszawa Stadioncj&tprzesiadkowa z 11 ligi
metra zlokalizowanadalzie w asiedztwie planowanego Stadionu Narodowego.

Zréznicowane warunki terenowe, gruntowo-wodne i urbign@e na obszarach
przez ktdre przebiegapnalizowane warianty w pgdzeniu z wytycznymi technicznymi
dla linii i stacji metra opracowanymi przez Metroawzawskie sp. z 0.0.eth
w znacznym stopniu wplywana gebokas¢ posadowienia tuneldw i stacji, lokalizacj
stacji, ksztalt niwelety oraz trasy metra i teclogsd realizacji.

4.1 Tunel szlakowy pod waskimi ulicami
Wytyczne:
* Metro gkbokie w celu ograniczenia przemiesztAzsudynkéw w gsiedztwie

tunelu.

* Tunel dwutorowy poza obrysem zabudowy zamiast dwadohli jednotorowych
w jej obrysie.

* W miar mazliwosci zaleca s prowadzé tunele pod ulicami szerokimi
(odlegtas¢ pomiedzy zabudow >18m).

Oddziatywanie negatywne:

* Mozliwos$¢ wysipowania przemieszciaepodiaza powodujcych uszkodzenia
rzutupgce na warunki izytkowania obiektéw, lecz nie zagmgace nénosci
konstrukciji.

4.2 Tunel szlakowy pod budynkami
Wytyczne:
* Metro gkbokie w celu ograniczenia przemiesztzeudynkéw w gsiedztwie
tunelu.
 Zaleca st unika prowadzenia tunelu metra pod budowlamicbglko
posadowionymigciany szczelinowe, pale).

Oddziatywanie negatywne:
* Mozliwo$¢ wyskpowania przemieszcaepodiaza powodujcych powstanie
w obiektach zabudowy uszkodzeagraajacych nénaosci konstrukcji.
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4.3 Stacja metra w obrysie zabudowy
Wytyczne:
» Stacje gtboko posadowione w celu ograniczenia przemieszdaedynkdw
w ich sisiedztwie.
e Zaleca st unika® lokalizowania stacji w obrysie zabudowy oce¢lgbkim
posadowieniusgiany szczelinowe, pale).

Oddzialywanie negatywne:

» Dlugi wyjazd ze stacji na powierzclni

e Utrudnienia zwazanie z lokalizag] wyjs¢ z metra z powodu ograniaze
terenowych.

* Mozliwo$¢ wyskpowania przemieszcaepodiaza powodujcych powstanie
w obiektach zabudowy uszkodzeagraajacych ndnosci konstrukciji.

4.4 Skrzyzowanie z innymi liniami metra

Wytyczne:
* Niweleta projektowanego metra uwdhiajaca lokalizacg istniepcych linii.

Oddziatywanie negatywne:
* Specjalne metody realizacji tunelu pod istqiej linia metra oraz stacji
przesiadkowych.

4.5 Uwarunkowania geomorfologiczne (skarpa warszawska)

Wytyczne:
* Niweleta metra dostosowana do uksztattowania tenengelu zapewnienia

minimalnego nadktadu nad tunelem.

Oddzialywanie negatywne:

 Trudnaci z lokalizacy stacji spetniajcej wymagania dotyeze warunku
o maksymalnym pochyleniu niwelety w qbre peronu znajdagego s¢
w bliskim sisiedztwie skarpy.

» Diugi odcinek tracenia i nabierania wysé&io
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4.6 Przejscie pod rzely Wista

Wytyczne:
e Znaczne zagbienie linii metra w celu zapewnienia minimalnegaktadu nad
tunelem.

Oddzialywanie negatywne:

» Dtugie odcinki tracenia i nabierania wysgéko

4.7 Stadion X-lecia i nowy Stadion Narodowy
Wytyczne:

» Zalozenia nowego planu zagospodarowania przestrzenndgo Sthdionu
Dzieskciolecia i jego otoczenia w zwaku z EURO 2012.
» Dowiazanie linii do stacji przesiadkowej z Ikdinia metra Warszawa Stadion.

Oddzialywanie negatywne:

» Stabe warunki gruntowe.

» Ograniczenia terenowe dla korytarza Il linii metravynikajpce z planu
zagospodarowania przestrzennego terenu z wdagniem lokalizacji Stadionu
Narodowego.

4.8 Ograniczenia ze wzgjdu na zastosowanie maszyny TBM

Ze wzgkdu na ograniczenia zastosowania maszyny TBM, mimynpromiea
powinien zostéd ustawiony na poziomie pouwgj 300 m w poziomie
i 1000 m w pionie. Powasze warunki $ mniej restrykcyjne ri wytyczne z projektu
»Warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadiaie metra ich usytuowariige
opracowanego przez zespot Metro Warszawskie Sp.oz przez co jako wiace
traktuje s¢ te drugie.
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1. WPROWADZENIE

Celem tego dokumentu jest przedstawienie charaitigey lokalizacji przebiegu
analizowanych wariantow i wginych przebiegéw osi Il linii metra. Wszystkie
warianty przedstawiono w i opisowej oraz na rysunku w skali 1:10 000.
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2. OPIS WARIANTOW

2.1 Przebieg Il linii metra - wariant 1

Linia zaczyna swo¢j bieg w al. Jerozolimskich na eksci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia. Za Dworcem Zachodnim linig@ekmna wschéd i biego w osi
ul. Barskiej dociera do Placu Narutowicza. Npste, pod ul. Filtrow, metro osiga
rejon Kolonii Staszica. Na tym obszarze gl w kierunku potnocno-wschodnim
przecinajc teren Wodoeigu Centralnego oraz obszar zamkainaleacy do MON,
usytuowany ponedzy al. Niepodlegieci oraz ulicami Koszykow Krzywickiego

i Nowowiejsky. Na kolejnym odcinku do skrzgwania z al. Ujazdowskimi linia biegnie
w osi ul. Wilczej. Biegac dalej w kierunku wschodnim, metro przechodzi godp
budynkow, leacych pomedzy al. Ujazdowskimi i ul. Na Skarpie, a ngstie przecina
tereny zielone, m.in. Park im. Marszatka E. Ry8maigtego. Analizowany wariant
przecina rze& Wistg prostopadle do jej kierunku biegu na wysakal. Ks. J. Stanka
po lewobrzenej stronie Warszawy. W rejonie Saskiegpy linia metra skica
w kierunku pétnocnym i biegnie pod zabudgwastpnie dopasowuje sido osi ul.
Francuskiej, 2 do Ronda Waszyngtona. Dalej tunel szlakowyeskrw kierunku
pétnocno-zachodnim, przebiegajw obszarze korytarza przewidzianego dla Il linii
metra pomgdzy istniegcym stadionem X-lecia i planowanlokalizacp Stadionu
Narodowego. Kolejny odcinek analizowanego wariabiagnie pod ulig Sokoh
wzdtuwz kolejowej linii srednicowej i dociera do stacji Warszawa StadionlsBa
przebieg linii jest wspdlny dla wszystkich wariantd obejmuje odcinek oznaczony
obecnie jako odcinek ptd.-wsch. Il linii metra poregapcy od stacji Stadion przez
Grochow, Rondo Wiatraczna na Goctaw.

Stacje: Dworzec Zachodni, Plac Narutowicza, KosmykoWilcza, Mokotowska, Solec,
Rondo Waszyngtona, Stadioind@lej: Dworzec Wschodni, Mska, Rondo Wiatraczna,
Ostrobramska, Fieldorfa, Goctgw
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2.2 Przebieg Il linii metra - wariant 2

Linia zaczyna swqj bieg w al. Jerozolimskich na ekaci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia. Za Dworcem Zachodnim linigekmna wschéd i biego w osi
ul. Barskiej dociera do Placu Narutowicza. Liniauspcza plac biege w kierunku
wschodnim w ulicy Stugiskiego, a nagpnie przechodzi pod zabudewpotozong
pomigdzy ulicami Mochnackiego i RasZska, docieragc do rejonu Kolonii Staszica.
Na kolejnym odcinku metro szerokim tukiem &ta w kierunku pétnocno-wschodnim,
omijajac w ten sposob teren Wodagu Centralnego kosztem prgeip pod zabudow
lezaca na wschod od ul. d¢czyckiej, a nasgpnie Ludwika Krzywickiego. Tunel
szlakowy przecina tale teren zamkaty, nalezacy do MON, usytuowany porilzy al.
Niepodlegtdci oraz ulicami Koszykow, Krzywickiego i Nowowiejsk. Nastpnie linia
metra biegnie w ulicy Wilczej. Biegn dalej w kierunku wschodnim, metro przechodzi
pod grup budynkow, leacych pomégdzy al. Ujazdowskimi i ul. Na Skarpie, a
nastpnie przecina tereny zielone, m.in. Park im. MalkszaE. RydzaSmigtego.
Analizowany wariant przecina rzekWiste prostopadle do jej kierunku biegu na
wysokaici al. Ks. J. Stanka po lewobezeej stronie Warszawy. W rejonie Saskiejpy
linia metra skeca w kierunku pétnocnym i biega pod zabudow dopasowuje gido
osi ul. Francuskiej,7zado ronda Waszyngtona. Dalej tunel szlakowyskrw kierunku
pétnocno-zachodnim, przebiegajw obszarze korytarza przewidzianego dla Ill linii
metra pomgdzy istniepcym stadionem X-lecia i planowanlokalizach Stadionu
Narodowego. Kolejny odcinek analizowanego wariabiagnie pod ulig Sokoh
wzdtwz kolejowej linii srednicowej i dociera do stacji Warszawa StadionlsBa
przebieg linii jest wspolny dla wszystkich wariamtd obejmuje odcinek oznaczony
obecnie jako odcinek ptd.-wsch. Il linii metra, ebtegajcy od stacji Stadion przez
Grochow, Rondo Wiatraczna na Goctaw.

Stacje: Dworzec Zachodni, Plac Narutowicza, Kolo8iaszica, Koszykowa, Wilcza,
Mokotowska, Solec, Rondo Waszyngtona, Stadionddlej: Dworzec Wschodni,
Mirnska, Rondo Wiatraczna, Ostrobramska, Fieldorfa, {@e)
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2.3 Przebieg Il linii metra - wariant 3

Linia zaczyna swqj bieg w al. Jerozolimskich na ekaci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia. Za Dworcem Zachodnim linigekmna wschéd i biego w osi
ul. Barskiej dociera do Placu Narutowicza. Liniauspcza plac biege w kierunku
wschodnim w ulicy Stugiskiego, a nagpnie przechodzi pod zabudewpotozong
pomigdzy ulicami Mochnackiego i Rasizska docieragc do rejonu Koloni Staszica. Na
kolejnym odcinku metro szerokim tukiem gk&a w kierunku pétnocno-wschodnim
omijajac w ten sposéb teren Wodagu Centralnego kosztem prggp pod zabudow
lezaca na wschod od ul. ¢czyckiej, a nasgpnie Ludwika Krzywickiego. Tunel
szlakowy przecina tale teren zamkgty nalezacy do MON usytuowany porgizy al.
Niepodlegtdci oraz ulicami Koszykow, Krzywickiego i Nowowiejsk. Nastpnie linia
metra biegnie w ulicy Wilczej. it dalej w kierunku Placu Trzech Kray tunel
przechodzi pod zabudaw lezaca pomkdzy ulicami Kruca, Wilcza, Hoza

i Mokotowslq, a take pod budynkiem Ministerstwa Gospodarki. W dalszzjci
podazajac w kierunku Wisty metro przechodzi pod gaupudynkow leacych pomégdzy
ul. Wiejska i al. Na Skarpie, nagbnie przecina tereny zielone m.in. Park im. Malszat
E. RydzaSmigtego. Analizowany wariant przecina rzekViske prostopadle do jej
kierunku biegu na wysokoi al. Ks. J. Stanka po lewobvzeej stronie Warszawy.
W rejonie Saskiej Kpy linia metra skica w kierunku pétnocnym i biego pod
zabudow, dopasowuje gido osi ul. Francuskiejzalo ronda Waszyngtona. Dalej tunel
szlakowy skegca w kierunku poétnocno-zachodnim, przebiagay obszarze korytarza
przewidzianego dla Il linii metra pordzy istniepcym stadionem X-lecia i planowan
lokalizach Stadionu Narodowego. Kolejny odcinek analizowangguoiantu biegnie
pod ulia Sokoh wzdtuz kolejowej linii srednicowej i dociera do stacji Warszawa
Stadion. Dalszy przebieg linii jest wspolny dla wa&kich wariantow i obejmuje
odcinek oznaczony obecnie jako odcinek ptd.-wsetHinli metra, przebiegacy od
stacji Stadion przez Grochow, Rondo Wiatraczna oet&v.

Stacje: Dworzec Zachodni, Plac Narutowicza, Kolo8taszica, Koszykowa, Wilcza,
Plac Trzech Krzyy, Solec, Rondo Waszyngtona, Stadioddlej: Dworzec Wschodni,
Minska, Rondo Wiatraczna, Ostrobramska, Fieldorfa, {&e)
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2.4 Przebieg Il linii metra - wariant 4

Linia zaczyna swqj bieg w al. Jerozolimskich na ekaci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia. Dalej tunel szlakowy warianthiegnie w osi ulicy Barskiej
przecina tukiem plac Narutowicza, w taki sposék, omija kdciot Sw. Jerzego,
a nastpnie znajduje sipod ul. Grojeck. Za stagj linia skreca w kierunku wschodnim
i po przejciu pod zabudow usytuowaa pomigdzy ulicami Gréjeck, Raszyiska

i Daleka lokuje st w osi ulicy Koszykowej. Obiera¢ taky trax omija tereny
Wodochgu Centralnego, jak réwnienalezace do MON. Biegac dalej w kierunku
wschodnim, linia dociera do skrzywania ulic Chatulfiskiego, Koszykowej i al.
Niepodlegt@ci Nastpnie linia metra biegnie w ulicy Wilczej. 4d dalej w kierunku
Placu Trzech Krzgy, tunel przechodzi pod zabudavezaca pomidzy ulicami Kruca,
Wilcza, Hoza i Mokotowsky, a take pod budynkiem Ministerstwa Gospodarki.
W dalszej czsci pochzajac w kierunku Wisty, metro przechodzi pod ggupudynkow
lezacych pomédzy ul. Wiejsk i al. Na Skarpie, nagbnie przecina tereny zielone m.in.
Park im. Marszatka E. Rydzmigtego. Analizowany wariant przecina rzekViste
prostopadle do jej kierunku biegu na wysgdoal. Ks. J. Stanka po lewobize|
stronie Warszawy. W rejonie Saskiegpy linia metra skgca w kierunku potnocnym i
biegrac pod zabudow dopasowuje si do osi ul. Francuskiej, zado Ronda
Waszyngtona. Za stacjRondo Waszyngtona tunel szlakowy ea w kierunku
potnocno-zachodnim, przebiegajw obszarze korytarza przewidzianego dla Il linii
metra pomgdzy istniegcym stadionem X-lecia i planowanlokalizach Stadionu
Narodowego. Kolejny odcinek analizowanego wariabiagnie pod ulig Sokoh
wzdtwz kolejowej linii srednicowej i dociera do stacji Warszawa StadionlsBa
przebieg linii jest wspdlny dla wszystkich wariantd obejmuje odcinek oznaczony
obecnie jako odcinek ptd.-wsch. Il linii metra, ebtegajcy od stacji Stadion przez
Grochow, Rondo Wiatraczna na Goctaw.

Stacje: Dworzec Zachodni, Gréjecka, Koszykowa, WélcPlac Trzech Krzy, Solec,
Rondo Waszyngtona, Stadioind@lej: Dworzec Wschodni, Mska, Rondo Wiatraczna,
Ostrobramska, Fieldorfa, Goctgw
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2.5 Przebieg Il linii metra - wariant 5

Wariant 5, zgodnie ze Specyfikacjlstotnych Warunkéw Zamdwienia, zostat
zaproponowany przez WykonagvcProponwyc ten wariant kierowano ¢iprzede
wszystkim clecia uniknigcia przebiegu 1l linii metra przez intensywnie mabwane
obszary wécistym centrum Warszawy w rejonie ul. Wilczej i Hjazdowskich.

Linia zaczyna swqj bieg w al. Jerozolimskich na ekaci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia. Dalej tunel szlakowy warianthiggnie w osi ulicy Barskiej
przecina tukiem plac Narutowicza, w taki sposdk, omija kdciot Sw. Jerzego,
a nastpnie znajduje sipod ul. Grojeck. Za stagj linia skreca w kierunku wschodnim
i po przejciu pod zabudow usytuowan pomidzy ulicami Grojeck, Raszyiska

i Daleka lokuje st w osi ulicy Koszykowej. Obiera¢ taky tras, omija tereny
Wodocikgu Centralnego, jak rownienalezace do MON. Biegac dalej w kierunku
wschodnim, linia dociera do skraywania ulic Chatulfiskiego, Koszykowej i al.
Niepodlegtdci. Nastpnie analizowany wariant sfga w ulicc Noakowskiego i biegnie
do placu Politechniki. W okolicach v#gj wymienionego placu séca w kierunku
wschodnim. Na dalszej ¢xi swojej trasy linia biegnie pod Placem Zbawicielaz
alejp Wyzwolenia a do Placu Na Rozdo. Nasgpnie linia biegnie wzdtu al. Armii
Ludowej pod terenami zielonymi. W méaeblizania s¢ do Wisty tunel szlakowy
biegnie wzdta Trasy tazienkowskiej. Analizowany wariant przecireek: Wiste
skasnie do jej kierunku biegu na wysala ul. Gorndlaskiej po lewobrzenej stronie
Warszawy. W rejonie Saskiejeldy linia metra skfca w kierunku p6tnocnym i biego
pod zabudow, dopasowuje gido osi ul. Francuskiejzado ronda Waszyngtona. Za
stach Rondo Waszyngtona tunel szlakowy a w kierunku pétnocno-zachodnim,
przebiegajc w obszarze korytarza przewidzianego dla Il limietra pomidzy
istniefacym stadionem X-lecia i planowarokalizach Stadionu Narodowego. Kolejny
odcinek analizowanego wariantu biegnie pod aul®okoh wzdiwz kolejowej linii
srednicowej i dociera do stacji Warszawa StadionlsBaprzebieg linii jest wspolny
dla wszystkich wariantéw i obejmuje odcinek oznamzm@becnie jako odcinek ptd.-
wsch. Il linii metra, przebiegagy od stacji Stadion, przez Grochow, Rondo Wiatnacz
na Goctaw.

Stacje: Dworzec Zachodni, Gréjecka, Koszykowa, tBolinika Pn., Plac na Rozdtp
Rozbrat, Rondo Waszyngtona, Stadiord#lej: Dworzec Wschodni, Mska, Rondo
Wiatraczna, Ostrobramska, Fieldorfa, Goclaw
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2.6 Przebieg Il linii metra - wariant 6

Przy wyborze wariantu 6 kierowana sealizacj koncepcji oddalenia 11l linii metra od
istnieacych w Srodmieciu pohczer szynows komunikacy zbiorows w kierunku
wschodnio-zachodnim: linisrednicowa kolei, linia tramwajova w al. Jerozolimskich
i 1l linia metra. Podstawowym celem tego rogz@inia jest proba unikegia sytuacii,
w ktérej 1l linia metra konkurowalaby o pasadw z wyej wymienianymi
istniejacymi lub projektowanymi patzeniami.

Linia zaczyna swoj bieg w Al. Jerozolimskich na wksici dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia. Za sta@worzec Zachodni linia skca na potudniowy-wschod
i biegnie w ulicy Grzymaly przechoslzej w ul. Kopihska. Nastpnie skecajac lekkim
tukiem w kierunku potudniowo-wschodnim lokujeesw ulicy Wawelskiej, ktéa
dociera do Pomnika Lotnika. Za stadjinia w dalszym cigu biegnie wzdha Trasy
tazienkowskiej i po wschodniej stronie al. Niepadtsci. Nastpnie tunel szlakowy
mija budynek GUS i przecingj al. Armii Ludowe]j przechodzi na jej poinacstrore.
Kontynuupc swoj bieg wzdha al. Armii Ludowej linia przechodzi pod budynkami
usytuowanymi pomgdzy ulicami Waryiskiego i Placem Na Rozdme. Nastpnie linia
biegnie wzdta al. Armii Ludowej pod terenami zielonymi. W mgaeblizania s¢ do
Wisty tunel szlakowy biegnie wzdiuTrasy tazienkowskiej. Analizowany wariant
przecina rzek Wiste skasnie do jej kierunku biegu na wysala ul. Gorndlaskiej po
lewobrzenej stronie Warszawy. W rejonie Saskiajpy linia metra skyca w kierunku
pétnocnym i biegac pod zabudow dopasowuje gido osi ul. Francuskiejzado Ronda
Waszyngtona. Dalej tunel szlakowy &bka w kierunku poétnocno-zachodnim,
przebiegajc w obszarze korytarza przewidzianego dla Il limietra pomidzy
istniejacym stadionem X-lecia i planowatokalizach Stadionu Narodowego. Kolejny
odcinek analizowanego wariantu biegnie pod aul®okoh wzdiwz kolejowej linii
srednicowej i dociera do stacji Warszawa StadionlsBaprzebieg linii jest wspoélny
dla wszystkich wariantow i obejmuje odcinek oznamz@becnie jako odcinek ptd.-
wsch. Il linii metra, przebiegagy od stacji Stadion przez Grochéw, Rondo Wiatraczn
na Goctaw.

Stacje: Dworzec Zachodni, Stara Ochota, PomnikikatrGUS, Politechnika Pid., Plac
na Rozdrau, Rozbrat, Rondo Waszyngtona, Stadiond#lej: Dworzec Wschodni,
Minska, Rondo Wiatraczna, Ostrobramska, Fieldorfa, {&e)
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3. SPIS RYSUNKOW
1. ST3L-NTO070-01: Plan ogolny
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8. Studium techniczne przebiegéw limii i stacji Architektonicznych i Budowlanych
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1. WPROWADZENIE

Celem niniejszego dokumentu jest scharakteryzowprdebiegu 6 wariantow
[l linii metra, ktére g przedmiotem analizy ,Studium technicznego Il ilimietra na
odcinku od stacji ,Stadion” do stacji ,Dworzec Zacmi".

Wybor analizowanych wariantow odbyksigodnie z postanowieniami umowy
w trybie konsultacji prowadzonych z Zamaw@jm, reprezentowanym przez Pana
Mieczystawa Reksnisa — p.o. Dyrektora Biura Drogmivma i Komunikacji.

Opis kadej z alternatyw zawiera: przebieg linii, lokaligastacji metra, a tade
charakterystyczne uwarunkowania analizowanego waria

Rysunek 8. 1 Schemat przebiegu Il linii metra

[y

“STADION® DO STACH

- [TYTLE. OPRACORANE CRYCINALNA.
STUBMUM TECHHICTNE B LINI METRA NA GOCINKU 0D STACI 110,008
R — TNRAZEE TACHODHI” [FoRAT oty

Zrédto: Opracowanie wiasne
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2. UWARUNKOWANIA ZEWN ETRZNE

Przebieg tras analizowanych wariantbw zostat wyzoag zgodnie
z wymaganiami zawartymi w SIWZ (Specyfikacja istath warunkéw zamowienia).
Wiaza sie z tym faktem pewne ograniczenia dotyoz swobody ksztalttowania planow
sytuacyjnych jak réwnieniwelety metra. Czynniki wyptywage na prace projektowe
nad przebiegiem korytarzy Il linii metra wraz hikonsekwencjami stabelaryzowano
ponizej:

Tabela 8. 1 Uwarunkowania zewgtrzne

Czynnik Konsekwencje

1. Gesta zabudowa dzielnizdédmiejskich | Metro gibokie w celu ograniczenia
przemieszcze budynkow w gsiedztwie
tunelu.

Unikanie  prowadzenia metra pod
budynkami  gtboko  posadowionymi
i zabytkowych.

2. Stacja przesiadkowa z | linmetra Niweleta dostosowana do poziomu
istniejacej linii metra.
Specjalne metody realizacji budowy
tunelu oraz stacji przesiadkowych popd
istniejacymi liniami metra.

3. Skarpa Warszawska + rzeka Wista zBudnica wysokdéci pomidzy skarg
a poziomem Wisly. Niweleta metra
o] maksymalnym dopuszczalnym

pochyleniu niwelety toréw. Dtugi
odcinki nabierania i tracenia wysack.

4. Rzeka Wista Minimalny nadktad powinien wynos
przynajmniej 10m.
Duza gkbokas¢ posadowienia tunelu pad
poziomem dna rzeki.

5. Okolice Stadionu X-lecia Plan sytuacyjny z uwdgieniem
nowego planu zagospodarowania
przestrzennego tego obszaru
z uwzgkdnieniem lokalizacji Stadionu
Narodowego.

6. Stacja metra ,Stadion” Niweleta i plan sytuagyjnmetra
dowiazuja sic do wspolnej stacji 1l i 1ll
linii metra.
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3. WARIANT 1
Przedmiotem niniejszego podrozdziatu jest opis avdti 1 zgodnego co do przebiegu
linii i lokalizacji stacji ze SUIKZP (Studium uwankowar i Kkierunkow

zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawgy, gaym uwzgidnione zostaty

modyfikacje wynikagce z Kkonieczn&i spetnienia warunkéw technicznych
wymaganych dla metra.

Dlugos¢ tunelu analizowanego wariantu wynosi 8,176km. Nsi¢ jego przebiegu
przewidziano lokalizagj8 stacji metra oraz 7 odcinkéw tunelu szlakowego.

3.1 Tunel szlakowy
Przebieg linii:
» dworzec kolejowy Warszawa Zachodnia
* ul. Barska
« pl. Narutowicza
e ul. Filtrowa
» potudniowo-wschodni fragment Wodagu Centralnego
e teren MON
e ul. Wilcza do al. Ujazdowskich
* budynki pome¢dzy al. Ujazdowskimi i al. Na Skarpie
» tereny zielone pomdzy Skarp Warszawsk a ul. Solec
* rzeka Wista
» zabudowa na obszarze Saskgp&
* Rondo Waszyngtona
» Stadion X-lecia
» stacja metra ,Stadion”

Charakterystyka przebiegu linii:

Linia zaczyna swoj bieg w al. Jerozolimskich na ekaci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia, stacpocztkowa usytuowano na terenach przeznaczonych
w chwili obecnej dla ruchu kotowego w @bie dworca. Przy jej lokalizacji
zapewniono mdiwo$¢ przedhzenia metra w stranUrsusa i Szegliwic. Za Dworcem
Zachodnim linia skica na wschod i biego w osi ul. Barskiej (jest to ulica o matym
znaczeniu komunikacyjnym, lecz wystarcza szeroka aby pomieic dwa tunele
jednotorowe poza obrysem zabudowy) dociera do M&cutowicza. W jego centralnej
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czesci przewidziano lokalizagj kolejnej ze stacji. Nagpnie, pod ul. Filtrow, metro
osiaga rejon Kolonii Staszica. Na tym obszarze;s&rw kierunku pétnocno-wschodnim
przecinajc teren Wodoeaigu Centralnego oraz obszar zangkyinalezacy do MON,
usytuowany poneidzy al. Niepodlegieci oraz ulicami Koszykow Krzywickiego

i Nowowiejsky. Ze wzgkdu na gébokas¢ posadowienia tunelu metra nie przewiduge si
kolizji z podziemnymi instalacjami znajdigymi sk na terenie ,Filtrow”, sigajacymi
nie gkbiej niz 7.0m pontej poziomu terenu. Nieznana jest natomiastbakas¢
posadowienia budynkéw na terenach zawrtoh. W rejonie skrzsowania ul.
Koszykowej i al. Niepodlegkei usytuowano sta¢jmetra ,Aleje Niepodlegkri’. Na
kolejnym odcinku do skrzypwania z al. Ujazdowskimi linia biegnie w osi ul.ilgZej.
Jest to ulica dosywaska i nie zapewnia szerai@m umazliwiajacej lokalizacg tunelu
poza obrysem zabudowy.aSto warunki bardzo niekorzystne dla budynkow,
w wigkszaci o konstrukcji murowej, pofmnych wzdtd linii planowanego metra.
Stacy przesiadkow z | linia metra przewidziano po zachodniej stronie ul.
Marszatkowskiej. Z uwagi nacgta zabudow czs$¢ stacji znajdzie sipod budynkami.
Kolejna stacg, w réwnie niekorzystnych warunkach, zlokalizowamookolicach ul.
Mokotowskiej i al. Ujazdowskich. Biegn dalej w kierunku wschodnim metro
przechodzi pod grup budynkéw 4-5 kondygnacyjnych, Zgych pomedzy al.
Ujazdowskimi i ul. Na Skarpie, a naphie przecina tereny zielone, m.in. Park im.
marsz. E. Rydz&migtego. Na tym odcinku istotnym czynnikiem warujgaym
niwelet linii metra jest obecrid Skarpy Warszawskiej. Wykorzystgj rezervwg
terenovg na obszarze parku kolejna stacja metra zostakalizowana w rejonie ulic
Rozbrat i Czerniakowskiej. W miarzblizania s¢ do Wisty tunel szlakowy nabiera
giebokasci w celu zapewnienia odpowiedniego nadktadu naelam, umaliwiaj acego
bezpieczn przepraw. Analizowany wariant przecina rzgkViste prostopadle do jej
kierunku biegu na wysokoi al. Ks. J. Stanka po lewobezej stronie Warszawy.
W rejonie Saskiej Kpy linia metra skgca w kierunku potnocnym i biego pod
zabudowy tej uroczej dzielnicy, dopasowuje slo osi ul. Francuskiej, tak by uovi ¢
lokalizacg stacji pod rondem Waszyngtona. Na tym odcinku pigewiduje st
probleméw spowodowanych wplywem adonego tunelu na zabudewwynika to

z dwej gkbokasci posadowienia tunelu, zgdanej z bliskécia przeszkody terenowej
jaka jest rzeka, jak rownie z faktu ze na danym obszarze dominuje niska, 2-3
kondygnacyjna zabudowa. Za stadrondo Waszyngtona tunel szlakowy &
w kierunku pétnocno-zachodnim, przebiegaw obszarze korytarza przewidzianego
dla 1l linii metra pome¢dzy istniegcym stadionem X-lecia i planowarlokalizach
Stadionu Narodowego. Tereny pod Euro 2012 to grymbghodzenia rzecznego
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i zastoiskowego o stabej érmsci. Posadowienie zabudowy na tym terenie wymaga
fundamentéw specjalnych, np. palowania; z tego gewodu przyszia linia metra
powinna uwzgidniat zalazenia nowego planu zagospodarowania przestrzennkego d
tego obszaru. Ostatni odcinek analizowanego warihiggnie pod ulig Sokoh wzdtuz

linii kolejowej i konczy sk stacy ,Stadion”. Na tym odcinku uwzgtiniono, ksztattujc
niwelek linii metra, konieczn& dowiazania s¢ do stacji przesiadkowej z Il lipimetra.

Tabela 8. 2 Zagtbienie gtéwki szyny w tunelu w stosunku do poziomterenu oraz nadkiad
gruntu nad stropem tunelu

T1 T2 T3 T4 5 T6 T7
Na styku ze stagj,Dworzec 23,5m
Zachodni” 17,5m
- . 22,0m
W osi ulicy Barskiej
16,0m
Na styku ze stagj,Plac 23,0m
Narutowicza” 17,0m
- . . 22,0
W osi ulicy Filtrowej hall
16,0m
Pod instalacjami ,Filtrow” 22,0m
16,0m
23,0m
Pod terenem natecym do MON
17,0m
Na styku za stagj,Aleje 26,0m
Niepodlegtdci” 20,0m
- o 28,0m
W osi ulicy Wilczej
22,0m
- 30,0m
Na styku za stagj,Wilcza”
24,0m
- o 30,0m
W osi ulicy Wilczej
24,0m
Na styku za stagj,Aleje 31,0m
Ujazdowskie” 25.0m
Pod zabudowpomidzy al. 32,5m
Ujazdowskimi i al. Na Skarpie 26.5m
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Na styk tagj,Solec” 2o.0m
a styku za stagj,Solec
Y a4 13,0m
. 22,5m
Pod dnem Wisty
16,5m
Pod zabudoww rejonie Saskiej 23,0m
Kepy 17,0m
. 22,0m
Na styku za stagj,Waszyngtona”
16,0m
. L . 24,5m
Pod terenami przewidzianymi pod
budowe Stadionu Narodowego
18,5m
. . 24,0m
Na styku za stagj,Stadion”
18,0m

Na rysunkach przedstawiono proponowane lokalizazgrpnio-wyrzutni szlakowych.
W ramach dalszych opracoivaalezy uszczego6towi lokalizacje, szczegélnie w zwartej
zabudowiesrodmiejskiej, oraz w gsiedztwie obiektow pod ochrarkonserwatorsk
uwzgkdniajc rozwihzania techniczne dla wentylatorni szlakowych.

3.2 Stacje metra

« Dworzec Zachodni

Tabela 8. 3 Charakterystyka stacji metra ,Dworzec Achodni”

Robocza nazwa stacji

DWORZEC ZACHODNI

Wariant W1, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadyornica,
alternatywnie od g6ry metad
podstropow

Poziom gtéwki szyny wzghdem ,,0”

9,50

ST3L-NT080-11
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Wisty
Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu -24,50
Wysokai¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport paserski na poziom peronu

&

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pasredni, przesiadka na
poziomie przej¢ podziemnych.

Przefcia podziemne

Polaczenie z istnieicym przegciem
podziemnym pod Al. Jerozolimskimi
prowadacym na dworzec kolejowy i PKS.
Mozliwos¢ dodatkowych przé¢
usprawniajcych dogcia dosrodkow
komunikacji publicznej.

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus, PKS i kolej.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, ukfadu trawnikéw
i nasadze zieleni, drzew. Bliska odlegio
budynku Dworca Zachodniego.

W przypadku realizacji od gory napt

UWAGI: koniecznd¢ wytaczenia z ruchu &&ci
jezdni.
* Plac Narutowicza
Tabela 8. 4 Charakterystyka stacji metra ,Plac Nardowicza”

Robocza nazwa stacji

PLAC NARUTOWICZA

Wariant W1, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Szeregowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m
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Technologia wykonania

Podziemna, metadgoérnicz,
alternatywnie od gory metad

podstropow
Poziom gtéwki szyny wzghdem poziomu
! g yny wzg p 13.00
,0” Wisty
Poziom gtéwki szyny wzgblem terenu -23,30
Wysokas¢ hali peronowej Min. 4,0 m

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, bezpdredni i pgredni,
przesiadka na poziomie priej
podziemnych.

i

Przegcia podziemne

Planowane przégie pod Placem
Narutowicza.

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus, tramwaj

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, miejsc
parkingowych, uktadu trawnikéw
i nasadz# zieleni, drzew.

UWAGI:

W przypadku realizacji od gory napt
koniecznd¢ wytaczenia z ruchu fragment
ul. Gréjeckiej i Placu Narutowicza

» Aleje Niepodlegtdci

Tabela 8. 5

Charakterystyka stacji metra ,Aleje Nigoodlegtasci”

Robocza nazwa stacji

ALEJE NIEPODLEG£O

Wariant

W1, wg specyfikacji zamowienia

Typ stacji

Odcinkowa

ST3L-NT080-11
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Peron

Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metgdrnicz.

Poziom gtoéwki szyny wzghlem poziomu

, 10,00
,0” Wisly
Poziom gtéwki szyny wzgblem terenu - 26,50
Wysokas¢ hali peronowej Min. 4,0 m

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd windy, pcsredni, poprzez prz&gia
podziemne.

Przefcia podziemne

Przegcie podziemne pod ul. Wilgz
w gabarycie korpusu stacji, w celu
dogodnej komunikacji poradlzy terenem
a peronem

Powiazania z komunikagjmiejsk

Tramwaj i autobus

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, parkingéw i zieleni

przy ul. Wilczej i Koszykowej. W miejscl
istniejacej stacji benzynowej przewidziar
pawilon wegciowy.

UWAGI:

UWAGA! Gabaryt stacji wchodzi pod
istniejaca zabudow. Budowa wymaga
specjalnych naktadéw na zabezpieczer
budynkoéw wzdha ul. Wilcze;.

W miejscu istniejcej stacji benzynowej
przewidziano pawilon wégiowy
zawierajcy schody ruchome, windy,
schody state oraz czerpnio-wyrzugni
Brak terenu na dogodne wgja przy
wschodniej gtowicy staciji.

1

ST3L-NT080-11
str. 11

=

o

(0]

a



Miasto Stoleczne Warszawa

Studium techniczne 1T linii metra
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”

8. Studium techniczne przebiegéw linii i stacji

- m
w
¥
AiB
Biuro Projektow 1

Architektonicznych i Budowlanych

*  Wilcza

Tabela 8. 6

Charakterystyka stacji metra ,Wilcza”

Robocza nazwa stacji

WILCZA

Wariant W1, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metgdrnicz.

Poziom gtéwki szyny wzgbem

. , 5,20
poziomu ,0” Wisty
Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu -30,20
Wysokai¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport paserski na poziom peronu

&

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, posredni, poprzez prz&gia
podziemne

Przegcia podziemne

Pokczenie z planowanym przejem
podziemnym przy planowanej stacji mefra
Al12 | linii metra

Powiazania z komunikagjmiejsk

Tramwaj, | linia metra po wybudowani
stacji A12

[=

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, parkingéw i zieleni
przy ul. Marszatkowskie;.
Przy skrzyowaniu z ul. Pozniska
planowany jest punkt czerpania wody
oligocenskiej.

UWAGI:

UWAGA! Gabaryt stacji wchodzi pod
istniejaca zabudow. Budowa wymaga
specjalnych naktadéw na zabezpieczeni
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budynkéw wzdha ul. Wilczej. W dalszych
analizach naley rozwazy¢ lokalizacg
przystankow tramwajowych i
autobusowych w polkiu stacji.

» Aleje Ujazdowskie

Tabela 8. 7

Charakterystyka stacji metra ,Aleje Ujazdowskie”

Robocza nazwa stacji

AL. UJIAZDOWSKIE

Wariant W1, wg specyfikacji zamdéwienia
Typ stacji Szeregowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metgdrnicz.

Poziom gtéwki szyny wzgblem poziomu

: 1,00
,0” Wisty
Poziom gtéwki szyny wzgbem terenu. -33,60
Wysokai¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, posredni, poprzez prz&gia
podziemne

Przefcia podziemne

Planowane przé&gie podziemne pod
al. Ujazdowskimi

Powigzania z komunikagjmiejska

Brak w bezpérednim gsiedztwie

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, parkingdw i zielen
przy ul. Wilczej i al. Ujazdowskich..

UWAGI:

UWAGA! Gabaryt stacji wchodzi pod

istniejaca zabudow. Budowa wymaga
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specjalnych naktadéw na zabezpieczer
budynkéw wzdha ul. Wilcze;.
Brak miejsca na odpowiednie wWgja przy
zachodniej gtowicy stacji

na

* Solec
Tabela 8. 8

Charakterystyka stacji metra ,Solec”

Robocza nazwa stacji

SOLEC

Wariant W1, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Szeregowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Od gory metogodstropowy

Poziom gtowki szyny wzgdem ,0” -12,00
Wisty

Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu. -19,60
Wysokai¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody, stetela.
Dojazd wind, bezpdgredni i pgredni,
przesiadka na poziomie preig
podziemnego

Przegcia podziemne

Planowane prgag podziemne pod ul
Czerniakowsk

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, ingerencja
w kompozycg parkows, zielea parkowa.

W rejonie wejcia pétnocno-wschodniego

miejsce panci.
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UWAGI:

* Waszyngtona

Tabela 8. 9

Charakterystyka stacji metra ,Waszyngtoa”

Robocza nazwa stacji

WASZYNGTONA

Wariant W1, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadyérnica,
alternatywnie od g6ry metad

podstropow
Poziom gtowki szyn bem poziom
| gtowki szyny wzgl poziomu 18,04
,0” Wisly
Poziom gtéwki szyny wzgbem terenu. -25,80
Wysokas¢ hali peronowej Min. 4,0 m

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pasredni, poprzez prz&gia
podziemne

ad

Przefcia podziemne

Polaczenie z istnieicym przegciem,
planowane przégia pod catym Rondem
Waszyngtona

Powiazania z komunikagjmiejsk

Autobus i tramwaj

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, zieleni i trawnikow.

W rejonie wejcia potnocno-wschodnieqq
pomnik.

A4
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Niezbedne dostosowanie istnigjego
przegcia podziemnego do ruchu oséb
niepetnosprawnych.

UWAGI: Stacja powinna hywykonana metodan
specjalnymi ze wzgtu na blisk
odlegtai¢ planowanego Stadionu

Narodowego
» Stadion

Tabela 8. 10

Charakterystyka stacji metra ,Stadion”

Robocza nazwa stacji

STADION

Wariant Wszystkie warianty
Typ stacji Przesiadkowa

Dwa peronysrodkowe, szeroki
Peron

min. 9m

Technologia wykonania

Od gory, metopbdstropow

Poziom gtoéwki szyny wzghlem poziomu

: - 18,00
,0” Wisly
Poziom gtéwki szyny wzgbem terenu - 20,00
Wysokai¢ hali peronowe;j Ok. 9,0 m

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, winda.

Dojazd wind, bezpdredni

Przefcia podziemne

Planowane przégie podziemne pod ul.
Sokohk, mazliwo$é polkaczenia przegcia
podziemnego ze stackolejowa

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus, stacja kolejowa Stadion
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Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, korekta przebiegu
Sokolej

UWAGI

Stacja przesiadkowa poegaizy linia Il
il
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4. WARIANT 2

Przedmiotem niniejszego podrozdziatu jest opis avdti 2 zgodnego co do przebiegu
linii i lokalizacji stacji z opracowaniem BPRW (B Projektow i Rozwoju Warszawy)
przy czym uwzgldnione zostaty modyfikacje wynikgje z koniecznii spetnienia
warunkéw technicznych wymaganych dla metra, jakniéz wynikajacymi z prac
przygotowawczych do Mistrzostw Europy w PitceZNej Euro 2012.

Dlugos¢ tunelu analizowanego wariantu wynosi 8,283km. Ni¢ jego przebiegu
przewidziano lokalizagj9 stacji metra oraz 8 odcinkéw tunelu szlakowego.

4.1 Tunel szlakowy
Przebieg linii:
» dworzec kolejowy Warszawa Zachodnia
* ul. Barska
« pl. Narutowicza
» obszar Koloni Staszica
» potudniowo-wschodni fragment Wodagu Centralnego
e teren MON
e ul. Wilcza do Al. Ujazdowskich
* budynki mkdzy Al. Ujazdowskimi i al. Na Skarpie
» tereny zielone pomdzy Skarp warszawsk a ul. Solec
* rzeka Wista
» zabudowa na obszarze Saskgp&
* Rondo Waszyngtona
» Stadion X-lecia
» stacja metra ,Stadion”

Charakterystyka przebiegu linii:

Linia zaczyna swoj bieg w al. Jerozolimskich na ekaci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia, stacpocatkowa usytuowano na terenach przeznaczonych
w chwili obecnej dla ruchu kotowego w @bie dworca. Przy jej lokalizacji
zapewniono maiwos¢ przediienia metra w stranUrsusa i Szagliwic. Za Dworcem
Zachodnim linia skica na wschod i biego w osi ul. Barskiej (jest to ulica o matym
znaczeniu komunikacyjnym, lecz wystarczaj szeroka aby ponfieic dwa tunele
jednotorowe poza obrysem zabudowy) dociera do PlAewutowicza. W jego
potudniowej cgsci przewidziano lokalizagj kolejnej ze stacji. Linia opuszcza plac
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biegrac w kierunku wschodnim w ulicy Stujskiego a nagpnie przechodzi pod
zabudowy potazona pomidzy ulicami Mochnackiego i Rasizska docieragc do rejonu
Koloni Staszica. Na terenie tamtejszego parku pidzaano lokalizagj kolejnej stacji,
ustawionej réwnolegle do ul. Dantyszka. Na kolejngdtinku metro szerokim tukiem
skrgca w kierunku poétnocno-wschodnim omijaj w ten sposéb teren Wodagl
Centralnego, kosztem przela pod zabudow lezaca na wschod od ul. ¢czyckiej,

a nastpnie Ludwika Krzywickiego. Tunel szlakowy przecitekze teren zamkrity
nalezacy do MON usytuowany porgilzy al. Niepodlegtéci oraz ulicami Koszykow,
Krzywickiego i Nowowiejsk. Nastpnie linia metra biegnie w ulicy Wilczej na ktérej
pocatkowym odcinku usytuowano stacjmetra. Jest to ulica dasywaska i nie
zapewnia szerokeoi umazliwiajacej lokalizacg tunelu poza obrysem zabudowy ®
warunki bardzo niekorzystne dla budynkéw, wekgizagici o konstrukcji murowej,
potozonych wzdhd linii planowanego metra. Stacjprzesiadkow z | linia metra
przewidziano po zachodniej stronie ul. MarszatkaejskZ uwagi na gsta zabudow
cze$¢ stacji znajdzie si pod budynkami. Kolejn stacg, w rownie niekorzystnych
warunkach, zlokalizowano w okolicach ul. Mokotowegki al. Ujazdowskich. Biegft
dalej w kierunku wschodnim metro przechodzi pod pgrubudynkéw 4-5
kondygnacyjnych, acych pom¢dzy al. Ujazdowskimi i ul. Na Skarpie, a ngstie
przecina tereny zielone, m.in. Park im. marsz. EdZ&Smigtego. Na tym odcinku
istotnym czynnikiem warunkagym niwelet linii metra jest obecnd Skarpy
Warszawskiej. Wykorzystug rezerwg terenows, na obszarze parku kolejna stacja metra
zostata zlokalizowana w rejonie ulic Rozbrat i Cuakowskiej. W miag¢ zblizania s¢
do Wisly tunel szlakowy nabiera efpokasci w celu zapewnienia odpowiedniego
nadktadu nad tunelem, uiloviajacego bezpiecznprzepraw. Analizowany wariant
przecina rze& Wistg prostopadle do jej kierunku biegu na wysakal. Ks. J. Stanka
po lewobrzenej stronie Warszawy. W rejonie Saskiegpy linia metra skyca
w kierunku potnocnym i biegie pod zabudow tej uroczej dzielnicy, dopasowujegSi
do osi ul. Francuskiej, tak by umwi ¢ lokalizacy stacji pod Rondem Waszyngtona.
Na tym odcinku nie przewidujeesprobleméw spowodowanych wptywemagdonego
tunelu na zabudoyy wynika to z duej gkbokasci posadowienia tunelu, zwzdanej

z bliskascia przeszkody terenowej jakest rzeka, jak réowniez faktuze na danym
obszarze dominuje niska, 2-3 kondygnacyjna zabuddaataci Rondo Waszyngtona
tunel szlakowy skica w kierunku pétnocno-zachodnim, przebiegajv obszarze
korytarza przewidzianego dla Il linii metra padey istnieapcym stadionem X-lecia
i planowan lokalizach Stadionu Narodowego. Tereny pod Euro 2012 to grunt
pochodzenia rzecznego i zastoiskowego o staligjasol. Posadowienie zabudowy na
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tym terenie wymaga fundamentoéw specjalnych, npovpahia; z tego te powodu
przyszta linia metra powinna uwzghia® zatazenia nowego planu zagospodarowania
przestrzennego dla tego obszaru. Ostatni odcinekzawanego wariantu biegnie pod
ulica Sokoh wzdtuz linii kolejowej i konczy sk stach ,Stadion”. Na tym odcinku
uwzgkdniono, ksztattyjc niwelet linii metra, konieczn& dowiazania st do stacji
przesiadkowej z Il liri metra.

Tabela 8. 11 Zaggbienie gtowki szyny w tunelu w stosunku do poziomterenu oraz nadktad
gruntu nad stropem tunelu

T1 T2 T3 T4 T5 T6 T7 T8
Na styku ze stagj 23,5m
,Dworzec Zachodni” 17,5m
- .. 22,0m
W osi ulicy Barskiej
16,0m
Na styku ze stagj,Plac 23,0m
Narutowicza” 17,0m
Pod zabudoww rejonie 23,0m
Koloni Staszica 17,0m
Na styku za stagj,Kolonia 23,0m
Staszica” 17,0m
Pod zabudowusytuowan 23,0m
na zachdd od siedziby NIK 17.0m
Na styku za stagj,Aleje 26,0m
Niepodlegtgci” 20,0m
. o 28,0m
W osi ulicy Wilczej
22,0m
o 30,0m
Na styku za stagj,Wilcza”
24,0m
W osi ulicy Wilczej
24,0m
Na styku za stagj,Aleje 31,0m
Ujazdowskie” 25.0m
Pod zabudowpomkidzy 32,5m
Al. Ujazdowskimi i al. Na
Skarpie 26,5m
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. 19,0m
Na styku za stagj,Solec”
13,0m
. 22,5m
Pod dnem Wisty
16,5m
Pod zabudoww rejonie 23,0m
Saskiej Kkpy 17,0m
Na styku za stagj 22,0m
~wWaszyngtona” 16,0m
Pod te_rerjami . 24.5m
przewidzianymi pod
budowe Stadionu
Narodowego 18,5m
Na styku za stagj 24,0m
~Stadion” 18,0m

Na rysunkach przedstawiono proponowane lokalizazgrpnio-wyrzutni szlakowych.
W ramach dalszych opracoiwaalezy uszczego6tow lokalizacje, szczegdélnie w zwartej
zabudowiesrodmiejskiej, oraz w gsiedztwie obiektdéw pod ochrerkonserwatorsk
uwzgkdniajac rozwiazania techniczne dla wentylatorni szlakowych.

4.2 Stacje metra

» Dworzec Zachodni
Tabela 8. 12 Charakterystyka stacji metra ,DworzecZachodni”

Robocza nazwa stacji DWORZEC ZACHODNI
Wariant W2, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Odcinkowa

Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Podziemna, metadydrnicz,
Technologia wykonania alternatywnie od goéry metad
podstropow
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Poziom gtoéwki szyny wzghlem

. . 9,50
poziomu ,0” Wisty
Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu -24,50
Wysokai¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pasredni, przesiadka na
poziomie przejé podziemnych.

i

Przefcia podziemne

Polaczenie z istnieicym przefciem
podziemnym pod al. Jerozolimskimi

prowadacym na dworzec kolejowy i PKS.

Mozliwos¢ dodatkowych przég
usprawniaicych dogcia dosrodkow
komunikacji publicznej.

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus, PKS i kolej.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikow, ukfadu trawnikéw
i nasadz# zieleni, drzew. Bliska odlegié
budynku Dworca Zachodniego.

UWAGI

W przypadku realizacji od gory napt
koniecznd¢ wytaczenia z ruchu &&ci
jezdni.

+ Kolonia Staszica

Tabela 8. 13 Charakterystyka stacji metra ,KoloniaStaszica”

Robocza nazwa stacji:

KOLONIA STASZICA

Wariant:

W2, wg specyfikacji zamowienia

Typ stacji

Odcinkowa
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Peron

Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadgornicz,
alternatywnie od géry metad

podstropow
Poziom gtéwki szyn bem ,0”
. g yny wzg 13,33
Wisty
Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu. 22,67
Wysokas¢ hali peronowej Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, winda.

Dojazd wind, bezpdredni z terenu na
peron.

o

Przegcia podziemne

Brak

Powigzania z komunikacja miejgk

Brak w pobliu stacji

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, uktadu trawnikow
i nasadz# zieleni, drzew. Ingerencja
w kompozycg parkows.

UWAGI:

» Aleje Niepodlegtdci

Tabela 8. 14

Charakterystyka stacji metra ,Aleje Nepodlegigci”

Robocza nazwa stacji

ALEJE NIEPODLEGEOI

Wariant W2, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m
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Technologia wykonania

Podziemna, metgdrnicz.

Poziom gtéwki szyny wzgbem

: : 10,00
poziomu ,0” Wisty
Poziom gtéwki szyny wzgblem terenu - 26,50
Wysokai¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pasredni, poprzez prz&gia
podziemne

Przegcia podziemne

Przegcie podziemne pod ul. Wilgz
w gabarycie korpusu stacji, w celu
dogodnej komunikacji poradlzy terenem
a peronem

Powiazania z komunikagjmiejsk

Tramwaj i autobus

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, parkingow i zieler
przy ul. Wilczej i Koszykowej. W miejsct
istniejacej stacji benzynowej przewidziar

pawilon wegciowy.

UWAGI:

UWAGA! Gabaryt stacji wchodzi pod
istniejaca zabudow. Budowa wymaga
specjalnych naktadow na zabezpieczer
budynkoéw wzdha ul. Wilcze;.

W miejscu istniejcej stacji benzynowej
przewidziano pawilon wégiowy
zawierajcy schody ruchome, windy,
schody state, czerpnio-wyrzugniBrak
terenu na dogodne wgia przy
wschodniej gtowicy staciji.

|
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«  Wilcza

Tabela 8. 15

Charakterystyka stacji metra ,Wilcza”

Robocza nazwa stacji

WILCZA

Wariant W2, wg specyfikacji zamdéwienia
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metgdrnicz.

Poziom gtéwki szyny wzgblem poziomu

: 5,20
,0” Wisly
Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu. -30,20
Wysokas¢ hali peronowej Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pasredni, poprzez prz&gia
podziemne

i

Przefcia podziemne

Polaczenie z planowanym przejem
podziemnym przy planowanej stacji met
A12 | linii metra

Powigzania z komunikagjmiejska

Tramwaj oraz | linia metra po
wybudowaniu stacji A12.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, parkingéw i zielen
przy ul. Marszatkowskie;.
Przy skrzgowaniu z ul. Pozneska
planowany jest punkt czerpania wody
oligocenskiej.
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ia

UWAGA! Gabaryt stacji wchodzi pod
istniejpca zabudow. Budowa wymaga
specjalnych naktadéw na zabezpieczeni
UWAGI budynkéw wzdha ul. Wilczej. W dalszych
analizach naley rozwazy¢ lokalizacg
przystankow tramwajowych
i autobusowych w pobiu stacji.
* Aleje Ujazdowskie
Tabela 8. 16 Charakterystyka stacji metra ,Aleje Upzdowskie”
Robocza nazwa stacji AL. UJAZDOWSKIE
Wariant W2, wg specyfikacji zamdéwienia
Typ stacji Szeregowa
Peron Srodkowy, szerokg&ci min. 9 m
Technologia wykonania Podziemna, metgdrnicz.
Poziom gtoéwki szyny wzghlem poziomu 1.00
,0” Wisly ’
Poziom gtéwki szyny wzgblem terenu -33,60
Wysoka¢ hali peronowej Min. 4,0 m
Schody ruchome, schody state, winda.
Transport paserski na poziom peronu | Dojazd wind, posredni, poprzez przggia
podziemne
Planowane przégie podziemne pod
Przefcia podziemne p égie p - P
al. Ujazdowskimi
Powiazania z komunikagjmiejska Brak w bezpérednim gsiedztwie
Kolizje ze stanem istniggym Korekta chodnikéw, parkingéw i zieleni
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przy ul. Wilczej i al. Ujazdowskich.

UWAGA! Gabaryt stacji wchodzi pod
istniejaca zabudow. Budowa wymaga

I

specjalnych naktadéw na zabezpieczer
UWAGI . .
budynkow wzdta ul. Wilczej.
Brak miejsca na odpowiednie wgja przy
zachodniej gtowicy stacji
* Solec

Tabela 8. 17

Charakterystyka stacji metra ,Solec”

Robocza nazwa stacji

SOLEC

Wariant W2, wg specyfikacji zaméwienia
Typ stacji Szeregowa
Peron Srodkowy, szeroké min. 9 m

Technologia wykonania

Od gory metod podstropowy

Poziom gtéwki szyny wzgblem poziomu

-12,00
,0” Wisly
Poziom gtéwki szyny wzgHem terenu -19,60
Min. 4,0 m

Wysokas¢ hali peronowej

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, bezpdredni i pagredni,
przesiadka na poziomie preig
podziemnego

Przegcia podziemne

Planowane przégie podziemne pod
ul. Czerniakowsk

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, ingerencja

w kompozycg parkows, zieleh parkowa.
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W rejonie wejcia potnocno-wschodnieg
miejsce panci.

UWAGI

* Waszyngtona

Tabela 8. 18

Charakterystyka stacji metra ,Waszyngbna”

Robocza nazwa stacji

WASZYNGTONA

Wariant W2, wg specyfikacji zaméwienia
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerokgt min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadyérnicz,
alternatywnie od gory metad

podstropow
Poziom gtowki szyny wzgblem poziomu 118,04
,0" Wisty
Poziom gtéwki szyny wzgbem terenu -25,80
Min. 4,0 m

Wysokas¢ hali peronowej

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pasredni, poprzez prz&gia
podziemne

e

Przegcia podziemne

Polaczenie z istnieicym przegciem,
planowane przégia pod catym Rondem
Waszyngtona

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus i tramwaj.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, zieleni i trawnikow.

W rejonie wejcia pétnocno-wschodnieqq
pomnik.

A4
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Niezbzdne dostosowanie istnigego
przegcia podziemnego do ruchu os6b
niepetnosprawnych.

UWAGI Stacja powinna hywykonana metodami
specjalnymi ze wzgtu na blisk
odlegtai¢ planowanego Stadionu

Narodowego
» Stadion

Tabela 8. 19

Charakterystyka stacji metra “Stadion”

Robocza nazwa stacji

STADION

Wariant Wszystkie warianty
Typ stacji Przesiadkowa

Dwa peronysrodkowe, szeroki
Peron

min. 9m

Technologia wykonania

Od gory, metopbdstropow

Poziom gtoéwki szyny wzghlem poziomu

, - 18,00
,0” Wisly
Poziom gtéwki szyny wzgblem terenu - 20,00
Wysoka¢ hali peronowe;j Ok. 9,0 m

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, winda.
Dojazd wind, bezpdredni

Przefcia podziemne

Planowane przégie podziemne pod ul.
Sokohk, mazliwo$¢ polaczenia przegcia
podziemnego ze stackolejowa

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus, stacja kolejowa Stadion

ST3L-NT080-11
str. 29



Miasto Stoleczne Warszawa

rmy
Studium techniczne I1I linii metra m

na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni

ﬁ .
Biuro Projektow 1 B

8. Studium techniczne przebiegow linii i stacji Architektonicznych i Budowlanych

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, korekta przebiegu
Sokolej

UWAGI

Stacja przesiadkowa poegaizy linia Il
il
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5. WARIANT 3

Przedmiotem niniejszego podrozdziatu jest opis avdt 3, ktdry na wekszoci
swojego przebiegu pokrywagst wariantem 2 bazagym na opracowaniu BPRW, ze
zmiam na odcinku od stacji Plac Konstytucji do rejonuRibzbrat, gdzie Il linia metra
zamiast w ul. Wilczej przebiega przez Plac Trzeckyiy, na ktérym ma stagj

Dlugos¢ tunelu analizowanego wariantu wynosi 8,393km. Nsi¢ jego przebiegu
przewidziano lokalizagj9 stacji metra oraz 8 odcinkéw tunelu szlakowego.

5.1 Tunel szlakowy
Przebieg linii:
* dworzec kolejowy Warszawa Zachodnia
* ul. Barska
* pl. Narutowicza
* obszar Koloni Staszica
» potudniowo-wschodni fragment Wodagu Centralnego
e teren MON
e ul. Wilcza do ul. Marszatkowskiej
e pl. Trzech Krzyy
* budynki midzy al. Ujazdowskimi i al. Na Skarpie
» tereny zielone pomdzy Skarp Warszawsk a ul. Solec
* rzeka Wista
» zabudowa na obszarze Saskgp&
* Rondo Waszyngtona
» Stadion X-lecia
» stacja metra ,Stadion”

Charakterystyka przebiegu linii:

Linia zaczyna swqj bieg w al. Jerozolimskich na ekaci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia, stacpocatkowa usytuowano na terenach przeznaczonych
w chwili obecnej dla ruchu kotowego w @bie dworca. Przy jej lokalizacji
zapewniono mdiwoé¢ przedhzenia metra w stranUrsusa i Szegliwic. Za Dworcem
Zachodnim linia skica na wschod i biego w osi ul. Barskiej (jest to ulica o matym
znaczeniu komunikacyjnym, lecz wystarczaj szeroka aby ponieic dwa tunele
jednotorowe poza obrysem zabudowy) dociera do PlAewutowicza. W jego
potudniowej cgsci przewidziano lokalizagj kolejnej ze stacji. Linia opuszcza plac
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biegrac w kierunku wschodnim w ulicy Stujskiego a nagpnie przechodzi pod
zabudowy potazona pomidzy ulicami Mochnackiego i Raszska docieragc do rejonu
Koloni Staszica. Na terenie tamtejszego parku pidzaano lokalizagj kolejnej stacji,
ustawionej réwnolegle do ul. Dantyszka. Na kolejngdtinku metro szerokim tukiem
skrgca w kierunku pdétnocno-wschodnim, omigejw ten sposéb teren Wodagl
Centralnego, kosztem przeja pod zabudow lezaca na wschod od ul. ¢czyckiej
a nastpnie Ludwika Krzywickiego. Tunel szlakowy przecitekze teren zamkrity
nalezacy do MON, usytuowany porgizy Al. Niepodlegtéci oraz ulicami Koszykow,
Krzywickiego i Nowowiejsk. Nastpnie linia metra biegnie w ulicy Wilczej na ktérej
pocatkowym odcinku usytuowano stacjmetra. Jest to ulica dasywaska i nie
zapewnia szerokeoi umazliwiajacej lokalizacg tunelu poza obrysem zabudowy
warunki bardzo niekorzystne dla budynkéw, wekgizaici o konstrukcji murowej,
potazonych wzdta linii planowanego metra. StacjWilcza”, petniaca funkcje stacji
przesiadkowej z | liri metra, przewidziano po zachodniej stronie ul. Mallsowskiej.
Z uwagi na gsta zabudow czs$¢ stacji znajdzie si pod budynkami. Igc dalej
w kierunku Placu Trzech Krzy tunel przechodzi pod zabudewlezaca pomidzy
ulicami Kruca, Wilcza, Hoza i Mokotowslq a take pod budynkiem Ministerstwa
Gospodarki. Stagj,Plac Trzech Krzyy” zlokalizowano w centralnej g¢%ci tego placu
poza obrysem zabudowy. W dalszejescz pochzajac w kierunku Wisty metro
przechodzi pod grupbudynkoéw 4-5 kondygnacyjnychzgych pomedzy ul. Wiejsk

i al. Na Skarpie, nagbnie przecina tereny zielone m.in. Park im. maEzRydza-
Smigtego. Na tym odcinku istotnym czynnikiem warujgaym niwelet linii metra jest
obecnd¢ Skarpy Warszawskiej. Wykorzys#gj rezervg terenovd ha obszarze parku
kolejna stacja metra zostata zlokalizowana w rejanic Rozbrat i Czerniakowskiej.
W miar zblizania s¢ do Wisty tunel szlakowy nabieraetpokasci w celu zapewnienia
odpowiedniego nadkladu nad tunelem, ulivdajacego bezpieczn przepraw.
Analizowany wariant przecina rzekWiste prostopadle do jej kierunku biegu na
wysokdci al. Ks. J. Stanka po lewobezeej stronie Warszawy. W rejonie Saskiejpiy
linia metra skgca w kierunku pétnocnym i biego pod zabudowtej uroczej dzielnicy,
dopasowuje gido osi ul. Francuskiej, tak by umvi ¢ lokalizacg stacji pod Rondem
Waszyngtona. Na tym odcinku nie przewidujez girobleméw spowodowanych
wplywem dazonego tunelu na zabudewwynika to z duej gkbokaici posadowienia
tunelu, zwazanej z bliskécia przeszkody terenowej jalfest rzeka, jak rowniez faktu
ze na danym obszarze dominuje niska, 2-3 kondygnacyabudowa. Za stacj
~Waszyngtona” tunel szlakowy sjga w kierunku pétnocno-zachodnim, przebiagaj
w obszarze korytarza przewidzianego dla Il liniietna pomgdzy istniepcym
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stadionem X-lecia i planowanlokalizachp Stadionu Narodowego. Tereny pod Euro
2012 to grunty pochodzenia rzecznego i zastoiskoveestabej nénosci. Posadowienie
zabudowy na tym terenie wymaga fundamentow speajalmp. palowania; z tegoze
powodu przyszia linia metra powinna uwahhiac zalazenia nowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla tego obszatatn® odcinek analizowanego
wariantu biegnie pod ulicSokoh wzdtwz linii kolejowej i konczy st stacy ,Stadion”.
Na tym odcinku uwzgdniono, ksztattujc niwelet linii metra, konieczn& dowiazania
sie do stacji przesiadkowej z Il lipimetra.

Tabela 8. 20 Zaggbienie gtéwki szyny w tunelu w stosunku do poziomterenu oraz nadkfad
gruntu nad stropem tunelu

Tl T2 T3 T4 T5 T6 T7 T8

Na styku ze stagj 23,5m
,Dworzec Zachodni” 17,5m

22,0m
16,0m

W osi ulicy Barskiej

Na styku ze stagj,Plac 23,0m
Narutowicza” 17.0m

Pod zabudoww rejonie 23,0m
Koloni Staszica 17,0m

Na styku za stagj,Kolonia 23,0m
Staszica” 17,0m

Pod zabudowusytuowan 23,0m
na zachod od siedziby NIK 17,0m

Na styku za stagj,Aleje 26,0m
Niepodlegtgci” 20,0m

28,0m

W osi ulicy Wilczej 220
,0m

30,0m

Na styku za stagj,Wilcza”
24,0m

Pod zabudow po obu 29,5m
stronach ulicy Kruczej 23.5m

Na styku za stagj,Plac 31,0m
Trzech Krzyy” 25.0m

Pod zabudowpomkidzy 29,0m

ST3L-NT080-11
str. 33



Miasto Stoleczne Warszawa

Studium techniczne 1T linii metra
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni

8. Studium techniczne przebiegéw linii i stacji

m
w
. A
AiB
Biuro Projektow 1

Architektonicznych i Budowlanych

Al. Ujazdowskimi i al. Na

Skarpie 23,0m
. 19,0

Na styku za stagj,Solec” m

13,0m
. 22,5m

Pod dnem Wisty

16,5m
Pod zabudoww rejonie 23,0m
Saskiej kpy 17,0m
Na styku za stagj 22,0m
~wWaszyngtona” 16,0m

Pod terenami

24,5m
przewidzianymi pod
budowe Stadionu 18,5m
Narodowego
Na styku za stagj 24,0m
,Stadion” 18,0m

Na rysunkach przedstawiono proponowane lokalizazgrpnio-wyrzutni szlakowych.
W ramach dalszych opracoiwaalezy uszczego6tow lokalizacje, szczegoélnie w zwartej
zabudowiesrodmiejskiej, oraz w gsiedztwie obiektdéw pod ochrerkonserwatorsk

uwzgkdniajac rozwiazania techniczne dla wentylatorni szlakowych.

5.2 Stacje metra

« Dworzec Zachodni

Tabela 8. 21

Charakterystyka stacji metra ,DworzecZachodni”

Robocza nazwa stacji

DWORZEC ZACHODNI

Wariant W3, wg specyfikacji zambéwienia
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m
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Technologia wykonania

Podziemna, metadgoérnicz,
alternatywnie od gory metad

podstropow
Poziom gtéwki szyny wzgblem poziomu 9.50
,0" Wisty
Poziom gtéwki szyny wzgblem terenu -24,50
Wysokas¢ hali peronowej Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pacsredni, przesiadka na
poziomie przejé podziemnych.

i

Przegcia podziemne

Pokczenie z istnigjcym przegciem
podziemnym pod Al. Jerozolimskimi

prowadzacym na dworzec kolejowy i PK$

Mozliwos¢ dodatkowych przég
usprawniajcych dogcia dosrodkow
komunikacji publicznej.

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus, PKS i kolej.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, ukfadu trawnikéw
i nasadze zieleni, drzew. Bliska odlegio
budynku Dworca Zachodniego.

UWAGI

W przypadku realizacji od gory napt
koniecznd¢ wytaczenia z ruchu @Zci
jezdni.

+ Kolonia Staszica

Tabela 8. 22

Charakterystyka stacji metra ,KoloniaStaszica”

Robocza nazwa stacji

KOLONIA STASZICA

Wariant

W3, wg specyfikacji zamdwienia
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Typ stacji

Odcinkowa

Peron

Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadyornicza,
alternatywnie od gory metad

podstropow
Poziom gtéwki szyny wzgblem poziomu 13,33
,0” Wisly
Poziom gtéwki szyny wzgHem terenu 22,67
Min. 4,0 m

Wysokas¢ hali peronowej

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, bezpdredni z terenu na
peron.

I

Przegcia podziemne

Brak

Powigzania z komunikagjmiejska

Brak w poblizu staciji

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikow, uktadu trawnikow
i nasadz# zieleni, drzew. Ingerencja
w kompozycg parkows.

UWAGI

* Aleje Niepodlegtdci

Tabela 8. 23

Charakterystyka stacji metra ,Aleje Nepodlegtgci”

Robocza nazwa stacji

ALEJE NIEPODLEG£O

Wariant W3, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m
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Technologia wykonania

Podziemna, metadyérnicz.

Poziom gtéwki szyny wzgblem poziomu

10,00
,0" Wisly
Poziom gtéwki szyny wzgbem terenu - 26,50
Min. 4,0 m

Wysoka¢ hali peronowej

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd windy, pcsredni, poprzez prz&gia
podziemne

i

Przegcia podziemne

Przegcie podziemne pod ul. Wilgz
w gabarycie korpusu stacji, w celu
dogodnej komunikacji poradlzy terenem
a peronem

Powiazania z komunikagjmiejsk

Tramwaj i autobus

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, parkingéw i zieleni

przy ul. Wilczej i Koszykowej. W miejsct
istniejacej stacji benzynowej przewidziar
pawilon wegciowy.

=

UWAGI

UWAGA! Gabaryt stacji wchodzi pod
istniejaca zabudow. Budowa wymaga
specjalnych naktadow na zabezpieczer
budynkow wzdha ul. Wilcze;.

W miejscu istniejcej stacji benzynowej
przewidziano pawilon wégiowy
zawierajcy schody ruchome, windy,
schody state oraz czerpnio-wyrzugni
Brak terenu na dogodne wgja przy
wschodniej gtowicy staciji.

|
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«  Wilcza

Tabela 8. 24

Charakterystyka stacji metra ,Wilcza”

Robocza nazwa stacji

WILCZA

Wariant W3, wg specyfikacji zambwienia
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerokét min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadyérnicz.

Poziom gtéwki szyny wzgblem poziomu

5,20
,0” Wisly
Poziom gtéwki szyny wzgHem terenu -30,20
Min. 4,0 m

Wysokas¢ hali peronowej

Transport pasarski na poziom peronu

&

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, posredni, poprzez prz&gia
podziemne

Przegcia podziemne

Polaczenie z planowanym przejem
podziemnym przy planowanej stacji metra
A12 | linii metra

Powigzania z komunikagjmiejska

Tramwaj, | linia metra po wybudowani
stacji A12

c

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, parkingéw i zielen
przy ul. Marszatkowskie;.
Przy skrzgowaniu z ul. Pozneska
planowany jest punkt czerpania wody
oligocenskiej.

UWAGI

UWAGA! Gabaryt stacji wchodzi pod
istniejaca zabudow. Budowa wymaga
specjalnych naktadéw na zabezpieczer
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budynkéw wzdha ul. Wilczej. W dalszych
analizach naley rozwazy¢ lokalizacg
przystankow tramwajowych
i autobusowych w pobiu stacji.

* Plac Trzech Krzyy

Tabela 8. 25

Charakterystyka stacji metra ,Plac Trach Krzyzy”

Robocza nazwa stacji

PLAC TRZECH KRZY

Wariant W3, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Szeregowa
Peron Srodkowy, szeroké min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadydrnicz,
alternatywnie od gory metad

podstropow
Poziom gtoéwki szyny wzghlem poziomu 1,15
,0" Wistly
Poziom gtéwki szyny wzgtlem terenu 29.35
Min. 4,0 m

Wysokas¢ hali peronowej

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, bezpdgredni i pgredni,
przesiadka na poziomie pri€j
podziemnych.

Przefcia podziemne

Planowane przégie pod Trzech Krzyy

Powiazania z komunikagjmiejsky

Autobus.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, miejsc
parkingowych, uktadu trawnikéw
i nasadz#a zieleni, drzew.

o
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UWAGI

W przypadku realizacji od géry napt
koniecznd¢ wytaczenia z ruchu Placu
Trzech Krzyy.

* Solec
Tabela 8. 26

Charakterystyka stacji metra ,Solec”

Robocza nazwa stacji

SOLEC

Wariant W3, wg specyfikacji zamdwienia
Typ stacji Szeregowa
Peron Srodkowy, szeroké min. 9 m

Technologia wykonania

Od gory metod podstropow

Poziom gtéwki szyny wzgblem poziomu

-12,00
,0” Wisly
Poziom gtéwki szyny wzgHem terenu -19,60
Min. 4,0 m

Wysoka¢ hali peronowej

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, bezpdredni i pgredni,
przesiadka na poziomie preig
podziemnego

i

Przefcia podziemne

Planowane przé&gie podziemne pod
ul. Czerniakowsk

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, ingerencja
w kompozycg parkows, zieleh parkowa.
W rejonie wejcia pétnocno-wschodnieg
miejsce panci.

UWAGI
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* Waszyngtona

Tabela 8. 27

Charakterystyka stacji metra ,Waszyngbna”

Robocza nazwa stacji

WASZYNGTONA

Wariant W3, wg specyfikacji zamdéwienia
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerokgt min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadyérnicz,
alternatywnie od gory metad

podstropow
Poziom gtéwki szyny wzgblem 118,04
poziomu ,0” Wisty
Poziom gtowki szyny wzgbem terenu -25,80
Min. 4,0 m

Wysokas¢ hali peronowej

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pasredni, poprzez prz&gia
podziemne

e

Przegcia podziemne

Polaczenie z istnieicym przegciem,
planowane przégia pod catym Rondem
Waszyngtona.

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus i tramwaj

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, zieleni i trawnikow.

W rejonie wejcia potnocno-wschodnieg
pomnik.

O

UWAGI

Niezbedne dostosowanie istnigjego
przegcia podziemnego do ruchu oséb
niepetnosprawnych.
Stacja powinna hywykonana metodami
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specjalnymi ze wzgtu na blisk
odlegtai¢ planowanego Stadionu
Narodowego

* Stadion
Tabela 8. 28

Charakterystyka stacji metra “Stadion”

Robocza nazwa stacji

STADION

Wariant Wszystkie warianty
Typ stacji Przesiadkowa

Dwa peronysrodkowe, szeroki
Peron

min. 9 m

Technologia wykonania

Od gory, metopbdstropow

Poziom gtoéwki szyny wzghlem poziomu

. - 18,00
,0” Wisty
Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu - 20,00
Wysokas¢ hali peronowej Ok.9,0m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, winda.

Dojazd wind, bezpdredni

Przegcia podziemne

Planowane przé&gie podziemne pod ul.
Sokohk, mazliwo$¢ polaczenia przegcia
podziemnego ze stackolejowa

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus, stacja kolejowa Stadion

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, korekta przebiegu ul.

Sokolej

UWAGI

Stacja przesiadkowa pogalizy linia Il
il
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6. WARIANT 4

Przedmiotem niniejszego podrozdziatu jest opis avdu 4, ktory jest wariagjwariantu
trzeciego, ze zmianna odcinku od pl. Narutowicza do ul. Wilczej, ggiil linia metra
w odr&nieniu od wariantu podstawowego omija od pétnocyerie Wodocigu
Centralnego i obszar zamkty MON oraz posiada stacjpo zachodniej stronie ul.
Chatubhskiego.

Dlugos¢ tunelu analizowanego wariantu wynosi 8,411km. Ni¢ jego przebiegu
przewidziano lokalizagj8 stacji metra oraz 7 odcinkéw tunelu szlakowego.

6.1 Tunel szlakowy
Przebieg linii:
» dworzec kolejowy Warszawa Zachodnia
* ul. Barska
« pl. Narutowicza
» ul. Grojecka do wysokwi ul. Dalekiej
* ul. Koszykowa
e ul. Wilcza do ul. Marszatkowskiej
e pl. Trzech Krzyy
e budynki medzy al. Ujazdowskimi i al. Na Skarpie
» tereny zielone pomdzy Skarp warszawsk a ul. Solec
* rzeka Wista
» zabudowa na obszarze Saskgp&
* Rondo Waszyngtona
» Stadion X-lecia
» stacja metra ,Stadion”
Charakterystyka przebiegu linii:

Linia zaczyna swdj bieg w Al. Jerozolimskich na wkasci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia, stacpocatkowa usytuowano na terenach przeznaczonych
w chwili obecnej dla ruchu kotowego w @bie dworca. Przy jej lokalizacji
zapewniono madiwos¢ przedhizenia metra w stranUrsusa i Szagliwic. Dalej tunel
szlakowy wariantu 4 biegnie w osi ulicy Barskiegdj to ulica o malym znaczeniu
komunikacyjnym, lecz wystarczgjo szeroka aby pontieic dwa tunele jednotorowe
poza obrysem zabudowy), przecina tukiem plac Navigza, w taki sposolie omija
kosciét sw. Jerzego, a naginie ustawia s pod ul. Gréjeck. Na wysokdci ul.
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Niemcewicza przewidziano lokalizacgtacji metra. Za stagjlinia skeca w kierunku
wschodnim i po przégiu pod zabudow usytuowan pomigdzy ulicami Grojeck,
Raszyiska i Daleka lokuje st w osi ulicy Koszykowej. Obierag¢ taky tras omija
tereny Wodocigu Centralnego, jak réwnienalezace do MON. Ulica Koszykowa
zapewnia wystarczaja ilos¢ miejsca by w sposOb bezpieczny dla zabudowy
poprowadzi pod na szlak tunelu metra. Biego dalej w kierunku wschodnim linia
dociera do skrzyowania ulic Chatuliiskiego, Koszykowej i al. Niepodlegic po
ktérego zachodniej stronie przewidziano lokalizastiacji Koszykowa. Nagpnie linia
metra biegnie w ulicy Wilczej na ktérej patizowym odcinku usytuowano stacj
metra. Jest to ulica dosyvaska i nie zapewnia szerad® umazliwiajacej lokalizacg
tunelu poza obrysem zabudowya ® warunki bardzo niekorzystne dla budynkow,
w wigkszaci 0 konstrukcji murowej, potmnych wzdhi linii planowanego metra.
Stacg Wilcza przesiadkow z | linia metra przewidziano po zachodniej stronie ul.
Marszatkowskiej. Z uwagi naggta zabudow cz$¢ stacji znajdzie sipod budynkami.
Idac dalej w kierunku Placu Trzech Kray tunel przechodzi pod zabudewlezaca
pomiedzy ulicami Kruca, Wilcza, Hoza i Mokotowsky a take pod budynkiem
Ministerstwa Gospodarki. Stacj,Plac Trzech Krzyy” zlokalizowano w centralnej
czgsci tego placu poza obrysem zabudowy. W dalszejcczpodhzajac w kierunku
Wisty metro przechodzi pod grafpudynkow 4-5 kondygnacyjnychagcych pomédzy
ul. Wiejska i al. Na Skarpie, nagtnie przecina tereny zielone m.in. Park im. makEsz.
RydzaSmigtego. Na tym odcinku istotnym czynnikiem warujjaym niwelet linii
metra jest obecrndé Skarpy Warszawskiej. Wykorzystgj rezerwg terenowq na
obszarze parku kolejna stacja metra zostata zlokabhna w rejonie ulic Rozbrat
i Czerniakowskiej. W miar zblizania s¢ do Wisty tunel szlakowy nabieragtokasci

w celu zapewnienia odpowiedniego nadktadu nad &melmaliwiajacego bezpieczn
przeprawg. Analizowany wariant przecina rzeRWisle prostopadle do jej kierunku
biegu na wysokei al. Ks. J. Stanka po lewobezeej stronie Warszawy. W rejonie
Saskiej Kpy linia metra skica w kierunku pétnocnym i, biega pod zabudow tej
uroczej dzielnicy, dopasowujegsilo osi ul. Francuskiej, tak by urmiwvi ¢ lokalizacg
stacji pod Rondem Waszyngtona. Na tym odcinku misewwiduje s¢ probleméw
spowodowanych wplywem gltonego tunelu na zabudew wynika to z duej
giebokasci posadowienia tunelu, zgaanej z bliskécia przeszkody terenowej jakest
rzeka, jak réwnig z faktuze na danym obszarze dominuje niska, 2-3 kondygnacyj
zabudowa. Za stagj,Waszyngtona” tunel szlakowy sjaga w kierunku pétnocno-
zachodnim, przebieg@gj w obszarze korytarza przewidzianego dla Il limietra
pomigdzy istniepcym stadionem X-lecia i planowan lokalizacp Stadionu
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Narodowego. Tereny pod Euro 2012 to grunty pochoidzezecznego i zastoiskowego
o stabej néncsci. Posadowienie zabudowy na tym terenie wymagaldorentéw
specjalnych, np. palowania; z tegoz tpowodu przyszta linia metra powinna
uwzgkdniat zatazenia nowego planu zagospodarowania przestrzenndgotego
obszaru. Ostatni odcinek analizowanego wariantgriepod ulia Sokoh wzdtwz linii
kolejowej i kaczy sk stacy ,Stadion”. Na tym odcinku uwzgtiniono, ksztattuyjc
niwelek linii metra, konieczn& dowiazania s¢ do stacji przesiadkowej z Il lipimetra.

Tabela 8. 29 Zaggbienie gtéwki szyny w tunelu w stosunku do poziomterenu oraz nadkfad
gruntu nad stropem tunelu

T1 T2 T3 T4 15 T6 T7

Na styku ze stagj,Dworzec 23,5m
Zachodni” 17,5m

22,0m
16,0m

W osi ulicy Barskiej

23,0m
17,0m

Na styku ze stagj,Grojecka”

Pod zabudoww rejonie ulicy 22,0m
Dalekiej 16,0m

25,0m

W osi ulicy Koszykowej 50
,om

Na styku ze stagj,Aleje 26,0m
Niepodlegtgci” 20,0m

27,0m

W osi ulicy Wilczej 10
,0m

30,0m

Na styku za stagj,Wilcza”
25,0m

Pod zabudow po obu stronach 29,5m
ulicy Kruczej 23,5m

Na styku za stagj,Plac Trzech 31,0m
Krzyzy” 25,0m

Pod zabudowpomidzy Al. 29,0m
Ujazdowskimi i al. Na Skarpie

23,0m

Na styku za stagj,Solec” 19,0m
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13,0m
. 22,5m
Pod dnem Wisty
16,5m
Pod zabudoww rejonie Saskiej 23,0m
Kepy 17,0m
_ 22,0m
Na styku za stagj,Waszyngtona”
16,0m
Pod terenami przewidzianymi pog 24,5m
budowe Stadionu Narodowego 18,5m
. : 24,0m
Na styku za stagj,Stadion”
18,0m

Na rysunkach przedstawiono proponowane lokalizazgrpnio-wyrzutni szlakowych.
W ramach dalszych opracoivaalezy uszczego6towi lokalizacje, szczegélnie w zwartej
zabudowiesrodmiejskiej, oraz w gsiedztwie obiektdéw pod ochrerkonserwatorsk
uwzgkdniajac rozwiazania techniczne dla wentylatorni szlakowych.

6.2 Stacje metra

» Dworzec Zachodni
Tabela 8. 30 Charakterystyka stacji metra ,DworzecZachodni”

Robocza nazwa stacji DWORZEC ZACHODNI
Wariant W4, wg specyfikacji zamowienia
Typ Stacji Odcinkowa

Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Podziemna, metadgérnicz,

Technologia wykonania alternatywnie od géry metad
podstropow

9,50

Poziom gtéwki szyny wzgbem poziomu
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,0” Wisly

Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu

-24,50

Wysoka¢ hali peronowej

Min. 4,0 m

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pcsredni, przesiadka na
poziomie przejé podziemnych.

i

Przefcia podziemne

Polaczenie z istnieicym przegciem
podziemnym pod al. Jerozolimskimi
prowadacym na dworzec kolejowy i PKS.
Mozliwos¢ dodatkowych przé¢
usprawniajcych dogcia dosrodkow
komunikacji publicznej.

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus, PKS i kolej.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikow, uktadu trawnikow
i nasadz# zieleni, drzew. Bliska odlegié
budynku Dworca Zachodniego.

UWAGI

W przypadku realizacji od gory napt
koniecznd¢ wytaczenia z ruchu @Zci
jezdni.

» Gréjecka

Tabela 8. 31 Charakterystyka stacji metra ,,Grojeckd

Robocza nazwa stacji

GROJECKA

Wariant W4, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Szeregowa
Peron Srodkowy, szeroké min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadyérnicz,
alternatywnie od gory metad
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podstropow
Poziom gtoéwki szyny wzghlem 13,33
poziomu ,0” Wisty
Poziom gtéwki szyny wzgHem terenu 22,67
Min. 4,0 m

Wysokas¢ hali peronowej

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, posredni, przesiadka na
poziomie przej¢ podziemnych.

Przefcia podziemne

Planowane przggie pod
skrzyzowaniem ulic Grojeckiej
i Niemcewicza, oraz
w rejonie Placu Narutowicza.

e

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus i tramwaj.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, miejsc
parkingowych, uktadu trawnikéw
i nasadz#a zieleni, drzew.

UWAGI

W przypadku realizacji od gory napt
koniecznd¢ wytaczenia z ruchu fragment
ul. Grojeckiej.

» Aleje Niepodlegtdci

Tabela 8. 32

Charakterystyka stacji metra ,Aleje Nepodlegtaci”

Robocza nazwa stacji

AL. NIEPODLEGHQI

W4, wg specyfikag zamowienia

Wariant
Typ Stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szeroké& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadyornicz.
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Poziom gtoéwki szyny wzghlem poziomu

10,00
0" Wisly
Poziom gtéwki szyny wzgHem terenu 26,50
Min. 4,0 m

Wysoka¢ hali peronowej

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome z poziomu prasp
podziemnego, schody state, winda.
Dojazd windy, pcsredni, poprzez prz&gia
podziemne

Przegcia podziemne

Planowane przégie podziemne pod
skrzyzowaniem Koszykowej i ul.
Chatubiskiego

Powiazania z komunikagjmiejsk

Tramwaj i autobus.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, parkingéw i zieleni

Konieczna¢ korekty przebiegu torow
tramwajowych w celu wyprowadzenia
wyjs¢ na przystanki tramwajowe.
Koniecznd¢ usytuowania wy§é
w miejscu drobnych pawilonéw
handlowych. Bliska odlegis budynkow
wzdtuz ul. Koszykowej

UWAGI

W przypadku realizacji od goéry
koniecznd¢ wytaczenia czsci ulic
Koszykowej i Chatuhiskiego z ruchu.

* Wilcza

Tabela 8. 33

Charakterystyka stacji metra ,Wilcza”

Robocza nazwa stacji

WILCZA

Wariant

W4, wg specyfikacji zamowienia

Typ stacji

Odcinkowa

ST3L-NT080-11
str. 49



Miasto Stoleczne Warszawa

Studium techniczne 1T linii metra
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”

8. Studium techniczne przebiegéw linii i stacji

- m
w
¥
AiB
Biuro Projektow 1

Architektonicznych i Budowlanych

Peron

Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadyérnicz.

Poziom gtéwki szyny wzghem

5,20
poziomu ,0” Wisty
Poziom gtéwki szyny wzgbem terenu -30,20
Min. 4,0 m

Wysoka¢ hali peronowej

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, posredni, poprzez prz&gia
podziemne

i

Przefcia podziemne

Pokczenie z planowanym przejem
podziemnym przy planowanej stacji met
Al12 | linii metra

Powigzania z komunikagjmiejska

Tramwaj, | linia metra po wybudowani
stacji A12

c

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, parkingéw i zielern
przy ul. Marszatkowskiej.
Przy skrzgowaniu z ul. Pozneska
planowany jest punkt czerpania wody
oligocenskiej.

UWAGI

UWAGA! Gabaryt stacji wchodzi pod
istniejaca zabudow. Budowa wymaga
specjalnych naktadéw na zabezpieczer
budynkéw wzdha ul. Wilczej. W dalszych
analizach naley rozwazy¢ lokalizacg
przystankow tramwajowych
i autobusowych w pobiu stacji.
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* Plac Trzech Krzyy

Tabela 8. 34

Charakterystyka stacji metra ,Plac Trach Krzyzy”

Robocza nazwa stacji

PLAC TRZECH KRZYZY

Wariant W4, wg specyfikacji zaméwienia
Typ stacji Szeregowa
Peron Srodkowy, szerokgt min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadydrnicz,
alternatywnie od gory metad

podstropow
Poziom gtéwki szyny wzgblem 1,15
poziomu ,0” Wisty
Poziom gtéwki szyny wzgblem terenu 29.35
Min. 4,0 m

Wysokas¢ hali peronowej

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, bezpdredni i pagredni,
przesiadka na poziomie przej
podziemnych.

o

Przefcia podziemne

Planowane przégie pod Trzech Krzyy

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, miejsc
parkingowych, uktadu trawnikéw
i nasadz#a zieleni, drzew.

UWAGI

W przypadku realizacji od gory napt
koniecznd¢ wytaczenia z ruchu Placu
Trzech Krzyy.
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* Solec
Tabela 8. 35

Charakterystyka stacji metra ,Solec”

Robocza nazwa stacji

SOLEC

Wariant W4, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Szeregowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Od goéry metod podstropow

Poziom gtoéwki szyny wzghlem poziomu

-12,00
,0" Wisly
Poziom gtéwki szyny wzgbem terenu -19,60
Min. 4,0 m

Wysoka¢ hali peronowej

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, bezpdredni i pgredni,
przesiadka na poziomie preig
podziemnego.

i

Przefcia podziemne

Planowane przégie podziemne pod ul
Czerniakowsk.

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikdéw, ingerencja
w kompozycg parkows, zieleh parkowa.
W rejonie wejcia potnocno-wschodnieg
miejsce panci.

UWAGI
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* Waszyngtona

Tabela 8. 36

Charakterystyka stacji metra ,Waszyngbna”

Robocza nazwa stacji

WASZYNGTONA

Wariant W4, wg specyfikacji zamdwienia.
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerokgt min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadyérnicz,
alternatywnie od gory metad

podstropow.
Poziom gtowki szyny wzgblem poziomu 118,04
,0” Wisty
Poziom gtowki szyny wzgbem terenu -25,80
Min. 4,0 m

Wysokas¢ hali peronowej

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pasredni, poprzez prz&gia
podziemne.

e

Przegcia podziemne

Polaczenie z istnieicym przegciem,
planowane przégia pod catym Rondem
Waszyngtona.

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus i tramwaj

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, zieleni i trawnikow.

W rejonie wejcia potnocno-wschodnieg
pomnik.

O

UWAGI

Niezbedne dostosowanie istnigjego
przegcia podziemnego do ruchu oséb
niepetnosprawnych.
Stacja powinna hywykonana metodami
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specjalnymi ze wzgtu na blisk
odlegtai¢ planowanego Stadionu
Narodowego

* Stadion

Tabela 8. 37

Charakterystyka stacji metra ,Stadion”

Robocza nazwa stacji

STADION

Wariant Wszystkie warianty
Typ stacji Przesiadkowa

Dwa peronysrodkowe, szeroki
Peron

min. 9 m

Technologia wykonania

Od géry, metgaodstropow

Poziom gtoéwki szyny wzghlem poziomu

, - 18,00
,0” Wisly
Poziom gtéwki szyny wzgbem terenu - 20,00
Wysokas¢ hali peronowej Ok.9,0m

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, winda.

Dojazd wind, bezpdredni

Przefcia podziemne

Planowane przégie podziemne pod ul.
Sokohk, mazliwo$¢ polaczenia przegcia
podziemnego ze stackolejowa

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus, stacja kolejowa Stadion

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikow, korekta przebiegu ul.

Sokolej

UWAGI

Stacja przesiadkowa pogaizy linia Il
il
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7. WARIANT 5

Przedmiotem niniejszego podrozdziatu jest opis avdr 5. Wariant ten jest naw
koncepcy przebiegu Il Linii Metra. Do stacji Koszykowa pgkva st z alternatyw
czwart, a nasipnie odchyla s w kierunku potudniowym i biegnie wzdtuTrasy
tazienkowskiej. Po przekroczeniu Wisty od stacjindo Waszyngtona jej przebieg
ponownie pokrywa giz pozostatymi wariantami.

Dlugos¢ tunelu analizowanego wariantu wynosi 8,864km. Ni¢ jego przebiegu
przewidziano lokalizagj8 stacji metra oraz 7 odcinkéw tunelu szlakowego.

7.1 Tunel szlakowy
Przebieg linii:
» dworzec kolejowy Warszawa Zachodnia
* ul. Barska
« pl. Narutowicza
» ul. Grojecka do wysokwi ul. Dalekiej
* ul. Koszykowa
» ul. Noakowskiego do pl. Politechniki
* ul. Nowowiejska do pl. Zbawiciela
» al. Wyzwolenia do Pl. Na Rozdro
« al. Armii Ludowej, hcznica w kierunku pétnocnym do ul. Solec
* rzeka Wista
» zabudowa na obszarze Saskgp&
* Rondo Waszyngtona
» Stadion X-lecia
» stacja metra ,Stadion”

Charakterystyka przebiegu linii:

Linia zaczyna swdj bieg w al. Jerozolimskich na ekaci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia, stacpocztkowa usytuowano na terenach przeznaczonych
w chwili obecnej dla ruchu kotowego w @bie dworca. Przy jej lokalizacji
zapewniono mdiwos¢ przediienia metra w stranUrsusa i Szagliwic. Dalej tunel
szlakowy wariantu 4 biegnie w osi ulicy Barskiegdj to ulica o malym znaczeniu
komunikacyjnym, lecz wystarczgjo szeroka aby pomniiei¢c dwa tunele jednotorowe
poza obrysem zabudowy), przecina tukiem plac Navigza w taki sposobze omija
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kosciot sw. Jerzego, a naginie ustawia s pod ul. Grojeck. Na wysokéci ul.
Niemcewicza przewidziano lokalizacgtacji metra. Za stagjlinia skeca w kierunku
wschodnim i po przégiu pod zabudow usytuowan pomkdzy ulicami Gréjeck,
Raszyiska i Daleka lokuje st w osi ulicy Koszykowej. Obierag¢ taky tras omija
tereny Wodocigu Centralnego jak rownienalezace do MON. Ulica Koszykowa
zapewnia wystarczaja ilos¢ miejsca by w sposOb bezpieczny dla zabudowy
poprowadzt pod ni szlak tunelu metra. Biega dalej w kierunku wschodnim linia
dociera do skrzyowania ulic Chatuliiskiego, Koszykowej i al. Niepodlegic po
ktérego zachodniej stronie przewidziano lokalizagtacji Koszykowa. Nagpnie
analizowana alternatywa ska w ulicc Noakowskiego i biegnie do placu Politechniki.
W okolicach wyej wymienionego placu s&kta w kierunku wschodnim. Stacj
przesiadkow z | ling metra usytuowano pod skemywaniem ulic Nowowiejskigj

i Warynskiego. Na dalszej ezci swojej trasy linia biegnie pod Placem Zbawicietaz

w al. Wyzwolenia a do Placu Na Rozdéo po ktérego wschodniej stronie wzétu
Trasy tazienkowskiej zostata zlokalizowana stacgrmn Na odcinku poredzy placem
Politechniki a placem na Rozdto metro biegnie wzdiuprzewodéw wody surowej.
Z uwagi na gibokas¢ ich utazenia nie przewiduje sikolizji z tunelem szlakowym
metra, ktory przebiega da gkbiej. Jednake w przypadku stacji metra Politechnika
niezlgdne jest przetzenie w/w instalacji. Nagpnie linia biegnie wzdtu al. Armii
Ludowej pod terenami zielonymi, gdzie na wysakaul. Mysliwieckiej przewidziano
usytuowanie kolejnej stacji. Projektowana stacjaozBrat” daje w przysziei
mozliwos¢  wykonania  odgakiania metra w kierunku Wilanowa.
W miar zblizania s¢ do Wisly tunel szlakowy biegnie wzdiu,TL” nabierajac
giebokasci w celu zapewnienia odpowiedniego nadktadu naelam, umaliwiajacego
bezpieczan przepraw. Analizowany wariant przecina rzekWiske skdnie do jej
kierunku biegu na wysokoi ul. Gérnalaskiej po lewobrzenej stronie Warszawy.
W rejonie Saskiej Kpy linia metra skfca w kierunku potnocnym i biego pod
zabudowy tej uroczej dzielnicy, dopasowuje slo osi ul. Francuskiej, tak by urovi ¢
lokalizacg stacji pod Rondem Waszyngtona. Na tym odcinku prieewiduje st
probleméw spowodowanych wplywem agdonego tunelu na zabudewwynika to

z dwej gkbokasci posadowienia tunelu, zgdanej z bliskécia przeszkody terenowej
jaka jest rzeka, jak rownie z faktu, ze na danym obszarze dominuje niska, 2-3
kondygnacyjna zabudowa. Za stagiWaszyngtona” tunel szlakowy siaa w kierunku
potnocno-zachodnim, przebiegajw obszarze korytarza przewidzianego dla Il linii
metra pomgdzy istniegcym stadionem X-lecia i planowanlokalizach Stadionu
Narodowego. Tereny pod Euro 2012 to grunty pochoidzezecznego i zastoiskowego
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o stabej néncsci. Posadowienie zabudowy na tym terenie wymagaldorentéw
specjalnych, np. palowania; z tegoz t@owodu przyszia linia metra powinna
uwzgkdniat zatazenia nowego planu zagospodarowania przestrzenndégotego
obszaru. Ostatni odcinek analizowanego wariantgridepod ulia Sokoh wzdtuz linii
kolejowej i kaxczy sk stacp ,Stadion”. Na tym odcinku uwzgtiniono, ksztattujc
niwelek linii metra, konieczn& dowiazania s¢ do stacji przesiadkowej z Il lipimetra.

Tabela 8. 38 Zaggbienie gtowki szyny w tunelu w stosunku do poziomterenu oraz nadktad
gruntu nad stropem tunelu

T1 T2 T3 T4 T5 T6 T7

Na styku ze stagj,Dworzec 23,5m
Zachodni” 17,5m

22,0m
16,0m

W osi ulicy Barskiej

23,0m
17,0m

Na styku ze stagj,Grojecka”

Pod zabudoww rejonie ulicy 22,0m
Dalekiej 16,0m

25,0m

W osi ulicy Koszykowej 50
,0m

Na styku ze stagj,Aleje 26,0m
Niepodlegtdci” 20,0m

28,5m

W osi ulicy Noakowskiego
22,5m

Na styku za stagj,Politechnika 29,0m
Pn.” 23,0m

, , 32,0m
W osi al. Wyzwolenia

26,0m

Na styku za stagj,Plac Na 34,5m
Rozdrau” 28,5m

19,0m
Na styku za stagj,Rozbrat”

13,0m

Zabudowa w ssiedztwie wzia 19,0m
pomigdzy ,TL” a ulica Solec 13,0m
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. 20,0m
Pod dnem Wisty
14,0m
Pod zabudoww rejonie Saskiej 22,5m
Kepy 16,5m
. 22,0m
Na styku za stagj,Waszyngtona”
16,0m
Pod terenami przewidzianymi poc 24,5m
budowe Stadionu Narodowego 18,5m
. . 24,0m
Na styku za stagj,Stadion”
18,0m

Na rysunkach przedstawiono proponowane lokalizazgrpnio-wyrzutni szlakowych.
W ramach dalszych opracoiwaalezy uszczego6tow lokalizacje, szczegdélnie w zwartej
zabudowiesrodmiejskiej, oraz w gsiedztwie obiektow pod ochrarkonserwatorsk
uwzgkdniajac rozwiazania techniczne dla wentylatorni szlakowych.

7.2 Stacje metra

» Dworzec Zachodni
Tabela 8. 39 Charakterystyka stacji metra ,DworzecZachodni”

Robocza nazwa stacji DWORZEC ZACHODNI
Wariant W5, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Odcinkowa

Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Podziemna, metadgornicz,
Technologia wykonania alternatywnie od gory metad
podstropow

Poziom gtoéwki szyny wzghlem poziomu

. 9,50
,0” Wisty
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Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu

-24,50

Wysoka¢ hali peronowej

Min. 4,0 m

Transport paserski na poziom peronu

&

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pacsredni, przesiadka na
poziomie przej¢ podziemnych.

Przefcia podziemne

Pokczenie z istnigjcym przegciem
podziemnym pod Al. Jerozolimskimi
prowadzacym na dworzec kolejowy i PKS.
Mozliwos¢ dodatkowych przé¢
usprawniagcych dogcia dosrodkdw
komunikacji publicznej.

Powiazania z komunikagjmiejsk

Autobus, PKS, kolej.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, ukfadu trawnikéw
i nasadz# zieleni, drzew. Bliska odlegio
budynku Dworca Zachodniego.

UWAGI

W przypadku realizacji od gory napt
koniecznd¢ wytaczenia z ruchu &&ci
jezdni.

» Gréjecka

Tabela 8. 40 Charakterystyka stacji metra ,Grojeckd

Robocza nazwa stacji

GROJECKA

Wariant W5, wg specyfikacji zamdwienia
Typ stacji Szeregowa
Peron Srodkowy, szerok&t min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadyérnica,
alternatywnie od gory metad
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podstropow
Poziom gtéwki szyny wzghdem poziomu
! g yny wzg p 13.33
,0” Wisly
Poziom gtéwki szyny wzghlem terenu 22,67
Wysokas¢ hali peronowej Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pasredni, przesiadka na
poziomie przej¢ podziemnych.

D

Przefcia podziemne

Planowane przégie pod
skrzyzowaniem ulic Grojeckiej
i Niemcewicza, oraz w rejonie Placu
Narutowicza.

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus i tramwaj

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, miejsc
parkingowych, uktadu trawnikéw
i nasadza zieleni, drzew.

UWAGI

W przypadku realizacji od gory napt
koniecznd¢ wytaczenia z ruchu fragmentu
ul. Grojeckiej.

» Aleje Niepodlegtdci

Tabela 8. 41

Charakterystyka stacji metra ,Aleje Nepodlegtgci”

Robocza nazwa stacji

AL. NIEPODLEGHQI

Wariant W5, zgodny ze specyfikagamowienial
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerok&t min. 9 m
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Technologia wykonania

Podziemna, metgdrnicz.

Poziom gtéwki szyny wzgblem poziomu

: 10,00
,0” Wisty
Poziom gtéwki szyny wzgblem terenu 26,50
Wysokai¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome z poziomu prasp

podziemnego, schody state, winda. Doja

winda pasredni, poprzez prz&gia
podziemne

1zd

Przegcia podziemne

Planowane przé&gie podziemne pod
skrzyzowaniem Koszykowej
i ul. Chatubnskiego

Powiazania z komunikagjmiejsk

Tramwaj i autobus.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, parkingow i zieleni

Konieczna¢ korekty przebiegu torow
tramwajowych w celu wyprowadzenia
wyj$¢ na przystanki tramwajowe.
Koniecznd¢ usytuowania wy§é
w miejscu drobnych pawilonéw
handlowych. Bliska odlegés budynkow
wzdtuz ul. Koszykowej

UWAGI

W przypadku realizacji od gory
koniecznd¢ wytaczenia czsci ulic
Koszykowej i Chatuhiskiego z ruchu.
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* Politechnika Po6tnoc

Tabela 8. 42

Charakterystyka stacji metra ,Politecmika P6tnoc”

Robocza nazwa stacji

POLITECHNIKA POLNOC

Wariant W5, dodatkowy
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadyornicza,
alternatywnie od géry metad

podstropow
Poziom gtoéwki szyny wzghlem poziomu 5.20
,0" Wisty
Poziom gtéwki szyny wzgbem terenu 30.40
Wysokai¢ hali peronowej Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pasredni.

b

Przefcia podziemne

Planowane patzenie z potudniowym
przegciem podziemnym istniggej stacji
metra Politechnika.

Powigzania z komunikagjmiejska

| linia metra, autobus

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikow, stanowisk
parkingowych i uktadu trawnikow.

UWAGI

Bliska odlegté¢ budynku Wydziatu
Inzynierii Ladowej Politechniki
Warszawskie;.
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* Plac na Rozdrau

Tabela 8. 43

Charakterystyka stacji metra ,Plac naRozdrozu”

Robocza nazwa stacji

PLAC NA ROZDRO

Wariant W5, dodatkowy
Typ stacji Szeregowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadgoérnicz,
alternatywnie od géry metad
podstropow

Poziom gtéwki szyny wzgblem poziomu
,0" Wisty

-1,50

Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu

Od - 28,50 do - 34,50

Wysoka¢ hali peronowej

Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pasredni z przesiadkna
poziomie przejcia podziemnego.

Przegcia podziemne

Planowane patzenie z istnigicym
przegciem pod al. Ujazdowskimi,
przegcie podziemne pod Tras

tazienkowslg

Powiazania z komunikagjmiejsky

Liczne przystanki autobusowe

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, i uktadu trawnikoy
ingerencja w ziele parkow, bliska
odlegtai¢ obiektéw pod ochran
konserwatorsk W miejscu istnigjcego

=

pawilonu handlowego zaproponowand
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wyjscie z przejcia podziemnego.

Konieczna korekta wysepek
przystankowych na Trasie Lazienkowskjej
dla odpowiedniego wyprowadzenia \&gj
UWAGI i wind. Proponowana komora rozjazdov

w kierunku Wilanowa.
W przypadku realizacji od gory zaistnieje
koniecznd¢ wytaczenia czsci jezdni

<

* Rozbrat
Tabela 8. 44 Charakterystyka stacji metra ,Rozbrat”
Robocza nazwa stacji ROZBRAT
Wariant W5, dodatkowy
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m
Podziemna, metadyornica,
Technologia wykonania alternatywnie od gory metad
podstropow
Poziom gtéwki szyny wzgblem poziomu 11.80
,0” Wisly ’
Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu od -19,30 do - 23,00
Wysoka¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

&

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, bezpgredni i pgredni
z potudniowej strony Trasy
tazienkowskiej.

Transport paserski na poziom peronu

Przejcia podziemne Przejcia podziemne pod Tras
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tazienkowslg

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, ukfadu trawnikdw
i nasadza zieleni, doj¢ do przystankow
i wiat przystankowych.

UWAGI

W przypadku budowy metadd gory
zaistnieje konieczrig czgsciowego
wytaczenia Trasy tazienkowskiej.
Peron usytuowany na tuku 1000 m.

* Waszyngtona

Tabela 8. 45

Charakterystyka stacji metra ,Waszyngbna”

Robocza nazwa stacji

WASZYNGTONA

Wariant W5, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadyérnicz,
alternatywnie od g6ry metad

podstropow
Poziom gtéwki szyny wzghdem poziomu
! g yny wzg p 118,04
,0” Wisty
Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu -25,80
Wysoka¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pasredni, poprzez prz&gia
podziemne

o
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Przegcia podziemne

Polaczenie z istniejcym przegciem,
planowane przégia pod catym Rondem
Waszyngtona

Powiazania z komunikagjmiejsk

Autobus, tramwaj

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, zieleni i trawnikow.
W rejonie wejcia pétnocno-wschodniego
pomnik.

Niezbzdne dostosowanie istnigego
przegcia podziemnego do ruchu os6b
niepetnosprawnych.

UWAGI Stacja powinna hywykonana metodami
specjalnymi ze wzgtu na blisk
odlegtai¢ planowanego Stadionu

Narodowego
» Stadion

Tabela 8. 46

Charakterystyka stacji metra ,Stadion”

Robocza nazwa stacji

STADION

Wariant Wszystkie warianty
Typ stacji Przesiadkowa

Dwa peronysrodkowe, szeroki
Peron

min. 9 m

Technologia wykonania

Od géry, metgaodstropow

Poziom gtéwki szyny wzgblem poziomu

. - 18,00
,0” Wisty
Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu - 20,00
Wysokas¢ hali peronowej Ok.9,0m
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Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, winda.

Dojazd wind, bezpdredni

Przegcia podziemne

Planowane przé&gie podziemne pod ul.
Sokohk, mazliwo$¢ polaczenia przégcia
podziemnego ze stackolejowa

Powiazania z komunikagjmiejsk

Autobus, stacja kolejowa Stadion

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, korekta przebiegu
Sokolej

UWAGI

Stacja przesiadkowa pogaizy linia Il
i1l
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8. Studium techniczne przebiegéw linii i stacji

Miasto Stoleczne Warszawa

8. WARIANT 6

Przedmiotem niniejszego podrozdziatu jest opis avdr 6. Wariant ten jest naw
koncepcy przebiegu Il Linii Metra. Alternatywa ta ma kommge przebiegu
odbiegagca w zasadniczy sposob od wariantbw zaproponowanyatzezp
Zleceniodawe. Lokalizacja linii pokrywa i na znacznym stopniu z przebiegiem Trasy
tazienkowskiej. Wariant teraézy sk z wariantem pitym na stacji Plac Na Rozdmo

i dalej do stacji ,Stadion” ma taki sam przebieg.

Dlugos¢ tunelu analizowanego wariantu wynosi okoto 8,650kiNa trasie jego
przebiegu przewidziano lokalizac stacji metra oraz 8 odcinkéw tunelu szlakowego.

8.1 Tunel szlakowy
Przebieqg linii:
» dworzec kolejowy Warszawa Zachodnia
* ul. Kopinska
* ul. Wawelska
e al. Armii Ludowej
* plac Na Rozdrau
e al. Armii Ludowej do Bulwaru Floty Wlanej
* rzeka Wista
» zabudowa na obszarze Saskgp&
* Rondo Waszyngtona
» Stadion X-lecia
* stacja metra ,Stadion”

Charakterystyka przebiegu linii:

Linia zaczyna swdj bieg w Al. Jerozolimskich na wkasci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia, stacpocztkowa usytuowano na terenach przeznaczonych
w chwili obecnej dla ruchu kotowego w @bie dworca. Przy jej lokalizacji
zapewniono madiwos¢ przediizenia metra w stranUrsusa i Szogliwic. Za stacy
.Dworzec Zachodni” linia skica na potudniowy-wschdéd i biegnie w ulicy Grzymaty
przechodzcej w ul. Kopihska. Po zachodniej stronie skemwania ulic Kophskiej

i Gréjeckiej przewidziano lokalizagpstacji ,Stara Ochota”. Naginie, skecajc lekkim
tukiem w kierunku potudniowo-wschodnim, lokujeesiv ulicy Wawelskiej, ktéa
dociera do Pomnika Lotnika. Po potudniowej stronie Wawelskiej w bliskim
sasiedztwie stadionu BKS ,Skra” usytuowano kolegtacg. Poziom jej posadowienia
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umazliwia w przyszigcei rozbudow skrzyzowania o dodatkowy tunel drogowy. Za
stach linia w dalszym cigu biegnie wzdha Trasy tazienkowskiej i po wschodniej
stronie al. Niepodlegkei posiada stagjusytuowan na terenach zielonych. Naghie
tunel szlakowy mija budynek GUS i przeciumajal. Armii Ludowej przechodzi na jej
péinocry strore. Stacg przesiadkow z | linia metra zlokalizowano portzy
budynkiem Wydziatu laynierii Ladowej Politechniki Warszawskiej i ,TL".
Kontynuupc swoj bieg wzdha al. Armii Ludowej linia przechodzi pod budynkami
usytuowanymi pomeidzy ulicami Waryiskiego i Placem Na Rozdmo. Po wschodnigj
stronie placu wzdtu Trasy tazienkowskiej zlokalizowano stacjNastpnie linia
biegnie wzdta al. Armii Ludowej pod terenami zielonymi, gdzie mgsokaci ul.
Mysliwieckiej przewidziano usytuowanie kolejnej staélrojektowana stacja ,Rozbrat”
daje w przysztéci mazliwo$é wykonania odgakiania metra w kierunku Wilanowa.
W miar zblizania s§¢ do Wisly tunel szlakowy biegnie wzdiu,TL” nabierajc
giebokasci w celu zapewnienia odpowiedniego nadktadu naelam, umaliwiajacego
bezpieczn przepraw. Analizowany wariant przecina rzgkWiste skasnie do jej
kierunku biegu na wysokoi ul. Gérnalaskiej po lewobrzenej stronie Warszawy.
W rejonie Saskiej Kpy linia metra skica w kierunku pétnocnym i biego pod
zabudowy tej uroczej dzielnicy, dopasowuje slo osi ul. Francuskiej, tak by urovi ¢
lokalizacg stacji pod Rondem Waszyngtona. Na tym odcinku prizewiduje st
probleméw spowodowanych wpltywemadonego tunelu na zabudewwynika to z
dwzej gkbokasci posadowienia tunelu, zwdanej z bliskécia przeszkody terenowej
jaka jest rzeka, jak rownie z faktu ze na danym obszarze dominuje niska, 2-3
kondygnacyjna zabudowa. Za stagjVaszyngtona” tunel szlakowy sida w kierunku
pétnocno-zachodnim, przebiegajw obszarze korytarza przewidzianego dla Il linii
metra pomgdzy istniegcym stadionem X-lecia i planowanlokalizacp Stadionu
Narodowego. Tereny pod Euro 2012 to grunty pochidzezecznego i zastoiskowego
0 stabej nénosci. Posadowienie zabudowy na tym terenie wymagaldomentéw
specjalnych, np. palowania; z tegoz t@owodu przyszia linia metra powinna
uwzgkdniat zalazenia nowego planu zagospodarowania przestrzennégotedo
obszaru. Ostatni odcinek analizowanego wariantgridepod ulia Sokoh wzdtuz linii
kolejowej i kaczy sk stacp ,Stadion”. Na tym odcinku uwzetiniono, ksztattujc
niwelek linii metra, konieczn& dowiazania s¢ do stacji przesiadkowej z Il lipimetra.
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Tabela 8. 47 Zaggbienie gtéwki szyny w tunelu w stosunku do poziomterenu oraz nadkfad
gruntu nad stropem tunelu

Tl T2 T3 T4 T5 T6 T7 T8

Na styku ze stagj 23,5m
~Dworzec Zachodni” 17,5m

22,5m
16,5m

W osi ulicy Kopiiskiej

Na styku ze stagj,Stara 22,0m
Ochota” 16,0m

22,0m
16,0m

W osi ulicy Wawelskiej

Na styku ze stagj,Pomnik 23,0m
Lotnika” 17,0m

25,0m

Na styku ze stagj,GUS”
y ad 19,0m

27,5m

Pod Alep Armii Ludowej 215
,om

Na styku za stag; 29,0m
~Politechnika Pd” 23,0m

Pod zabudowusytuowan 30,0m
wzdtwz ,TL” 24,0m

Na styku za stagj,Plac Na 34,5m
Rozdrau” 28,5m

Na styku za stagj 19,0m

,Rozbrat” 13,0m

Zabudowa w ssiedztwie 19,0m
wezta pomedzy ,TL” a
ulica Solec

13,0m

20,0m
14,0m

Pod dnem Wisty

Pod zabudoww rejonie 22,5m
Saskiej kpy 16,5m

Na styku za stagj 22,0m
~wWaszyngtona” 16,0m
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Pod terenami
s . 24,5m

przewidzianymi pod
budowe Stadionu

e 18,5m
Narodowego
Na styku za stagj 24,0m
.Stadion” 18,0m

Na rysunkach przedstawiono proponowane lokalizazgrpnio-wyrzutni szlakowych.
W ramach dalszych opracoiwaalezy uszczego6towd lokalizacje, szczegdélnie w zwartej
zabudowiesrodmiejskiej, oraz w gsiedztwie obiektdéw pod ochrerkonserwatorsk
uwzgkdniajac rozwizania techniczne dla wentylatorni szlakowych.

8.2 Stacje metra

» Dworzec Zachodni
Tabela 8. 48 Charakterystyka stacji metra ,DworzecZachodni”

Robocza nazwa stacji DWORZEC ZACHODNI
Wariant W6, dodatkowy

Typ stacji Odcinkowa

Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Podziemna, metadydrnicz,

Technologia wykonania alternatywnie od géry metad
podstropow

Poziom gtéwki szyny wzgblem poziomu 9.50

,0” Wisly ’

Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu -24,50

Wysoka¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport paserski na poziom peronu Schody ruchome, schody state, winda.
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Dojazd wind, pacsredni, przesiadka na
poziomie przej¢ podziemnych.

Przegcia podziemne

Polaczenie z istnieicym przefciem
podziemnym pod al. Jerozolimskimi
prowadzacym na dworzec kolejowy i PK$
Mozliwos¢ dodatkowych przé¢
usprawniajcych dogcia dosrodkdw
komunikacji publicznej.

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus, PKS, kolej,

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, ukfadu trawnikdw
i nasadz# zieleni, drzew. Bliska odlegio
budynku Dworca Zachodniego.

UWAGI

W przypadku realizacji od gory napt
koniecznd¢ wytaczenia z ruchu @Zci
jezdni.

* Stara Ochota

Tabela 8. 49

Charakterystyka stacji metra ,Stara Otota”

Robocza nazwa stacji

STARA OCHOTA

Wariant W6, dodatkowy
Typ stacji Szeregowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadyérnica,
alternatywnie od gory metad
podstropow

Poziom gtoéwki szyny wzghlem poziomu
,0" Wisty

13,33
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Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu

-22,27

Wysoka¢ hali peronowej

Min. 4,0 m

Transport paserski na poziom peronu

e

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pasredni, przesiadka na
poziomie przej¢ podziemnych.

Przegcia podziemne

Planowane przégie pod
skrzyzowaniem ulic Gréjeckie;j i
Wawelskiej, i pod ul. Kogiiska, poprzez
wykorzystanie obiektu staciji.

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus, tramwaj

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikow, uktadu trawnikow

i nasadz# zieleni, drzew. Zmiana

przebiegu toréw tramwajowych w celu

poszerzenia przystankow tramwajowych

i umazliwienia wyjs¢ i wind z przejcia
podziemnego.

UWAGI

W przypadku realizacji od gory napt
koniecznd¢ wytaczenia z ruchu ul
Kopinskiej.

« Pomnik Lotnika

Tabela 8. 50

Charakterystyka stacji metra ,Pomnik Lotnika”

Robocza nazwa stacji

POMNIK LOTNIKA

Wariant W6, dodatkowy
Typ stacji Szeregowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m
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Technologia wykonania

Podziemna, metadydrnicz,
alternatywnie od gory metad
podstropow

Poziom gtéwki szyny wzgblem poziomu
,0" Wisty

13,33

Poziom gtéwki szyny wzgbem terenu

Od - 22,70 do -23,70

Wysokas¢ hali peronowej

Min. 4,0 m

Transport paserski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, bezpdredni i pgredni z
przesiadk na poziomie przégia
podziemnego.

D

Przegcia podziemne

Planowane przégie podziemne pod
Trasy Lazienkowsk

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikow, i uktadu
trawnikow, ingerencja w zieteparkows.

Bliska odlegtd¢ stadionu Skry, na
etapie dalszych opracowaalery
uwzgledni¢ wykonanie stacji metodami

UWAGI . . . .
specjalnymi. W studium uwzginiono
koncepac rozwigzania wzta drogowego
z zagtbieniem jezdni w tunelach.
« GUS

Tabela 8. 51

Charakterystyka stacji metra ,GUS”

Robocza nazwa stacji

GUS

Wariant

W6, dodatkowy
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Typ stacji

Odcinkowa.

Peron

Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadgoérnicz,
alternatywnie od géry metad

podstropow
Poziom gtowki szyn Hem poziom
! gtowki szyny wzg poziomu 10,00
,0” Wisty
Poziom gtéwki szyny wzgblem terenu -25,60
Wysokas¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, bezpdredni z terenu na
peron.

I

Przegcia podziemne

Planowane powganie z istnigjcym
przegciem pod al. Niepodlegioi

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus i tramwaj

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikow, uktadu trawnikow
i nasadz# zieleni, drzew. Ingerencja
w zielea parkows.

UWAGI

W przypadku realizacji od gory napt
konieczndé¢ wytaczenia z ruchu wyjazdy
z ulicy Wawelskiej w kierunku Mokotowa

L.

* Politechnika Potudnie

Tabela 8. 52

Charakterystyka stacji metra ,Politecimika Potudnie”

Robocza nazwa stacji

POLITECHNIKA POLUDNIE

Wariant

W6, dodatkowy
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Typ stacji

Szeregowa

Peron

Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadgornicz,
alternatywnie od géry metad

podstropow
Poziom gtéwki szyny wzghlem poziomu 5,20
,0" Wisty
Poziom gtéwki szyny wzgblem terenu -29,80
Wysokai¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, bezpdredni.

D

Przefcia podziemne

Planowane patzenie z potudniowym
przegciem podziemnym istniggej stacji
metra Politechnika.

Powigzania z komunikagjmiejska

| linia metra, autobus

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, i uktadu trawnikoy

=

UWAGI

Bliska odlegté¢ budynku Wydziatu
Inzynierii Ladowej Politechniki
Warszawskiej.

* Plac na Rozdrau

Tabela 8. 53

Charakterystyka stacji metra ,Plac naRozdrozu”

Robocza nazwa stacji

PLAC NA ROZDRO

Wariant

W6, dodatkowy

Typ stacji

Szeregowa
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Peron

Srodkowy, szerokgci min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadgoérnicz,
alternatywnie od géry metad
podstropow

Poziom gtoéwki szyny wzghlem poziomu
,0" Wisty

-1,50

Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu

Od - 28,50 do - 34,50

Wysokas¢ hali peronowej

Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pasredni z przesiadkna
poziomie przejcia podziemnego.

D

Przegcia podziemne

Planowane patzenie z istnigicym
przegciem pod al. Ujazdowskimi,
przegcie podziemne pod Tras

tazienkowslg

Powiazania z komunikagjmiejsky

Liczne przystanki autobusowe

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, i uktadu trawnikow

ingerencja w ziele parkows, bliska
odlegtai¢ obiektéw pod ochran
konserwatorsk W miejscu istniejcego

pawilonu handlowego zaproponowand

wyjscie z przejcia podziemnego.

=

UWAGI

Konieczna korekta wysepek

przystankowych na Trasie Lazienkowsk

dla odpowiedniego wyprowadzenia z
wyjs¢ i z wind. Proponowana komora
rozjazdéw w kierunku Wilanowa.

W przypadku realizacji od goéry zaistnieje

koniecznd¢ wytaczenia czsci jezdni

ej
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* Rozbrat

Tabela 8. 54

Charakterystyka stacji metra ,Rozbrat”

Robocza nazwa stacji

ROZBRAT

Wariant W6, dodatkowy
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadyornica,
alternatywnie od géry metad
podstropow

Poziom gtoéwki szyny wzghlem poziomu
,0" Wisty

-11,80

Poziom gtéwki szyny wzgbem terenu

od -19,30 do - 23,00

Wysoka¢ hali peronowej

Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, bezpdredni i pagredni
z potudniowej strony Trasy
tazienkowskiej.

&

Przefcia podziemne

Przefcia podziemne pod Tras
tazienkowsly

Powiazania z komunikagjmiejsky

Autobus

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, ukfadu trawnikéw
i nasadz# zieleni, doj¢ do przystankow
i wiat przystankowych.

UWAGI

W przypadku budowy metadd gory
zaistnieje konieczrig czgsciowego
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wytaczenia Trasy tazienkowskiej.
Peron usytuowany na tuku 1000 m.

* Waszyngtona

Tabela 8. 55

Charakterystyka stacji metra ,Waszyngbnat”

Robocza nazwa stacji

WASZYNGTONA

Wariant W6, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadydrnicz,
alternatywnie od g6ry metad

podstropow
Poziom gtowki szyn bem poziom
! gtowki szyny wzgl poziomu 18,04
,0” Wisty
Poziom gtéwki szyny wzgblem terenu -25,80
Wysokas¢ hali peronowej Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, wind
Dojazd wind, pasredni, poprzez prz&gia
podziemne

Przefcia podziemne

Polaczenie z istnieicym przegciem,
planowane przégia pod catym Rondem
Waszyngtona

Powiazania z komunikagjmiejsk

Autobus, tramwaj

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, zieleni i trawnikow.

W rejonie wejcia potnocno-wschodnieqq
pomnik.

o
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Niezbedne dostosowanie istnigjego
przegcia podziemnego do ruchu oséb
niepetnosprawnych.

UWAGI Stacja powinna hywykonana metodami
specjalnymi ze wzgbu na blisk
odlegtai¢ planowanego Stadionu

Narodowego
» Stadion

Tabela 8. 56

Charakterystyka stacji metra ,Stadion”

Robocza nazwa stacji

STADION

Wariant Wszystkie warianty
Typ stacji Przesiadkowa

Dwa peronysrodkowe, szeroki
Peron

min. 9m

Technologia wykonania

Od gory, metopbdstropow

Poziom gtéwki szyny wzgblem poziomu

: - 18,00
,0” Wisty
Poziom gtoéwki szyny wzghlem terenu - 20,00
Wysoka¢ hali peronowe;j Ok. 9,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, winda.
Dojazd wind, bezpdredni

Przegcia podziemne

Planowane przé&gie podziemne pod ul.
Sokohk, mazliwo$é polaczenia przegcia
podziemnego ze stackolejowa

Powiazania z komunikagjmiejsk

Autobus, stacja kolejowa Stadion
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Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, korekta przebiegu
Sokolej

UWAGI

Stacja przesiadkowa poegaizy linia Il
il
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9. KONCEPCJA ROZWI AZANIA DWORCA ZACHODNIEGO

Koncepcja rozwjzania wzta komunikacyjnego przy Dworcu Zachodnim,
w skali 1:1000 oraz okéenie uwarunkowa technicznych i przestrzennych
przedhizenia metra w stranUrsusa i Szagliwic. Niezbedne analizy w zakresie tego
przedizenia naley wykona w obszarze co najmniej 200 m w skali 1:1000 i 500
w skali 1:10.000 na zachdd i potudnie od osi alynksa Tysiclecia i Bitwy
Warszawskiej 1920.

Jako materialy wyciowe do analizy problematyki zw#anej z rozwjzaniem wzia
komunikacyjnego przy Dworcu Zachodnim praw;

- Podktady geodezyjne rejonu Dworca Zachodniego,nddo Zestacow
Syberyjskich, Alei Jerozolimskich, Alei Prymasa ikgdecia i ulicy Bitwy
Warszawskiej 1920 roku;

- Projekt miejscowego planu zagospodarowania mzE®ego rejonu
Szczsliwic  Poétnocnych, opracowany w zespole gtbwnegmjgktanta dr arch,
Krzysztofa =~ Domaradzkiego;

- Studia wykonane w Biurze Planowania Rozwoju \Waws/ dotycace
okreslenia korytarzy dla Il linii metra, w szczegokw wariant | — 1 dotycy
sposobu poprowadzenia metra na odcinku Dworzecdathg - Ursus;

- Wizje lokalne w terenie:

- Konsultacje w zakresie problematyki komunikadaii gpecjalistami z zakresu
inzynierii ruchu drogowego, komunikacji kolejowej, kamikacji autobusowej
miejskiej i dalekobienej;

- Zdjccia satelitarne;

Niezbedne studia i analizy w zakresie uwarunkdwawviazanych z przedieniem Il
linii metra i rozwihzania wzta komunikacyjnego przy Dworcu Zachodnim zostaty
przeprowadzone w sposOb u#iwiajacy sformutowanie wnioskéw dla opracofiva
graficznych zgodnie z zamoéwieniem w obszarze mimimd00 m na podkiadach
w skali 1:10.000 ze szczegblnym uwadpieniem terenéw pokonych w zasigu 200

m na mapach w skali 1:2000 w stosunku do al. PramBsiclecia i ulicy Bitwy
Warszawskiej 1920 roku.
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W wyniku przeprowadzonych studiéw wphie sformutowano nagtujace wytyczne
i wnioski zwigzane merytorycznie ze stanem obecnym rejonu Dw@exzhodniego
i ewentuala mazliwoscia przedtzenia lll linii metra w kierunku Szegliwic i Ursusa:

Dworzec Zachodni to pefie obejmujce w istocie zespdt dworcow kolei
dalekobienej, kolei podmiejskiej, dworca autobusowego némwych przystankow
miejskich linii autobusowych. Wasiedztwie tego zespotu przebiegajwie wane
arterie komunikacji miejskiej — przeddenie Alei Jerozolimskich poza Plac Zawiszy
oraz przecinaga je trasaalczaca Wok i Ochot, przebiegajca pod torami kolejowymi
Dworca Zachodniego, biegoa Alep Prymasa Tysaclecia i przechodca w ulie
Bitwy Warszawskiej. Obie trasy przecinagic w sisiedztwie tunelu na Rondzie
Zestaicow Syberyjskich.

Tak rozbudowany wzet komunikacyjny stanowi w skali Warszawy jedno
z wyr@zniajacych st miejsc jali chodzi o nagromadzenie problemoéw komunikacyjnych
ale i zjawisk zwazanych z procesami centrotwérczymi i w ogole urbsigiaznymi.

To teren 0 ogromnym potencjale ekonomicznym, czegwyw wida¢ w postaci
licznych juz wzniesionych inwestycji biurowych i handlowych otpzonych nieco
giebiej w stosunku do gtdwnych tras komunikacji zeépotmieszkaniowych ale
rowniez wynikajacych ze znacznych wgi rezerw atrakcyjnych terendéw pod nowe
inwestycje.

Obiekty = stanowice infrastruktw¢ komunikacyjm  rejonu  dworca
komunikacyjnego powstawaly sukcesywnie, w nieznggenstopniu podlega¢
biezacej modernizacji przez wiele dziesioleci.

Jak podaj zrodta, dworzec kolejowy Warszawa Zachodnia — dragado wielkdci
stacja kolejowa Warszawy — znajduje sa warszawskiej linisrednicowej, na zachod
od stacji Warszawa Centralna, w pablironda Zeskcow Syberyjskich. Na stacji
funkcjonuje take przystanek WKD - Warszawa Zachodnia WKD, a w jej
bezpgrednim gsiedztwie Centralny Dworzec Autobusowy PPKS Warszado tego
ostatniego przedsiorstwa naley tez Hotel Zachodni w dworcowym biurowcu.
Stacja Warszawa Zachodnia powstata w ramach prostyudVarszawskiego zta
Kolejowego, prowadzonej od 1919 roku. Uklad torosigcji osobowej i towarowej,
ktéra miata od zachodu ograni¢zavarszawsk linie $rednicows zostat oddany do
uzytku w 1936 roku. Do wybuchu wojny nie udate $ednak wybudowa statego
budynku dworcowego (tymczasowy ri@ sie przy ul. Skalmierzyckiej). Wedtug
niektorychzrodet, w czasie 1l Wojnyswiatowej w obgbie dworca Niemcy ulokowali
czes¢ Warszawskiego Obozu Koncentracyjnego. Podczas tBoiasWarszawskiego
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i po jego zakaczeniu z Dworca Zachodniego odchodzitagksizas¢ transportow,
ktorymi Niemcy przewozili Warszawiakéw do obozéwzeciowych w Pruszkowie

i Ursusie.

W okresie powojennym, pomimo swojej wieskd i znaczenia, Dworzec Zachodni
pozostawat na uboczu przemian. Dopiero w latachy@B- wybudowano przégie
podziemne pod peronami i tymczasowy budynek dwoycpw ich pétnocnej stronie.
W roku 1975 uruchomiono zintegrowany z dworcem sgtayek Warszawskiej Kolei
Dojazdowej Warszawa Zachodnia WKD. W roku 1980 forse potudniowej oddano
do wytku Centralny Dworzec Autobusowy, ktory zintegrowaz Warszaw Zachodn
systemem prz&§ podziemnych, dczacych przy okazji Wal z Ochot. Wreszcie
w latach 80. na linii do Nasielska, w odlegiook. 200 metréw od dworca, powstat
przystanek kolejowy Warszawa Wola, ktory w praktyest jak gdyby dodatkowym
peronem Dworca Zachodniego. Teren pod nowy budgmekca Warszawa Zachodnia
od dawna zarezerwowany jest po potudniowej stramk&adu torowego, obok ul.
Tunelowej. Jak podajte samezrddia, rozwaana jest té koncepcja przeznaczenia tej
dziatki na cele komercyjne i budowy nowego dworocasfronie pétnocnej, na miejscu
obecnego budynku tymczasowego. Rozavea jest teé koncepcja, w m§l ktorej do
roku 2012 miatby powstanowy dworzec wybudowany przez prywatnego inwestora
wybranego w drodze negocjacji. Najnowszym ogniwekiadu komunikacyjnego
stanowiacym kompromis wymaga komunikacji kotowej i problemoéw technicznych
zwiazanych z budow drugiej nitki tunelu pod torami kolejowymi jest syt
zmodernizowanego Ronda Zestaw Syberyjskich.

Oczywistym jestze rejon wzta komunikacyjnego Warszawa Zachodnia musi podlega
zjawiskom znanym z innych miast europejskich amanych z rozwojem
technologicznym i modernizagijlinii kolejowych. ROwnieé procesom zwizanych
z tym koniecznych modernizacji infrastruktury tomjwczsto powiazanych z nowym
wykorzystaniem zajmowanych przez wiotychczas terenéw.

Skala zjawiska przemian, ktére muasnasipi¢ w rejonie Dworca Zachodniego,
a przede wszystkim ograniczona z braku szczegofowianych maliwosé stworzenia
w ramach czasowych opracowania kompleksowych wwytyclz programowych
dotyczcych roli poszczegolnych elementéw sktadowych miago rozwizania wzta
Dworca Zachodniego spowodowatye w odniesieniu do elementu nowego w tym
rejonie jakim bytaby stacja Il linii metra poprodzona w pierwszym etapie realizacji
do dworca Zachodniego z rmowvoscia ewentualnej jej rozbudowy w kierunku
Szczsliwic i Ursusa, kierowano sizasad minimalnej ingerencji w uktad obecnie
istnieacy z maliwoscia ewentualnego wykorzystania obecnie funkcjaoygh
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rozwiazan oraz zasagl pozostawienia otwartej drogi do zr@rodnych maliwych
rozwiazan funkcjonalno przestrzennych nowego ukfadu komuyksego.

W efekcie zaproponowano jako optymalny wariant lizk&ji stacji metra w rejonie
Dworca Zachodniego, ktory w najmniejszym stopnigeirowatby w istnigjcy uktad
zaleznosci przestrzennych i funkcjonalnych, a w przyseiodawatby maliwosé
realizacji r@norodnych scenariuszy przeksztalcenia i rozwojw tegzta. Zgodnie
z polityka przestrzenpy gospodarcz i komunikacyjra, ktéra wymagé bedzie
sprecyzowania, a nasghie korekt po realizacji wczeriejszych zmian w systemie
komunikacji miejskiej na przyktad realizacji Il linmetra i modernizacji sieci kolei
podmiejskiej. | tak zaproponowano:

* Lokalizacg wyjs¢ z metra w miejscach dogodnych z punktu widzenia
funkcjonowania obecnego uktadu komunikacji podziemmw poziomie terenu,
ktére jednoczénie bylyby wigciwie zlokalizowane w stosunku do terenu, na
ktérym znajduy sie obecnie zabudowania réwniew przypadku catkiem
nowego wykorzystania terenu.

» Geometrg ewentualnego przedtania Il linii metra w kierunku Szegliwic
i Ursusa, honorgca w maksymalnym stopniu kluczowe decyzje miejscowego
planu zagospodarowania terenu Sflwic P&tnocnych, nawazujaca do
Wariantu |-1 opracowanego przez Biuro PlanowaniazviRgu Warszawy
skorygowan w taki sposéb, aby $oszlaku metra byta zldona do osi
kompozycyjnej rozwjzania przedstawionego we wspomnianym planie
miejscowym;

* Monitorowanie zagadniezwiazanych z technologiwykonania i gtbokadscia
prowadzenia tuneli metra i wynika@h z tych zagadnie ewentuala mozliwa
jego ucazliwoscia dla inwestycji planowanych w bezgedniej bliskdci jego
przebiegu.

W wypadku, gdyby bylo rozwane przedizenie metra w kierunku Szediwic

i Ursusa w technologii przewidagej budow szlaku na niewielkiej gbokasci
nalezatloby rozway¢ kweste odsungcia projektowanych linii zabudowy tak,
aby zminimalizowé niekorzystny wptyw linii metra na warunkicia i pracy
w pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt ludzi udlybkach do niej
przylegajcych.

* Wstrzymanie, a przynajmniej maksymalne ograniczewmiten sposob decyzji
dotyczcych terenow i infrastruktury rejonu Dworca Zachiedyo do czasu
sformutowania bardziej kompleksowych wytycznych, reskajacych ramy
whasnaciowe, przestrzenne i funkcjonalne tego rejonutg@kna ktore sktadaj
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sig czastkowe i nie zawsze spojne materialy dpee obecnie. W szczegOkud
dotyczy to relacji pomidzy terenami o mnym statusie wiasrsoiowym
i wynikajacych sid dysproporcji w stopniu sprecyzowania przeznaezéyih
terenow.

Przeprowadzone analizy potwierdgajoczywisty fakt, ze byloby zjawiskiem
niekorzystnym, aby tereny Dworca Zachodniego zi mwgj atrakcyjnéci podzielity
los licznych terenéw w niedalekimysedztwie w tym rejonie i siyly w pierwszym
rzedzie realizacji oderwanych przegsizig¢ komercyjnych sukcesywnie ogranicaaj
mozliwos¢ zréwnowaonej realizacji celow shkacych przylegajcym do Dworca
dzielnicom i catemu miastu. Postuluje sv ten sposéb, aby wykonywanie wszelkich
bardziej szczegbtowych projektéw byto poprzedzoramaniem miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego rejonu Dworca dactgo, komplementarnego
w stosunku do miejscowego planu zagospodarowanizespzennego rejonu
Szczsliwic Pétnocnych.
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Koncepcja rozwigzania wezta komunikacyjnego przy Dworcu Zachodnim
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komunikacyjnego przy Dworcu Zachodnim
186. ST3L-NT082-01 Strona 2 z 3: Analiza w zakresie gfagania Il linii metra
w strore Ursusa i Szagliwic w obszarze 500m od osi ul. Bitwy Warszawskiej
1920r oraz al. Prymasa Tyslecia
187. ST3L-NT082-01 Strona 3 z 3: Analiza w zakresie gfagania Il linii metra
w strorg Ursusa i Szegliwic w obszarze 200m od osi ul. Bitwy Warszawskiej
1920r oraz al. Prymasa Tyslecia
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9. Oszacowanie naktadow imwestycyjnych i kosztow gakupu taborn

Miasto Stoleczne Warszawa

1. WPROWADZENIE

Celem niniejszego dokumentu jest analiza naktadomestycyjnych i kosztow
zakupu taboru dla budowy 11l linii metra w Warszawi

Liczba pocagéw niezlgdna do zapewnienia obstugi &kego z wariantdw zostata
przyjeta na podstawie zaten poczynionych w dokumentach nr 4 i 5 niniejszego
studium.

Naktady inwestycyjne oszacowano na podstawie iloazgnakrojednostek naktadow
roboczych oraz stawki dla kdej z nich bazajc na déwiadczeniu Zleceniobiorcy przy
opracowywaniu podobnych studiéw dla innych liniitrae

W obliczeniach nie gjo kosztow budowy stacji “Stadion” wraz z jej wypésniem,
zakladajc, ze jej budowa bdzie ukaiczona przed przygpieniem do konstruowania 3
linii metra poméedzy stacjami “Dworzec Zachodni” i “Stadion”.

Koszt zakupu taboru oszacowano na podstawie danygyskanych od Metro
Warszawskie Sp. z o.0.

Caitkowity koszt inwestycji obliczono przy nagtijacych zataeniach:

() Eksploatacja pierwszego odcinka 3 linii metrgczicego stacje “Stadion”
i “Goclaw” z wzyciem pocigéw 4 wagonowych na podstawie analizy popytu dla
wariantu O.

(i) Dodatkowe pocigi (6 wagonow) niezfine do eksploatacji 3 linii pordzy
stacjami “Dworzec Zachodni” i “Goctaw”, kursige z czstotliwoscia okreslona
zgodnie z analigpopytu.

(i) Zwigkszenie pojemni@i pocagdéw w poréwnaniu z wariantem pierwszym (i)
dzigki powigkszeniu liczby wagonéw z 4 do 6 wadym ze sktadow, w wyniku
czego otrzymano wzrost zapotrzebowania na tabd@r waondw, co jest zgodne
Z przytoczonymi analizami.
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9. Oszacowanie nakladdw inwestycyjnych i kosztow zakupu taboru

Miasto Stoleczne Warszawa

2. WYKAZ STAWEK DLA MAKROJEDNOSTEK NAKLADOW

ROBOCZYCH

Ponizsza tabela zawiera liststawek dla makrojednostek naktadéw roboczych, za

pomoa ktérej oszacowano naktady inwestycyjne dladegyo z wariantow.

Jednostkowy koszt zakupu wagonu metra wynosi 1000&.

EURO (€) ZLOTY (PLN)
Jd.  Rodzaj czynno $ci KOSZT JEDNOSTKOWY KOSZT JEDNOSTKOWY
ROBOTY BUDOWLANE
m Jednotorowe tunele blizniacze 20 000 72000
szt Przejécia miedzy tunelami 72 000 260 000
m Wzmocnienie Gruntu 10 000 36 000
. Koszt .
Stacja wykonana metoda niemiecka (bez toréw odstawczych Obmiar jednostkowy Koszt calkowity
m Konstrukcja stacji 160,000 72 000,000 11 520 000,000
szt Roboty wykonczeniowe 1,000 3500 000,000 3500 000,000
szt Media (bez energii elektrycznej i telekomunikacji) 1,000 4000 000,000 4 000 000,000
szt Szyb wentylacyjny 2,000 580 000,000 1160 000,000
SUMA 20 180 000,000
szt Stacja wykonana metoda niemiecka (bez toréw odstawczych) 20 180 000 72 700 000
Przejscia podziemne dla pieszych pod skrzyzowaniami 2 400 000 8 700 000
5 Koszt .
Stacja wykonana metoda niemiecka z torami odstawczymi Obmiar jednostkowy Koszt calkowity
m Konstrukcja stacji 400,000 72 000,000 28 800 000,000
szt Roboty wykonczeniowe 1,000 3500 000,000 3500 000,000
szt Media (bez energii elektrycznej i telekomunikacji) 1,000 4000 000,000 4 000 000,000
szt Szyb wentylacyjny 2,000 580 000,000 1160 000,000
SUMA 37 460 000,000
szt Stacja wykonana metoda niemiecka z torami odstawczymi 37 460 000 135 000 000
Przejscia podziemne dla pieszych pod skrzyzowaniami 2 400 000 8 700 000
m Torowisko TBM 1600 6000
szt Szyb startowy TBM 2 200 000 8000 000
szt Szyb korcowy TBM 720 000 2600 000
INSTALACJE
m Siec¢ trakcyjna 2300 8300
Instalacje
m Wentylacja 400 1500
m System przeciwpozarowy 380 1400
Instalacje kolejowe
m Sygnalizacja 1500 5500
m System facznosci 830 3000
TABOR
szt Wagon 1500 000 5400 000
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3.1

NAKLADY ROBOCZE DLA WARIANTOW 3 LINII METRA

Wariant 1

Jdn.

szt

szt
szt
szt

szt

szt

szt
szt

szt

szt

szt

33

33

szt

Rodzaj czynno $ci

ROBOTY BUDOWLANE
Jednotorowe tunele blizniacze

Przej$cia miedzy tunelami

Wzmocnienie Gruntu

konana metoda niemieckg (bez toréw odstawczych
Konstrukcja stacji
Roboty wykonhczeniowe
Media (bez energii elektrycznej i telekomunikaciji)
Szyb wentylacyjny
SUMA

Stacja

Stacja wykonana metoda_niemiecka (bez toréw odstawczych)
Przejscia podziemne dla pieszych pod skrzyzowaniami

Stacja wykonana metodg niemieckg z torami odstawczymi
Konstrukcja stacji
Roboty wykohczeniowe
Media (bez energii elektrycznej i telekomunikaciji)
Szyb wentylacyjny
SUMA

Stacja wykonana metodg niemiecka z torami odstawczymi
Przejscia podziemne dla pieszych pod skrzyzowaniami

Torowisko TBM
Szyb startowy TBM

Szyb koricowy TBM

INSTALACJE
Sie¢ trakcyjna
Instalacje
Wentylacja
System przeciwpozarowy
Instalacje kolejowe
Sygnalizacja
System tacznosci

TABOR
Wagon

LINIA 3 - WARIANT 1 - SZACUNKOWE NAKELADY INWESTYCYJ NE | KOSZTY ZAKUPU TABORU

Obmiar
160,000
1,000
1,000
2,000

Obmiar
400,000
1,000
1,000
2,000

Koszt jednostkowy
72 000,000
3 500 000,000
4 000 000,000
580 000,000

Koszt jednostkowy
72 000,000
3 500 000,000
4 000 000,000
580 000,000

Koszt catkowity
11 520 000,000
3 500 000,000
4 000 000,000
1 160 000,000
20 180 000,000

Koszt catkowity
28 800 000,000
3 500 000,000
4 000 000,000
1 160 000,000
37 460 000,000

OBMIAR

6 608,135
67,000

3 800,000

3,000
3,000

4,000
4,000

8 248,135
1,000

1,000

EURO (€)

KOSZT KOSZT CALKOWITY

20 000

72 000

10 000

20 180 000
2 400 000

37 460 000
2 400 000

1 600

2 200 000

720 000

CALKOWITY KOSZT ROBOT BUDOWLANYCH

8 368,135

8 368,135
8 368,135

8 368,135
8 368,135

2 300

400
380

1500
830

CALKOWITY KOSZT ROBOT INSTALACYJNYCH

98,000

KOSZT ZAKUPU TABORU

1 500 000

ZLOTY (PLN)

ZESTAWIENIE KOSZTOW

CALKOWITY KOSZT ROBOT BUDOWLANYCH
CALKOWITY KOSZT ROBOT INSTALACYJINYCH

CALKOWITY KOSZT ZAKUPU TABORU

CALKOWITE NAKEADY INWESTYCYNE Z KOSZTEM ZAKUPU TABO RU

KOSZT KOSZT CALKOWITY
132 162 700 72 000 475 785 720
4 824 000 260 000 17 420 000
38 000 000 36 000 136 800 000
60 540 000 72 700 000 218 100 000
7 200 000 8 650 000 25 950 000
149 840 000 135 000 000 540 000 000
9 600 000 8 700 000 34 800 000
13 197 016 6 000 49 488 810
2 200 000 8 000 000 8 000 000
720 000 2 600 000 2 600 000
418 283 716 1 508 944 530
19 246 711 8 300 69 455 521
3 347 254 1 500 12 552 203
3179 891 1 400 11 715 389
12 552 203 5 500 46 024 743
6 945 552 3 000 25 104 405
45 271 610 164 852 260
147 000 000 5 400 000 529 200 000
147 000 000 529 200 000
€ PLN
418 283 716 1 508 944 530
45 271 610 164 852 260
147 000 000 529 200 000
610 555 326 2 202 996 790
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3.2 Wariant 2
LINIA 3 - WARIANT 2 - SZACUNKOWE NAKLADY INWESTYCYJNE | KOSZTY ZAKUPU TAB ORU
EURO (£) ZLOTY (PLN)
Jed. Rodzaj czynno $ci OBMIAR KOSZT JEDNOSTKOWY KOSZT CALKOWITY KOSZT JEDNOSTKOWY KOSZT CALKOWITY
ROBOTY BUDOWLANE
m Jednotorowe tunele blizniacze 6 595,486 20 000 131 909 720 72 000 474 874 992
szt Przejscia miedzy tunelami 66,000 72 000 4 752 000 260 000 17 160 000
m Wzmocnienie Gruntu 4 000,000 10 000 40 000 000 36 000 144 000 000
Stacja wykonana metoda niemiecka (bez toréw odstawczych Obmiar Koszt jednostkowy Koszt catkowity
m Konstrukcja stacji 160,000 72 000,000 11 520 000,000
szt Roboty wykonczeniowe 1,000 3500 000,000 3 500 000,000
szt Media (bez energii elektrycznej i telekomunikaciji) 1,000 4 000 000,000 4 000 000,000
szt Szyb wentylacyjny 2,000 580 000,000 1 160 000,000
SUMA 20 180 000,000
szt  Stacja wykonana metods niemiecka (bez toréw odstawczych) 4,000 20 180 000 80 720 000 72 700 000 290 800 000
Przejscia podziemne dla pieszych pod skrzyzowaniami 4,000 2 400 000 9 600 000 8 700 000 34 800 000
Stacja wykonana metoda niemiecka z torami odstawczymi Obmiar Koszt jednostkowy Koszt catkowity
m Konstrukcja stacji 400,000 72 000,000 28 800 000,000
szt Roboty wykonczeniowe 1,000 3500 000,000 3500 000,000
szt Media (bez energii elektrycznej i telekomunikaciji) 1,000 4 000 000,000 4 000 000,000
szt Szyb wentylacyjny 2,000 580 000,000 1 160 000,000
SUMA 37 460 000,000
szt  Stacja wykonana metodg niemiecka z torami odstawczymi 4,000 37 460 000 149 840 000 135 000 000 540 000 000
Przejscia podziemne dla pieszych pod skrzyzowaniami 4,000 2 400 000 9 600 000 8 700 000 34 800 000
m Torowisko TBM 8 355,486 1 600 13368 778 6 000 50 132 916
szt  Szyb startowy TBM 1,000 2 200 000 2200 000 8 000 000 8 000 000
szt  Szyb koricowy TBM 1,000 720 000 720 000 2 600 000 2 600 000
CALKOWITY KOSZT ROBOT BUDOWLANYCH 442 710 498 1597 167 908
INSTALACJE
m Sie¢ trakcyjna 8 475,486 2300 19 493 618 8 300 70 346 534
Instalacje
m Wentylacja 8 475,486 400 3390 194 1500 12 713 229
m System przeciwpozarowy 8 475,486 380 3220 685 1400 11 865 680
Instalacje kolejowe
m Sygnalizacja 8 475,486 1500 12 713 229 5500 46 615 173
m System tacznosci 8 475,486 830 7 034 653 3000 25 426 458
CALKOWITY KOSZT ROBOT INSTALACYJNYCH 45 852 379 166 967 074
TABOR
szt Wagon 104,000 1 500 000 156 000 000 5 400 000 561 600 000
KOSZT ZAKUPU TABORU 156 000 000 561 600 000
ZESTAWIENIE KOSZTOW
€ PLN
CALKOWITY KOSZT ROBOT BUDOWLANYCH 442 710 498 1597 167 908|
CALKOWITY KOSZT ROBOT INSTALACYJNYCH 45 852 379 166 967 074
CALKOWITY KOSZT ZAKUPU TABORU 156 000 000 561 600 000
CALKOWITY NAKEADY INWESTYCYNE Z KOSZTEM ZAKUPU TABO RU 644 562 877 2 325 734 982
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3.3 Wariant 3
LINIA 3 - WARIANT 3 - SZACUNKOWE NAKLADY INWESTYCYJNE | KOSZTY ZAKUPU TAB ORU
EURO (€) ZLOTY (PLN)
Jed. Rodzaj czynno sci OBMIAR KOSZT JEDNOSTKOWY KOSZT CALKOWITY KOSZT JEDNOSTKOWY KOSZT CALKOWITY
ROBOTY BUDOWLANE
m Jednotorowe tunele blizniacze 6 704,920 20 000 134 098 400 72 000 482 754 240
szt  Przejscia miedzy tunelami 68,000 72 000 4896 000 260 000 17 680 000
m Wzmochnienie Gruntu 4 500,000 10 000 45 000 000 36 000 162 000 000
Stacja wykonana metoda niemiecka (bez toréw odstawczych) Obmiar  Koszt jednostkowy Koszt catkowity
m Konstrukcja stacji 160,000 72 000,000 11 520 000,000
szt Roboty wykonczeniowe 1,000 3500 000,000 3500 000,000
szt Media (bez energii elektrycznej i telekomunikacji) 1,000 4 000 000,000 4 000 000,000
szt Szyb wentylacyjny 2,000 580 000,000 1 160 000,000
SUMA 20 180 000,000
szt Stacja wykonana metoda niemiecka (bez toréw odstawczych 4,000 20 180 000 80 720 000 72 700 000 290 800 000
Przejscia podziemne dla pieszych pod skrzyzowaniami 4,000 2 400 000 9 600 000 8 700 000 34 800 000
Stacja wykonana metoda niemieckg z torami odstawczymi Obmiar Koszt jednostkowy Koszt catkowity
m Konstrukcja stacji 400,000 72 000,000 28 800 000,000
szt Roboty wykoniczeniowe 1,000 3500 000,000 3500 000,000
szt Media (bez energii elektrycznej i telekomunikacji) 1,000 4 000 000,000 4 000 000,000
szt Szyb wentylacyjny 2,000 580 000,000 1 160 000,000
SUMA 37 460 000,000
szt  Stacja wykonana metoda niemiecka z torami odstawczymi 4,000 37 460 000 149 840 000 135 000 000 540 000 000
Przejscia podziemne dla pieszych pod skrzyzowaniami 4,000 2 400 000 9 600 000 8 700 000 34 800 000
m Torowisko TBM 8 464,920 1600 13543 872 6 000 50 789 520
szt Szyb startowy TBM 1,000 2200 000 2200 000 8000 000 8000 000
szt  Szyb koncowy TBM 1,000 720 000 720 000 2 600 000 2 600 000
CALKOWITY KOSZT ROBOT BUDOWLANYCH 450 218 272 1624 223 760
INSTALACJE
m Sie¢ trakcyjna 8584,920 2300 19 745 316 8300 71 254 836
Instalacje
m Wentylacja 8 584,920 400 3433 968 1500 12 877 380
m System przeciwpozarowy 8 584,920 380 3262 270 1400 12 018 888
Instalacje kolejowe
m Syanalizacja 8 584,920 1500 12 877 380 5 500 47 217 060
m System tgcznosci 8 584,920 830 7 125 484 3 000 25754 760
CALKOWITY KOSZT ROBOT INSTALACYJNYCH 46 444 417 169 122 924
TABOR
szt  Wagon 104,000 1 500 000 156 000 000 5400 000 561 600 000
KOSZT ZAKUPU TABORU 156 000 000 561 600 000
ZESTAWIENIE KOSZTOW
PLN
CALKOWITY KOSZT ROBOT BUDOWLANYCH 450 218 272 1624 223 760
CALKOWITY KOSZT ROBOT INSTALACYJINYCH 46 444 417 169 122 924
CALKOWITY KOSZT ZAKUPU TABORU 156 000 000 561 600 000
CALKOWITY NAKEADY INWESTYCYNE Z KOSZTEM ZAKUPU TABO RU 652 662 689 2 354 946 684
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3.4 Wariant 4
LINIA 3 - WARIANT 4 - SZACUNKOWE NAKELADY INWESTYCYJ NE | KOSZTY ZAKUPU TABORU
EURO (£) ZLOTY (PLN)
Jed. Rodzaj czynno $ci OBMIAR KOSZT JEDNOSTKOWY KOSZT CALKOWITY KOSZT JEDNOSTKOWY  KOSZT CALKOWITY
ROBOTY BUDOWLANE
m Jednotorowe tunele blizniacze 6 843,669 20 000 136 873 380 72 000 492 744 168
szt Przejécia migdzy tunelami 69,000 72 000 4 968 000 260 000 17 940 000
m Wzmocnienie Gruntu 3 300,000 10 000 33 000 000 36 000 118 800 000
Stacja wykonana metoda niemiecka (bez toréw odstawczych Obmiar  Koszt jednostkowy Koszt catkowity
m Konstrukcja stacji 160,000 72 000,000 11 520 000,000
szt Roboty wykonczeniowe 1,000 3500 000,000 3 500 000,000
szt Media (bez energii elektrycznej i telekomunikaciji) 1,000 4 000 000,000 4 000 000,000
szt Szyb wentylacyjny 2,000 580 000,000 1 160 000,000
SUMA 20 180 000,000
szt Stacja wykonana metoda_niemiecka (bez toréw odstawczych 3,000 20 180 000 60 540 000 72 700 000 218 100 000
Przejécia podziemne dla pieszych pod skrzyzowaniami 3,000 2 400 000 7 200 000 8 700 000 26 100 000
Stacja wykonana metodg niemiecka z torami odstawczymi Obmiar  Koszt jednostkowy Koszt catkowity
m Konstrukcja stacji 400,000 72 000,000 28 800 000,000
szt Roboty wykonczeniowe 1,000 3500 000,000 3500 000,000
szt Media (bez energii elektrycznej i telekomunikacji) 1,000 4 000 000,000 4 000 000,000
szt Szyb wentylacyjny 2,000 580 000,000 1 160 000,000
SUMA 37 460 000,000
szt Stacja wykonana metodag niemiecka z torami odstawczymi 4,000 37 460 000 149 840 000 135 000 000 540 000 000
Przejscia podziemne dla pieszych pod skrzyzowaniami 4,000 2 400 000 9 600 000 8 700 000 34 800 000
m Torowisko TBM 8 483,669 1600 13 573 870 6 000 50 902 014
szt Szyb startowy TBM 1,000 2 200 000 2 200 000 8 000 000 8 000 000
szt Szyb koncowy TBM 1,000 720 000 720 000 2 600 000 2 600 000
CALKOWITY KOSZT ROBOT BUDOWLANYCH 418 515 250 1509 986 182
INSTALACJE
m Sie¢ trakcyjna 8 603,669 2300 19 788 439 8300 71 410 453
Instalacje
m Wentylacja 8 603,669 400 3 441 468 1500 12 905 504
m System przeciwpozarowy 8 603,669 380 3269 394 1400 12 045 137
Instalacje kolejowe
m Syanalizacja 8 603,669 1500 12 905 504 5500 47 320 180
m System tacznosci 8 603,669 830 7 141 045 3000 25 811 007
CALKOWITY KOSZT ROBOT INSTALACYJINYCH 46 545 849 169 492 279
TABOR
szt Wagon 98,000 1 500 000 147 000 000 5 400 000 529 200 000
KOSZT ZAKUPU TABORU 147 000 000 529 200 000
ZESTAWIENIE KOSZTOW
€ PLN
CALKOWITY KOSZT ROBOT BUDOWLANYCH 418 515 250 1509 986 182
CALKOWITY KOSZT ROBOT INSTALACYJINYCH 46 545 849 169 492 279
CALKOWITY KOSZT ZAKUPU TABORU 147 000 000 529 200 000
CALKOWITY NAKEADY INWESTYCYNE Z KOSZTEM ZAKUPU TABO RU 612 061 100 2208 678 461
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3.5 Wariant 5
LINIA 3 - WARIANT 5 - SZACUNKOWE NAKEADY INWESTYCYJ NE | KOSZTY ZAKUPU TABORU
EURO (€) ZLOTY (PLN)
Jdn. Rodzaj czynno $ci OBMIAR KOSZT JEDNOSTKOWY KOSZT CALKOWITY KOSZT JEDNOSTKOWY KOSZT CALKOWITY
ROBOTY BUDOWLANE
m Jednotorowe tunele blizniacze 7 295,999 20 000 145 919 980 72 000 525 311 928
szt Przej$cia miedzy tunelami 73,000 72 000 5 256 000 260 000 18 980 000
m Wzmocnienie Gruntu 2 000,000 10 000 20 000 000 36 000 72 000 000
Stacja wykonana metoda_niemiecka (bez toréw odstawczych Obmiar  Koszt jednostkowy Koszt catkowity
m Konstrukcja stacji 160,000 72 000,000 11 520 000,000
szt Roboty wykonczeniowe 1,000 3500 000,000 3500 000,000
szt Media (bez energii elektrycznej i telekomunikaciji) 1,000 4 000 000,000 4 000 000,000
szt Szyb wentylacyjny 2,000 580 000,000 1160 000,000
SUMA 20 180 000,000
szt Stacja wykonana metodg niemiecka (bez toréw odstawczych 3,000 20 180 000 60 540 000 72 700 000 218 100 000
Przejscia podziemne dla pieszych pod skrzyzowaniami 3,000 2 400 000 7 200 000 8 700 000 26 100 000
Stacja wykonana metoda niemiecka z torami odstawczymi Obmiar  Koszt jednostkowy Koszt catkowity
m Konstrukcja stacji 400,000 72 000,000 28 800 000,000
szt Roboty wykonczeniowe 1,000 3500 000,000 3500 000,000
szt Media (bez energii elektrycznej i telekomunikaciji) 1,000 4 000 000,000 4 000 000,000
szt Szyb wentylacyjny 2,000 580 000,000 1 160 000,000
SUMA 37 460 000,000
szt Stacja wykonana metodag niemiecka z torami odstawczymi 4,000 37 460 000 149 840 000 135 000 000 540 000 000
Przejscia podziemne dla pieszych pod skrzyzowaniami 4,000 2 400 000 9 600 000 8 700 000 34 800 000
m Torowisko TBM 8 935,999 1600 14 297 598 6 000 53 615 994
szt Szyb startowy TBM 1,000 2 200 000 2200 000 8000 000 8000 000
szt Szyb koncowy TBM 1,000 720 000 720 000 2 600 000 2 600 000
CALKOWITY KOSZT ROBOT BUDOWLANYCH 415573 578 1499 507 922
INSTALACJE
m Sie¢ trakcyjna 9 055,999 2300 20828 798 8300 75 164 792
Instalacje
m Wentylacja 9 055,999 400 3622 400 1500 13583 999
m System przeciwpozarowy 9 055,999 380 3441 280 1400 12 678 399
Instalacje kolejowe
m Sygnalizacja 9 055,999 1500 13583 999 5500 49 807 995
m System tacznosci 9 055,999 830 7516 479 3000 27 167 997
CALKOWITY KOSZT ROBOT INSTALACYJNYCH 48 992 955 178 403 180
TABOR
szt Wagon 80,000 1 500 000 120 000 000 5400 000 432 000 000
KOSZT ZAKUPU TABORU 120 000 000 432 000 000
ZESTAWIENIE KOSZTOW
€ PLN
CALKOWITY KOSZT ROBOT BUDOWLANYCH 415 573 578 1499 507 922
CALKOWITY KOSZT ROBOT INSTALACYJNYCH 48 992 955 178 403 180
CALKOWITY KOSZT ZAKUPU TABORU 120 000 000 432 000 000
CALKOWITY NAKEADY INWESTYCYNE Z KOSZTEM ZAKUPU TABORU 584 566 533 2109 911 102
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3.6 Wariant 6
LINIA 3 - WARIANT 6 - SZACUNKOWE NAKLADY INWESTYCYJ NE | KOSZTY ZAKUPU TABORU
EURO (€) ZEOTY (PLN)
Jdn. Rodzaj czynno $ci OBMIAR KOSZT JEDNOSTKOWY KOSZT CALKOWITY KOSZT JEDNOSTKOWY KOSZT CALKOWITY
ROBOTY BUDOWLANE
m Jednotorowe tunele blizniacze 6 962,330 20 000 139 246 600 72 000 501 287 760
szt Przej$cia miedzy tunelami 70,000 72 000 5 040 000 260 000 18 200 000
m Wzmochienie Gruntu 1 800,000 10 000 18 000 000 36 000 64 800 000
Stacja wykonana metodg niemieckg (bez toréw odstawczych Obmiar Koszt jednostkowy Koszt catkowity
m Konstrukcja stacji 160,000 72 000,000 11 520 000,000
szt Roboty wykonczeniowe 1,000 3500 000,000 3500 000,000
szt Media (bez energii elektrycznej i telekomunikacji) 1,000 4 000 000,000 4000 000,000
szt Szyb wentylacyjny 2,000 580 000,000 1160 000,000
SUMA 20 180 000,000
szt Stacja wykonana metoda niemiecka _(bez toréw odstawczych 4,000 20 180 000 80 720 000 72 700 000 290 800 000
Przejécia podziemne dla pieszych pod skrzyzowaniami 4,000 2 400 000 9 600 000 8 700 000 34 800 000
Stacja wykonana metodg niemiecka z torami odstawczymi Obmiar Koszt jednostkowy Koszt catkowity
m Konstrukcja stacji 400,000 72 000,000 28 800 000,000
szt Roboty wykonczeniowe 1,000 3500 000,000 3500 000,000
szt Media (bez energii elektrycznej i telekomunikaciji) 1,000 4 000 000,000 4000 000,000
szt Szyb wentylacyjny 2,000 580 000,000 1160 000,000
SUMA 37 460 000,000
szt Stacja wykonana metoda niemiecka z torami odstawczymi 4,000 37 460 000 149 840 000 135 000 000 540 000 000
Przejécia podziemne dla pieszych pod skrzyzowaniami 4,000 2 400 000 9 600 000 8 700 000 34 800 000
m Torowisko TBM 8 722,330 1600 13 955 728 6 000 52 333 980
szt Szyb startowy TBM 1,000 2 200 000 2200 000 8 000 000 8000 000
szt Szyb koncowy TBM 1,000 720 000 720 000 2 600 000 2 600 000
CALKOWITY KOSZT ROBOT BUDOWLANYCH 428 922 328 1547 621 740
INSTALACJE
m Sie¢ trakcyjna 8 842,330 2 300 20 337 359 8 300 73 391 339
Instalacje
m Wentylacja 8 842,330 400 3536 932 1500 13 263 495
m System przeciwpozarowy 8 842,330 380 3 360 085 1400 12 379 262
Instalacje kolejowe
m Sygnalizacja 8 842,330 1 500 13 263 495 5 500 48 632 815
m System tgcznosci 8 842,330 830 7 339134 3000 26 526 990
CALKOWITY KOSZT ROBOT INSTALACYJINYCH 47 837 005 174 193 901
TABOR
szt Wagon 80,000 1 500 000 120 000 000 5400 000 432 000 000
KOSZT ZAKUPU TABORU 120 000 000 432 000 000
ZESTAWIENIE KOSZTOW
€ PLN
CALKOWITY KOSZT ROBOT BUDOWLANYCH 428 922 328 1547 621 740
CALKOWITY KOSZT ROBOT INSTALACYJINYCH 47 837 005 174 193 901
CALKOWITY KOSZT ZAKUPU TABORU 120 000 000 432 000 000
CALKOWITY NAKEADY INWESTYCYNE Z KOSZTEM ZAKUPU TABO RU 596 759 333 2 153 815 641
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4, PODSUMOWANIE

Ponizsze tabele przedstawdgestawienie naktadow inwestycyjny z podzialem na poszczegoélne warianty.

CALKOWITY KOSZT ROBOT BUDOWLANYCH

CALKOWITY KOSZT ROBOT INSTALACYJNYCH

CALKOWITY KOSZT ZAKUPU TABORU

1 508 944 530

164 852 260

529 200 000

1597 167 908

166 967 074

561 600 000

1624 223 760

169 122 924

561 600 000

1509 986 182

169 492 279

529 200 000

ZESTAWIENIE KOSZTOW €

WARIANT 1 WARIANT 2 WARIANT 3 WARIANT 4 WARIANT 5 WARIAN T 6
CALKOWITY KOSZT ROBOT BUDOWLANYCH 418 283 716 442 710 498 450 218 272 418 515 250 415573 578 428 922 328
CALKOWITY KOSZT ROBOT INSTALACYJINYCH 45 271 610 45 852 379 46 444 417 46 545 849 48 992 955 47 837 005
CALKOWITY KOSZT ZAKUPU TABORU 147 000 000 156 000 000 156 000 000 147 000 000 120 000 000 120 000 000
CALKOWITY NAKEADY INWESTYCYNE Z KOSZTEM ZAKUPU TABO RU 610 555 326 644 562 877 652 662 689)| 612 061 100|| 584 566 533 596 759 333

ZESTAWIENIE KOSZTOW PLN
WARIANT 1 WARIANT 2 WARIANT 3 WARIANT 4 WARIANT 5 WARIAN T 6

1499 507 922

178 403 180

432 000 000

1547 621 740

174 193 901

432 000 000

CALKOWITY NAKEADY INWESTYCYNE Z KOSZTEM ZAKUPU TABO RU
I

2 202 996 790

2 325 734 982

2 354 946 684

2208 678 461

2109 911 102

2153 815 641

ST3I-NT090-11
str. 10




Miasto Stoteczne Warszawa

Studium techniczne
III linii metra

na odcinku od stacji

s tadion” do stacji

sw2Dworzec Zachodni”

4= SENER
h.l/4
S

SENER Sp. z 0.0.

_{:}) 10. Ocena ekonomiczna
[ A

SENER - INGENIERIA Y SISTEMAS, S.A. inwestycii

L ]
Biuro Projektow / \] B

Architektonicznych i Budowlanych

6 grudnia 2007 r.



Tytut opracowania:

Tytut dokumentu:

Zamawiajcy:

Wykonawca:

Studium techniczne lll linii metra na odcinku od stacji ,Stadion” do stacji

,Dworzec Zachodni”

10. Ocena ekonomiczna inwestyciji

Miasto Stoteczne Warszawa

00-950 Warszawa
pl. Bankowy 3/5

Sener Sp. z 0.0.
ul. Marszatkowska 76
00-517 Warszawa

Sener - Ingenieria y Sistemas, S.A.

Severo Ochoa, 4
Parque Tecnoldgico de
28760 TRES CANTOS
Hiszpania

Madrid
(Madrid)

Biuro Projektéw Architektonicznych
i Budowlanych AiB Sp. z 0.0.

ul. Pereca 21
00-958 Warszawa

2 SENER

SENER Sp. zo.0.

iy
W

(22

SENER - INGENIERIA Y SISTEMAS, SA.

o
Biuro Projektow / \] B

Architektonicznych i Budowlanych

DOKUMENT: ST3L-NT100-11
Wersja: 1.1 Data: 06.12.2007
Imie i Nazwisko Podpis Data
Przygotowany przez: | Jakub Nalazek 5.12.2007
Sprawdzony przez: |Joaquin Botella 6.12.2007
Zatwierdzony przez: | Joaquin Botella 6.12.2007




rmy
Studium techniczne I1I linii metra m

na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni
ﬁ .
Biuro Projektow 1 B

10. Ocena ekonomiczna imvestygi Architektonicznych i Budowlanych

Miasto Stoleczne Warszawa

SPIS TRESCI

1. WPIOWAAZENIE ... eeee e ettt e et e e e e e e an s 2
2. Metoda zastosowana do realizacji analizy eKODBDNGj.................eveieeeeeeeenninnnnn.
3. Zalaenia do analizy eKONOMICZNE]...........iiiiiiemmceii e
4.  Wyniki analizy €KONOMICZNE] .......uiiiiiiiiieeiii e e e 9
5. Podsumowani€ i WNIOSKI........ccuuuuiiiiiaaeemeaeeeeiiseeeei e eeeiin e e eeeiaeeeeeenneeeenns 13

ST3L-NT100-11
str. 1



rmy
Studium techniczne I1I linii metra “;;:

na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”
Q .
Biuro Projektow ] B

Architektonicznych i Budowlanych
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1. WPROWADZENIE

Celem tej cgsci opracowania jest ocena efektywobekonomicznej inwestycji, to
znaczy sprawdzenie, czy kokrzy, ktore inwestycja me przyni€¢ w okresie jej
eksploatacji przewxszytyby poniesione naainaktady oraz koszty operacyjne.

Danymi wegciowymi w analizie ekonomicznej projektu trzeciigiilmetra na odcinku
od stacji ,Stadion” do stacji ,Dworzec Zachodni"Hpy
» wyniki prognoz przewozéw przedstawione w dokume#cie
» zalazenia eksploatacyjne dotyg® trzeciej linii metra przedstawione
w dokumencie 5,
» dane na temat przetinych kosztéw eksploatacji xdych srodkéw transportu
zbiorowego w Warszawie,
* wysoka¢ naktadéw inwestycyjnych niegzbinych do realizacji inwestyciji
oszacowana w dokumencie 9,
e dane na temat przetmych kosztow zewgirznych w transporcie pagarskim
w PLN /1 000 pas.-km.

Wynikiem analizy § wskaniki korzysci w postaci relacji rocznych catkowitych
korzyéci spoteczno-ekonomicznych z inwestycji w stosurdas sprowadzonych do
jednego roku (na podstawie stopy dyskontowej i skrgycia projektu) naktadow
inwestycyjnych potrzebnych do jej realizacji.

Efektywna¢ ekonomiczna inwestycji wskazuje, czy realizacjwentycji w danym
wariancie jest uzasadniona i stanowi jedno zznigszych Kkryteribw oceny
analizowanych wariantow.
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2. METODA  ZASTOSOWANA DO REALIZACJI ANALIZY
EKONOMICZNEJ

Standardow metody oceny kosztow i korzgi ekonomicznych i spotecznych
inwestycji infrastrukturalnych jest analiza zdyskmmanych przeptywéw pieginych
generowanych przez projekt. W odnéeniu od analizy finansowej inwestycji
w analizie kosztow i korzgi ekonomicznych i spotecznych uwzdhiane § takze
koszty i korzyci niepiengzne, ktére mena jednak do celow analizy sprowadzio
wartasci pienigznych. Do tych kosztow i korZgi naleza np. czas gytkownikow
infrastruktury zaoszezlzony dztki realizacji inwestycji, redukcja kosztow eksplacjt
i utrzymania infrastruktury §wiadczenia ustug transporotwych, efekty zetkane, itp.

Analiza kosztow i korzci przeprowadzana jest zazwyczaj metogrzyrostovd.
Oznacza toze poszczegdlne warianty realizacji projektu ocemian na podstawie
réznicy w kosztach i korzciach medzy opcjami zaktadagymi realizacg projektu,

a alternatywn opcp bez projektu. Wymaga to zdefiniowania wariantwnexgo, ktory
bedzie stanowit wariant odniesienia dla analizowahuyeariantéw inwestycyjnych.
W niniejszym opracowaniu w wariancie bezinwestygyinzaktada s, ze studiowany
odcinek 11l linii metra Dw. Zachodni — Stadion réestanie zrealizowany w horyzoncie
analizy i jedynym eksploatowanym odcinkiem III limhetra linii pozostawa bedzie
odcinek Stadion — Goctaw.

Podstawowe ekonomiczne wskiki efektywndaci inwestycji infrastrukturalnych to:
» ekonomiczna wartg biezaca netto (ENPV): powinna bywigksza ni zero dla
projektu potrzebnego z gospodarczego punktu widzeni
« ekonomiczna stopa zwrotu (ERR): powinnat bwyzsza ni spoteczna stopa
dyskontowa.
» stosunek korzci do kosztéw (B/C): powinien lkdywickszy niz 1.

Trudna¢ zwiazana z wyznaczeniem ww. wskekow w analizie ekonomicznej 1l linii
warszawskiego metra polega na tyim,wymagaj one oszacowania kosztow projektu
oraz korzyci z nim zwhzanych, wys{pujacych w catym jego cykluycia. Dwa czs¢
tych kosztéw i korz§ci zalezy od wielkasci przewozéw Il ling metra. W niniejszym
studium zaréwno prognozy ruchu, jak i zadoia eksploatacyjne wykonane zostaty
wytacznie dla roku 2025, co uniemiwia uwzglednienie rozkladu kosztow i korggi
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w czasie. Z tego powodu do analizy ekonomicznej lihii metra musi zosta
wykorzystana inna metoda.

Do oceny ekonomicznej Ill linii metra zastosowanskeznik korzysci wyrazajacy
stosunek rocznych korggi netto (suma dodatkowych kokzy i redukcji kosztow
w danym wariancie w stosunku do wariantu odnieslerdo rocznych kosztow
kapitatowych. Korzyci obliczono dla roku odniesienia, za ktéry pezgjrok 2025.
Koszty inwestycyjne sprowadzono do rocznych aketi, traktupc je jako strumig
sptat odpowiedniej amortyzacji z odsetkami rasloymi w okresiezycia projektu.

Wskaznik korzysci wyraza sk nasgpujacym wzorem:

_Ba
% ca
gdzie:
Ba - korzyci roczne
Ca - roczne nakfady inwestycyjne

Roczne naklady inwestycyjne Ca wya Sic nastpujacym wzorem:

_ Cxr
Ca = T T@er)
gdzie:
C - wielkas¢ nakladow inwestycyjnych
n - diuga¢ okresuzycia projektu
r - stopa dyskontowa

W ten spos6b miiwe jest wsgpne porOwnanie efektywoi ekonomicznej
poszczegoblnych wariantéw realizacji inwestycji prawzgkdnieniu z jednej strony
korzysci przypadaicych tylko na jeden rok eksploatacji projektu, dragiej naktadow
kapitatowych na budogsprowadzone do jednego roku.

Dla wszystkich analizowanych wariantow budowy liiil metra zostaty obliczone
wskazniki korzysci wyrazajace stosunek rocznych kokxy netto do rocznych kosztéw
kapitatowych.

ST3L-NT100-11
str. 4



rmy
Studium techniczne I1I linii metra m

na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni
Q .
Biuro Projektow ] B

Architektonicznych i Budowlanych

10. Ocena ekonomiczna inwestygi
Miasto Stoteczne Warszawa

Podstaw do obliczenia rocznych korggi byty:

e wyniki rozktadu ruchu na sée transportu zbiorowego w poszczegdlnych
wariantach budowy metra oraz poréwnanie wynikéwaziantem odniesienia,

» roczne koszty funkcjonowania poszczego6lnyabdkéw komunikaciji zbiorowej
uwzgkdnionych w analizie oraz systemu metra w wariantaehlizacji
inwestycji i w wariancie odniesienia na podstawiealizowanej pracy
przewozowej i jednostkowych kosztow eksploatacii,

e wartas¢ czasu zaoszedzonego przez aytkownikow komunikacji zbiorowej
w wyniku uruchomienia ustug Il linii metra na aizawanym odcinku
w stosunku do wariantu odniesienia na podstawieskayych z modelu ruchu
pasaerogodzin w rozbiciu na poszczegoldeodki komunikacji zbiorowej
i jednostkowarednia warté¢ czasu,

e zewretrzne Kkoszty transportu oszacowane dla poszczegdlnsrodkéw
komunikacji zbiorowe,;.

Wskaznik korzysci wiekszy niz 1 wskazuje na zasadito ekonomicza realizacji
inwestycji w danym wariancie, podczas gdy wsaetanniejsze od 1 magstanowt

podstaw do odrzucenia wariantu lub — w przypadku wsgiablizonych do 1 — do
podicia decyzji o konieczriai przeprowadzenia dalszych analiz.
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3. ZALO ZENIA DO ANALIZY EKONOMICZNEJ

Wszystkie obliczenia wykonano w cenach statych kur@d007. Dodatkowo przgfo
upraszczajce zataenie,ze nie zmienig Sig w czasie realne koszty pracy, energii i inne
sktadniki kosztéw ani wynagrodzenia a w konsekwemartos¢ czasu w okresie
analizy.

Spoteczna stopa dyskontowa: 55%

Okreszycia projektu: 30 lat.

W analizie przyto nastpujace koszty jednostkowe eksploatacji i utrzymania
w transporcie zbiorowym oszacowane na podstawigaandosgpnionych przez m. st.

Warszawa oraz publikowanych przez przemikow.

Tabela 10. 1 Przegitne koszty jednostkowe eksploatacji i utrzymania wransporcie zbiorowym

Srodek transportu F'odstawa

Koleje * poc.-km 22,67
Metro ** poc.-km 52,26
Tramwaje *** poc.-km 13,60
Autobusy ZTM wozo-km 6,15
Autobusy pozostate wozo-km 6,15

* koszt obliczony na podstawie danych przedstawionych przez
spotke Koleje Mazowieckie - KM w Raporcie Rocznym za 2006 rok

** pocigg sktadajacy sie z szesciu wagonéw

*** sktad dwuwagonowy (6,80 PLN za wozokilometr w przypadku
tramwajéw pojedynczych)

Oprocz oszagdnasci kosztow eksploatacji i utrzymania w analizie glggniono take
ograniczenie kosztéw zewtnznych, wywotane prze eksploatacjll linii metra.
Przecétne jednoskowe koszty zewtrzne w transporcie szynowym i autobusowym
obliczono na podstawie danych pochgmzh z opracowania Uniwersytetu w Karlsruhe

! Spoteczna stopa dyskontowa proponowana przez Kemisropejsk do stosowania w okresie 2007-
2013 w analizach kosztéw i korgy projektéw inwestycyjnych w petwach objtych pomoa

z Funduszu Spéjioi. Stopa ta zostata ustalona w oparciu o diugarewy wzrost gospodarczy i stopy

preferencji czasowej. (Komisja Europejska, DyrekGaneralna ds. Polityki Regionalnej, Dokument
Roboczy Nr 4Wytyczne dotygze metodologii przeprowadzania analizy kosztowayai, 2006.)
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.External Costs of Transport — Update Stl}dy 2004 roku. Koszty zewtrzne
transportu obliczone dla krajow UE17 dostosowanowadounkow polskich zgodnie
z metod zaproponowanw Niebieskiej Ks¢dze, "Analiza kosztow i korZgi projektow
inwestycyjnych w sektorze transpdrtizn. w oparciu o relagjsredniego PKB per
capita wyraonego w jednostkach parytetu sity nabywczej w lafaje/E17 i w Polsce
w 2006 roku.

Tabela 10. 2 Przegtne koszty zewmtrzne w transporcie pasaerskim w PLN / 1 000 pas.-km

Autobus Transport
szynowy

Wypadki 4,08 1,36
Hatas 2,21 6,63
Zanieczyszczenie powietrza 35,17 11,72
Zmiany klimatu 14,10 10,53
Wplyw na nature i krajobraz 1,19 1,02
Dodatkowe efekty * 6,63 5,78
Wplyw na obszary zurbanizowane 0,68 2,21
Suma 64,05 39,24
Suma (bez wplywu na natur e i krajobraz) 62,86 38,22

* Koszty zewnetrzne zwigzane z wytwarzaniem energii, produkcjg pojazdéw
i budowg infrastruktury

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: IWW/Infra&xternal Costs of Transport — Update Study”,
Final Report, 2004 i Niebieska lgia, "Analiza kosztéw i korggi projektow inwestycyjnych
w sektorze transportu"

Wartcé¢ czasu zostata obliczona wedtug metodologii zapmop@nej w Niebieskiej
Ksigdze, na podstawie wysod@ przecetnego miesicznego wynagrodzenia
w wojewddztwie mazowieckim, ktére wedlug danych Gu§niosto w trzecim
kwartale 2007 r. 3635,90 PN oraz struktury motywacji pod#§ mieszkacow
Warszawy komunikagj zbiorony miejska w dzien powszedni zgodnie z wynikami
Warszawskiego Badania Ruchu z 2005 raku.

Jednostkowa przegiha warté¢ czasu wynosi zatem: 18,33 PLN/godz.

2 IWWI/Infras, ,External Costs of Transport — Update Stydiinal Report, 2004.

3 Obwieszczenie Prezesa Giéwnego ddiz Statystycznego z dnia 27 listopada 2007 r. vaveier
przecetnego miesicznego wynagrodzenia w wojewddztwach w trzecim kalar2007 r.

4 BPRW S.A., Warszawskie Badanie Ruchu 2005 wraz z opracowamiedeluruchu’, 2005
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Szacunki dotycxe nakfadow inwestycyjnych i kosztow zakupu tabarostaty
przedstawione w dokumencie nr 9. ptOszacowanie naktadéw inwestycyjnych
i kosztébw zakupu taboru”W ponizszych tabelach przedstawiono jedynie potrzeby
taborowe zwizane z uruchomieniem przedanej Il linii metr& oraz zestawienie
podsumowujce catkowite koszty inwestycji w analizowanych vaatach.

Tabela 10. 3 Zestawienie zapotrzebowania na tabotalanalizowanych wariantow trzeciej linii

metra
Zapotrzebowanie na tabor w ruchu (godz. szczytu) [poc.] 19 20 20 19 17 17
Calkowite zapotrzebo- wanie na tabor [poc.] 23 24 24 23 20 20
Tabor do zakupienia [poc. szescio- wagonowe] 13 14 14 13 10 10
Tabor do zakupienia [wagony $srodkowe] * 20 20 20 20 20 20

* Wagony uzupetniajace sktady kursujace na pierwszym odcinku trzeciej linii metra Stadion-Goctaw

Tabela 10. 4 Naktady inwestycyjne dla analizowanyctvariantow trzeciej linii metra [min PLN]

Calkowity koszt rob6t budowlanych 1508,9 1597,2 1624,2 1510,0 14995 1547,6
Catkowity koszt rob6t instalacyjnych 164,9 167,0 169,1 169,5 178,4 174,2
Caltkowity koszt zakupu taboru 529,2 561,6 561,6 529,2 432,0 432,0

Caltkowity naktadéw inwestycynych

2203,0 23257 2354,9 2208,7 2109,9 21538
wraz z kosztem zakupu taboru

® Obliczenia dotyczce potrzeb taborowych przedstawiono w dokumenck nr
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4. WYNIKI ANALIZY EKONOMICZNEJ

W ponizszych tabelach zestawiono prognozowane wigikorocznej pracy
eksploatacyjnej i przewozowej oraz o czasu sgdzonego rocznie w podiach
komunikacj zbiorowg dla 2025 roku w podziale na poszczegdnedki transportu.
Podano wartei dla wszystkich analizowanych wariantéw przebidglinii metra oraz
dla wariantu bezinwestycyjnego. Naje zauway¢, ze przewaajaca cz$¢ pracy
eksploatacyjnej i przewozowej (prawie 90%), aztakzasu sglzonego w podrdy,
podana w pozycji ,Autobusy”, przypada na przewomyousowe organizowane przez
Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM). Pozycja ta obejmygeinak take przejazdy
autobusami podmiejskimi PKS oraz innych przemikow prywatnych.

Tabela 10. 5 Roczna praca eksploatacyjna w komunikdi zbiorowej w Warszawie w 2025 roku

Koleje [1000 poc.-km] 11 663 11 697 11 663 11 675 11 870 11 848 12 033
Metro [1000 poc.-km] 12 584 12 590 12 602 12 597 12 362 12334 10 965
Tramwaje [1000 poc.-km] 38 025 38172 38 161 38 155 39 496 39 104 40 872
Autobusy [1000 wozo-km] 116 133 116 380 116 948 116 197 118 106 118 253 123 698
SUMA 178 405 178 838 179 375 178 623 181 834 181 540 187 568

Tabela 10. 6 Roczna praca przewozowa w min pasaokilometrow w komunikacji zbiorowej
w Warszawie w 2025 roku

Koleje 4276 4287 4276 4280 4348 4341 4 407
Metro 5425 5392 5411 5425 5085 5108 4630
Tramwaje 3435 3447 3446 3445 3555 3522 3675
Autobusy 4842 4851 4872 4 844 4916 4922 5140
SUMA 17 977 17 977 18 005 17 994 17 905 17 892 17 852
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Tabela 10. 7 taczny czas spdzony rocznie w podr@éach komunikacja zbiorowa w tys.
pasaerogodzin w Warszawie w 2025 roku

Koleje 131073 131 497 131 076 131 264 133 594 133 267 135676
Metro 166 174 165 535 165 865 165 839 158 058 158 580 144 126
Tramwaje 135 086 135555 135421 135 567 139 893 138 543 144 530
Autobusy 251 819 252 308 252 902 251582 255 303 255 613 267 486
SUMA 684 152 684 895 685 265 684 252 686 848 686 003 691 819

W nastpnych tabelach zestawiono osgdzcici kosztow eksploatacji i utrzymania w
komunikacji zbiorowej, oszeznadsci generowanych przez yikosztow zewstrznych
oraz oszczdnaici czasu pas@&row maliwe do uzyskania w 2025 roku w wyniku
uruchomienia trzeciej linii metra. Podobnie jak meypadku poprzednich tabel, pozycja
»Autobusy” dotyczy zarébwno przewozow autobusowychamizowanych przez ZTM,
jak i przejazdow autobusami podmiejskimi PKS oramych przewénikéw
prywatnych. Oszezincdici kosztow, zwizane ze zmniejszeniem przewozéw liniami
autobusowymi organizowanymi przez ZTM w wariantacivestycyjnych sigaja w
tym przypadku 96%-97% caia oszczdnasci wykazanych w pozycji ,Autobusy”.
Ponadto naley zauway¢, ze dodatnie warkxi w tabelach przedstawigych
oszczdnasci wskazuj na wystpowanie oszegnaosci w stosunku do wariantu
bezinwestycyjnego ("0"). Warfoi ujemne w wierszach dotyszych metra oznaczaj
przyrost kosztébw eksploatacyjnych, zeswvanych Ilub czasu w wariantach
inwestycyjnych  w stosunku do wariantu bezinwestyego, spowodowane
wydtuzeniem Ill linii metra. Dopiero saldo wszystkichznic oszczdncici i przyrostéw
kosztéw mé¢dzy danym wariantem a wariantem bezinwestycyjnyamei catkowite
oszczdndsci zwigzane z realizagjprojektu.

Tabela 10. 8 Oszaogdnosci  kosztdw eksploatacji i utrzymania w komunikacji zbiorowej

uzyskane w wyniku uruchomienia analizowanego odcirk Il linii metra [tys.
PLN]
Koleje 8 409 7630 8395 8133 3713 4194 0
Metro -84617| -84931] -85569| -85298| -73002| -71541 0
Tramwaje 38725 36728 36 879 36 962 18 714 24048 0
Autobusy 46 521 45 006 41 507 46 131 34 387 33482 0
SUMA 9038 4433 1212 5928| -16 189 -9 818 0
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Tabela 10. 9 Oszaglnosci czasu w podrdach komunikacja zbiorowg uzyskane w wyniku
uruchomienia analizowanego odcinka Il linii metra [tys. PLN]

Koleje 84 355 76 584 84 300 80 851 38 167 44 149 0
Metro -404 016] -392314] -398369| -397 890 -255295| -264 860 0
Tramwaje 173 060 164 466 166 916 164 249 84 966 109 701 0
Autobusy 287 106 278 145 267 258 291 457 223 259 217 587 0
SUMA 140 506 126 881 120 104 138 667 91 096 106 577 0

Tabela 10. 10 Redukcja kosztow zewetrznych transportu uzyskana w wyniku uruchomienia
analizowanego odcinka Il linii metra [tys. PLN]

Koleje 5037 4584 5029 4877 2262 2551 0
Metro -30 360 -29 100 -29 850 -30 359 -17 393 -18 247 0
Tramwaje 9148 8 705 8739 8 757 4575 5824 0
Autobusy 18 720 18 146 16 823 18 571 14 053 13 693 0
SUMA 2544 2335 742 1847 3496 3821 0

Tabela 10. 11  Zestawienie rocznych kor#gi zwigzanych z uruchomieniem analizowanego
odcinka Ill linii metra [tys. PLN]

Zmniejszenie kosztow 9038 4433 1212 5928 -16189|  -9818 0
eksploatacji i utrzymania
Oszczednosci czasu 140 506 126 881 120 104 138 667 91 096 106 577 0
Redukcja kosztow 2 544 2 335 742 1847 3496 3821 0
zewnetrznych transportu
SUMA 152088| 133648| 122059| 146442  78404| 100580 0
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Tabela 10. 12 Wskaniki korzy $ci dla poszczegélnych wariantéw przebiegu Ill liniimetra

Wskaznik korzy $ci 1,03 0,85 0,77 0,98 0,55 0,69

Rysunek 10. 1 Wskaniki korzy $ci dla poszczeg6lnych wariantéw przebiegu Il liniimetra
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5. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Podstaw do oceny efektywnii ekonomicznej inwestycji jest analiza przeprowadz
dla 2025 roku. Wariantem odniesienia jest wariant, ktébrym zaktada si ze
studiowany odcinek Il linii metra Dw. Zachodni +aflion nie zostanie zrealizowany
w horyzoncie analizy i jedynym eksploatowanym o#@m IlI linii metra pozostawa
bedzie odcinek Stadion — Goctaw.

Wskazniki korzysci w prawie wszystkich przypadkach, z wikiem wariantu 1 i 4,
wskazu na to,ze budowa Il linii metra mze nie by ekonomicznie uzasadniona
i korzystna ze spotecznego punktu widzenia. Naphaejdefektywnymi ekonomicznie
wariantami g wariant 1 y wariant 4, dla ktérych wysaiowskaznika korzyci wynosi
okoto 1. Najnisze wskaniki uzyskaly warianty 5 i 6, ktérych przebieg wydzie
znacznie utatwitby prace budowlane i organizatichu w midcie w czasie budowy,
ale okazuje si by¢ mniej korzystny od pozostatych wariantéw z punktidzenia
dostpndsci linii dla pasaeréw, atrakcyjnéci polaczen, a w konsekwencji liczby
przewaonych paszerow.

Najwazniejszym elementem korggi z budowy Il linii metra bytaby oszednas¢
czasu. Ich roczna wad®dla roku 2025 wyniostaby od 91 min PLN dla wariabtdo
141 min PLN dla wariantu 1. Korgg§i zwiazane ze zmniejszeniem kosztéw
eksploatacji i utrzymania transportu publiczneg@zomgenerowanych przez niego
kosztow zewntrznych nie przekraczakilku procent catkowitych korzgi z projektu.

Ponadto naley zauway¢, ze jedynie w wariantach 5 i 6 wzrost kosztow ekstao
i utrzymania 1l linii metra nie jest przynajmni&gompensowany przez 0szcinacsci
kosztow eksploatacji w pozostatych gaach transportu publicznego.

Warto podkréli¢ uproszczony charakter przeprowadzonej analizy,akket spog
wrazliwos¢ modelu na takie zmienne jak stopa dyskontowa kieszycia projektu.
Doswiadczenia innych krajéw pokazujze zwilaszcza drugi z tych parametréw ma
charakter dosyumowny, a czas eksploatacji takiej infrastruktjaly kolej podziemna,
przy odpowiednich naktadach odtworzeniowych i @snych z unowoczeieniem
linii, bywa zazwyczaj znacznie diszy. Dlatego t& w toku dalszych prac nad
przygotowaniem projektu Il linii metra w Warszawpeoponuje si przeprowadzenie
peinej analizy finansowej, a tak analizy kosztébw i Kkoragi spoteczno-
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ekonomicznych, w ktérej wgie zostaa pod uwag koszty i korzyci z projektu w
catym jego cykluzycia.
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1. WSTEP

Celem wielokryterialnej analizy poréwnawczej jestybdér najlepszego wariantu
przebiegu trasy trzeciej linii metra spod széciu zaproponowanych.

Beda tutaj brane pod uwagkryteria wynikagce z poprzednich punktéw rozwijanych
w ramach niniejszego studium technicznego.

2. KRYTERIA I ICH KLASYFIKACJA

Ponizej przedstawiono kryteria potrzebne do przeprowaidzeceny i ich podziat.
a) Kryteria funkcjonalno-przewozowe:
» integracja z innymi podsystemami transportowymi:

* liczba pohczen z siecy transportu publicznego,
* tatwos¢ przesiadki midzy pierwsz a trzeca linia metra,
» podziat zada przewozowych:

* udzial metra w podziale zatlprzewozowych w transporcie zbiorowym,
» czas podray:
» catkowity czas pody,
» dostpngi¢:
* liczba mieszkacow w strefie 500 m od stacji,
* liczba miejsc pracy w strefie 500 m od stacji,
> bezpieczastwo podrénych:
 lokalizacja stacji na tuku poziomym,
» parametry przewozowe:

* liczba przewaonych paszerow lll linia metra,
* liczba przewaonych paszeréw wszystkimi liniami metra,
» energia:
* zuwzycie energii.
b) Kryteria dotycz ace parametrow geometrycznych trasy:
* promien luku poziomego,
» pochylenie niwelety,
c) Przestrzenne:
e stopied zgodndci wariantu ze Studium uwarunkowa i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawa
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 liczba waniejszych kolizji ze Studium uwarunkowa i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawa
d) Konstrukcyjne:
* przebieg linii pod zabudaywplanowan,
* mozliwo$¢ budowy odgaizienia w stron Wilanowa.
e) Srodowiskowe:
* zwzycie energii.
f) Ekonomiczne:
» naklady inwestycyjne z wytzeniem kosztow budowy stacji | linii metra
Plac Konstytucji,
» wskanik optacalnéci.

3. METODOLOGIA OCENY KRYTERIOW

3.1 Zalozenia ogdlne

Kazdemu z wymienionych kryteribw przypadkowano skal picciopunktova. Za
pomoa tej skali przeprowadzono ocgrposzczegolnych wariantow wedtug ey
wymienionych kryteriow.

Oprocz tego kryteriom przypadkowano wagi wedtug ich stopnia weosci

i przemnaono przez nie punkty ocerw@p poszczegllny wariant wedtug danego
kryterium. Roztagenie wag przedstawione jest w peszej tabeli. Suma wszystkich wag
wynosi 100.

Sposb6b wyznaczania wafto wiekszaci kryteriow mana znalé¢ w dokumentach
poprzednich. Pokej przedstawione zostamlane wykorzystane przy ocenie niektérych
kryteriow.
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Tabela 11. 1 Kryteria i ich wagi

” " L Oznaczenie ” . Wagi
Zbiér kryteriow  Grupa kryteriow kryterium Poszczegoblne kryteri a Kryteriow
integracja z innymi K1 liczba potaczen z siecig transportu publicznego 7
podsystemami
transportowymi K2 tatwos¢ przesiadki miedzy pierwsza a trzeciag, 6
linig metra
podziat zadan K3 udziat metra w podziale zadah przewozowych w 6
przewozowych transporcie zbiorowym
Parametry czas podrézy K4 calkowity czas podrézy 3
funkcjonalno- . . .. ) .
przewozowe y K5 liczba mieszkancow w strefie 500 m od stacji 6
dostepnosc¢
K6 liczba miejsc pracy w strefie 500 m od stacji 6
bezplec,z.enstwo K7 lokalizacja stacji na tuku poziomym 3
podréznych
K8 liczba przewozonych pasazeréw lll linig metra 8
parametry
przewozowe K9 liczba przewozonych pasazeréw wszystkimi 7
liniami metra
Parametry K10 promien tuku poziomego 4
geometryczne
trasy K11 pochylenie niwelety 4
stopien zgodnos$ci wariantu ze Studium
K12 uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania 6
Kryteria przestrzennego m.st. Warszawa
przestrzenne liczba wazniejszych kolizji ze Studium
K13 uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania 6
przestrzennego m.st. Warszawa
K14 przebieg linii metra pod zabudowa istniejaca 6
Kryteria
konstrukcyjne K15 mozliwosé budowy odgatezienia w strone 3
Wilanowa
Kryteria L .
srodowiskowe K16 zuzycie energii 3
K17 naktady inwestycyjne z wytgczeniem kosztéw 7
Kryteria budowy staciji | linii metra Plac Konstytucji
ekonomiczne
K18 wskaznik optacalnosci 9
100

Zr6dto: Opracowanie wlasne
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3.2 Sposob oceny kryteriow dotycgcych liczby mieszkacdw i miejsc pracy
w strefie 500 m od stacji

Tabela 11. 2

Catkowita liczba Catkowita liczba
mieszka ncow miejsc pracy

Wariant Liczba staciji w strefie 500m w strefie 500m
od stacji Il linii od stacji Il linii
metra (2025) metra (2025)

8 51.829
Wariant 2 9 59.314 84.495
| wariant3 | 9 60.332 87.554
Wariant 4 8 58.242 86.693
WETERIES) 8 49.441 69.399
Wariant 6 9 48.399 56.002

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rysunek 11. 1

Catkowita liczba mieszkancéw
w strefie 500m
od stacji lll linii metra (2025)
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Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 11. 2

100.000

Calkowita liczba miejsc pracy
w strefie 500m
od stacji lll linii metra (2025)

90.000 -
80.000

70.000 +—
60.000 +—
50.000 +—
40.000 +
30.000 -
20.000 +—
10.000 +—

0

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4 Wariant 5 Wariant 6

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 11. 3

Wyst epuje w

wariantach:

Liczba Liczba miejsc

mieszka ncow pracy
w strefie 500m  w strefie 500m
od stacji metra od stacji linii

(2025) metra (2025)
1|Dw. Zachodni
2|Groéjecka v 16.947 7.349
3|PI. Narutowicza V] iv]Vv 15.507 8.830
4|PI. Narutowicza v]v 15.263 9.203
5|Zzwirki i Wigury v 6.313 4.303
6]Kolonia Staszica V]V 5.196 4.038
7|GUS v 2.841 4.526
8|Politechnika v 5.839 12.035
9|Politechnika v 8.647 17.244
10|PI. Na Rozdrozu vi|v 4.223 9.125
11|Rozbrat vi|v 3.925 3.754
12|Koszykowa viv 7.734 16.086
13|Koszykowa Viv]v 8.432 17.642
14|Wilcza / Pl. Konstytuciji Vivi]ivi]v 12.299 26.080
15| Al. Ujazdowskie 454 10.433 22.251
16|Pl. Trzech Krzyzy viv 9.907 22.438
17|Rozbrat Vivivi]vY 6.644 5.780
18|Rondo Waszyngtona Vivivi]IiviIiv]VY 4.342 4.917
19|Stadion VIivIivIVvIVv]Y 5.069 7.724
tacznie stacji w wariancie 819]9]8)]8]|29

Zrédto: Opracowanie wiasne
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3.3 Sposob oceny kryterium dotycgcego promieni tukéw poziomych

Tabela 11. 4

Promie i tuku poziomego
%

Przedziat Wariant 2 [JVEfantSl =~ Wariant4 Wariant 05 Wariant 06

0<300 0,0% 0,0% 6,2%

300<400 15,3% 20,1% 25,0% 20,8% 12,8% 17,4%
400<600 10,2% 6,5% 8,2% 6,8% 5,7% 5,5%
600<800 3,4% 3,5% 6,3% 4,9% 2,4% 2,8%
800<1000 6,6% 10,8% 7,1% 2,1% 9,4% 6,8%
1000<1300 2,5% 2,6% 2,8% 1,9% 2,1% 1,9%
1300<1600 1,6% 1,6% 1,7% 1,2% 1,3% 1,2%
1600<1900 1,1% 1,1% 1,2% 0,8% 0,9% 0,8%
1900<2200 0,8% 0,8% 0,9% 1,1% 1,1% 0,8%
2200<2500 0,6% 0,6% 0,7% 0,5% 0,5% 0,4%
2500<3500 1,2% 1,3% 1,4% 3,4% 3,7% 3,3%
3500<5000 1,9% 3,6% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0%
>5.000 2,2% 2,4% 2,5% 0,0% 0,0% 0,0%
Prosta 52,7% 45,0% 40,3% 32,4% 51,5% 59,1%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rysunek 11. 3

Poréwnanie promieni tuku poziomego

70,0%

60,0% -
OWariant 1

50,0% B Wariant 2

40,0% OWariant 3

30,0% B Wariant 4

20.0% B Wariant 05

10.0% ~ _ O Wariant 06

0,0% -
Q Q Q Q Q Q
Py b & & fﬂ’Q ‘bQDQ S}
N S L A L L S
3O oY X N
9 R 9 @

Zr6dto:Opracowanie wlasne
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3.4 Sposob oceny kryterium dotycgcego pochylenia niwelety

Tabela 11. 5

Pochylenie niwelety
%

Przedziat Wariant 2 [JVEAERtSIl \Wariant 4 Wariant 5 Wariant 6
0<5 20,0% 28,5% 27,5% 31,2% 32,6% 9,6%
5<10 9,1% 9,1% 8,7% 3,1% 2,8% 4,1%
10<15 16,1% 2,4% 2,4% 3,1% 16,1% 8,4%
15<20 18,5% 20,0% 12,3% 9,7% 1,7% 18,6%
20<25 0,5% 8,6% 14,3% 9,9% 1,7% 7,6%
25<30 0,5% 0,5% 0,5% 5,5% 1,7% 6,7%
30<35 3,1% 3,1% 2,8% 5,0% 12,7% 13,0%
> 35 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Pozioma 32,3% 27,8% 31,6% 32,4% 31,0% 32,1%

Zrédto:Opracowanie wiasne

Rysunek 11. 4

Poréwnanie warto $cipochylenia niwelety

35,0%
30,0% 1 I O Wariant 1
25,0% 1 I B Wariant 2
20,0% A M O Wariant 3
15,0% o H B Wariant 4
10,0% A i B Wariant 5
5,0% A i O Wariant 6
0,0% - X : L
BN I S SR I R
N P P £ £ P Pk &
S ¢ S T

Zrédto: Opracowanie wiasne
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4. WYNIKI ANALIZY POROWNAWCZEJ]

Tabela 11. 6
Wagi Ocena wariantu wedtug kryterium Ocena Warlantu.weld%ug kryetrlum po
Poszczegolne kryteria A przemno zeniu przez wagi
kryteriow
> BN 4
liczba potaczen z siecig transportu publicznego 7 2 2 3 4 4 4 14 14 21 28 28 28
tatwos¢ przesmdkll m|edzy pierwsza a trzecig 6 5 5 5 5 5 3 30 30 30 30 30 18
linig metra
udziat metra w podmalg zagan przewozowych w 6 4 4 4 4 3 3 24 24 24 24 18 18
transporcie zbiorowym
catkowity czas podrézy 3 4 3 2 3 3 3 12 9 6 9 9 9
liczba mieszkancéw w strefie 500 m od stacji 6 3 4 4 4 8 2 18 24 24 24 18 12
liczba miejsc pracy w strefie 500 m od stacji 6 3 4 4 4 3 2 18 24 24 24 18 12
lokalizacja stacji na tuku poziomym 3 4 3 3 4 8 5 12 9 9 12 9 15
liczba przewozonych pasazeréw Ill linig metra 8 3 3 5 4 2 2 24 24 40 32 16 16
liczba przewozopych pasazerow wszystkimi 7 4 3 4 4 2 2 28 21 28 28 14 14
liniami metra

promien tuku poziomego 4 3 5 4 1 4 2 12 20 16 4 16 8
pochylenie niwelety 4 5 3 3 2 2 4 20 12 12 8 8 16

stopien zgodnosci wariantu ze Studium
uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania 6 5 4 3 3 2 1 30 24 18 18 12 6
przestrzennego m.st. Warszawa

liczba wazniejszych kolizji ze Studium
uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania 6 2 3 3 4 3 4 12 18 18 24 18 24
przestrzennego m.st. Warszawa

przebieg linii metra pod zabudowa istniejaca 6 2 2 1 3 4 4 12 12 6 18 24 24
mozliwos¢ budOW)_J odgalezienia w strone 3 2 2 2 2 2 2 6 6 6 6 12 12
Wilanowa
zuzycie energii 3 3 2 3 4 8 1 9 6 9 12 9 3

naktady |nwes'Fl)/C){Jr1g z wylaczeniem kosztgw 7 3 3 2 2 3 2 21 21 14 14 21 28
budowy stacji | linii metra Plac Konstytucji

wskaznik optacalnosci 9 4 3 3 4 1 2 36 27 27 36 9 18

100 338 | 325 | 332 | 351 | 289 | 281

Zr6dto: Opracowanie wlasne

ST3IL-NT110-11
str. 9



rmy
Studium techniczne I1I linii metra m

na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni
Q .
Biuro Projektow 1 B

Architektonicznych i Budowlanych

11: Analiza porownaweza wariantow

Miasto Stoleczne Warszawa

Rysunek 11. 5 Woyniki analizy poréwnawczej

400 -
338 332

351
350
300 289 281
250
200
150
100

50

0

OWariant1 @®Wariant2 0OWariant3 @mWariant4 @Wariant5 0O Wariant 6

w
N
(6]

Zrédto: Opracowanie wiasne

Z przeprowadzonej analizy porbwnawczej wynik@ pierwsze miejsce zajmuje wariant
czwarty, drugie wariant pierwszy, natomiast na fall miejscach plasayjsie kolejno
warianty trzeci, drugi, pty i szosty.

Tabela 11. 7
WETEY

Wyniki

Miejsce

Zr6dto: Opracowanie wlasne
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Studium techniczne I1I linii metra o)
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni” A

12: Propozycja wyboru wariantu przebiegu i lokatiiatacjilll ~ ___ AjB
linii metra Biuro Prajekiow T

Miasto Stoleczne Warszawa

1. WPROWADZENIE

Celem tego dokumentu jest zaproponowanie wariargabpegu i lokalizacji stacji Il
linii metra, wybranego na podstawie analizy wiela&rialnej opisanej w dokumencie

11.
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Studium techniczne I1I linii metra o)
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni” A

12: Propozycja wyboru wariantu przebiegu i lokadgatacii 1l AiB

linii metra Biuro Projekiow Archit iicznych i

Miasto Stoleczne Warszawa

2. PROPOZYCJA WYBORU WARIANTU

Na podstawie zdefiniowanych w dokumencie 11. osestnkryteriow poréwnawczych
i ich wag, wszystkie alternatywy zostaty ocenioroa pvzgkdem spetniania kalego
z kryteriow w oparciu o wyniki analiz technicznych ekonomicznych
przeprowadzonych w ramach niniejszego studium.

Wariantem, ktéry uzyskat najvigza ocere w analizie wielokryterialnej jestariant 4.
* Wariant ten okazat sinajlepszy w 10 rozpatrywanych kryteriach.
* Wariant 4 zostat oceniony jako najlepszy w trzeplssd pkciu kryteridw
0 najwkkszej wadze.
* W kryterium o najwkszej wadze — wskaik optacalnéci — uzyskat najwisz
ocere.

Glownymi zaletami wariantu 4s

» ominigcie przeszkdd technicznych napotkanych przez idteznatywy, takich
jak Filtry, waskie ulice, chocia z punktu widzenia parametréw technicznych
trasy nie jest to wariant optymailny,

* dobre palczenie z pierwsgl linia metra na stacji Wilcza / Pl. Konstytucji,

* wysokie prognozowane przewozy pasaw,

* duza liczba mieszki#cdw i miejsc pracy w promieniu 500 m od stacji,

* wysoki wskénik optacalnéci.

Cechy wptywajaca negatywnie na og@jnocere tego wariantu g warunki techniczne
posadowienia stacji przesiadkowej z | dinmetra. W trakcie uszczegotowienia
lokalizacji tej stacji i okrélania jej gabarytéw okazatoesize stacja bdzie zajmowa
obszar pod istniecymi budynkami, zarbwno w przypadku jej lokalizapp stronie
wschodniej, zachodniej i w poprzek ul. Marszatkowpk Odlegid¢ pomidzy
przeciwlegtymi pierzejami wynosi okoto 16 m, co emiczliwia wykonywanie stacji od
gory, natomiast w przypadku budowy metodami gémmuz zaistnieje konieczrio
specjalnych nakladéw na zabezpieczanie istoyeh, czsto wiekowych kamienic
przed wptywem budowy.
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Zr6dto: Opracowanie wlasne

12: Propozycja wyboru wariantu przebiegu i lokatigatacii Il AiB
Miasto Stoteczne Warszawa Iln“ metra e ' - l
3. LOKALIZACJA STACJIW ZAPROPONOWANYM WARIANCIE
Tabela 12. 1
WARIANT 4
do PK Element Dlugo $ém
-192,000 8,000 TORY ODSTAWCZE 200,000
9,500 8,000 128,000 DWORZEC ZACHODNI 120,000
128,000 1 498,074 TUNEL PODWOJNY 1 370,074
13,330 1 498,074 1618,074 GROJECKA 120,000
1 618,074 2 833,592 TUNEL PODWOJNY 1 215,518
2 833,592 3 033,592 TORY ODSTAWCZE 200,000
10,000 3 033,592 3 153,592 AL. NIEPODLEGLOSCI 120,000
3 153,592 3 648,267 TUNEL PODWOJNY 494,675
5,200 3 648,267 3 768,267 WILCZA 120,000
3 768,267 4 459,684 TUNEL PODWOJNY 691,417
1,150 4 459,684 4 579,684 TRZECH KRZYZY 120,000
4 579,684 5 058,008 TUNEL PODWOJNY 478,324
5 058,008 5 258,008 TORY ODSTAWCZE 200,000
-12,000 5 258,008 5 378,008 SOLEC 120,000
5 378,008 6 920,669 TUNEL PODWOJNY 1 542,661
6 920,669 7 120,669 TORY ODSTAWCZE 200,000
-18,040 7 120,669 7 240,669 WASZYNGTONA 120,000
7 240,669 8 291,669 TUNEL PODWOJNY 1 051,000
-18,000 8 291,669 8 411,669 STADION 120,000
LICZBA STACJI
LICZBA TOROW ODST. 4

ELEMENTY KONSTRUKCYJNE
TUNEL PODWOJNY 2 6 843,669
STACJA 960,000
TORY ODSTAWCZE 800,000

ST3L-NT120-11

str. 4



linii metra

Miasto Stoleczne Warszawa

Studium techniczne 1T linii metra
na odcinku od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Dworzec Zachodni”

12: Propozycja wyboru wariantu przebiegu i lokatigatacii Il

42 SENER!
w
22

AiB

Biuro Projekiow Archit i i

4.

 Dworzec Zachodni
Tabela 12. 2

GLOWNE CHARAKTERYSTYKI STACJI W WARIANCIE 4

Charakterystyka stacji metra ,DworzecZachodni”

Robocza nazwa staciji

DWORZEC ZACHODNI

Wariant W4, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerokét min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadgérnicz, alternatywnie od

gory metod podstropow
Poziom gtéwki szyny wzghlem poziomu ,,0” 9.50
Wistly '
Poziom gtowki szyny wzghlem terenu -24,50
Wysoka¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport paseerski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, winda. Dojé
winda pasredni, przesiadka na poziomie
przegé¢ podziemnych.

zd

Przefcia podziemne

Pohkczenie z istnieicym przegciem
podziemnym pod al. Jerozolimskimi
prowadacym na dworzec kolejowy i PKS.
Mozliwos¢ dodatkowych przeég
usprawniagcych dogcia dosrodkow
komunikacji publicznej.

Powiazania z komunikagjmiejsk

Autobus, PKS i kolej.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, uktadu trawnikéw
i nasadze zieleni, drzew. Bliska odlegié
budynku Dworca Zachodniego.

UWAGI

W przypadku realizacji od gory napt
koniecznd¢ wytaczenia z ruchu e&ci jezdni.

ST3I.-NT120-11
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» Gréjecka

Tabela 12. 3

Charakterystyka stacji metra ,Grojeckd

Robocza nazwa staciji

GROJECKA

Wariant W4, wg specyfikacji zamdwienia
Typ staciji Szeregowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadgdrnicz, alternatywnie od
gory metod podstropow

Poziom gtowki szyny wzghlem poziomu ,,0”

) 13,33
Wisly
Poziom gtéwki szyny wzghlem terenu 22,67
Wysoka¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, winda. Doja
winda paosredni, przesiadka na poziomie
przej¢ podziemnych.

zd

Przefcia podziemne

Planowane przégie pod skrzyowaniem ulic
Grojeckiej i Niemcewicza, oraz
w rejonie Placu Narutowicza.

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus i tramwa.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, miejsc parkingowych,
ukfadu trawnikow i nasadaezieleni, drzew.

UWAGI

W przypadku realizacji od gory napt

koniecznaé¢ wytaczenia z ruchu fragmentu ul.

Grojeckiej.
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» Aleja Niepodlegtdci

Tabela 12. 4

Charakterystyka stacji metra ,Aleja Nepodlegtdci”

Robocza nazwa staciji

AL. NIEPODLEGHKQI

Wariant W4 — zgodny ze specyfikacgamdwienia
Typ staciji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerok& min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metgdrnicz.

Poziom gtéwki szyny wzghlem poziomu ,,0”

. 10,00
Wisly
Poziom gtowki szyny wzghlem terenu 26,50
Wysokda¢ hali peronowej Min. 4,0 m

Transport paseerski na poziom peronu

Schody ruchome z poziomu prasa
podziemnego, schody state, winda.
Dojazd wind, pcéredni, poprzez przggia
podziemne

Przefcia podziemne

Planowane przégie podziemne pod
skrzyzowaniem Koszykowej i ul.
Chalubiskiego

Powigzania z komunikagjmiejska

Tramwaj i autobus.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, parkingdw i zieleni.
Konieczndg¢ korekty przebiegu torow
tramwajowych w celu wyprowadzenia ]
na przystanki tramwajowe. Konieczgo
usytuowania wy§¢ w miejscu drobnych
pawilonéw handlowych. Bliska odlegid
budynkow wzdta ul. Koszykowej

UWAGI

W przypadku realizacji od géry konieczdo
wytaczenia cgsci ulic Koszykowej
i Chatubiiskiego z ruchu.
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«  Wilcza

Tabela 12. 5

Charakterystyka stacji metra ,Wilcza”

Robocza nazwa staciji

WILCZA

Wariant W4, wg specyfikacji zamoéwienia
Typ staciji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerokét min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metgdrnicz.

Poziom gtéwki szyny wzghlem poziomu ,,0”

. 5,20
Wisly
Poziom gtowki szyny wzghlem terenu -30,20
Wysokda¢ hali peronowej Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody stale, winda. Dojé
winda pasredni, poprzez prz&gia podziemne

zd

Przegcia podziemne

Polaczenie z planowanym przejem
podziemnym przy planowanej stacji metra
A12 | linii metra

Powigzania z komunikagjmiejska

Tramwaj, | linia metra po wybudowaniu staq
Al12

J

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikdw, parkingéw i zieleni prz
ul. Marszatkowskiej.
Przy skrzgowaniu z ul. Pozneska planowany
jest punkt czerpania wody oligatskiej.

UWAGI

UWAGA! Gabaryt stacji wchodzi pod
istniejaca zabudow. Budowa wymaga
specjalnych nakladéw na zabezpieczenis
budynkéw wzdha ul. Wilczej. W dalszych
analizach naley rozwazy¢ lokalizacg
przystankow tramwajowych i
autobusowych w pobiu staciji

|
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Tabela 12. 6

Charakterystyka stacji metra ,Plac Trach Krzyzy”

Robocza nazwa staciji

PLAC TRZECH KRZY

Wariant W4, wg specyfikacji zamdwienia
Typ staciji Szeregowa
Peron Srodkowy, szerokét min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadgdrnicz, alternatywnie od
gory metod podstropow

Poziom gtowki szyny wzghlem poziomu ,,0”

) 1,15
Wisly
Poziom gtéwki szyny wzghlem terenu 29.35
Wysoka¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, winda. Dojz
winda bezpdgredni i pdgredni, przesiadka na
poziomie przej¢ podziemnych.

1zd

Przefcia podziemne

Planowane praee pod Trzech Krzyy

Powiazania z komunikagjmiejsk

Autobus.

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, miejsc parkingowych,
ukfadu trawnikow i nasadaezieleni, drzew.

UWAGI

W przypadku realizacji od géry napt
konieczné¢ wytaczenia z ruchu Placu Trzec

=0

Krzyzy.
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Tabela 12. 7

Charakterystyka stacji metra ,,Solec”

Robocza nazwa stacji

SOLEC

Wariant W4, wg specyfikacji zamowienia
Typ stacji Szeregowa
Peron Srodkowy, szerokét min. 9 m

Technologia wykonania

Od gory metgpodstropow

Poziom gtowki szyny wzghlem poziomu ,,0”

) -12,00
Wisly
Poziom gtowki szyny wzghlem terenu -19,60
Wysokda¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport paseerski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, winda. Doja
winda bezpdgredni i pdgredni, przesiadka na
poziomie przejcia podziemnego.

1zd

Przegcia podziemne

Planowane przégie podziemne pod
ul. Czerniakowsk

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, ingerencja
w kompozycg parkow, zielex parkowa.
W rejonie wejcia pétnocno — wschodniego
miejsce pamci.

UWAGI
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Tabela 12. 8

Charakterystyka stacji metra ,Waszyngbna”

Robocza nazwa staciji

WASZYNGTONA

Wariant W4, wg specyfikacji zaméwienia
Typ staciji Odcinkowa
Peron Srodkowy, szerokét min. 9 m

Technologia wykonania

Podziemna, metadgornicz, alternatywnie od
gory metod podstropow

Poziom gtowki szyny wzghlem poziomu ,,0”

i -18,04
Wisly
Poziom gtéwki szyny wzghlem terenu -25,80
Wysoka¢ hali peronowe;j Min. 4,0 m

Transport paseerski na poziom peronu

Schody ruchome, schody state, winda. Dojg
winda pasredni, poprzez prz&jia podziemne

1zd

Przegcia podziemne

Pohczenie z istniejcym przegciem,
planowane przégia pod catym Rondem
Waszyngtona

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus i tramwaj

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikow, zieleni i trawnikow.
W rejonie wejcia pétnocno-wschodniego
pomnik.

UWAGI

Niezbedne dostosowanie istnigjego przejcia
podziemnego do ruchu oséb
niepetnosprawnych.
Stacja powinna hiywykonana metodami
specjalnymi ze wzgHu na blislk odlegtaé¢
planowanego Stadionu Narodowego
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12: Propozycja wyboru wariantu przebiegu i lokatigatacii Il ___ AiB
Miasto Stoleczne Warszawa Iln“ metra ]
» Stadion
Tabela 12. 9 Charakterystyka stacji metra ,Stadion”

Robocza nazwa staciji

STADION

Wariant Wszystkie warianty
Typ staciji Przesiadkowa

Dwa peronysrodkowe, szeroli
Peron

min. 9 m

Technologia wykonania

Od gory, metgoodstropow

Poziom gtowki szyny wzghlem poziomu ,,0”

) - 18,00
Wisly
Poziom gtowki szyny wzghlem terenu - 20,00
Wysokda¢ hali peronowe;j Ok.9,0m

Transport pasarski na poziom peronu

Schody ruchome, schody stale, winda.
Dojazd windy bezpdredni

Przegcia podziemne

Planowane przégie podziemne pod
ul. Sokoh, mazliwos¢ polaczenia przejcia
podziemnego ze stadkolejowa

Powigzania z komunikagjmiejska

Autobus, stacja kolejowa Stadion

Kolizje ze stanem istniggym

Korekta chodnikéw, korekta przebiegu
ul. Sokolej

UWAGI

Stacja przesiadkowa poguizy linia Il
i Nl
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1. WPROWADZENIE

Celem tego dokumentu jest przedstawienie propozegtawu ustate zwiazanych
z budows i eksploatag metra, ktére powinny ky uwzgkdnione w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego oraz debyagministracyjnych.

2. WYTYCZNE BUDOWLANE

Przewiduje si konieczné¢ zbudowania szybéw startowych i deaowych TBM

w sasiedztwie stacji Dworzec Zachodni i okolicach st&tadion. Ponadto nie by

wskazane zarezerwowanie obszaru w parku w okolicatdtji Solec w celu
zlokalizowania tam szybu pedniego. Z tego wzegtlu wskazane jestadenie do
rezerwowania przestrzeni we wskazanych miejscach.

Zwazywszy na fakt, i ulica Wilcza jest bardzo agka, potrzebnaddlzie szczegotowa
inwentaryzacja piwnic uwzegliniajpca ich gebokos¢. Znajomdé charakterystyk
geotechnicznych terenu w tej strefie pozwoli nafinitevanie niezikdnych zabiegéw
polepszajcych charakterystyk gruntu. Po przeanalizowaniu warunkow pedazy
stacjami Al. Niepodlegkri i Wilcza uznano za wykonalne zbudowaniezhicy z |
linig metra.

Projekt przebiegu mdzy stacjami Waszyngtona i Stadion zglev duzym stopniu od
rozwiazah fundamentéw nowego Stadionu Narodowego. Jakakklwmmiana
charakterystyk tych fundamentéw powinna¢ lgomunikowana miastu, aby move

byto ewentualne wprowadzenie zmian w przebiegut lini

3. WYTYCZNE EKSPLOATACYJNE

Lokalizacja stacji Stadion dla Il linii metra, kédrzbudowana zostanie w pierwszej
kolejnasci, warunkuje ostatecanlokalizacg stacji Stadion dla Il linii metra. Projekt
toréw i peronow stacji Stadion dla Il linii metraavwunkuje przebieg linii metra w tej
okolicy.
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4. WYTYCZNE PLANISTYCZNE

Projekt PKP przebudowy Dworca Zachodniego powiniewzgkdniat potrzeby
projektowanej Il linii metra i zlokalizowanej wge poblizu.

Przebieg Il linii metra jest silnie uwarunkowankapem zagospodarowania obszaru, na
ktorym zlokalizowany ma kiynowy Stadion Narodowy. Gdyby zdecydowano stwérzy
MPZP dla obszaréw wasiedztwie stacji Solec i dla obszarueddy planowan stach

a Wish, powinien on uwzgidniat przebieg lll linii metra.

5. PROPOZYCJA ZESTAWU USTALEN ZWIAZANYCH Z BUDOW A
I EKSPLOATACJ A METRA, KTORE POWINNY BY C
UWZGL EDNIONE w MIEJSCOWYCH PLANACH

ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Istniejace miejscowe plany zagospodarowania przestrzenrjedgnie w sposob
powierzchowny dotykaj problemu przebiegu linii metra, ast konieczné¢ ich
aktualizacji oraz opracowania szeregu nowych dokudwve, wsrod ktorych wymiend
nalezy raport oddziatywania inwestycji n@odowisko, oce@ wptywu ustalé planu
zagospodarowania przestrzennego, jak réwni®kreslenia zakresu bada
geologicznych, srodowiska naturalnego, kulturowego oraz innych feotdw dla
realizacji budowy IlI linii metra.

W trakcie prac nad nowymi planami, obejamyjmi strefy, w ktérych zlokalizowana
zostanie Il linia metra, natg uwzgkdni¢ co nastpuje:

1. Koniecznd¢ przeprowadzenia ekspertyz technicznych wplywu ane&r otaczaga
I nowoprojektowan zabudow wraz ze wskazaniem zabezpietze

2. Narzucenie technologii realizacji metra tubingiemazo metodami gérniczymi
w miejscach wykluczagych niszczenie istnigfego zagospodarowania terenu oraz
budow w wykopach odkrytych

3. Usytuowanie wyj¢ i wejs¢ do metra niekoliduce z uktadem komunikacyjnym,
jesli nie jest on przewidziany do przebudowy.

4. Dostosowanie architektury wiéjdo metra do otaczajej zabudowy, a i wejscia
znajdup Sie na terenie przewidywanym pod zabudowstugowo-handlow - do
zabudowy nowoprojektowane;.
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Nalezy dokon& stosownych zapisbw w mpzp o warunkach technicznych
wynikajacych z przysziej realizacji linii metra. Wszelkieowme miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego, decyzje admiygiea oraz realizacje inwestycji
musz opiera si¢ na warunkach technicznych, opinii i uzgodnieniadaradca metra.
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1. WPROWADZENIE

Niniejszy dokument zawiera wnioski dotyce wariantu uznanego za najkorzystniejszy
oraz dalszych prac przygotowawczych do budowyiril.|
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2. WNIOSKI DOTYCZ ACE WARIANTU UZNANEGO ZA
NAJKORZYSTNIEJSZY

2.1 Przebieg Il linii w czwartym wariancie

Przebieg zaprojektowany dla 4 wariantu jest zgodmyarunkami technicznymi Metra
Warszawskiego i mdiwy do zbudowania przy pomocy TBM, §je podjeta zostataby
taka decyzja.

Linia zaczyna swqj bieg w al. Jerozolimskich na ekaci dworca kolejowego
Warszawa Zachodnia. Dalej tunel szlakowy wariantbiegnie w osi ulicy Barskiej,
przecina tukiem plac Narutowicza, w taki sposdb, omija kéciot Sw. Jerzego, a
nastpnie znajduje si pod ul. Gréjeck. Za stagj linia skreca w kierunku wschodnim
i po przejciu pod zabudow usytuowan pomidzy ulicami Grojeck, Raszyiska

i Daleka lokuje st w osi ulicy Koszykowej. Obiera¢ taky trag omija tereny
Wodocikgu Centralnego, jak rownienalezace do MON. Biegac dalej w kierunku
wschodnim, linia dociera do skrzywania ulic Chatulfiskiego, Koszykowej i al.
Niepodlegtdéci Nastpnie linia metra biegnie w ulicy Wilczej. 4d dalej w kierunku
Placu Trzech Krzyy, tunel przechodzi pod zabudavezaca pomidzy ulicami Kruca,
Wilcza, Hoza i Mokotowsky, a take pod budynkiem Ministerstwa Gospodarki.
W dalszej czsci pochzajac w kierunku Wisty, metro przechodzi pod ggupudynkow
lezacych pomedzy ul. Wiejsk i al. Na Skarpie, nagbnie przecina tereny zielone m.in.
Park im. Marszatka E. RydZmigtego. Analizowany wariant przecina rzeViste
prostopadle do jej kierunku biegu na wys@toal. Ks. J. Stanka po lewobrzee]
stronie Warszawy. W rejonie Saskiegp¢ linia metra skfca w kierunku potnocnym
i biegmc pod zabudow dopasowuje gi do osi ul. Francuskiej, zado Ronda
Waszyngtona. Za stacjRondo Waszyngtona tunel szlakowy ega w kierunku
pétnocno-zachodnim, przebiegajw obszarze korytarza przewidzianego dla Ill linii
metra pomgdzy istniegcym stadionem X-lecia i planowanlokalizach Stadionu
Narodowego. Kolejny odcinek analizowanego wariabiagnie pod ulig Sokoh
wzdtwz kolejowej linii srednicowej i dociera do stacji Warszawa StadionlsBa
przebieg linii jest wspolny dla wszystkich wariamtd obejmuje odcinek oznaczony
obecnie jako odcinek ptd.-wsch. Il linii metra, ebtegajcy od stacji Stadion przez
Grochow, Rondo Wiatraczna na Goctaw.
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Stacje: Dworzec Zachodni, Grojecka, Koszykowa, W4|cPlac Trzech Krzy, Solec,
Rondo Waszyngtona, Stadioind@lej: Dworzec Wschodni, Mska, Rondo Wiatraczna,
Ostrobramska, Fieldorfa, Goctgw

2.2 Prognozy ruchu

W wyniku przeprowadzonej symulacji ruchu pagi dla wariantu 4 uzyskanogoikos¢
handlova na Il linii w wariancie 4 réwa 32,6 km/h.

Przy zataeniu pojemnéci skltadu sz&iowagonowego obstugagego line w wariancie
4 réwnej 1 142 pagardw, uzyskano nagiujace prognozy.

Tabela 14. 1 Wyniki prognozy przewozéw pageerskich w metrze dla roku 2025 — wariant 4

Wszyskie linie Udziat Udziat
metra metraw  autobuséw
podziale  w podziale

min pas.- - a a

min pas. km min pas. zadan zadan

rocznie . rocznie . przewo- przewo-

rocznie rocznie
zowych zowych

11l linia Pasazeréw na ekranie Wisly w godz. szczytu porannego (7:30 - 8:30)

Il linia metra Il linia metra

tacznie

nazach. nawsch. suma nazach. nawsch. suma

Obliczony minimalny czas nagtstwa, niezbdny do zaspokojenia zgtaszanego popytu:
Linia | 2,0 min.
Linia Il 2,5 min.
Linia I 3,5 min.

2.3 Zapotrzebowanie na tabor

Tabela 14. 2

Wskaznik Wskaznik Zapotrzebo-

Tabor do
zakupienia
[poc
szescio-
wagonowe]

.. Predkosé Liczba  Maks. potok

Dilugo $¢ . deo

lni k] handlowa wagonéw pasazerow
[km/h]*  wsktadzie  nalinii**

EUSH i )
Maks. potok . axs wypetnienia . wanie na Catkowite Tabor do
- wypetnienia

tabor w zapotrzebo-
przeciwnym najbardziej . ruchu (godz.  wanie na
I— nastepstwa s przeciwnym
ierunku [min] = obci gzonym erunky * szczytu)  tabor [poc.]
: odcinku ** [poc.]

zakupienia
[wagony
$rodkowe]

pasazeréw w

1 21,7] 360 36 675) \ 107% 106%
2 228 360 6 24 485 20 549 25 89% 5% 34 40 13 20
3 158] 32,6 6 20 698 12873 35 106% 66% 19 23
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2.4 Potaczenie Il linii z 1'i 1l lini g metra

Istnieje maliwos¢ polaczenia trzeciej linii warszawskiego metra zarébwnpierwsz,
jak i z drug linia. Kwestia ta odnosi sido przejazdoéw technicznych, ktére mdgy¢
zrealizowane za pomadunelu o pojedynczym torze. Bokenia te umdiwi a wymiare
taboru pomgdzy liniami w celach utrzymania i naprawy.

Pohczenie m¢dzy linia druga i trzeca maze by zrealizowane na tej samej wysékb
na stacji Stadion, wspolnej dla obu linii:

Rysunek 14. 1 Pcjczenie pomgdzy linig lll i | dla wariantu 4

i
s

Zr6dto: Opracowanie wlasne

Inne maliwe polaczenia mgdzy linia pierwsz i trzech przedstawiono na patsizym
rysunku:
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Rysunek 14. 2 Pcjczenie pomgdzy linig 11 i

| dla wariantu 4

Zr6dto: Opracowanie wiasne

Obydwa rozwizania zaprezentowane na Rys. 142 technicznie mdiwe do
zrealizowania.

W celu lokalizacji optymalnego paizenia pomidzy liniami niezlgdne jest wykonanie
doktadniejszych analiz dotyazych gospodarki taborem oraz lokalizacji stacji STP

Tabela 14. 3 Podsumowanie naktadéw inwestycyjnycHalwariantu 4 [PLN]

WARIANT 4

Catkowity koszt robot
budowlanych 1509 986 182
Catkowity koszt robot
instalacyjnych 169 492 279
Catkowity koszt zakupu
taboru 529 200 000
Catkowity naktadow

inwestycynych wraz z
kosztem zakupu taboru 2208 678 461
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Przeprowadzono uproszczpnanalizz ekonomicza inwestycji dla wszystkich
wariantéw. Wariant czwarty uzyskat jeden z najlgpsz wskanikéw optacalnéci,
wynoszcy 1,03.

2.5 Uwarunkowania techniczno-budowlane

Pomimo wyboru wariantu 4 jako najkorzystniejszego analizie
wielokryterialnej, posiada on jeden staby punk@riin & warunki usytuowania stacji
~Wilcza”. W trakcie uszczego6towienia lokalizacjijte stacji i okrélania jej gabarytow
okazato s, ze kxdzie ona zajmowaobszar pod istniegymi budynkami, zaréwno
w przypadku jej lokalizacji po stronie wschodnigachodniej i w poprzek ul.
Marszatkowskiej. Odlegid pomkdzy przeciwlegtymi pierzejami wynosi okoto 16 m,
co uniemdliwia wykonywanie stacji od goéry, natomiast w pragku budowy
metodami gorniczymi zaistnieje konieczaapecjalnych nakladéw na zabezpieczanie
istniejacych, czsto wiekowych kamienic przed wptywem budowy.

Ze wzgkdu na skomplikowane zagadnienia natugyyimeryjnej oraz aspekt spoteczny
zwiazany z realizagj budowy pod budynkami mieszkalnymi proponujg sv ramach
dalszych prac studialnych, przeanalizowamiare fragmentu przebiegu Il linii

i zlokalizowanie stacji w lepszym dla realizacji ejsicu, np. po potudniowej stronie
planowanej stacji Pl. Konstytucji (I linia metrg)rzy skrzgowaniu ul. Koszykowej

i Pl. Konstytuciji.
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3. WNIOSKI DOTYCZ ACE DALSZYCH PRAC
PRZYGOTOWAWCZYCH DO BUDOWY III LINII

3.1 Dalsze opracowania niezédne do dalszego prawidtowego prowadzenia

inwestycji

Ponizej oméwiono dokumenty, ktére naddoby sporzdzi¢ przed realizagj projektu
budowlanego. Wiele z tych opracofvenazna zawrzé w projekcie np. koncepcyjnym.
Powodem umieszczenia ich tutaj jest specyfikacfhniezna i ché wykorzystania
dostpnego czasu. Na przykiad, proponuje siykonanie, kiedy tylko to duizie
mozliwe, pomiaréw geodezyjnych, tak by osoba odpowiedda za projekt
koncepcyjny dysponowata nimi od patiau i nie tracita czasu na ich przeprowadzanie
po podpisaniu kontraktu.

Wydaje s¢ logicznym poczekana zakaczenie budowy 2 linii, lecz nie okaza si¢
koniecznym ponowne przeanalizowanie tych planéwezpoczcie realizacji linii 3
praktycznie rbwnoczmie z liniap 2. Realizacja poszczegdlnych etapéw przygotowania
inwestycji kedzie wypadkow wielu nakfadacych st priorytetbw miasta, metra,
wymogOw unijnych, itp.;z tego powodu przedstawigmy ujeciu indywidualnym.

Proponuje s wykonanie nagpujacych opracowa

Po pierwsze, naky rozway¢ wykonanie nowego Studium Technicznego
w celu weryfikacji zaproponowanego wariantu, gdypzwiazanie Wschod —
Zachéd mae by lepsze ni wariant potudniowy. Analizac materiaty
dotyczce przedmiotowego zadania nie ulegatphwosci, ze przebieg &dacy
przedmiotem naszej analizy zostat wybrany w tokuczegoétowych
wczeniejszych bada Niemniej jednak, mimo wcZniejszych zalgen rozwdj
miasta Stotecznego Warszawy, a co za tym idzieesysttransportu miejskiego,
mimo wczeéniejszych zateen, ulega dynamicznym zmianom. Z tego powodu
nalezy rozwazy¢ prawdopodobigstwo wykonania dodatkowego opracowania,
ktore zweryfikuje podstawowe zaenia.

Opracowanie Studium Wykonalndci, ktore bedzie zawier& aktualizacje
studium popytu, analiz technicznych i bardziej szozgotowe analizy
kosztow/korzysci. Z punktu widzenia miasta linia 2 metra warszawgiigest z
pewngGcia priorytetowa. Niemniej, prace przygotowawcze dleiil 3.
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i nastpnych musz zostg podgte na diugo przed rozpogzem dziata
projektowych, a nagpnie wykonawczych. Studium wykonakuw stanowi
z tego punktu widzenia materiat kluczowy. Jego z&wé, przy zataeniu
realizacji projektu przy wsparciu funduszy eurogmjs, jest podporzdkowana
scistym regutom unijnym. Opracowanie takiego studigdzie bardzo istotnym
krokiem we widciwym kierunku. Znagc kompleksowét przedsiwzigcia
mozna realizowd je dwuetapowo — wgbne studium wykonalrigi, a nasipnie
pelne, szczego6towe opracowanie. Mglezarezerwowé odpowiedni czas i
fundusze dla realizacji tego zadania. ROwnéeize w miae mazliwosci nalezy
unikat faczenia zada typu przygotowanie podktadéw mapowych, prace
geotechniczne, geologiczne, itp. Tego typu oprac@avapowinny by
przygotowane z odpowiednim wyprzedzeniem.

- Zaleca st opracowanie analizy #ych wariantéw i mgiwosci finansowania 3
linii, takich jak finansowanie unijne, PPP, koneesip.

Po podgciu ostatecznej decyzji co do wyboru wariantu, ktbedzie analizowany
szczegobtowo, naly wykona nasgpujace opracowania:

- Analiza popytu zorientowana na przyszB linic metra w Warszawie. Analizy
takie mana wykon& niezalenie od innych opracowa tego typu
wykonywanych przez Miasto, lub wykorzyétapodobne opracowania
zaplanowane przez Miasto, lecz uwzliliaac specyfik popytu na metro.
Z uwagi na finansowanie mlbvy jest r&ny poziom szczegO6towgoi
zdefiniowania poziomu popytu passidow. Przeprowadzenie badankietowych
da precyzyjniejsze dane, ale jest z pesenpbardzie czasochionne i dsze.

- Szczego6lowa analiza wplywu na zabudawi roboty publiczne. Takie
opracowanie powinno zawigra inwentaryzag wszystkich budynkow
potencjalnie zagrmnych przebiegiem metra, z okieniem liczby piwnic, ich
gtebokasci oraz przej¢ podziemnych wraz ze zgjiami.

- Identyfikacja  wszystkich  potencjalnych kolizji oraz zestawienie
zagrozonych ustug publicznych miasta, wtaczapc w to nie tylko te
uwzgkdnione w planach zagospodarowania miasta, ale wkéeyktore mog
byz zagraone, jak np. Filtry, tramwaje, sienergetyczna
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- Ocena wptywu nasrodowisko. Tak jak w poprzednich przypadkach, mowa jest
0 opracowaniach, ktére moa rozpoczé przed podpisaniem kontraktu na
szczegOtowe opracowanie techniczne.

- Badania geologiczne i geotechnicznepdcinka objtego opracowaniem,
a zwlaszcza prace polowe, sondowania, wiercengdabia, co pozwoli skraci
p&zniej terminy wykonania szczegétowych opracaw®mawiane opracowanie
nalezy wykona po ustaleniu ostatecznej wersji przebiegu trasy.

- Geodezja.Tak jak w poprzednim akapicie, uprzedzaprojekty szczegodtowe
mozna wykong& pomiary i opracowania geodezyjne w odpowiednigjliskak
aby byly maliwe do wykorzystania przy opracowywaniu Projektu
Budowlanego. Udosgpnienie takich opracowia Wykonawcy projektu nie
zwalnia go z obowizku sprawdzenia i potwierdzenia danych. To opracisva
rowniez nalezy wykona po podgciu decyzji co do ostatecznego przebiegu trasy

- Projekt koncepcyjny linii. Mowa tu o opracowaniu, ktére najewykona dla
catej linii. Takie opracowanie powinno obejmainaszystkie podsystemy, ktore
skladaj sie na system metra, a zwlaszczaziwe oddziatywania pomidzy
nimi. Istotne jest okrdenie zakresu wszystkich robét budowlanych, zwlaazc
tych potrzebnych do okfkenia innych elementéw sktadowych, tak jak na
przyktad roboty budowlane podstacji trakcyjnycharth lokalizacja i wymiary
zaleza w duzej mierze od okrédenia sieci trakcyjnej. To samo dotyczy systemow
wentylacji stacji i tuneli, ktére oké&aja potazenie szybOw i pomieszcie

- Projekty szczegbétowe W tym przypadku mizna zaproponowa wykonanie
jednego projektu obejmagego roboty budowlane, dostawenergii, instalacje
bezpieczéstwa i komunikaciji itd. lecz podzielonego na k@n

W naszej opinii, przy planowaniu kolejnych pracjpktowych Zamawiajcy powinien,
przy zachowaniu wszelkich zasad réwnego gmstdo informacji, nie ogranicza
udziatu firm projektowych realizagych kolejne opracowania. W zyzku z tym naley
pamkgta¢, aby cala tr& opracowa wykonanych przez poszczegOllne firmy byla
przekazywana w toku kolejnych pegbwan przetargowych. Zgodnie z aktualnie
obowigzujacym prawem zamowiepublicznych wykluczone z pagiowania mog by¢
tylko te strony, ktére bezpgmednio tworzyty specyfikagj istotnych warunkéw
zamoOwienia.
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3.2 Realizacja nowoczesnego systemu Il linii metra
w Warszawie bez zaktdcania funkcjonowania miasta

Warszawa jest jednym z nielicznychzgtah miast EU ze stabo rozwigti siech metra.
Skuteczne planowanie i wdi@nie rozwoju infrastruktury miejskiej, takiej jak.im
systemy metra, wymaga dtugofalowych i spdjnych fdgiadla caldci aglomeraciji,
uwzgkdniajacych integralne podgjie w zakresie koordynaciji.

W przypadku braku konsekwencji w takich dziataniagystapi ryzyko ujawniania si
szeregu negatywnych efektéw tego stanu rzeczy.aNog odnosi sie w szczegolngci

do braku wzajemnej koordynacji adych plandéw i przedswzig¢ miejskich.
W nastpstwie, mog wystpi¢ kolizje w realizacji nowych projektéw, ze wzdu na
braki w ich koordynacji z istniega tkanly miejska, innymi, rownolegle rozwijanymi
planami oraz bicymi potrzebami miasta.

Pewnego rodzaju dziataniem remedialnym jessttzkorzystanie z dwiadcze innych
tego typu inwestycji, w zbibnych do nas warunkach ekonomicznych i naturalnych.
Jednoczénie mana mie€ watpliwosci, czy wigciwe Igdzie tu bezp@rednie
przenoszenie metod i élsiadczé z innych podobnych przedsizig¢ i realizacji, np.

z innych krajow Europy. Wksza¢ realizacji systemow metra w europejskich strefach
srodmiejskich byto prowadzonych w czasach innego epoth do zasad
srodowiskowych. Zazwyczaj byly one prowadzone przysekim stopniu integracji
z systemami zagrlzania inwestycjami oraz istnagp substang miejslkq. W warunkach
warszawskich przyrie takich zasad sprzyjatyby zapewne sprawnemuppoaedzeniu
inwestycji. Niemniej nawet w przypadku przezwygnia rozmaitych trudrici ( w tym
formalno-prawnych) i oggniecia takich celéw organizacyjnych, nie stanowitobyat
zasadniczej zmianie sytuacji. Bior pod uwag obecny stan przygotowania miasta
w strefie planowanej inwestycji, diugotrwania cykli planistycznych i inwestycyjnych,
a talkee oczekiwane terminy realizacji, nie uda giz efektywnie zmierdi wigkszaci
istotnych niekorzystnych uwarunkowa

Czynigc porownania z budaw! linii, nalezy zauway¢, ze byta ona realizowana
w relatywnie bardzo wolnym tempie. Budowa 23 kilaraes | linii trwa od 1982 roku
do chwili obecnej. Ponadto, realizacja stacji wesck srédmiejskiej odbywata si
w zupetnie innych warunkach obgenia ruchem miejskim, hiobecne. Aby spetai
oczekiwania terminowe, planowana budowa musiatabktpcznie jednoczmie obpé
obszar calfri planowanych obiektow stacyjnych. Przy rozemiu zalagen podobnych
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do budowy stacji, jak dla | linii (w zakresie mettechnicznych i organizacyjnych),
musiatoby to oznacZadiugotrwaly parali komunikacyjny i funkcjonalny szeroko
pojetegosrodmiescia Warszawy.

Wychodzac z zaznaczonych vigj przestanek, przy analizie technicznej Il linii
wybrano zal@enia techniczne, pozwadge na minimalizagj uciazliwosci dla zycia
miasta w czasie budowy i eksploatacji, przy zachuwapetnej funkcjonalnci
systemu, przy zastosowaniu metadzhcych szybké¢ realizacji oraz bezpiecastwo
w trakcie robot.

W analizie skoncentrowanogsna elementach najbardziej istotnych z punktu widze
ksztattowania przestrzennego, funkcjonalnego ora&odhi uwarunkowa realizaciji.
Specyfika rozwizan instalacji i systemow specjalistycznych byta pkitosvana bardziej
ogdlnie, bez odnoszeniagsilo szczegdtéw. &la one przewznie dobierane spgodd
standardowych rozwrzan stosowanych w thmych systemach metra, z odpowiednimi
adaptacjami do konkretnego zastosowania.

Uwzgledniajac tez doswiadczenia z budowy | linii (i ekstrapohg czynione
obserwacje) zafmno ze naley w maksymalnym stopniu unikfi wyskpowania
nastpujacych czynnikow:

» dlugotrwatych blokad uktadu komunikacyjnego i trpodowego miasta
wskutek prowadzenia rozlegtych, otwartych budow cjstaw strefach
srédmiejskich,

» uciazliwosci dla mieszkacow miasta zwizanych z takim prowadzeniem budow
i intensywnym, cgzkim transportem w centrum miasta,

» konieczndci rozleglych przebudéw i relokacji infrastrukturyniejskiej
(powierzchniowej i podziemnej) w strefach stacjiaorw ich szerokim
otoczeniu, a tate nieuniknionych niedogodsai i szkod z nimi zwizanych,

» trudnych, kosztownych i czasochtonnych daiad@hronnych dla szeroko te]
substancji miejskiej w strefach stacji i nieunikmggh zwhzanych szkod
i utrudnien.

Dziatania powodujce intensywne wyspienie ktoregokolwiek z ww. negatywnych
czynnikbw, poza fatwymi do przewidzenia efektamipgioby take spowodowa
roznorakie nieoczekiwane trudém wtorne, zarbwno odnosze st do przebiegu
inwestycji jak i do warunkow funkcjonowania miasta.
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3.3 Znaczne ograniczenie przestrzeni zajmowanej przezace budowy

Proponowane dla wkszaci stacji podziemne metody budowy pozwalaa spetnienie
takich zalgen. Przy budowie tuneli metodami podziemnymi, zasahst przygcie
podobnych zalzen takze dla stacji. W ten sposéb strefa robét naziemniygizie
w Srédmigciu praktycznie ograniczona do powierzchni pawilen®&ealizowana pod
ziemia budowa zasadniczych obiektéw metra minimalizujelzimtywanie na ulice
i ruch pojazdéw. Przedstawiana koncepcja pozwalalaatyczny dobér technologii
budowy ze stosowaniem zmicowanych metod gérniczych oraz dostosowywaniem
realizacji do warunkéw lokalnych i programu reatigaZatozenia dot. doboru takich
metod pozwalaj na praktycznie rownolegte rozpaecke i prowadzenie prac na catej
diugcsci odcinka. Oznacza to wykonywanie prac wyprzegtzajh przy budowie
wszystkich stacji, przed siteniem tuneli w odpowiednich strefach, pozwadgrh na
skrocenie czasu realizaciji.

Przyjmupc proponowane w koncepcji zatmia, uzyskujemy praktycznie nienaruszone
newralgiczne obszary istnigej infrastruktury powierzchniowej i podziemnej pra
cennej substancji urbanistycznej. Wykopy i ed§¢ gruntu z nich wydobywanego

i transportowanego lokalnie zostajograniczone do powierzchni pawilonéw
wyjsciowych, na gibokasci szybow komunikacyjnych. Pozostaty grunt z@oby
usuwany poprzez gitone tunele metra i ewakuowany w miejscach powgmygh
najmniejsze trudniei dla funkcjonowania miasta.

Zatozenia takie pozwalajtez na stworzenie sytuacji korzystnych przy dalszyawaju
miasta. Nienaruszone strefy powierzchni terenu stadjami stwarzajw przyszigci
mozliwosci dalszego rozwoju infrastruktury i obiektéw pudainych dla potrzeb
rozwoju metra i powizanych funkcji miejskich. W strefacttédmiejskich atrakcyjna
bedzie maliwos¢ elastycznego programowania potrzebnych nowychkédie jak np.
parkingbw podziemnych, dodatkowych przestrzeni diandlu i ustug oraz
towarzyszcych funkcji kulturalnych, turystycznych, informgaoych oraz animaciji
przestrzeni miejskiej.
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