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ZAWARTO SC OPRACOWANIA: CZESC OPISOWA:
1. Podstawa i zakres opracowania
2. Stan istniggy
3. Zasady organizacji ruchu

RYSUNKI:

A. Plan sytuacyjny trasy Ekala 1:200p

01. Od promu przez Wistw tomiankach do kéca istniejcego watu w rejonie
istniejacego kolektora (rejon 525 km Wisty)

02. Od kaca istniejcego watu w rejonie istniggego kolektora (rejon 525 km Wisty),
do skrzyowania ulic: Farysa i Prozy.

03. Na potudnie od skrzpwania ulic: Farysa i Prozy do obszaru budowzta Trasy
Mostu Pétnocnego.

04. Odcinek piaskarnia — Gwidzista.

05. Odcinek od wzta z ul. Gwiadzisty do potudniowej granicy planowanego terenu
zieleni uradzonej (ZU2) wg mpzp Pasa Nadianskiego (w tym wzet z trag Armii
Krajowe)).

06. Od potudniowej granicy planowanego terenu zielemzadronej (ZU2) wg mpzp
Pasa Nadwlanskiego do placu widokowego przed BraStracé w Cytadeli.

07. Od potnocnej granicy placu widokowego przed BigaBtracé w Cytadeli do
potnocnej granicy przebudowy bulwaréw wedtug razeh konkursowych (w tym
wezet z Mostem Gdaskim).

08. BRAK PLANSZY - organizacja ruchu opracowywana w ramach projektu
przebudowy bulwaréw

09. Od zjazdu z drogi technicznej przed Mostem Powmiskiego, do mostu nad
kanatem do Portu Czerniakowskiego (w tymzet z Mostem Poniatowskiego bez
pofaczen dla rowerow).

10. Od placyku przy mgcie nad kanatem do Portu Czerniakowskiego do padurek
granicy terenu MPWiK.

11. Od potudniowej granicy terenu MPWIiK do rejonu natyainie od ul. Bananowej
(508 km Wisty).

12. Od 508 do 505,5 km Wisty (w tym emet pieszo-rowerowy z Mostem
Siekierkowskim).

13/14.0d 505,5 do 501,8 km Wisty (w tymsaje rzeki Wilanowki i kanat gicia wody
dla EC Siekierki)

15.0d 501,8 do 500,2 km Wisty.

16.0d 500,2 do 498,2 km Wisty.

17. Od 498,2 do potudniowej granicy m.st. Warszawyofre497 km Wisty) oraz
mozliwos¢ kontynuacji zadania na terenie gminy Konstancmioiea.




1. Podstawa i zakres opracowania

Niniejszy projekt koncepcyjny organizacji ruchustjeintegrala czscia
dokumentacji koncepcyjnej Naddlanskiego Szlaku Rowerowego, opracowanej na
zamowienie Zargu Mienia m.st. Warszawy (umowa ZMW/66/2010/13/AK/C
Zakres obszarowy opracowania obejmuje m.st. Wargzaw granicach pasa
niezlzdnego do zlokalizowania trasy rowerowej ztivie jak najblizej lewego brzegu
rzeki Wisty. Wiaciwa jednostls miasta petrica funkcje zarzdzapcego ruchem na
tym terenie, jest lubdalzie w najbliszym czasie, zamawigy niniejsze opracowanie.
Wyjatek stanowi odcinki, na ktorych NSR przebiega w pasie drogowginogi
publicznej, poza Miocinami, na og& & odcinki przebiegu wspélnego z Rowerowym
Szlakiem Wisty (RSW) oraz odcinek RSW etlyj projektem NSR, na odcinku od KS
,Spojnia” do MostuSlasko - Dybrowskiego. W celu zapewnienia lepszego paamia
z podwarszawskimi terenami rekreacyjnymi, projekdawszlak wybiega w niewielkim
zakresie na teremsiednich gmin, tomianki i Konstancin Jeziorna.

Koncepcja zawiera jednowariantgwpropozycg przebiegu turystyczno -
rekreacyjnej trasy rowerowej wzdtlewego brzegu Wisty, stanoyagej cz&¢ programu
projektu pn.Warszawski \Azet Wodno-Rowerowy ,Pedatuj i p#y (bike & sail).
Propozycja przebiegu trasy, wybrana zostata natpails analiz dotychczasowych
opracowa dotyczcych terenu olgiego opracowaniem, warunkoéw terenowych (w tym
dostpndsci terenu), warunkow wodnych (zwlaszcza ggsipoziomu wody o nym
prawdopodobigstwie wystpowania), realni realizacyjnej analizowanych rozyzian
i atrakcyjnaci widokowo rekreacyjnej teren&zlak stanowd bedzie element Wianej
Trasy Rowerowej z Wisty do Gdska, Szlaku rowerowego EuroVelo E2
Galway/Irlandia—Moskwa/Rosja i Eurovelo E11 AtensgGa —Nordkapp/Norwegia
oraz Szlaku Bursztynowego w systemie drog rowerdm@ceenways. Ze wzglu na
istniegce walory przyrodnicze i warunki techniczne, szlabwerowy zostanie
zrGznicowany na odcinki o ym charakterze, szerad@ i rodzaju nawierzchni
koncepcji programowo — przestrzennej zostaly dkree podstawowe parametry
rozwiazan dla ruchu rowerowego i pieszego wzdiWisty oraz niektére parametry
powiazah z innymi trasami rowerowymi. Projekt koncepcyjnyganizacji ruchu
zawiera zasady #&rodki prawne wprowadzenia organizacji ruchu odpolajpre]
zatazeniom funkcjonalnym oké&onym w koncepcji programowo — przestrzennej.

Dlatego zasady organizacji ruchu podano na plahsaaakim samym zakresie
obszarowym i takich samych numerach identyfikacginy jak dla koncepcji
programowo — przestrzennej. Poniewgednak organizacja ruchu dotyczy tylko
odcinkéw realizowanych w ramach koncepcji NSR, dlcinkdéw realizowanych
wedtug odebnych projektow, nie przedstawiono szczegotowyckadaorganizacji
ruchu. Nie zawsze tebyt konieczny tak diy obszar gsiadupcego terenu.

W zwiazku z tym liczba plansz jest 0 2 mniejsza wikoncepcji programowo —
przestrzennej, co uwzginiono w spisie rysunkow; nie wysgituje plansza nr 08 (w
catasci obejmugca odcinek z innego projektu), a rys. nr 13 i 14taty umieszczone na
jednej planszy o podwojnym numerze 13/14. Projekkomawczy organizacji ruchu
powinien uwzgtdniat skoordynowanie zasad wszystkich organizacji rushuchgu
NSR.




2. Stan istniepcy

W Warszawie funkcjonuje obecnie 250 km tras praezanych w rény sposob
dla ruchu rowerowego; od agoéw pieszo-rowerowych (bez @zi chodnika
deklarowanego dla ruchu rowerowego Ilub ze¢$cm zadeklarowasm znakami
poziomymi, nieraz wzbogaconymi zmicowanym kolorem nawierzchni), po
wydzielone drogi dla roweréw. Jest nawet krotki iodk ulicy z powierzchniami
wydzielonymi na jezdni z przeznaczeniem dla rudwerowego.

Nadwilanski Szlak Rowerowy przebiega wzdidewego brzegu Wisty, w
wigkszasci na terenach nie wypaganych obecnie w rozwzania dla ruchu
rowerowego, ktore mimazibywap uzytkowane przez rowerzystow, to jednak nie anaj
wprowadzonej organizacji ruchu. Pewne elementyrorgaji ruchu wysipuja jedynie
na odcinkach zainwestowanych RSW.

Trasa rowerowa w lewobrzeej czsci Warszawy, przecinaga miasto z
potnocy na potudnie, byta pierwsza tias okresie odradzaniaesiuchu rowerowego w
Stolicy i odegrata istotna r@lw tym procesie. Od poatku istnienia, jest to trasa o
najwickszym ruchu rowerowym. Wedtug pomiaréw wykonanyckczerwcu 2010 r.,
przez Zarad Drég Miejskich w Warszawie, ruch rowerowy w obierknkach na
wysokasci KS ,,Spoéjnia” dochodzi w dni robocze @®0 roweréw/h,a w dni wolne od
pracy przekraczd50 rowerow/h. Co prawda w czasie pomiarow wykonanych w tym
samym okresie na przebiegzgj na terenach zalewowych w rejonie Starego i Npwe
Miasta éciezce rowerowej przypisanej do szlaku RSW, zanotowandni wolne od
pracy niespetnda20 roweréw/h a w dni robocze po#ej 70 roweréwh. Jednak na tym
odcinku znaczna €%¢ o0sOb podréujacych rowerami wybiera przejazd bulwarem
bezpdrednio nad Wigt, a oprécz tego na krétkim odcinku (od ul. Weneddovul.
Grodzkiej) funkcjonuje eig pieszo-rowerowy po zachodniej stronie Wistostradg
podstawie wyrywkowych obserwacji wzajemnych propordiczby rowerow
korzystajgcych z asfaltowejciezki rowerowej i jadcych bulwarami nad Wist mazna
oszacowa ruch rowerowy po wschodniej strony Wistostradypmziomie ponad’00
rowerow/h w dni wolne od pracy.

3. Zasady organizacji ruchu

Dla Nadwilanskiego Szlaku Rowerowego przewidziano gaspce formy
organizaciji ruchu:
droga dla roweréw;
Ciag pieszo — rowerowy;,
droga dla pieszych lub chodnik;
strefa zamieszkania;
ciag pieszo — jezdny 30 km/h;
zakaz ruchu kotowego, nie dotycy rowerdw i innych okrdonych pojazdow;
ruch rowerowy po jezdni istniggej ulicy.
Projektowane formy organizacji ruchu zostalty desstwane do rozwean
geometrycznych i przestrzennych na poszczegolnytdinkach NSR oraz na nowo
projektowanym odcinku RSW. Pdmj przedstawiono podstawowe definicje, przepisy i
znaki drogowe wigciwe dla odpowiedniej organizacji ruchu, wedtugamst Prawo o
ruchu drogowyni(z przywotaniem art.) i rozpogdzen wykonawczych do tej ustawy (z
przywotaniem 8).

NookrwhE



- droga dla roweréw

Droga dla rowerdw __oznacza: - droge lub jej czes¢ przeznaczong do ruchu
rowerow jednosladowych, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi (art.2,
pkt.5);

Kierujgcy rowerem jednosladowym jest obowi gzany korzysta ¢é z drogi dla
rowerow_lub z drogi dla rowerow i pieszych (art.33, ust.1).

Kierujgcy pojazdem, przeje zdzajgc przez chodnik lub drog e dla pieszych ,
jest obowigzany
jechac powoli i ustgpic pierwszeristwa pieszemu (art.26, ust.4).

Korzystanie przez pieszego z drogi dla roweréw ____ jest dozwolone tylko w razie
braku chodnika lub pobocza albo niemoznosci korzystania z nich. Pieszy, z
wyjgtkiem osoby niepetnosprawnej, korzystajgc z tej drogi, jest obowigzany
ustgpic¢ miejsca rowerowi (art.11, ust.4).

1. Znak C-13 "droga dla roweréw"
~0znacza droge przeznaczong dla
| kierujgcych rowerami jednosladowymi,
| ktérzy sa obowigzani do korzystania z tej
- drogi.
2. Znak C-13a "koniec drogi dla

> D rowerow" oznacza koniec drogi
przeznaczonej dla klerUchych rowerami jednosladowymi (837).




_ ciag pieszo-rowerowy

Kierujacy rowerem jednosladowym jest obowi _gzany korzysta € z drogi dla
rowerow lub z drogi dla rowerdéw i pieszych . Kierujgcy rowerem, korzystajac z
drogi dla rowerow i pieszych, jest obowi gzany zachowaé szczegolng
ostroznosc¢ i ustepowa € miejsca pieszym _ (art.33, ust.1).

1. Umieszczone na jednej tarczy symbole znakéw
C-131i C-16 oznaczaj g, Ze droga jest przeznaczona
dla pieszych i kieruj _gcych rowerami jedno__$ladowymi_;
ruch pieszych rowerzystow odbywa sie:
1) na catej powierzchni, jezeli symbole oddzielone sg
kreskg pozioma,

2) odpowiednio po stronach drogi
wskazanych na znaku, jezeli
symbole oddzielone sg kreskg
pionowa.

. g " 2. Przepisy ust. 1 oraz § 37 ust. 2 i § 39
ust. 2 stosule sie odeW|edn|o dla oznaczania kornca drogi przeznaczonej dla
pieszych i kierujgcych rowerami jednos$ladowymi (8 40).



droga dla pieszych, chodnik

Art. 2. Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja;

1) droga - wydzielony pas terenu sktadajacy sie z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla
pieszych lub drogi dla roweréw , facznie z torowiskiem pojazdéw szynowych znajdujagcym sie
w obrebie tego pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw, ruchu pieszych, jazdy
wierzchem lub pedzenia zwierzat;

Pieszy jest obowi gzany korzysta ¢ z chodnika lub drogi dla pieszych __, a w razie ich braku - z
pobocza. Jezeli nie ma pobocza lub czasowo nie mozna z niego korzystac, pieszy moze
korzystac z jezdni, ... (art.11, ust.1)

Kierujgcy pojazdem, przejezdzajgqc przez chodnik lub droge dla pieszych, jest obowigzany
jechac powoli i ustgpi¢ pierwszenstwa pieszemu (art.26, ust.4).

1.Znak C-16 "droga dla pieszych"
oznacza droge lub jej cze$¢ przeznaczong
dla pieszych, ktérzy sg obowigzani z niej

korzystac.
2.Znak C-16a  "koniec drogi dla
pieszych" oznacza koniec drogi

przeznaczonej dla pieszych (839).

Ze znakiem C-16 nie wigze sie zaden zakaz ruchu kotowego, ani jakiekolwiek inne jego
ograniczenie.

chodnik - czes$é drogi przeznaczong do ruchu pieszych (art.2, pkt. 9).

Potwierdza to 810, ust. 1 warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie:
Droga powinna mie¢ w szczegélnosci:
1) jezdnie - jezeli jest przeznaczona do ruchu pojazdéw,
2) pobocza lub chodnik - jezeli jest przeznaczona do ruchu pieszych,
3) torowisko tramwajowe - jezeli jest przeznaczona do ruchu pojazdéw szynowych.

Kieruj acemu pojazdem zabrania si_e:
3) jazdy wzdtuz po chodniku lub przejsciu dla pieszych (art.26, ust.3).
ROWER JEST POJAZDEM, ALE OPROCZ TEGO:
5. Korzystanie z chodnika lub drogi dla pieszych przez kierujgcego rowerem
jedno$ladowym jest dozwolone wyj atkowo , gdy:
1) opiekuje sie on osobg w wieku do lat 10 kierujgcg rowerem lub
2) szerokos$¢ chodnika wzdtuz drogi, po ktérej ruch pojazdéw jest dozwolony z predkoscig
wiekszg niz 50 km/h, wynosi co najmniej 2 m i brakuje wydzielonej drogi dla roweréw.
6. Kierujgcy rowerem, korzystajgc z chodnika lub drogi dla pieszych, jest obowigzany
jechac powoli, zachowac szczeg6lng ostroznos¢ i ustepowac miejsca pieszym (art.33).




strefa zamieszkania

Wedtug art.2, pkt. 16 strefa zamieszkania ~ oznacza: - obszar
obejmujgcy drogi publiczne lub inne drogi, na ktorym obowigzujg szczegdine
zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy oznaczone sq odpowiednimi
znakami drogowymi;

1. Znak D-40 "strefa zamieszkania"  oznacza
wjazd do strefy zamieszkania.
Znak D-41 "koniec_strefy zamieszkania"
oznacza wyjazd ze strefy zamieszkania.

2.Znak D-40 informuje  ponadto, Ze
umieszczone w  strefie  zamieszkania
urzgdzenia i rozwigzania wymuszajgce
powolng jazde mogg nie byc¢ oznakowane
znakami ostrzegawczymi. (8 58).

Wedtug art.11 dotyczgceqo ruchu pieszych:

(1. Pieszy jest obowigzany korzysta¢ z chodnika lub drogi dla pieszych, a w razie ich braku
- z pobocza. Jezeli nie ma pobocza lub czasowo nie mozna z niego korzystac, pieszy moze
korzystac¢ z jezdni, pod warunkiem zajmowania miejsca jak najblizej jej krawedzi i ustepowania
miejsca nadjezdzajgcemu pojazdowi.

2. Pieszy idgcy po poboczu lub jezdni jest obowigzany is¢ lewg strong drogi.

3. Piesi idgcy jezdnig sg obowigzani i$¢ jeden za drugim. Na drodze o matym ruchu, w
warunkach dobrej widocznosci, dwdch pieszych moze is¢ obok siebie.

4. Korzystanie przez pieszego z drogi dla rowerow jest dozwolone tylko w razie braku
chodnika lub pobocza albo niemozno$ci korzystania z nich. Pieszy, z wyjgtkiem osoby

niepetnosprawnej, korzystajgc z tej drogi, jest obowigzany ustgpi¢ miejsca rowerowi.)

ALE:

Przepisow ust. 1-4 nie stosuje sie w strefie zamieszkania. W_strefie tej pieszy
korzysta z calej szerokosci drogi i ma pierwsze nstwo przed pojazdem

(art.11 ust.5).

NATOMIAST:

4. Kieruj gcy _pojazdem , przejezdzajgc przez chodnik lub droge dla
pieszych, jest obowi gzany jecha é powoli i ust gpié pierwsze Astwa
pieszemu .

5. Przepis ust. 4 stosuje sie odpowiednio podczas jazdy po placu, na
ktorym ze wzgledu na brak wyodr ebnienia jezdni i chodnikdw ruch
pieszych i pojazdow odbywa si__e po te] samej powierzchni__ (art.26).
OPROCZ TEGO:

Zabrania sie postoju: w strefie zamieszkania w innym miejscu niZz wyznaczone

w tym celu;(art..49, ust.2, pkt. 4).

Wiaczanie si e do ruchu nast_epuje przy rozpoczynaniu jazdy po postoju lub

zatrzymaniu sie niewynikajgcym z warunkow lub przepiséw ruchu drogowego

oraz przy wje zdzaniu:

1) na droge z nieruchomosci, z obiektu przydroznego lub dojazdu do takiego
obiektu, z drogi niebedgcej drogg publiczng oraz ze strefy zamieszkania_;

(art.17, ust.1, pkt.1)

Dziecko w wieku do 7 lat moze korzystac z drogi tylko pod opiekg osoby, ktéra

osiggneta wiek co najmniej 10 lat. Nie dotyczy to strefy zamieszkania

(Art.43, ust.1).




cigg pieszo-jezdny strefa 30

Wedlug 814, ust.2, warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie::

Dopuszcza sie zastosowanie dojscia i dojazdu do
dziatlek budowlanych w postaci ciggu pieszo-jezdnego,
pod warunkiem Zze ma on szeroko$¢ nie mniejszg
niz’5 m, umozliwiajgcg ruch pieszy oraz ruch

| postoj pojazdow.

Jezeli jest to cigg pieszo — jezdny, bez wyodrebnionej jezdni i chodnika,
przepisy art.26 ust 4 i 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym obowigzujg tak samo,
jak w wypadku strefy zamieszkania.

zakaz ruchu kotowego ) )
nd rowerow i okreslonych pojazdow

Przepiséw art. 11-14 nie stosuje si_ e w_razie
zamkni ecia_ruchu pojazdéw na drodze _ (art.15).

nie dotyczy

oraz ruchu
rowerowego

Art. 11-14 ustawy Prawo o ruchu drogowym, zawiera przepisy regulujace

zasady ruchu pieszego na drogach:

Art. 11. 1. Pieszy jest obowzany korzysi&az chodnika lub drogi dla pieszych, a w razie ichkio -
z pobocza. Xeli nie ma pobocza lub czasowo niezne z niego korzysta pieszy mie korzysta z
jezdni, pod warunkiem zajmowania miejsca jak nzgplijej krawedzi i ustpowania miejsca
nadjedzajgcemu pojazdowi.

2. Pieszy idcy po poboczu lub jezdni jest obgwrany i¢ lewg strory drogi.

3. Piesi idicy jezdni s¢ obowizzani ¢ jeden za drugim. Na drodze o matym ruchu, w waaahk
dobrej widocznéci, dwdch pieszych ne is¢ obok siebie.

4. Korzystanie przez pieszego z drogi dla roweest lozwolone tylko w razie braku chodnika lub
pobocza albo niemdaosci korzystania z nich. Pieszy, z wiijem osoby niepetnosprawnej, korzygtay
tej drogi, jest obowizany usipi¢ miejsca rowerowi.

5. Przepiséw ust. 1-4 nie stosuje @i strefie zamieszkania. W strefie tej pieszy leteizy calej
szerokdci drogi i ma pierwszéstwo przed pojazdem.
komentarze

Art. 12. 1. Kolumna pieszych, z wyliem pieszych w wieku do 10 lat, z@osk porusza tylko
prawg strory jezdni.

2. Do kolumny pieszych w wieku do 10 lat stosgjedpowiednio przepisy art. 11 ust. 1i 2.

3. Liczba pieszych igtych jezdnj w kolumnie obok siebie nie teoprzekracza 4, a w kolumnie
wojskowej - 6, pod warunkiefa kolumna nie zajmuje ggej nt potowy szerokdi jezdni.

4. Piesi w wieku do 10 lat m@gsé¢ w kolumnie tylko dwdjkami pod nadzorem co najmjeienej
osoby petnoletniej.

5. Dluggi¢ kolumny pieszych nie de przekraczéd 50 m. Odlegi&¢ miedzy kolumnami nie nie
by¢ mniejsza i 100 m.



b)

b)

6. Jeceli przemarsz kolumny pieszych odbywansivarunkach niedostatecznej widocsin
1)pierwszy i ostatni z igtych z lewej stronygsobowizani nigé latarki:
pierwszy - zéwiattem biatym, skierowanym do przodu,
ostatni - zgwiattem czerwonym, skierowanym do tytu;

2)w kolumnie o dtugei przekraczajcej 20 m igcy po lewej stronie z przodu i z tylu sbowizani
wzywa¢ elementéw odblaskowych odpowiagajch wiaciwym warunkom technicznym, a ponadigcid

po lewej stronie g obowizani nigé¢ dodatkowe latarki zéwiattem biatym, rozmieszczone w taki sposob,
aby odlegtdé miedzy nimi nie przekraczata 10 m;

3)wiatto latarek powinno hyywidoczne z odlegfai co najmniej 150 m.

7. Zabrania st
Druchu po jezdni kolumny pieszych w czasie mphkaz ten nie dotyczy kolumny wojskowej lub
policyjnej;
2)ruchu po jezdni kolumny pieszych w wieku daf®/Iwarunkach niedostatecznej widociip
3)prowadzenia po jezdni kolumny pieszych przelzecosavieku poniej 18 lat.
komentarze

Art. 13. 1. Pieszy, przechogz przez jezdailub torowisko, jest obowtany zachowaszczegOln
ostraznasé oraz, z zastrzeniem ust. 2 i 3, korzysta przejcia dla pieszych. Pieszy znajdcy sk na
tym przejciu ma pierwszéstwo przed pojazdem.

2. Przechodzenie przez jezdmpoza przejciem dla pieszych jest dozwolone, gdy odiggiod
przegcia przekracza 100 m. ddi jednak skrzjowanie znajduje siw odlegt@dci mniejszej ni 100 m od
wyznaczonego pragja, przechodzenie jest dozwolone réwma tym skrzsowaniu.

3. Przechodzenie przez jezgdmpoza przeiciem dla pieszych, o ktérym mowa w ust. 2, jest
dozwolone tylko pod warunkiere nie spowoduje zagienia bezpieczstwa ruchu lub utrudnienia
ruchu pojazdéw. Pieszy jest obaqmény usipi¢ pierwszéstwa pojazdom i do przeciwlegle] kredwzi
jezdni k¢ drogg najkrotsz, prostopadle do osi jezdni.

4. Jeeli na drodze znajduje siprzegcie nadziemne lub podziemne dla pieszych, piesty je
obowizany korzystaz niego, z zastrzeniem ust. 2i 3.

5. Na obszarze zabudowanym, na drodze dwujezdnitwbejpo ktérej kursyj tramwaje po
torowisku wyodgbnionym z jezdni, pieszy przechguzprzez jezdemi lub torowisko jest obowkzany
korzystd tylko z przejcia dla pieszych.

6. Przechodzenie przez torowisko wytiione z jezdni jest dozwolone tylko w miejscu ety t
przeznaczonym.

7. Jeeli wysepka dla pagsarow na przystanku komunikacji publicznggdy s¢ z przejciem dla
pieszych, przechodzenie do i z przystanku jestalomestylko po tym przsgiu.

8. Jeeeli przefcie dla pieszych wyznaczone jest na drodze dwuieeejy przejcie na kadej jezdni
uwaa Sk za przejcie odebne. Przepis ten stosujes gidpowiednio do przégia dla pieszych w miejscu,
w ktérym ruch pojazdéw jest rozdzielony wyggpk za pomag innych urzdzei na jezdni.
komentarze

Art. 14. Zabrania s¢:
1)wchodzenia na jezani
bezpérednio przed jadcy pojazd, w tym réwrdena przejciu dla pieszych,
spoza pojazdu lub innej przeszkody ogranigagjwidoczng’ drogi;
2)przechodzenia przez jezel miejscu o ograniczonej widoczeodrogi;
3)zwalniania kroku lub zatrzymywania¢ shez uzasadnionej potrzeby podczas przechodzemiz pr
jezdnk lub torowisko;
4)przebiegania przez jez@ni
5)chodzenia po torowisku;
6)wchodzenia na torowisko, gdy zapory lub pétzgmpropuszczone lub opuszczanie ich rozgiocz
7)przechodzenia przez jezelmi miejscu, w ktérym wggzenie zabezpieczag lub przeszkoda oddzielaj
droge dla pieszych albo chodnik od jezdni, bez edgiha to, po ktdrej stronie jezdni one snajduj.

- ruch rowerowy po jezdni

Wskazane aby byty to ulice z uspokojeniem ruchu kotowego ,strefa 30 km/h”, a
zastosowane rozwiania i urzadzenia spowalniajgce ruch kotowy, byty przyjazne

dal ruchu rowerowego. . Rzeczoznavfca
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