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1. Wprowadzenie

Transport rowerowy w polskich miastach ma coraz wieksze znaczenie, a w wielu
aglomeracjach na $wiecie urasta do kluczowego elementu systemu komunikacyjnego.

Uwadze, jakg na terenie Warszawy przywigzuje sie do rozbudowania atrakcyjnej
infrastruktury potaczen drég rowerowych, daje wyraz Zarzgdzenie Nr 380/2007
Prezydenta miasta stotecznego Warszawy z dnia 25 kwietnia 2007 r. w sprawie tworzenia
korzystnych warunkow dla rozwoju komunikacji rowerowej. Na podstawie tego
dokumentu ,zobowigzuje sie Biura Urzedu m.st. Warszawy, Urzedy Dzielnic m. st.
Warszawy oraz jednostki organizacyjne miasta stotecznego Warszawy do
tworzenia na terenie miasta stolecznego Warszawy korzystnych warunkéw dla
rozwoju komunikacji rowerowej”.

W polityce transportowej miasta poswiecono wiele uwagi na analize transportu
rowerowego w Warszawie. Dokumenty strategiczne miasta takie jak ,Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta stotecznego
Warszawy” (SUIKZP) oraz ,Strategia zrownowazonego rozwoju systemu transportowego
Warszawy na lata 2007 + 2015” zawierajg wiele informacji dotyczacych sytemu
rowerowego. Jeden z rozdziatbw ,Strategii...” zostat poswiecony transportowi
rowerowemu i zawiera cztery zadania, ktérych wykonanie stanowi klucz do rozwoju tej
gatezi transportu:
= ZADANIE 1: Wzmocnienie instytucjonalne rozwoju systemu rowerowego
= ZADANIE 2: Rozwdj infrastruktury systemu rowerowego, w tym systemu roweru
publicznego
= ZADANIE 3: Integracja systemu rowerowego z innymi podsystemami
transportowymi miasta
= ZADANIE 4: Zapewnienie bezpiecznego korzystania z roweru

Powyzsze opracowania swiadczg o coraz wiekszej wadze, jaka przywigzuje sie do
transportu rowerowego. Zainteresowanie mieszkancéw Warszawy srodkiem transportu,
jakim jest rower, wyraznie rosnie. Jednym z dtuzszych i bardzo czesto uczeszczanych
szlakow rowerowych, jakie prowadzg przez teren Warszawy, jest Nadwislanski Szlak
Rowerowy (NSR). taczy on nie tylko potudniowe dzielnice Warszawy z poétnocnymi
(Wilanéw z Bielanami), ale takze tereny podmiejskie (Konstancin-Jeziorna z £omiankami)
oraz jest elementem sieci VeloMazovia oraz EuroVelo. Trasa na terenie m.st. Warszawy
ma dtugos¢ okoto 35 km.

1.1.Podstawa formalna opracowania

Opracowanie p.t.: ,,Analiza mozliwosci modernizacji Nadwislanskiego Szlaku
Rowerowego na odcinku od ul. Dziwozony w tomiankach do granicy miedzy
Dzielnica Srédmiescie i Dzielnica Mokotéw na wale przeciw-powodziowym” zostato
wykonane przez biuro konsultingowo-inzynierskie FaberMaunsell Polska Sp.z 0.0 na
zamowienie Urzedu m.st. Warszawy, reprezentowanego przez Biuro Drogownictwa
i Komunikacji Urzedu m. st. Warszawy.

Zaméwienie zostato udzielone w trybie przetargu nieograniczonego na podstawie

przepiséw ustawy z dn. 29 stycznia 2004r. Prawo zamdwien publicznych (Dz. U. z 2007r.
Nr 223, poz. 1655).
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Podstawg opracowania Studium jest umowa nr BD/B-I-2-5/B/11-40/08, ktéra zostata
zawarta dnia 2008-11-25 w Warszawie.

1.2.Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest rozpoznanie i analiza mozliwosci modernizacji Nadwislanskiego
Szlaku Rowerowego na odcinku od ul. Dziwozony w tomiankach do granicy migdzy
dzielnicami Srodmiescie i Mokotdéw na wale przeciw-powodziowym.

Zakres opracowania jest nastepujacy:

Ocena stanu istniejgcego Nadwislanskiego Szlaku Rowerowego, zwanego dalej
NSR

Ustalenie podstawowych zasad modernizacji NSR,

ldentyfikacja problemoéw do natychmiastowego rozwigzania,

Uzyskanie uproszczonego studium modernizacji trasy w skali 1:5000,
Uzyskanie szczegétowych rozwigzan dla wybranych elementéw NSR w skali
1:1000 na tle ortofotomapy,

Oszacowanie orientacyjnych kosztéw modernizacji NSR.

1
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Rys. 1 — Przebieg analizowanego odcinka NSR na tle mapy m.st. Warszawy'

! Zrédto mapy: www.zdm.waw.pl
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1.3. Materiaty udostepnione przez Zamawiajacego

Dla celéw przygotowania analizy, Zamawiajacy udostepnit Wykonawcy

nastepujace materiaty:

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m. st.
Warszawy uchwalone w dniu 10 pazdziernika 2006r. Uchwatg rady m. st.
Warszawy Nr LXXXI1/2746/2006,

Obowigzujace oraz sporzadzane miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego obejmujace cigg NSR,

Decyzje o warunkach zabudowy, lokalizacji inwestycji celu publicznego i
pozwolenia na budowe,

Studium projektu budowlanego dostosowania Trasy Armii Krajowej do parametrow
drogi ekspresowej S8 na odc. Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie —

ul. Pitsudskiego w Markach — opracowanie w realizacji na zaméwienie Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad,

Dokumentacje techniczng dla Trasy Mostu P6tnocnego i Mostu Krasinskiego oraz
dla potaczenia ul. Wybrzeze Gdynskie z ul. Dewaijtis, zlecana przez Zarzad
Miejskich Inwestycji Drogowych,

Opracowanie dotyczace zagospodarowania okolic Mostu Gdanskiego (terenu
ograniczonego Mostem Gdanskim, ulicami Wybrzeze Gdanskie, Wenedow i
Stominskiego), zlecane przez Zarzad Terenow Publicznych.
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2. Analiza uwarunkowan przestrzennych
2.1. Ustalenia SUIKZP w zakresie prowadzenia NSR

Aktualnie obowigzujgce Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania
Przestrzennego (SUIKZP) m. st. Warszawy zostato przyjete uchwatg Rady m. st.
Warszawy nr LXXXI1/2746/2006 w dniu 10 pazdziernika 2006 roku.

SUIKZP zaktada rozbudowe systemu drog rowerowych o okoto 900 km. Obecny uktad
drég rowerowych w Warszawie liczy sobie okoto 240 km dtugosci. W poréwnaniu do
stanu z roku 2006 gdzie sie¢ drdég rowerowych okreslano na okoto 200 km dtugosci
nastgpita nieznaczna w poréwnaniu do planéw rozbudowy systemu przedstawionych w
Studium.

Polityka rowerowa miasta skoncentrowana jest gtdwnie na rozwoju infrastruktury
rowerowej wedtug kryteribw spdéjnosci, bezposredniosci, bezpieczenstwa, wygody
i atrakcyjnosci catego systemu. Uzupetnianie sieci brakujacymi odcinkami drég oraz
modernizacja odcinkdédw niespetniajgcych wymagan jakosciowych w znaczny sposoéb
realizuje w/w zatozenia i usprawnia ruch rowerowy w miescie. Rozbudowa infrastruktury
rowerowej wymaga wspétpracy wielu urzedow i koordynacji dziatan na réznych etapach
planowania i realizacji inwestycji.

Na Schemacie Nr 53 (Rys. 2) zamieszczonym w Studium (SUIKZP) przedstawiono uktad
drég rowerowych, jaki funkcjonowat w 2006 roku. Na przestrzeni ostatnich lat uktad drog
rowerowych, ktory obecnie wystepuje w poblizu analizowanego odcinka NSR, pozostat
niemal niezmieniony.
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Rys. 2 - Istniejace $ciezki rowerowe wedtug SUIKZP m.st. Warszawy

Na rys. 3 przedstawiono planowany w Studium (SUiKZP) przebieg drég rowerowych w
Warszawie. W odniesieniu do analizowanego odcinka trasy NSR, najistotniejszymi
planami sa:
= Kontynuacja drogi rowerowej usytuowanej wzdtuz wschodniej krawedzi Wybrzeza
Gdynskiego w kierunku pétnocnym (od planowanej Trasy Mostu Pétnocnego w
kierunku Parku Mtocinskiego, tomianek),
= kontynuacja drogi rowerowej usytuowanej wzdiuz brzegu Wisty w kierunku
potudniowym, poprzez zamkniete obecnie tereny, na ktorych zlokalizowany jest
osadnik wodociggowy Miejskiego Przedsiebiorstwa Wodociggéw i Kanalizacji w m.
st. Warszawa.
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Odcinek NSR od granicy z tomiankami do
Trasy Mostu Krasinskiego wg SUIKZP
planowany jest na parametrach drogi
lokalne;.

Planowane gtéwne potaczenia NSR:
» Trasa Mostu Pétnocnego
= Las Bielanski (ul. Dewajtis)
= Kepa Potocka (ul. Gwiazdzista)
= Trasa Armii Krajowej

Odcinek NSR od Trasy Mostu Krasinskiego
do ul. Ludnej wg SUIKZP planowany jest
na parametrach drogi gtéwnej.

Planowane gtéwne potaczenia NSR:
» Trasa Mostu Krasinskiego

Most Gdanski

Most Slasko-Dabrowski

Trasa Swietokrzyska

Most Poniatowskiego

Odcinek NSR od ul. Ludnej do granicy
pomiedzy Dzielnicg Srodmiescie i Dzielnicg
Mokotéw wg SUIKZP planowany jest na
parametrach drogi lokalne;.

Planowane gtéwne potaczenia NSR:
» Trasa tazienkowska
= Park Agrykola
= Potudniowe rejony Warszawy

17
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Legenda

Rys. 4 - Istniejacy uktad $ciezek rowerowych w okolicy NSR (stan na dzier 23.06.2008r.)?

2 Zrédto mapy: www.zdm.waw.pl
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Nadwislanski Szlak Rowerowy ma petni¢ funkcje trasy rowerowej klasy gtéwnej na
centralnym, najbardziej obcigzonym odcinku oraz klasy lokalnej. Trasa rowerowa
planowana jest wzdiuz brzegu Wisty w obszarach zielonych, w sasiedztwie terenow
rekreacyjnych. Z poréwnania stanu istniejacego (Rys. 4) ze SUIKZP (Rys. 3) wynika, ze
wiekszos¢ trasy NSR istnieje lecz wymaga modernizacji badz korekty na niektérych
odcinkach.

2.2.Ustalenia miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
uchwalonych i przygotowywanych do uchwalenia na obszarach, przez ktore
przebiega NSR

Podstawg do opracowania tej czesci dokumentacji sq udostepnione przez Urzad m.st.
Warszawy Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP) pieciu obszaréw
usytuowanych w rejonie analizowanego NSR tj.:

= czesci rejonu urbanistycznego ZJ "Mtociny", obejmujacego teren "Wezta
Pétnocnego”,
rejonu Marymont |l,
pasa Nadwislanskiego,
czesci terenu Zoliborza Historycznego,
rejonu ulicy Bartyckiej.

Ustalenia Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego nie obrazujg stanu
przejsciowego pomiedzy stanem istniejacym a docelowym. Realizacja niektorych
potaczen rowerowych zapisanych w MPZP uwarunkowana jest wczesniejszg realizacjg
rozwigzan urbanistycznych dla przedmiotowego obszaru.

Drogi rowerowe ujete w MPZP przedstawiono w czesci rysunkowej (rysunki 3.1. — 3.5.)

2.2.1. Rejon Wezta Podinocnego zlokalizowanego woko6t wezia Trasy Mostu
Pétnocnego i Wistostrady

Obszar ten znajduje sie pomiedzy Lasem Bielanskim a Lasem Mtocinskim. Jest on
atrakcyjny przyrodniczo i sprzyja pieszo-rowerowym wedrowkom. W tym rejonie
planowany jest przebieg Trasy Mostu Pétnocnego, ktéra bedzie potgczona bezkolizyjnie z
Wistostrada. Réwniez ruch pieszy i rowerowy bedzie mégt odbywac sie bez kolizji z
gtébwnym ruchem samochodowym.

Istniejaca sSciezka rowerowa usytuowana wzdtuz zachodniej krawedzi ul. Putkowej
kontynuowana jest w kierunku potudniowym wzdtuz zachodniej krawedzi Wybrzeza
Gdynskiego. W dalszym biegu istnieje mozliwos¢ podrézy w kierunku potudniowym
rowerowym Szlakiem Wisty, badz przejazdu pod Wistostradg i powrotu na S$ciezke
rowerowa, potozong od strony Wisty.

W Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego dla tego obszaru, zostata
uwzgledniona zmiana potozenia drogi rowerowej wzdtuz ul. Putkowej. Zaproponowano
poprowadzenie jej po pétnocnej stronie ulicy, a w rejonie wezta drogowego przebiega ona
pod Trasg Mostu Pétnocnego. Sciezka rowerowa wzdtuz ul. Marymonckiej ma potaczenie
z NSR za pomoca ktadki pieszo-rowerowej, umieszczonej nad Wistostradg. Rozwigzania
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zaproponowane w MPZP sg bardziej atrakcyjne dla podrozujacych rowerem niz ukfad
istniejacy.

2.2.2. Rejon Marymontu zlokalizowany woko6t wezita Trasy Armii Krajowej
i Wistostrady

Obszar ten takze potozony jest w atrakcyjnym przyrodniczo rejonie. W poblizu, na
obszarze Marymontu-Rudy i Kepy Potockiej znajdujg sie ogrddki dziatkowe, potok Kepa
Potocka oraz lasy potozone przy nadbrzezu Wisty.

Sciezka rowerowa, ktdra jest na tym obszarze takze rowerowym Szlakiem Wisty, biegnie
po zachodniej stronie Wistostrady, a dalej pod Mostem Grota-Roweckiego na potudnie do
Srdédmiescia. Sciezka rowerowa potozona jest takze wzdtuz ul. Podlesnej, wokét catego
obszaru Marymontu-Rudy oraz wzdtuz tachy Potockiej.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego zaktada zachowanie obecnego
uktadu drég rowerowych woko6t Marymontu-Rudy. Planowane jest wydtuzenie $ciezki
rowerowej usytuowanej wzdtuz ul. Podlesnej do NSR, co wigze sie z koniecznoscig
realizacji tunelu pod Wistostradg. Przyjete rozwigzania uprzyjemnig podréz rowerem po
obszarach zieleni miejskiej na tym obszarze.

2.2.3. Rejon Pasa Nadwislanskiego wzdtuz Wistostrady pomiedzy Trasa
Armii Krajowej a ul. Zygmunta Krasinskiego

Obszar lezacy po wschodniej stronie Wistostrady pokryty jest dzikg zielenig. W poblizu
wezta drogowego ,Krasinskiego” znajduje sie Klub Sportowy ,Spojnia” Warszawa oraz
Centrum Olimpijskie. Po zachodniej stronie Wistostrady umiejscowiony jest park Kepa
Potocka oraz inne obszary zielone.

Istniejace sciezki rowerowe biegng po zachodniej stronie Wybrzeza Gdynskiego od Trasy
Armii Krajowej az do ul. Krasinskiego, gdzie sie tacza, a szlak rowerowy przechodzi pod
estakadg Wistostrady na jej drugg strone.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego, zaktada dla tego rejonu duze strefy
urzadzonej zieleni, ktére stworzg z tego obszaru przestrzen parkowg z mozliwg
zabudowg mieszkaniowa, ustugowag badZz sportowa. Liczne przejscia nad lub pod
Wistostrada maja poprawi¢ dostepnosé tego obszaru. Sciezka rowerowa planowana jest
na skraju zieleni urzadzonej, co sprawi, ze ruch rowerowy nie bedzie kolidowat z
wewnetrznym ruchem samochodowym i gtéwnymi ciggami pieszymi. MPZP przewiduje
rezerwe terenu pod Trase Mostu Krasinskiego, ktorg przetng, co najmniej dwa ciggi
rowerowe (w rejonie samego wezta — przejazd z sygnalizacjg Swietlng — oraz w rejonie
stadionu KS ,Spéjnia” — przejazd bezkolizyjny pod trasg mostowag). Caty obszar stanowic
bedzie zintegrowany uktad zieleni parkowej, co w znacznym stopniu polepszy
atrakcyjnos¢ podrézy rowerowych.
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2.2.4. Rejon Zoliborza Historycznego potozonym wokot Cytadeli

Obiekty budowlane w tym rejonie, jak i niemal na catym Zoliborzu to w gtéwnej mierze
niska zabudowa historyczna wybudowana kilkadziesiat lat temu. Zoliborz historyczny jest
jednym z najbardziej zielonych obszaréw miasta, co czyni ten rejon bardzo urokliwym
i atrakcyjnym.

Obecna $ciezka rowerowa usytuowana jest po wschodniej stronie Wistostrady, wzdtuz
ogrodzenia KS ,Spdjnia”. Nastepnie kontynuowana jest na zielonym bulwarze wislanym.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego =zaktada realizacje Sciezek
rowerowych po obu stronach Wistostrady oraz wokot Cytadeli. Przy gtéownym wejsciu do

-----

tunelem podziemnym. Sprawi to, ze ten rejon, bedzie bardziej dostepny dla rowerzystow.

2.2.5. Rejon ul. Bartyckiej przy Kopcu Czerniakowskim

Po poétnocnej stronie ul. Bartyckiej znajdujg sie obszary ustugowo-handlowe, po
potudniowej - mieszkalne. Sg to obszary mato atrakcyjne dla podrdézujacych rowerem.
Panuje tu wzmozony ruch samochodowy, co moze by¢ przyczyng kolizji z udziatem
rowerzystow.

Obecnie nie wystepujg tutaj zadne drogi rowerowe. Najblizszy szlak rowerowy to Szlak
Bitew Warszawskich przebiegajacy przy Porcie Czerniakowskim.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego zakiada w tym rejonie gestg
zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng a takze duzg ilos¢ drég rowerowych, co w
rezultacie utatwi podrézowanie jednosladami w tym obszarze. W razie niezrealizowania
potaczenia wzdtuz brzegu Wisty przez tereny MPWIK, droga rowerowa wzdtuz ul.
Czerniakowskiej i ul. Bartyckiej pozwoli potaczy¢ NSR z Watem Zawadowskim, co
poprawi skomunikowanie Srédmiescia z obszarem Siekierek.
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2.3.Wydane decyzje administracyjne o warunkach zabudowy, inwestycjach celu
publicznego i pozwoleniach na budowe, w zakresie decyzji wydanych po
roku 2005

2.3.1. Decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu

W opracowaniu wykonano analize wydanych decyzji administracyjnych w zakresie
planowania przestrzennego. Analizowano pas terenu o szerokosci okoto 100m na catej
dlugosci planowanego szlaku rowerowego. taczna liczba wydanych decyzji
administracyjnych o warunkach zabudowy i zagospodarowaniu terenu wydanych od

poczatku 2005 roku przedstawia sie nastepujaco:

nr 007706 z dn
przy ul. Prozy),

. 16.06.2006 r. (zespo6t mieszkaniowy o zabudowie jednorodzinne;j

nr 003007P z dn. 22.08.2007 r. (urzadzenia drogowe na ul. Farysa),

nr 007405 z dn
nr 000208 z dn
nr 007205 z dn
nr 017507 z dn
nr 067406 z dn

.02.08.2005 r. (urzadzenia drogowe na ul. Prozy),
.07.01.2008 r. (urzadzenia hydrograficzne na ul. Papiruséw),

(
(
. 10.03.2005 r. (urzadzenia drogowe na ul. Krasinskiego),
. 30.10.2007 r. (rozbudowa szpitala przy ul. Karowej),

(

. 20.01.2005 r. (budowa muzeum przy ul. Wybrzeze

Kosciuszkowskie),

nr 019505 z dn

nr 038306 z dn
Szwolezerow),

. 22.08.2005 r. (rozbudowa kortéw tenisowych przy ul. Zaruskiego),
. 07.09.2006 r. (budowa urzadzen teletechnicznych na ul.

nr 018907P z dn. 23.11.2007 r. (budowa urzadzen kanalizacyjnych na ul.
Czerniakowskiej).

2.3.2. Decyzje o pozwoleniu na budowe

W opracowaniu wykonano roéwniez analize decyzji administracyjnych w zakresie
pozwolen na budowe. Analizowano pas terenu o szerokosci okoto 100m na catej dtugosci
planowanego szlaku rowerowego. taczna liczba wydanych decyzji o pozwoleniu na

budowe wydanych od poczatku 2005 roku przedstawia sie nastepujaco:

nr 006607 z dn.
nr 026807 z dn.
nr 027006 z dn.
nr 017906 z dn.
nr 013705 z dn.
nr 037506 z dn.
nr 048907 z dn.
nr 015008 z dn.
nr 016608 z dn.

26.03.2007 r. (zespot mieszkaniowy o zabudowie jednorodzinnej),
21.09.2007 r. (budynek mieszkalny jednorodzinny),

06.10.2006 r. (budowa ulicy Prozy),

21.09.2006 r.,

20.07.2005 r. (budowa ulicy),

06.06.2006 r. (budowa urzadzen wodociggowych),

03.07.2007 r. (budowa urzadzen teletechnicznych),

22.02.2008 r. (budowa urzadzen teletechnicznych),

27.02.2008 r. (budowa urzadzen teletechnicznych).
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3. Analiza techniczna stanu istniejacego wraz ze wskazaniem zasad modernizacji
Nadwislanskiego Szlaku Rowerowego

3.1.Podstawowe wymagania i parametry techniczne modernizacji

Wszystkie parametry zastosowane przy projektowaniu rozwigzan technicznych NSR sg
zgodne z:

Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie,

Ustawag z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym,

Rozporzadzeniem  Ministréw  Infrastruktury oraz Spraw  Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych,
Zarzadzeniem Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 25.04.2007r. NR
380/2007 § 3 — dotyczacym stosowania nawierzchni bitumicznych na drogach
rowerowych w m.st. Warszawie,

Standardami projektowymi i wykonawczymi dla systemu rowerowego w m.st.
Warszawie — projekt Zarzadzenia Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy.

Podstawowe parametry NSR:

Klasa drogi rowerowej Gtéwna
Predkos¢ projektowa V, = 30 km/h
Predkos¢ minimalna Vmin = 12 km/h

odcinkowo zmienny:
= Sciezka rowerowa
» Ciag pieszo-rowerowy
» Ulica przystosowana do wspdélnego ruchu
pieszych, rowerzystow i pojazdow

Przekréj uliczny

samochodowych
= Bitumiczna
Rodzaj nawierzchni = Gruntowa ulepszona przykryta warstwg zwiru
walcowanego

Minimalny promien tuku '
poziomego 20,0 m dla V, oraz 4,0 m dla Vs

Szerokos$¢ drogi rowerowej | odcinkowo zmienna: 2,0 — 5,0 m

Wysokos$¢ poprzecznych

progow do1cm
Maksymalne pochylenie o , .
podtuzne do 5% (wyjatkowo do 10%)

Tab. 1 — Podstawowe parametry NSR

Szerokos¢ drogi rowerowej mniejsza niz 3,0m wystepuje w miejscach ograniczen
terenowych lub matego natezenia ruchu rowerowego.

Na odcinku od ul. Prozy do granicy opracowania w miejscach, gdzie obecnie nie
wystepujg latarnie nalezy wyposazy¢ droge rowerowg w o$wietlenie.
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3.2.Pomiary ruchu

Ze wzgledu na fakt, ze prace nad opracowaniem niniejszego dokumentu miaty miejsce
pbdzng jesienig 2008 roku, czyli w okresie, w ktérym niekorzystne warunki atmosferyczne

W sposOb znaczacy wptywajg na natezenie
dodatkowych pomiaréw na analizowanym szlaku. Wptyw pory roku i warunkow

ruchu rowerowego, nie wykonano

atmosferycznych na poziom natezenia ruchu mozna wyraznie zaobserwowac na sciezce
rowerowej usytuowanej wzdtuz ul. Wybrzeze Gdynskie (w rejonie Klubu Sportowego
»opodjnia”) poréwnujac dobowe natezenie ruchu odnotowane na poczatku wrzesnia 2007
roku (Rys. 5) oraz w potowie listopada 2007 roku (Rys. 6).

1400

Dobowe natezenie ruchu rowerowego na sciezce rowerowej

Wybrzeze Gdynskie KS "Spoéjnia"

O 2007-09-01 sob

1200 -
1000 -
800 -
600 -
400 -
200 ~

370

970

Gdansk

503

@ 2007-09-02 nd
m 2007-09-03 pon
m 2007-09-04 wt

1146

Centrum

Rys. 5 — Dobowe natezenie ruchu rowerowego na sciezce rowerowe] Wybrzeze

Gdynskie KS ,Spojnia”, wrzesien 2007 r.3

Dobowe natezenie ruchu rowerowego na sciezce rowerowej
Wybrzeze Gdynskie KS "Spdéjnia”
1400 0 2007-11-17 sob
1200 - @ 2007-11-18 nd
m 2007-11-19 pon

1000 - B 2007-11-20 wt

800 - m 2007-11-21 $r

600

400 -

200 { 67 59 66 71 95 121 g9 77 79

0 — T ———
Gdansk Centrum

Rys. 6 - Dobowe natezenie ruchu rowerowego na sciezce rowerowej Wybrzeze Gdynskie
KS ,Spojnia”, listopad 2007 r. *

3 Zrodio: Zarzad Drég Miejskich w Warszawie
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W listopadzie 2007 roku natezenie ruchu rowerowego w rejonie KS ,Spdéjnia”, w
poréwnaniu do wrzesnia 2007roku, zmniejszyto sie o okoto 80 — 90 % (w zaleznosci od
dnia tygodnia). Natezenie ruchu rowerowego jest szczegdlnie wrazliwe na zmiany
warunkéw atmosferycznych, co nie oznacza, ze przy niekorzystnych warunkach
pogodowych ruch rowerowy w Warszawie zanika. W ostatnich latach mozna wyraznie
zaobserwowac¢ wzrost udziatu rowerzystéw w ruchu ulicznym w miesigcach jesiennych
i zimowych.

Ponizej przedstawiono zestawienie dobowych natezen ruchu w rejonie KS ,Spdjnia” dla
okresu jednego tygodnia z podziatem na kierunki ruchu. Pomiary ruchu rowerowego
wykonano w pierwszym tygodniu czerwca 2008 roku. Szczytowe natezenia odnotowano
w dni weekendowe (sobota, niedziela), podczas ktérych mozna zaobserwowaé
wzmozony ruch nastawiony na rekreacje.

Dobowe natezenie ruchu rowerowego na sciezce rowerowej

Wybrzeze Gdynskie KS "Spojnia” 0 2008-06-03 wt
1400 1272 1342 @ 2008-06-04 $r
1200 - m 2008-06-05 czw
1000 - 909 927 911 631 m 2008-06-06 pt
800 | 666 ] 708 m 2008-06-07 sob
550 617 @ 2008-06-08 nd
600 7 [ 2008-06-09 pon
400 1 = 2008-06-10 wt
200 -
0 T

Gdansk Centrum

Rys. 7 - Dobowe natezenie ruchu rowerowego na $ciezce rowerowej Wybrzeze Gdynskie
KS ,Spojnia”, czerwiec 2008 r.°

Odnotowane w czerwcu 2008 roku natezenie ruchu rowerowego w kierunku do Centrum
jest okoto 30% wieksze niz w kierunku na Gdansk.

W ciggu dnia powszedniego najwieksze natezenia wystepujg w godzinach popotudniowo-
wieczornych, co w duzej mierze zwigzane jest z faktem, ze rower wykorzystywany jest do
rekreacji po godzinach pracy. Niewielki szczyt poranny w godzinach 7:00 — 9:00 zwigzany
jest z coraz bardziej popularnym wykorzystywaniem roweru jako $rodka transportu do

pracy.

W soboty i dni $wigteczne szczytowe natezenia wystepujg w godzinach popotudniowych
13:00 — 15:00. Szczyt popotudniowy jest stosunkowo ,ptaski”. Rozktad natezeh w ciggu
dnia utrzymuje sie przez wiele godzin na zblizonym poziomie. Maksymalne, odnotowane
podczas pomiarow natezenie zblizone jest do liczby 140 r/godzine w kierunku do
Centrum. Maksymalne natezenie w  przekroju oscyluje  wokét  wartosci

4 Zrodio: Zarzad Drog Miejskich w Warszawie
5 Zrédio: Zarzad Drég Miejskich w Warszawie
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220 r/godzine/przekrdj. Tak duze natezenie ruchu rowerowego w obu kierunkach
wskazuje koniecznos¢ zastosowania wydzielonej drogi rowerowej dwukierunkowej o
szerokosci, co najmniej 3,5 m o ile pozwalajg na to warunki terenowe.

Rys. 8 - Dobowe natezenie ruchu rowerowego na sciezce rowerowej Wybrzeze Gdynskie
KS ,Spojnia”, czerwiec 2008 r.°

Rower staje sie coraz chetniej wybieranym srodkiem transportu oraz jedng z najczesciej
wybieranych form rekreacji. Wzrost popularnosci roweréw jest nastepstwem rosnacej
Swiadomosci spoteczenstwa. Nie bez znaczenia jest rowniez zaangazowanie wtadz w
rozbudowe Kkoniecznej infrastruktury oraz promocje zalet tego s$rodka transportu.
Dodatkowo na atrakcyjnosc¢ transportu rowerowego wptywajg pogarszajace sie warunki
ruchu panujgce na ulicach.

1%

30%
59%

‘I uzytkow nicy intensyw ni B uzytkow nicy umiarkow ani O nieuzytkow nicy

Rys. 9 — Uzytkownicy roweréw wg danych z lipca 2005 r. ’

6 Zrodio: Zarzad Drég Miejskich w Warszawie
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Z danych uzyskanych w wyniku badan omnibusowych ,Barometr Warszawski” w lipcu
2005 r. wynika, iz w ostatnich trzech miesigcach 41% warszawiakdéw korzystato z roweru
przynajmniej raz. Niemal, co dziesigta (11%) osoba deklarowata, ze z roweru korzysta
codziennie lub prawie codziennie w tym okresie. W wigkszych miastach w Polsce
przejazdy na rowerze stanowig najwyzej 1-1,5% wszystkich podrézy. W podrézach
wewnetrznych mieszkancéw Warszawy udziat transportu rowerowego z roku na rok
nieznacznie wzrasta.

Wzrost natezenia ruchu rowerowego w Warszawie w przysztych latach uzalezniony jest
od rozbudowy sieci rowerowej, poprawy warunkéw ruchu i rozwoju infrastruktury
rowerowej. Jednym z zadan okreslonych w ,Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Systemu Transportowego Warszawy na lata 2007 — 2015” jest rozwdj infrastruktury
rowerowej: ,Dla istotnego zwiekszenia liczby podrézy odbywanych z wykorzystaniem
roweru obecny uktad drog rowerowych bedzie docelowo uzupetniony o ok. 900 km drég
rowerowych, co umozliwi osiggnigecie wskaznika gestosci sieci na poziomie 0,65 km/1000
mieszkancow’.

3.3.Inwentaryzacja NSR

Inwentaryzacje stanu istniejgcego przeprowadzono p6zng jesienig 2008 roku w dniach:
= 6 listopada 2008 r.,
= 14 listopada 2008 r.,
= 26 listopada 2008 r.
Inwentaryzacja obejmowata:
= wykonanie dokumentacji fotograficznej,
= sporzadzenie notatek roboczych dotyczacych:
= rodzaju nawierzchni drogi rowerowe;j,
= stanu nawierzchni,
= szerokosci drogi rowerowej,
= usytuowania drogi rowerowej w przekroju drogi,
= ewentualnych kolizji z planowang nowg trasg rowerowa,
= potaczen z innymi istniejgcymi drogami rowerowymi.

3.4.Konsultacje i uzgodnienia

Na potrzeby niniejszego opracowania, zesp6t autorski przeprowadzit stosowne
konsultacje z organizacjami i gestorami:
= MPWIiK w m.st. Warszawie S.A.,
= Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych w Warszawie, (pismo —
Rys.10)
= Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie - Zarzad Zlewni Wisty
mazowieckiej w Warszawie,
» Fundacja ,Ja Wista”,
= Stowarzyszenie ,Zielone Mazowsze”.

7 ) .
Na podstawie ,Barometru Warszawskiego”
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Rys. 10 — Pismo Wojewodzkiego Zarzadu Melioracji i Urzgdzen Wodnych w Warszawie w
sprawie mozliwosci poprowadzenia $ciezki rowerowej na wale przeciw-powodziowym
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3.5. Podziat Nadwislanskiego Szlaku Rowerowego na odcinki

Dla celéw opisu stanu istniejacego, przebieg Nadwislanskiego Szlaku Rowerowego
zostat podzielony na odcinki jednolite pod wzgledem istniejacej nawierzchni.

Spis odcinkéw:

1.

w

© No >

11.
12.

13.

14.
15.

16.

17.

18.
19.

20.
21.

22.
23.

Odcinek od skrzyzowania ulic 11-go Listopada i Dziwozony (granica dzielnicy
Bielany) do gtéwnej sciezki w Parku Mtocinskim
A. Odcinek alternatywny dla fragmentu odcinka [1]
Odcinek usytuowany wzdtuz gtéwnej sciezki Parku Mtocinskiego
Parking w Parku Mtocinskim
Odcinek ul. Papiruséw od parkingu do budynku dawnej piaskarni
B. Odcinek alternatywny dla odcinkéw [3], [4] poprowadzony watem przeciw-
powodziowym do budynku starej piaskarni
Odcinek biegnacy watem przeciw-powodziowym od ul. Papiruséw do konca watu
Odcinek od konca watu przeciw-powodziowego do ul. Prozy
Odcinek poprowadzony ulicg Prozy
Odcinek poprowadzony ulicg Farysa do Wybrzeza Gdynskiego (zgodnie z
projektem budowy Trasy Mostu Pétnocnego)
C. Odcinek alternatywny poprowadzony wzdtuz skarpy tacznicy istniejacego
wezta i wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego do wysokosci Stadionu KS Hutnik
Odcinek od ktadki na wysokosci stadionu KS Hutnik do estakad bielanskich

. Odcinek wzdtuz estakad bielanskich

D. Odcinek od ul. Dewaijtis do KS ,Spéjnia” po zachodniej stronie Wistostrady
Odcinek od ulicy Dewaijtis do Trasy Armii Krajowe;j
Odcinek w rejonie wezta Trasy Armii Krajowej
E. Odcinek od mostu Trasy Armii Krajowej do pierwszych zabudowan
Odcinek od wezta Trasy Armii Krajowej do Centrum Olimpijskiego
Odcinek od Centrum Olimpijskiego do KS ,Spéjnia”
Odcinek od KS ,Spéjnia” do bulwaru nad Wistg
F. Odcinek od Centrum Olimpijskiego do bulwaru nad Wistg (na tytach KS
Spojnia)
F1. Odcinek na tytach Centrum Olimpijskiego
F2. Odcinek na tytach KS Spéjnia
F3. Odcinek od poczatku bulwaru wislanego (KS ,Spéjnia”) do potaczenia z
wariantem [15]
Odcinek od poczatku $ciezki bulwarowej do budynku baru przed Mostem
Gdanskim
Odcinek od budynku baru przed Mostem Gdarnskim do ul. Wenedow
G. Odcinek pod Mostem Gdanskim
Odcinek od ul. Weneddw do potaczenia z betonowg promenadg piesza
Odcinek wzdtuz bulwaru do wysokosci przejscia podziemnego na wysokosci ul.
Boles¢
Odcinek od ul. Bole$¢ do Mostu Slasko-Dabrowskiego
Odcinek od Mostu Slasko-Dabrowskiego do technicznej jezdni Wistostrady (na
wysokosci ul. Karowej)
Odcinek od ul. Karowej do Centrum Nauki Kopernik
Odcinek w rejonie Centrum Nauki Kopernik (w budowie)
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24.Odcinek od Mostu Swietokrzyskiego do schodéw na poziom Wybrzeza
Kosciuszkowskiego
25. Odcinek od schoddéw na poziom Wybrzeza Kosciuszkowskiego do wyjazdu z
bulwaru wislanego
H. Odcinek biegnacy bulwarem pod Mostem Poniatowskiego do terenu
zielonego za Warszawskim Towarzystwem Wioslarskim (WTW)
H1. Odcinek o nawierzchni bitumicznej
H2. Odcinek o nawierzchni zwirowej
H3. Odcinek pod Mostem Poniatowskiego
H4. Odcinek od Mostu Poniatowskiego do terenu zielonego za WTW (po
bulwarze)
26. Wyjazd z bulwaru przed Mostem Poniatowskiego
27. Odcinek od Mostu Poniatowskiego do ul. Ludnej
28. Odcinek od ul. Ludnej do terenu zielonego za WTW
29. Odcinek od WTW do placu przy Pomniku Sapera
30. Plac na wysokosci Pomnika Sapera
l.  Odcinek alternatywny przez plac na wysokosci Pomnika Sapera
31. Brama portu Czerniakowskiego
32. Odcinek na Cyplu Czerniakowskim do drogi taczacej z ul. Zaruskiego
33. Odcinek od drogi taczacej z ul. Zaruskiego do odcinka nawierzchni bitumicznej
34. Odcinek o nawierzchni bitumicznej do terenu ZHP
J. Odcinek od bramy terenu ZHP do ul. Czerniakowskiej
J1. Odcinek o nawierzchni gruntowe;j
J2. Odcinek o nawierzchni z betonowych ptyt prefabrykowanych
J3. Odcinek o nawierzchni z trylinki
35. Teren osadnika wodociggowego MPWiK
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3.6. Charakterystyka stanu istniejacego wraz ze wskazaniem zasad modernizacji
NSR

1. Odcinek od skrzyzowania ulic 11-go Listopada i Dziwozony (granica dzielnicy
Bielany) do gtéwnej sciezki w Parku Miocinskim

Fot. 1 - Mapa szlakéw rowerowych w Lomiankach (zbieg  Fot. 2 - Przedept [1] od strony ul. 11-go Listopada
ul. Dziwozony i 11-go Listopada)
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Fot. 3 - Przedept od strony ul. Dziwozony [1], w gtebi (na  Fot. 4 - Przedept [1] — widok na skrzyzowanie ul. 11-go

zakrecie) wylot sciezki [A] do ul. Dziwozony Listopada i ul. Dziwozony

Fot. 5 — Przedept [1] — widok od strony ul. 11-go Fot. 6 - Przedept [1] — widok od strony Parku
Listopada Mtocinskiego na ul. 11-go Listopada

Fot. 7 - Przedept [1] Fot. 8 - Przedept [1] — szeroko$¢ pomiedzy drzewami
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Stan istniejacy:

Przedept [1] taczy gtébwnag Sciezke, biegnaca przez Park Mtocinski, ze zbiegiem ulic Dziwozony i 11-go
Listopada na granicy gminy tomianki i dzielnicy Bielany. Szerokos¢ uzytkowa wynosi ok. 1,5m.
Szerokos$¢ pasa pomiedzy drzewami wynosi ok. 3,5 - 4m. Sciezka ma nawierzchnie gruntowa.

Uwagi:

Adaptacja przedeptu na potrzeby NSR wymaga ulepszenia nawierzchni gruntowej do standardu ciggu
pieszo-rowerowego w Parku Miocinskim (drobny zageszczony mechanicznie zwir), poszerzenia odcinka
do szerokosci co najmniej 2,50m poprzez wycigcie kilku drzew o matej wartosci przyrodniczej i przycigcie
wchodzacych w Sciezke gatezi. Nalezy réwniez usung¢ widoczne na Fot. 5, 6 przeszkody.

Zaleca sie przebudowe skrzyzowania ul. 11-go Listopada i ul. Dziwozony tak, aby zapewni¢ bezpieczne
wigczenie NSR w ulice, na ktorej ruch rowerowy odbywac sie bedzie na zasadach ogélnych. Nalezy
przebudowaé skrzyzowanie z trojwylotowego na czterowylotowe, réwnorzedne z jednym wlotem drogi
rowerowej oraz wyniesiong tarczg skrzyzowania.

Przedept [1] w poréwnaniu do ponizej opisanego odcinka alternatywnego [A] stanowi lepszy wariant dla
przeprowadzenia NSR. Stanowi on naturalny tacznik traktu Parku Miocinskiego z ulica 11-go Listopada,

ktérg poprowadzone sg szlaki rowerowe tomianek, w tym szlak czerwony prowadzacy do sezonowej
przeprawy promowej przez Wiste, ktory taczy tomianki z osiedlem Tarchomin.

A. Odcinek alternatywny dla fragmentu odcinka [1]
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Fot. 9 — Wylot $ciezki [A] na ulice Dziwozony Fot. 10 — Sciezka [A] — widok w strone ul. Dziwozony

Stan istniejacy:

Sciezka [A] stanowi najkrotsze potaczenie pomigdzy ul. Dziwozony a gtowng petla spacerowg w Parku
Mtocinskim. Sciezka o szerokosci uzytkowej 1,5-2,0 m ma nawierzchnie gruntowa.

Uwagi:

Odcinek alternatywny [A] nie jest zalecany do przebudowy, cho¢ stanowi krétszy tacznik pomiedzy
gtéwnym traktem Parku Mtocinskiego a ul. Dziwozony niz potaczenie odcinkiem [1], jednak nie umozliwia
bezposredniej kontynuacji podrézy ulica 11-go Listopada w tomiankach. Wybo6r tego odcinka do
realizacji wigze sie¢ z poszerzeniem $ciezki, co najmniej do szerokosci 2,50m. Zaleca sig¢ takze
ulepszenie nawierzchni gruntowej do standardu gtéwnej ciagu pieszo-rowerowego w Parku Mtocinskim.
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2. Odcinek usytuowany wzdtuz gtéwnej sciezki Parku Miocinskiego

Fot. 11 — Sciezka w Parku Mtociniskim [2]

Fot. 12 - Nawierzchnia $ciezki w Parku Mtocinskim [2] —
szerokos¢ 2,5—-3,0m
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Fot. 13 — Sciezka w Parku Mtocifskim [2]

Stan istniejacy:

Sciezka przez Park Miocinski [2] jest czesto uczeszczanym ciggiem pieszo-rowerowym o niezniszczonej,
ulepszonej nawierzchni gruntowej (drobny zageszczony mechanicznie zwir), szerokosci 2,5 - 3,0m (Fot.
11, 12, 13). Obecnie prowadzi tedy niebieski szlak rowerowy.

Uwagi:

Z uwagi na specyfike miejsca i dobry stan nawierzchni zaleca sie pozostawienie stanu istniejacego, bez
ingerencji w krajobraz. Dla usprawnienia ruchu rowerowego nalezy utatwi¢ wjazd na gtéwng Sciezke
pieszo-rowerowg (prowadzaca wokét Parku Miocinskiego) poprzez poszerzenie wejscia przy szlabanie

(Fot. 13) lub wymiane szlabanu na stupki lub inne bardziej przyjazne pieszym i rowerzystom wygrodzenie
zabezpieczajgce przed niepozadanym wjazdem samochoddéw na teren parku.

3. Parking w Parku Mtocinskim
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Fot. 14 — Parking w Parku Mtocinskim [3] Fot. 15 - Parking w Parku Mtocinskim [3] — szeroko$¢ w
Swietle wygrodzenia ok. 17m

Fot. 16 — Parking w Parku Mtocinskim [3] — szerokos¢ Fot. 17 - Parking w Parku Mtocinskim [3]
miedzy drzewami ok. 10,5m

Fot. 18 — Parking w Parku Mtocifskim [3] — potaczenie z ul. Papiruséw

37



NADWISLANSKI SZLAK ROWEROWY

Stan istniejacy:

Parking urzadzony jest wzdtuz gtdwnej petli rekreacyjnej przebiegajacej wokét Parku Mtocinskiego na
odcinku okoto 200m. Stanowiska postojowe zlokalizowane sg miedzy szpalerem drzew. Szerokosc
parkingu wynosi 17m, przy czym odstep w szpalerze drzew wynosi 10m (Fot. 15, 16, 17). Pas
uczeszczany ma szerokos¢ okoto 5,0m. Na catym odcinku, ktéry poza funkcjg parkingu spetnia takze
funkcje ciagu pieszo-rowerowego utozona jest nawierzchnia gruntowa ulepszona, ktérej stan techniczny
nie jest zadowalajacy. Nawierzchnia jest zniszczona z wieloma falami poprzecznymi i wybojami. Parking
taczy sie z ul. Papiruséw (Fot. 18). Catos¢ odcinkdéw [2], [3] jest atrakcyjna pod wzgledem organizowania
wypoczynku i rekreacji. Obecnie prowadzi tedy niebieski szlak rowerowy.

Uwagi:

Na odcinku parkingu nalezy przeprowadzi¢ rewitalizacje nawierzchni wraz z jej wzmocnieniem poprzez
zastosowanie dodatkowych warstw kruszywa zageszczonego mechanicznie lub innych Srodkéw
technicznych, ktére zapobiegna niszczeniu nawierzchni przez parkujace pojazdy. Nalezy przy tym
pamieta¢, aby zastosowac¢ takie s$rodki, ktdére nie beda ingerowa¢ w krajobraz i bedg przy tym
rozwigzaniem naturalnym, ekologicznym. Wydzielenie drogi rowerowej na parkingu nie jest
rekomendowane ze wzgledu sprawne wspétuzytkowanie tego odcinka przez pieszych, rowerzystow i
parkujacych kierowcéw. Dodatkowo istotny jest fakt, ze wystepujacy na tym odcinku ruch samochodowy
w poréwnaniu do pieszego i rowerowego jest o wiele mniej intensywny.

4. Odcinek ul. Papirusow od parkingu do budynku dawnej piaskarni
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Fot. 19 — Ul. Papiruséw [4] Fot. 20 - Przedept z ul. Papiruséw do parkingu [4]

Fot. 21 — Ul. Papirusow [4]

Stan istniejacy:

Ulica Papiruséw wykonana jest z prefabrykowanych ptyt betonowych (Fot. 19, 21). Na catym
analizowanym odcinku ulica o szerokosci 7,0 m jest wygrodzona drewnianymi barierami. Potaczenie z
parkingiem realizowane jest poprzez waski przedept (Fot. 20) oraz skrzyzowanie tréjwlotowe.

Uwagi:

Wymiana poprawnej nawierzchni w chwili obecnej nie jest konieczna. Zaleca si¢ pozostawienie stanu
aktualnego i zorganizowanie ruchu rowerowego na zasadach ogélnych. Przedept (Fot. 20) jest gtéwnie
uczeszczany przez pieszych. Dostosowanie tej Sciezki do potrzeb ruchu rowerowego nie jest
rekomendowane, gdyz zwigzane by bylo z koniecznoscig poszerzenia, a co za tym idzie usuniecia kilku
dodatkowych drzew na trasie NSR.
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B. Odcinek alternatywny dla odcinkéw [3], [4] poprowadzony watem przeciw-
powodziowym do budynku starej piaskarni

Fot. 22 — Wat na wysokosci $ciezki w Parku Mtocinskim
(B]

Fot. 23 — Wat na wysokosci parkingu w Parku Mtocinskim
(B]
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Fot. 24 — Punkt u zbiegu watu [B] i ul. Papiruséw [4] Fot. 25 - Punkt u zbiegu watu [B] i ul. Papiruséw [4]

Fot. 26 — Wjazd na wat [B] od ul. Papiruséw [4] — z prawej Fot. 27 - Widok na wat [B] od ul. Papiruséw [4]
strony budynku starej piaskarni

Fot. 28 — Wjazd na wat [B] od ul. Papiruséw [4] — z lewej strony budynku starej piaskarni
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Stan istniejacy:

Alternatywa odcinkow [3] i [4] jest usytuowanie $ciezki na wale przeciw-powodziowym [B] (Fot. 22, 23),
ktory taczy sie z ul. Papirusow (Fot. 24, 28). Aktualnie watem przebiega wydeptana sciezka szerokosci
ok. 0,5m o nawierzchni gruntowej. Sciezka jest mato uczeszczana zaréwno przez pieszych jak i
rowerzystow.

Uwagi:

Wariant poprowadzenia $ciezki watem [B] wymaga zorganizowania podjazdu i odcinka taczacego ze
$ciezka [2]. Sciezka na wale wymagataby odpowiedniego uksztattowania korony watu oraz ulepszenia
nawierzchni gruntowej. Z uwagi na réwnolegly przebieg $ciezki odcinkami [2], [3], [4] mozna sie
spodziewaé, ze znaczna czesS¢ rowerzystow wybierze wariant przejazdu trasg usytuowang blizej
infrastruktury wypoczynkowej parku. Przeciecie sciezki [B] z ul. Papiruséw wymaga przebudowy niemal
nieuczeszczanego skrzyzowania (Fot. 25). Poprowadzenie sciezki z prawej strony budynku (Fot. 28)
skutkuje wtaczeniem $ciezki w cigg ulicy pod katem prostym przy ograniczonej widocznosci. Lepszym
rozwigzaniem jest poprowadzenie zjazdu z watu lewg strong (Fot. 26) z uwagi na kontynuacje szlaku w
linii prostej po drugiej stronie ul. Papirusow (Fot. 24). Cato$¢ odcinka powinna mie¢, co najmniej 2,5m
szerokosci i by¢ zorganizowana jako cigg pieszo-rowerowy.

Odcinek [B] nalezy zrealizowa¢ w chwili odnotowania wzmozonego tranzytowego ruchu rowerowego
przez Park Mtocinski.

5. Odcinek biegnacy watem przeciw-powodziowym od ul. Papiruséw do konca watu
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Fot. 29 — Wjazd na wat od ul. Papiruséw Fot. 30 — Niebieski szlak rowerowy na wale

Fot. 31 — Wat — widok w strone ul. Papiruséw Fot. 32 — Koniec watu, poczatek przedeptu

Stan istniejacy:

Sciezka poprowadzona watem od ul. Papiruséw ma okoto 300m dtugosci oraz nawierzchnie gruntowa o
szerokosci ok. 0,5 — 1m (Fot. 29 - 32). Po ok. 300m Sciezka poprowadzona watem przechodzi w lesny
przedept. Catoscig przebiegu odcinka [5] wytyczony jest niebieski szlak rowerowy.

Uwagi:

Dla sciezki na wale trudno znalez¢ na tym odcinku alternatywe. Na przewazajacej dtugosci wat, od strony
miasta graniczy tu z ogrodzeniem osiedla (Fot 30, 31). Sciezka na wale wymaga poszerzenia do
szerokosci, co najmniej 2,50m, odpowiedniego uksztattowania korony watu oraz ulepszenia nawierzchni
gruntowej. Dodatkowo nalezy utatwi¢ przejazd przez waskie wygrodzenia szlabanowe, ktére nie spetniajg
norm zwigzanych z zachowaniem odpowiedniej skrajni rowerzysty na ciagu pieszo-rowerowym.
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6. Odcinek od konca watu przeciw-powodziowego do ul. Prozy

Fot. 33 — Sciezka z watu w strone ul. Prozy

Fot. 34 — Sciezka z watu w strone ul. Prozy
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Stan istniejacy:

Odcinek na wale przechodzi ptynnie w lesny przedept (Fot. 33, 34) prowadzacy do ul. Prozy, ktéry ma w
tym miejscu zniszczong nawierzchnie gruntowg o szerokosci 0,5 — 1m. Na ostatnich 150 metrach sciezka
wspina sie w kierunku ul. Prozy pod niewielkim nachyleniem. W chwili obecnej ul. Prozy w miejscu
wigczenia sie Sciezki jest nieutwardzona i zniszczona.

Uwagi:

Zniszczong nawierzchnie $ciezki gruntowej nalezy poszerzyé do szerokosci, co najmniej 2,50 oraz
ulepszy¢ drobnym zwirem utozonym mechanicznie. Pochylenie przebudowanego ciggu pieszo-
rowerowego nie powinno w tym miejscu przekroczy¢ wartosci 5%. Dodatkowo odcinek, na ktérym
wystepuje spadek podtuzny nalezy zabezpieczy¢ przed rozmyciem nawierzchni w chwili wystgpienia
opaddéw. W miejscu wiaczenia sie drogi rowerowej w ul. Prozy nalezy zaprojektowac wyniesiony przejazd
przez przysztg jezdnie ul. Prozy wraz z wtaczeniem drogi rowerowej w jezdnie w celu umozliwienia ruchu
rowerowego na zasadach ogélnych wzdtuz ul. Prozy.

7. Odcinek poprowadzony ulica Prozy
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Fot. 35 — Wjazd na ul. Prozy

Fot. 37 — Ul. Prozy

Fot. 39 — Ul. Prozy — szerokos$¢ jezdni 4,2m

Fot. 36 — Ul. Prozy — widok w strone watu

Fot. 38 — Ul. Prozy

Fot. 40 — Ul. Prozy (wylot na ul. Farysa) — szeroko$¢
jezdni ok. 3,4m
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Fot. 41 — Ul. Prozy — Widok od ul. Farysa Fot. 42 — Skrzyzowanie ul. Prozy i ul. Farysa

Stan istniejacy:

Ulica Prozy w miejscu wtaczenia Sciezki prowadzacej z watu ma nawierzchnig gruntowg na dtugosci ok.
40m i jest w tym miejscu bardzo mato uczeszczana (Fot. 35, 36). Obecnie poruszaja sie nig gtéwnie
pojazdy budowy. Nawierzchnia gruntowa ulicy przechodzi w utwardzona o szerokosci ok. 4,0m (Fot. 37 —
39). Na odcinku przed ul. Farysa, szeroko$¢ jezdni zmniejsza sie i w najwezszym miejscu ma 3,4m.
Odcinkiem [7] wytyczony jest niebieski szlak rowerowy.

Uwagi:

Wydzielenie odrebnego ciagu rowerowego w ul. Prozy jest niemozliwe z powodu niewielkiej szerokosci
pasa drogi. Ulica obstuguje wytacznie ruch lokalny (dojazdy do posesji) o niewielkim natezeniu. Dla
poprawy bezpieczenstwa ruchu rowerowego, zaleca sie na catym odcinku ul. Prozy zastosowanie
ograniczenia predkosci pojazdow do 30 km/h a w razie potrzeby (w etapie porealizacyjnym),
wprowadzenie dodatkowych elementow technicznych spowalniajgcych ruch.
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8. Odcinek poprowadzony ulica Farysa do Wybrzeza Gdynskiego (zgodnie z projektem
budowy Trasy Mostu Potnocnego)

Fot. 43 — Wylot ul. Prozy Fot. 44 — Skrzyzowanie ulic Prozy i Farysa
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Fot. 45 — Wezet — ul. Prozy/Wybrzeze Gdynskie Fot. 46 — Ul. Farysa [8] — widok w strone potudniowg

Fot. 47 — Ul. Farysa [8] — widok w strone potudniowg Fot. 48 — Ul. Farysa [8] — widok w strone ul. Prozy

Stan istniejacy:

Ruch rowerowy na skrzyzowaniu ulic Farysa i Prozy odbywa sie na zasadach ogélnych. Ulica Farysa [8]
szerokosci 6,0m (Fot. 46 — 48) konczy sie obecnie bramg na teren zarezerwowany pod budowe Trasy
Mostu Pétnocnego. Na ulicy odbywa sie niewielki ruch lokalny (dojazdy do posesji). Stan nawierzchni
ulicy jest dobry.

Uwagi:

Znaczna cze$¢ odcinka [8] jest elementem dokumentacji projektowej Trasy Mostu Pétnocnego (TMP),
ktora jest wykonywana przez firme Schuessler-Plan Inzynierzy.

Zgodnie z projektem TMP, tarcza skrzyzowania ulicy Prozy i Farysa bedzie wyniesiona, co stanowi
element uspokojenia ruchu. Ul. Farysa docelowo bedzie drogg dojazdowa na teren MPWIiK. Ruch
rowerowy na ulicach Prozy jak i Farysa powinien odbywac¢ sie na zasadach ogélnych. Projekt przewiduje
szeroko$c¢ Sciezki na 2,50m

Projekt TMP nie zaktada wprowadzenia ruchu rowerowego z ul. Farysa w projektowang Sciezke
rowerowa. Potaczenie takie nalezy zapewni¢ zgodnie wykorzystujac do tego celu wyniesiony przejazd
rowerowy. Szczeglty proponowanego rozwigzania przedstawiono w dalszej czesci niniejszego
opracowania.
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C. Odcinek alternatywny poprowadzony wzdtuz skarpy tacznicy istniejacego wezta
i wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego do wysokosci Stadionu KS Hutnik

Fot. 49 — Mapa tras rowerowych (ul.Prozy/ul.Farysa) Fot. 50 — Wylot ul. Prozy
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Fot. 51 — Ul. Farysa — $ciezka rowerowa wzdtuz Fot. 52 — Sciezka rowerowa wzdtuz Wybrzeza
Wybrzeza Gdynskiego [C] Gdynskiego [C] (widok w strone ul. Farysa)
Fot. 53 — Sciezka rowerowa wzdtuz Wybrzeza Fot. 54 — Sciezka rowerowa wzdtuz Wybrzeza
Gdynskiego [C] Gdynskiego [C]

Stan istniejacy:

Od wezta Wybrzeza Gdynskiego z ul. Prozy zaczyna sie ciag pieszo-rowerowy 0 nawierzchni
bitumicznej. lIstniejaca sSciezka rowerowa w tym rejonie przebiega wzdluz wschodniej krawedzi
Wistostrady i dalej wzdtuz trasy w kierunku potudniowym (Fot. 51, 52, 53). Na tym odcinku sciezka ma
2,50m szerokosci i czesto charakteryzuje sie zniszczong nawierzchnig z ubytkami i spekaniami
poprzecznymi i podtuznymi (Fot. 53, 54). Nawierzchnia w wielu miejscach jest zanieczyszczona ziemig i
lis¢émi (Fot. 54), w zagtebieniach powstajg zastoiska wody. Na odcinku okoto 150 m nastepuje
rozdzielenie sciezki rowerowej od chodnika.

Uwagi:
Rozwigzanie to, w Swietle istniejacego projektu wezta Trasy Mostu Pétnocnego, powinno by¢ brane pod

uwage jako tymczasowe. W przypadku wczesniejszej realizacji NSR niz TMP nalezy odcinkowo
uzupetic zniszczone fragmenty nawierzchni.
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9. Odcinek od ktadki na wysokosci stadionu KS Hutnik do estakad bielanskich

9
Fot. 55 — Sciezka rowerowa wzdtuz Wybrzeza Fot. 56 — Sciezka rowerowa wzdtuz Wybrzeza
Gdynskiego [9] Gdynskiego [9]
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Fot. 57 — Stan nawierzchni $ciezki Fot. 58 — Estakada bielanska — Wybrzeze Gdynskie

Stan istniejacy:

Istniejgca Sciezka rowerowa w tym rejonie przebiega wzdtuz wschodniej krawedzi Wistostrady i dalej
wzdtuz trasy w kierunku potudniowym (Fot. 55, 56). Na tym odcinku $ciezka czesto charakteryzuje sie
zniszczong nawierzchnia (ubytki spekania poprzeczne, podiuzne, siatkowe - Fot. 57) oraz roslinnoscia w
skrajni (Fot. 56). Sciezka ma 3,0m szerokosci. Nawierzchnia w wielu miejscach jest zanieczyszczona
ziemig i lis¢mi (Fot. 56), w zagtebieniach powstajg zastoiska wody.

W chwili realizowania opracowania na odcinku wzdtuz estakad bielanskich trwaly ostatnie prace
budowlane. Na czas remontu estakad, drogi rowerowe zostaty rozebrane (Fot. 58).

Wykonawca prac budowlanych zostat zobowigzany do odtworzenia pierwotnego przebiegu ciggow
pieszych i rowerowych.

Uwagi:

Nawierzchnia sciezki niemal na catym dostepnym odcinku kwalifikuje sie do wymiany ze wzgledu na jej
fatalny stan techniczny. W miejscu zastoiska wody (Fot. 56) nalezy skorygowa¢ niwelete trasy rowerowe;j
w celu zlikwidowania miejsca gromadzenia sie wody. Nalezy usuna¢ roslinnos¢ wchodzaca w skrajnie
rowerowg (Fot. 56).

Projektowany NSR na tym odcinku wystepuje zaréwno jako wydzielona $ciezka rowerowa jak i ciag
pieszo-rowerowy na innym fragmencie. Szerokos$¢ drogi rowerowej powinna wynosic¢ 3,0m
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10. Odcinek wzdtuz estakad bielanskich

10

Fot. 59 — Przestrzen pomiedzy filarami estakady

Fot. 60 — Pierwotna lokalizacja $ciezki
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Fot. 61 — Przyczétek potudniowy estakady

Fot. 63 — Skrzyzowanie ul. Dewajtis i ul. Pergaminéw

Fot. 65 — Skrzyzowanie ul. Dewajtis i ul. Pergaminéw —
trasa niebieskiego szlaku rowerowego

Fot. 62 — Przejazd pod przyczétkiem do ul. Pergaminéw

Fot. 64 — Skrzyzowanie ul. Dewajtis i ul. Pergaminéw

Fot. 66 — Wyjazd na poziom ulicy od strony Wisty
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Stan istniejacy:

Na dtugosci budowy estakady Wybrzeza Gdynskiego (Fot. 58 — 61), planowane jest odtworzenie
pierwotnego przebiegu Sciezki po stronie wschodniej Wistostrady (drogi rowerowej o nawierzchni
bitumicznej, szerokosci 3,0m)

Droga rowerowa w rejonie ul. Dewajtis obecnie przebiega przy przyczotku estakady i dalej przecina ul.
Pergamin6w i biegnie w strone Kepy Potockie;.

Uwagi:

Aktualnie przygotowywany jest przez firme B.P. Metroprojekt projekt potaczenia ul. Dewajtis z
Wybrzezem Gdynskim, wedtug ktérego ustalony jest przebieg drég rowerowych w rejonie ul. Dewajtis.

Na diugosci estakad bielanskich pozadane jest poprowadzenie drogi rowerowej pomiedzy filarami pod
wschodnig estakada (Fot. 59) oraz w rejonie ul. Dewaijtis rozdzielenie $ciezki rowerowej na dwie po obu
stronach Wistostrady. Wykonawca remontu estakad zobowigzany jest do odtworzenia pierwotnego
przebiegu drog rowerowych w tym rejonie, co dyskwalifikuje mozliwos¢ realizacji pozadanego przebiegu.

Projektowany NSR na tym odcinku wystepuje zaréwno jako wydzielona $ciezka rowerowa jak i ciag
pieszo-rowerowy na innym fragmencie.

D. Odcinek od ul. Dewaijtis do KS ,,.Spéjnia” po zachodniej stronie Wistostrady
Stan istniejacy:

Obecnie Szlak Wisty biegnie od ul. Dewajtis do KS ,Spéjnia” po zachodniej stronie Wistostrady. W
sezonie letnim szlak jest czesto uczgszczany z racji atrakcyjnego przebiegu przez Kepe Potocka.

Uwagi:

Aktualnie przygotowywany przez B.P. Metroprojekt projekt potaczenia ul. Dewajtis z Wybrzezem
Gdynskim przewiduje poprowadzenie odcinka sciezki rowerowej w strone Kepy Potockiej na estakadzie
dtugosci 170m. Alternatywnym do projektowanego NSR potaczeniem rejonu ul. Dewaijtis i KS ,Spéjnia”
jest odcinek [D], ktéry w wielu miejscach, podobnie jak NSR wymaga technicznej rewitalizacji.
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11. Odcinek od ulicy Dewaijtis do Trasy Armii Krajowej

Fot. 67 — Odcinek od ul. Dewaijtis Fot. 68 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego
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Fot. 69 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego — zielen
w skrajni sciezki

Fot. 71 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego —
pekniecia i fatldy poprzeczne

Fot. 73 — Dojazd do piaskarni

Fot. 70 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego — zielen
w skrajni sciezki

Fot. 72 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego —
pozostatos¢ po maszcie latarni

Fot. 74 — Dojazd do piaskarni
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Fot. 75 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego

Fot. 77 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego

Fot. 79 — Wezet - ul. Gwiazdzista

Fot. 76 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego

Fot. 78 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego — na
wysokosci ul. Gwiazdzistej

Fot. 80 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego — na
wysokosci ul. Gwiazdzistej
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Fot. 81 — Zapadnieta nawierzchnia przy wtazie do kanatu  Fot. 82 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego
w rejonie wezta ,Gwiazdzista” pomiedzy ul. Gwiazdzistg a mostem Grota-Roweckiego

Fot. 83 — Pomiar szerokosci sciezki — 3,0m Fot. 84 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego
pomiedzy ul. Gwiazdzistg a mostem Grota-Roweckiego

Stan istniejacy:

Odcinek od ul. Dewajtis ma stabej jakosci nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 2,5 — 3,0m. Czesto na
tym odcinku w skrajnie rowerowg wchodzi roslinnos¢ (Fot. 69, 70). Zdarzajg sie zastoiska wody oraz
liczne spekania i nieréwnosci nawierzchni (Fot. 71, 77, 80). Na tym odcinku $ciezke przecinajg ukosnie
wjazd i wyjazd z piaskarni (Fot. 72), ktorych jezdnie ograniczone sa w wysokimi, nieprzyjaznymi dla
rowerzystéw kraweznikami. Stan tego odcinka jest zadowalajacy jednak wystepujg odcinki wymagajace
naprawy.

Uwagi:

Na tym odcinku zaleca sie wymiane zniszczonych fragmentéw nawierzchni. Nalezy usung¢ roslinnos¢
wchodzacg w skrajnie drogi. Przejazd przez wjazd i wyjazd z piaskarni nalezy oznakowaé oraz
zastosowa¢ krawezniki obnizone lub wyniesione przejazdy rowerowe. Nalezy wzmocni¢ fragment
rozmytej skarpy przy przejezdzie (Fot. 73) oraz naprawi¢ zapadnietg nawierzchnie przy wtazie do kanatu
(Fot. 81).

W rejonie wezta ,Gwiazdzista” zaleca sie realizacje dodatkowego potaczenia rowerowego NSR z droga
rowerowg usytuowang po zachodniej stronie Wistostrady.

Projektowany NSR na tym odcinku wystepuje jako ciag pieszo-rowerowy.
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12. Odcinek w rejonie wezla Trasy Armii Krajowej

12

Fot. 85 — Uktad $ciezek na wysokosci Mostu Grota-
Roweckiego

Fot. 86 — Uktad $ciezek na wysokosci Mostu Grota-
Roweckiego
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Fot. 87 — Szerokos¢ $ciezki przed mostem Grota- Fot. 88 — Sciezka pod przyczétkiem mostu
Roweckiego

Stan istniejacy:

Przed mostem Grota-Roweckiego, odcinek ciggu pieszo-rowerowego rozszerza sie i przechodzi w
jezdnie techniczng o szerokosci 5,0m o nawierzchni bitumicznej (Fot. 87). Nawierzchnia na odcinku do
mostu jest w dobrym stanie technicznym natomiast odcinek pod mostem wymaga naprawy.

Uwagi:

Obecnie na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad przygotowywany jest projekt
przebudowy Trasy Armii Krajowe] (TAK), w ktérego sktad wchodzi wezet drogowy z Wistostradg. W
ramach modernizacji zmieni sie migdzy innymi uktad dr6g rowerowych w obrebie wezta. Wykonawca
dokumentaciji projektowej nie przewiduje drogi rowerowej usytuowanej na potudnie od TAK, wzduz
wschodniej krawedzi Wistostrady.

Obecnie zaleca sig pozostawienie stanu istniejacego na tym odcinku.

E. Odcinek od mostu Trasy Armii Krajowej do pierwszych zabudowan
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Fot. 89 — Urwany fragment bitumicznej drogi dojazdowej

Fot. 91 — Droga gruntowa od mostu Grota-Roweckiego

Fot. 93 — Dojazd do zabudowan

Fot. 90 — Droga gruntowa od mostu Grota-Roweckiego

Fot. 92 — Zniszczony fragment nawierzchni bitumicznej

Fot. 94 — Szutrowy wyjazd na odcinek wzdtuz Wybrzeza
Gdynskiego
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Stan istniejacy:

Droga techniczna o nawierzchni bitumicznej po stronie potudniowej TAK przechodzi w droge gruntowg
(Fot. 90 - 93), na ktérej miejscami wystepujq stare, zniszczone odcinki 0 nawierzchni bitumicznej. Droga
taczy sie na wysokosci serwisu rowerowego (Fot. 94) z chodnikiem usytuowanym wzdtuz Wistostrady.
Odcinek [E] jest w ztym stanie technicznym.

Uwagi:

Odcinek [E] jest alternatywa dla prowadzonego wzdiuz Wybrzeza Gdynskiego. Stan istniejacy nie
pozwala na zaadoptowanie tego odcinka pod ruch rowerowy ze wzgledu na jego zty stan techniczny. Ze
wzgledu na brak przyjaznego rowerzystom i pieszym zagospodarowania terenu wokét wezta z TAK,

zaleca sie poprowadzenie sciezki rowerowej wzdtuz wschodniej krawedzi Wistostrady [13] w sposéb,
ktory zapewni uzytkownikowi poczucie bezpieczenstwa.

W chwili zagospodarowania terendéw zielonych pomiedzy TAK i Centrum Olimpijskim lepszym
rozwigzaniem bedzie odsuniecie NSR od jezdni Wistostrady [13] i przeprowadzenie trasy rowerowej blizej
brzegu Wisty.

13. Odcinek od wezta Trasy Armii Krajowej do Centrum Olimpijskiego

13
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Fot. 95 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego

Fot. 97 — Zniszczona nawierzchnia $ciezki — przejazd
trawnikiem

Fot. 99 — Zniszczenia nawierzchni Sciezki

Fot. 96 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego

Fot. 98 — Zniszczona nawierzchnia Sciezki

Fot. 100 — Zniszczenia nawierzchni Sciezki
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Fot. 101 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego Fot. 102 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego -
fragment dobrej nawierzchni

Stan istniejacy:

Chodnik o nawierzchni bitumicznej wzdtuz Wistostrady o szerokosci ok. 2,5 — 3,0m odcinkowo jest w
bardzo ztym stanie technicznym (Fot. 97—-100). Odcinek do Centrum Olimpijskiego (7+400 do 8+100) jest
w stanie zadowalajgcym z niewielkimi ubytkami i nieréwnosciami. Wzdtuz ciagu pojawiajg sie
nieregularnie maszty starych, nieczynnych latarn.

Uwagi:

Znaczna czgs$¢ odcinka [13] jest elementem dokumentacji projektowej wykonywanej przez:
= Transprojekt Warszawa Sp. z 0.0. pt. ,Studium projektu budowlanego dostosowania Trasy Armii
Krajowej do parametrow drogi ekspresowej S8 na odc. Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie —
ul. Pitsudzkiego w Markach, oraz
= Systra S.A Oddziat w Polsce pt: ,Budowa Trasy ,Krasifiskiego” na odcinku Pl. Wilsona — ul.
Budowlana wraz z przeprawg mostows i torowiskiem tramwajowym — odcinek ul. Jagielloriska —
ul. Budowlana.
Dokumentacja zwigzana z przebudowg Trasy Armii Krajowej nie zawiera projektu drogi rowerowej na
odcinku [13] natomiast dokumentacja zwigzana z budowa Trasy Mostu Krasifnskiego zawiera projekt
drogi rowerowej, co sprawia, ze bezposrednie potaczenie obu dokumentacji niemal stykajacych sie w
rejonie Centrum Olimpijskiego jest niemozliwe i wymaga korekty.

Nawierzchnia na odcinku 100 metrow (7+150 — 7+250) wymaga gruntownej przebudowy ze wzgledu na
jej bardzo zly stan techniczny (Fot. 97-100). Na pozostatym odcinku nalezy fragmentarycznie naprawic
niewielkie ubytki w nawierzchni.

W chwili zagospodarowania terenéw zielonych pomiedzy TAK i Centrum Olimpijskim lepszym

rozwigzaniem bedzie odsunigecie NSR od jezdni Wistostrady [13] i przeprowadzenie trasy rowerowej blizej
brzegu Wisty.
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14. Odcinek od Centrum Olimpijskiego do KS ,,Spojnia”

Fot. 103 — Odcinek od Centrum Olimpijskiego do ul. Fot. 104 — Przejazd przez ulice dojazdowg do Centrum
Krasinskiego (niewielkie spgkania siatkowe nawierzchni)  Olimpijskiego (wlaczenie w $ciezke biegnaca wzdtuz ul.
Gwiazdzistej)

6
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Fot. 105 — Przejazd przez ulice dojazdowa do Centrum Fot. 106 — Przejazd przez ulice dojazdowg do Centrum
Olimpijskiego — odwrotne oznakowanie Olimpijskiego — odwrotne oznakowanie

Fot. 107 — Wigczenie sciezki rowerowej wzdtuz ul. Fot. 108 — Odcinek wzdtuz tacznicy (wezet — ul.
Gwiazdzistej Krasinskiego)

Fot. 109 — Odcinek wzdtuz tacznicy (wezet — ul. Fot. 110 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego (wezet
Krasinskiego) — przejazd za wiatg przystanku — ul. Krasinskiego)
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Fot. 111 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego na wysokosci K.S. Spéjnia — zmiana nawierzchni

Stan istniejacy:

Odcinek od Centrum Olimpijskiego do ul. Krasinskiego ma nawierzchnie bitumiczng, szerokosci 2,0-
2,5m, usytuowany wzdtuz tgcznic wezta drogowego (Fot. 103). Na catej ditugosci odcinka [14] stan
nawierzchni jest zadowalajacy, lecz dla poprawy komfortu podrézowania wymaga naprawy. Nawierzchnia
w wielu miejscach jest spekana (Fot. 103) oraz wystepuja progi poprzeczne i uskoki na drodze o
wysokosci powyzej 1 cm (Fot. 104, 108, 110). NSR na tym odcinku w trzech miejscach przecinajg
jezdnie. Krawezniki na przejazdach sg w niewystarczajacym stopniu obnizone (Fot. 104). Na odcinku ok.
75m wystepuje niewielki uskok podtuzny (Fot. 110, 111).

Widoczne na Fot. 105 i 106 oznakowanie poziome $ciezki namalowane jest niewtasciwie (w kierunku
odwrotnym do kierunku jazdy).

Na wysokosci ul. Krasinskiego Szlak Wisty przebiegajacy przez Kepe Potocka przechodzi z powrotem na
wschodnig strone Wybrzeza Gdynskiego (Fot. 107).

Uwagi:

Odcinek [14] jest elementem dokumentacji projektowej zwigzanej z budowa Trasy Mostu Krasinskiego,
ktéra wykonuje Systra S.A. Oddziat w Polsce. Planowane drogi rowerowe w rejonie wezta majg
szerokos¢ 2,5m i umozliwiajg podréz wzdtuz wszystkich taczacych sie w wezle drég.

Regularne pekniecia siatkowe (Fot. 103) nawierzchni swiadcza, ze najprawdopodobniej na odcinku od
Centrum Olimpijskiego do wysokosci ul. Krasinskiego zostata ona potozona na ptytkach chodnikowych.
Nawierzchnia odcinka wymaga naprawy w celu podwyzszenia komfortu i bezpieczenstwa ruchu. Ponadto
nalezy zadbac o prawidtowg organizacje ruchu.
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15. Odcinek od KS ,,Spojnia” do bulwaru nad Wista

Fot. 112 — Sciezka rowerowa na wysokosci K.S. Spéjnia
(szerokos¢ 2m)

15

Fot. 113 — Sciezka rowerowa na wysokosci K.S. Spéjnia
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Fot. 114 — Sciezka rowerowa na wysokosci K.S. Spéjnia  Fot. 115 — Sciezka rowerowa na wysokosci K.S. Spéjnia

Fot. 116 — Sciezka rowerowa na wysokosci K.S. Spojnia  Fot. 117 — Ciag pieszo-rowerowy w strone Wisty

Fot. 118 — Chodnik w strone bulwaru uczeszczany przez rowerzystéw — potaczenie ze $ciezka po trawniku
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Stan istniejacy:

Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego na wysokosci KS ,Spéjnia” na diugosci ok. 330m na nawierzchnie
z kostki betonowej o szerokosci 2,0m (Fot. 112-116). Stan nawierzchni jest dobry, z odcinkami
wymagajacymi naprawy. Na odcinku okoto 60m, w terenie zielonym za KS ,Spéjnia” $ciezka rowerowa
przechodzi w ciag pieszo-rowerowy (Fot. 118) o nawierzchni czesciowo z kostki betonowej i z ptyt
chodnikowych, ktéry prowadzi do bulwarowej Sciezki rowerowej (Fot. 118). Stan nawierzchni tego
fragmentu jest niezadowalajacy.

Uwagi:

Nawierzchnia z kostki jest w stanie dobrym i wymaga jedynie sporadycznych napraw nieréwnosci.
Postulowana jest jednak jej wymiana na nawierzchnie bitumiczna. Ze wzgledu na lokalne ograniczenia
terenowe poszerzenie drogi rowerowej do minimalnej postulowanej szerokosci 3,0m nie jest mozliwe.
Zaleca sie poszerzenie drogi rowerowej o 0,5m (do szerokosci, co najmniej 2,5m) w kierunku jezdni
Wistostrady i odseparowanie ciggu pieszego i rowerowego od ulicy barierg ochronng. Wspoélny odcinek
pieszo-rowerowy (Fot. 117) nalezy przeksztalici¢ w dwa rozdzielone zielenig ciagi: pieszy i rowerowy.
Niezbedna jest korekta rozwigzania geometrycznego w miejscu potaczenia drég rowerowych (Fot. 118).
Brak tuku w miejscu potaczenia Sciezek uniemozliwia obecnie ptynny przejazd.

F. Odcinek od Centrum Olimpijskiego do bulwaru nad Wista (na tytach KS Spdjnia)

F1. Odcinek na tytach Centrum Olimpijskiego
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Fot. 119 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego —
fragment dobrej nawierzchni

Fot. 120 — Teren na tytach Centrum Olimpijskiego —
fragment nawierzchni bitumicznej
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F2. Odcinek na tylach KS Spojnia

F2
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Fot. 121 — Teren na tytach Centrum Olimpijskiego —
fragment nawierzchni bitumicznej

Fot. 123 — Teren na tytach K.S. Spojnia — fragment
zniszczonej nawierzchni bitumicznej

Fot. 125 — Sciezka na tytach K.S. Spéjnia

Fot. 122 — Teren na tytach K.S. Spojnia — fragment
zniszczonej nawierzchni bitumicznej

Fot. 124 — Sciezka na tytach K.S. Spéjnia — szeroko$é 3m

Fot. 126 — Sciezka na tytach K.S. Spéjnia (cze$¢
potudniowa — warsztaty, magazyny)
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Fot. 127 — Sciezka na tytach K.S. Spéjnia (cze$é Fot. 128 — Sciezka na tytach K.S. Spéjnia (cze$é
potudniowa — warsztaty, magazyny) wygrodzona, dalej widok w strone potudniowg na bulwar)

F3. Odcinek od poczatku bulwaru wislanego (KS ,,Spodjnia”) do potaczenia z wariantem
[15]

F3
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Fot. 129 — Poczatek $ciezki réwnolegtej do bulwaru (za Fot. 130 — Nawierzchnia zniszczona przez korzenie
K.S. Spgjnia) drzewa

Stan istniejacy:

Odcinek [F] alternatywny do [14] i [15] jest podzielony na 3 czesci z uwagi na zréznicowanie istniejacej
nawierzchni.

Odcinek [F1] potaczony jest z odcinkiem [13] w rejonie pikietaza 8+000. [F1] przecina teren zielony i
kieruje sie na tyty Centrum Olimpijskiego. Obecnie teren ten jest ,pociety” gestq siatka drdg gruntowych.

Odcinek [F2] poprowadzony jest wzdtuz KS ,Spéjnia” od strony Wisty. Zaczyna sie brama na teren klubu
(Fot. 120, 121). Catos¢ odcinka poprowadzona jest starg, zniszczong, zarosnietg sciezkg szerokosci
3,0m o nawierzchni bitumicznej. [F2] w catosci znajduje sie na terenie klubu sportowego, ktdry w chwili
obecnej jest ogrodzony i nie jest ogdlnodostepny przez catg dobe.

Odcinek [F3] taczy sie w rejonie pikietaza 9+200 z istniejaca Sciezka bulwarowg i z wariantem [15].
Obecnie nie ma mozliwosci wjazdu na terenu KS ,Spéjnia” od strony bulwaru Wislanego. Nawierzchnia
istniejgcej na tym odcinku $ciezki jest w fragmentarycznie w stanie krytycznym (Fot. 130).

Uwagi:

Odcinek [F1] nalezy wytyczy¢ przez teren przed Centrum Olimpijskim. Droga rowerowa powinna mie¢
szerokos¢, co najmniej 3,0m i nawierzchnie bitumiczng. Nawierzchnia odcinka [F2] kwalifikuje sie do
naprawy. Odcinek [F3] wymaga petnej przebudowy. Ogrodzony teren klubu sportowego wymaga
udostepnienia i realizacji potaczenia wzdtuz wyremontowanego bulwaru (Fot. 128).

Odcinek F nalezy rozpatrywac jako alternatywe ciggu wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego w przypadku
mozliwosci udostepnienia terenu KS ,Spéjnia” przez catg dobe. Z powodu prowadzonej na tym terenie
dziatalnosci zaréwno sportowej jak i gospodarczej, obecnie nie jest to mozliwe, ale realne do w
przypadku porozumienia pomiedzy Urzedem m.st. Warszawy i KS ,Spéjnia” Warszawa. Przy obecnym
zagospodarowaniu, tereny na tytach KS Spéjnia nie sg atrakcyjne dla ruchu rowerowego. Nawierzchnia
odcinka F wymaga gruntownej przebudowy.
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16. Odcinek od poczatku sciezki bulwarowej do budynku baru przed Mostem Gdanskim

Fot. 131 — Sciezka rowerowa wzdtuz bulwaru - szeroko$é Fot. 132 — Pekniecia nawierzchni $ciezki
2m
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Fot. 133 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz bulwaru —
krzewy w skrajni, zastoiska wody

Fot. 135 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz bulwaru —
skrét przedeptem

Fot. 137 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz bulwaru

Fot. 134 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz bulwaru

Fot. 136 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz bulwaru —
skrét przedeptem

Fot. 138 — Odcinek sciezki rowerowej wzdtuz bulwaru
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Fot. 139 — Nawierzchnia zniszczona przez korzenie Fot. 140 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz bulwaru
drzewa
Fot. 141 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz bulwaru Fot. 142 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz bulwaru

Fot. 143 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz bulwaru — przejazd na tytach baru — szeroko$¢ 2m
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Stan istniejacy:

Odcinek [16] NSR poprowadzony terenem zielonym wzdtuz bulwaru [16] ma nawierzchnie bitumiczng o
szerokosci 2,0m. Nawierzchnia odcinka jest stabej jakosci. Wystepuja na niej czeste pekniecia (Fot. 132)
oraz pofatdowania spowodowane dziataniem korzeni drzew (Fot. 139). Stan techniczny nawierzchni jest
niezadowalajacy. Sciezka oddzielona jest zielericem od chodnika.

Na wysokosci pikietaza 9+450 znajduje sie uczeszczany przez rowerzystdw przedept, ktory jest
wykorzystywany jako skrot (Fot. 135, 136). Wzdluz bulwaru na tym odcinku stoja maszty starych,
nieczynnych latarn.

Uwagi:

Teren, przez ktéry poprowadzona jest sciezka jest uczeszczany i atrakcyjny dla turystyki zaréwno piesze;j
jak i rowerowej, 0 czym swiadczy natezenie rzedu 220 r/przekroj/godzine. Aby zapewni¢ pozadang na
tym odcinku szerokos¢ 4,0m nalezy w rejonie pikietaza 9+700 rozdzieli¢ Sciezke na dwa kierunki z uwagi
na niewystarczajacy przeswit pomiedzy drzewami (Fot. 137, 138, 140).

Odcinek przy barze (Fot. 143) ze wzgledu na lokalne ograniczenie terenowe nalezy poszerzy¢ do

szerokosci, co najmniej 3,0m kosztem pasa pomiedzy piesza promenada a sciezkg (stojg na nim maszty
zniszczonych latarn).

17. Odcinek od budynku baru przed Mostem Gdanskim do ul. Wenedoéw

17
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Fot. 144 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz bulwaru Fot. 145 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdanskiego — ul.
przed Mostem Gdanskim — wzdtuz muru przeciw- Wenedéw
powodziowego

Stan istniejacy:

Pomiedzy budynkiem baru a Mostem Gdanskim znajduje sie mur, jako cze$¢ zabezpieczenia przeciw-
powodziowego. Obecnie poprowadzona $ciezka biegnie pod mostem Gdanskim (z lewej strony,
widocznego na Fot. 144 filaru mostu). Chodnik od strony Wistostrady ma nawierzchnie z ptyt
chodnikowych (Fot. 145).

Uwagi:

Koncepcja zaktada poprowadzenie sciezki NSR z prawej strony filaru mostu (od strony Wistostrady)
ponad murem zabezpieczenia przeciw-powodziowego (Fot. 144) i miedzy drzewami. Przekroczenie muru
zabezpieczajgcego przed powodzig wymaga uzgodnienia proponowanego rozwigzania z odpowiednimi
urzedami odpowiedzialnymi za umocnienia przeciw-powodziowe.

Sciezke o nawierzchni bitumicznej, szerokosci 4,0m nalezy przeprowadzié za widocznym na Fot. 145
przystankiem i potgczy¢ jg z istniejacym odcinkiem wzdtuz bulwaru na wysokosci ul. Wenedow.

Zaleca sie wykonanie bezposredniego potaczenia z droga rowerowg na Moscie Gdanskim za pomoca
pochylni. Postuluje sie takze wykonanie wjazdu na Most Gdanski (poziom, na ktérym wystepuje droga
rowerowa) oraz potaczenia rowerowego z potudniowym chodnikiem ul. Stominskiego niezaleznie od
realizacji bezposredniej pochylni na Most Gdanski.
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G. Odcinek pod Mostem Gdanskim

Fot. 146 — Odcinek przed Mostem Gdanskim — wzdtuz
muru przeciw-powodziowego

Fot. 147 — Przejazd pod Mostem Gdanskim (ograniczona
krzewami widocznos$¢ przejazdu)
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Stan istniejacy:

Obecnie poprowadzona $ciezka biegnie pod Mostem Gdanskim (z lewej strony widocznego na Fot. 144
filaru mostu). Przebieg ten, cho¢ dzi$ funkcjonujacy, rozpatrywany jest jako alternatywny ze wzgledu na
lokalne ograniczenia terenowe. Niewielka przestrzen oraz niewystarczajgca widocznos¢ czynig to
miejsce nieprzyjaznym dla rowerzysty. W skrajni rowerowej wystepuje drzewo oraz krzewy. Szerokosc
$ciezki wynosi 2,0m. Sciezka oddzielona jest zielencem od chodnika.

Uwagi:
Realizacja tego wariantu wymaga poprawy geometrii Sciezki przed mostem i usuniecia roslinnosci w celu
poprawy widocznos$ci. Wariant ten, z racji niedostatecznej ilosci miejsca pozwoli na poszerzenie $ciezki

do wymaganej szerokosci jedynie kosztem chodnika. Odcinek wymaga wymiany zniszczonej
nawierzchni.

18. Odcinek od ul. Wenedéw do potaczenia z betonowa promenada piesza
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Fot. 148 — Przejazd przez Wybrzeze Gdanskie — ul.
Wenedow

Fot. 150 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdanskiego — ul.

Wenedéw

Fot. 152 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdanskiego —
krzewy w skrajni $ciezki

Fot. 149 — Przejazd przez Wybrzeze Gdanskie — ul.

Wenedow

Fot. 151 — Skrét przez trawnik uczeszczany przez
rowerzystow

Fot. 153 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdanskiego
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Fot. 154 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Gdanskiego

Fot. 156 — Przejscie podziemne przy ul. Sanguszki

Fot. 158 — Przejscie podziemne przy ul. Sanguszki

Fot. 155 — Przejscie przy ul. Sanguszki

Fot. 157 — Przejscie podziemne przy ul. Sanguszki

Fot. 159 — Przejscie podziemne przy ul. Sanguszki
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Fot. 160 — Przejscie przy ul. Sanguszki Fot. 161 — Przejscie przez Sciezke
Fot. 162 — Bulwar na wysokos$ci ul. Sanguszki Fot. 163 — Sciezka wzdtuz bulwaru — ograniczona
widocznosé

Stan istniejacy:

Odcinek poprowadzony wzdtuz bulwaru ma nawierzchnig bitumiczng o szerokosci 2,5m (niektére
fragmenty sa szersze - Fot. 152) z licznymi $ladami remontéw oraz roslinnoscig wchodzacag w skrajnie
(Fot. 152). Na Fot. 150 widoczny jest przedept wchodzacy w ciag istniejacej Sciezki. Sciezka rowerowa
prowadzaca ulica Weneddw taczy sie na tej wysokosci ze sciezkg wzdiuz bulwaru (Fot. 151).
Newralgicznym punktem istniejacego odcinka jest widoczny na Fot. 163 zakret na skraju bulwaru.
Widocznos¢ w tym miejscu jest ograniczona przez roslinnos¢, a sciezka na tym odcinku zweza sie do
2,0m szerokosci.

Sciezka oddzielona jest zielencem od chodnika.

Uwagi:

Sciezke nalezy poszerzyé do szerokosci 4,0m a w miejscach, gdzie okaze sie to niemoZliwe,
postulowane jest rozdzielenie $ciezki na dwa kierunki. Nawierzchnia fragmentarycznie wymaga naprawy
ubytkéw i spekan.

Zaleca sie przystosowanie przejscia podziemnego przy ulicy Sanguszki dla ruchu rowerowego.
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19. Odcinek wzdtuz bulwaru do wysokosci przejscia podziemnego na wysokosci ul.
Boles¢

19

Fot. 164 — Odcinek wzdtuz bulwaru na wysokosci Skweru Fot. 165 — Szerokos¢ $ciezki 2,0m
| Dywizji Pancernej
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Fot. 166 — Sciezka na wysokosci ul. Bolesé

Fot. 168 — Sciezka na wysokosci ul. Bole$é — zmiana
nawierzchni na przejsciu dla pieszych

Fot. 170 — Przejscie podziemne przy ul. Boles¢

Fot. 167 — Bulwar na wysokosci ul. Boles¢

Fot. 169 — Zejscie na bulwar na wysokosci ul. Boles¢

Fot. 171 — Zjazd na bulwar (na wysokosci ul. Boles¢)
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Stan istniejacy:

Sciezka rowerowa, poprowadzona na tym odcinku, ma nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 2,0m. W
miejscu przejscia dla pieszych na catej szerokosci nawierzchnie stanowi kostka betonowa. Stan
techniczny nawierzchni jest zadowalajacy z matymi ubytkami i spekaniami.

Sciezka oddzielona jest zielehcem od chodnika.

Dziatajace latarnie wzdtuz bulwaru sa mato efektywne i nie oswietlajg w sposdb wystarczajacy bulwaru
wislanego.

Uwagi:

Postuluje sie poszerzenie sciezki do 4,0m i odnowienie jej nawierzchni. Okoto 200 metrowy fragment
pomiedzy skarpg a rzedem latarn (Fot. 164) jest odcinkiem newralgicznym. W celu poprowadzenia w tym
miejscu sciezki o postulowanej szerokosci nalezy zmniejszy¢ szeroko$¢ promenady pieszej i przesunaé
maszty latarn w strone rzeki.

Rekomenduje sie przebudowe przejs¢ podziemnych i schoddéw prowadzacych na poziom bulwaru w celu
potaczenia NSR ze Sciezkg ,podskarpowq”.

20. Odcinek od ul. Bolesé do Mostu Slasko-Dabrowskiego

20 20
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Fot. 172 — Zjazd na bulwar (na wysokosci ul. Boles¢)

Fot. 174 — Bulwar na wysokosci ul. Boles¢

Fot. 176 — Sciezka rowerowa na wysokosci ul. Boles¢

Fot. 173 — Zjazd na bulwar (na wysokosci ul. Boles¢)

Fot. 175 — Sciezka rowerowa na wysokosci ul. Bole$é

Fot. 177 — Przejscie dla pieszych przez zjazd na droge
techniczng (bulwar)
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Fot. 178 — Zjazd na bulwar (na wysokosci ul. Boles¢)

Fot. 180 — Wyjscie z poziomu bulwaru (przed mostem
Slasko-Dabrowskim) — ul. Grodzka

Fot. 182 — Wyjscie z poziomu bulwaru

Fot. 179 — Bulwar (na wysokosci ul. Bolesc¢)

Fot. 181 — Wyjscie z poziomu bulwaru — zmiana
nawierzchni na przejsciu dla pieszych

Fot. 183 — Przejscie podziemne na wysokosci ul.
Grodzkiej
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Fot. 184 — Sciezka rowerowa pod Mostem Slasko-
Dabrowskim

Fot. 186 — Wyjscie na poziom mostu

Fot. 188 — Wyjscie od strony ul. Grodzkiej

Fot. 185 — Sciezka rowerowa pod Mostem Slasko-
Dabrowskim

Fot. 187 — Ul. Grodzka

Fot. 189 — Sciezka rowerowa wzdtuz Wybrzeza
Gdanskiego od strony Starego Miasta
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Fot. 190 — Sciezka rowerowa — ul. Grodzka Fot. 191 — Przedept do poziomu mostu

Fot. 192 — kacznica

Fot. 194 — Bulwar — widok z mostu

Fot. 193 — Ul. Grodzka — widok z mostu

Fot. 195 — wjazd na uczeszczane przez rowerzystow
umochienie brzegu - pod Mostem Slasko-Dabrowskim
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Stan istniejacy:

Sciezka rowerowa na wysokosci ul Bole$é ma 2,5m szeroko$ci i nawierzchnie bitumiczng o jakosci
zadowalajgcej. Na dalszym odcinku nawierzchnia pogarsza sie. W miejscach przejs¢ dla pieszych na
catej szerokosci nawierzchnie stanowi kostka betonowa. Sciezka oddzielona jest zielencem od chodnika.

Uwagi:

Na odcinku do Mostu Slasko Dabrowskiego $ciezke nalezy poszerzyé do 4,0m i odsunaé od betonowej
sciany bulwaru w szczegdlnosci w miejscach schodéw (Fot. 180, 181). W perspektywie poszerzania
Sciezki, nawierzchnie nalezy wymieni¢ na nowa. By zasygnalizowa¢ zblizanie sie do przejs¢ dla pieszych,
nalezy zastosowac inng nawierzchnie.

Zaleca sie przebudowe przejscia podziemnego przy ul. Grodzkiej i dostosowanie go do potrzeb ruchu

rowerowego. Dodatkowo zaleca sie wykonanie potaczenia $ciezki podskarpowej z Mostem Slgsko-
Dabrowskim niezaleznie od przebudowy przejscia podziemnego.

21. Odcinek od Mostu Slasko-Dabrowskiego do technicznej jezdni Wistostrady (na
wysokosci ul. Karowej)

21
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Fot. 196 — Sciezka rowerowa wzdtuz Wybrzeza
Kosciuszkowskiego

Fot. 198 — Sciezka rowerowa wzdtuz Wybrzeza
Kosciuszkowskiego

Fot. 200 — Sciezka rowerowa na wysokosci ul. Karowej

Fot. 197 — Sciezka rowerowa wzdtuz Wybrzeza
Kosciuszkowskiego

Fot. 199 — Betonowe wzmocnienie brzegu wzdtuz
Wybrzeza Kosciuszkowskiego

Fot. 201 — Zjazd na bulwar na wysokosci ul. Karowej
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Stan istniejacy:

Odcinek od Mostu Slasko-Dabrowskiego stanowi $ciezka rowerowa o nawierzchni z kostki betonowej o
szerokosci 2,5m. Stan techniczny nawierzchni jest niezadowalajacy. Wystepuja duze nierownosci
podtuzne i poprzeczne. Wzdluz jej prawej krawedzi biegnie ,dzika” Sciezka uczeszczana przez
rowerzystéw. Na caltym odcinku [21] nie ma chodnika (poza betonowym bulwarem), co sprawia, ze
Sciezka rowerowa wykorzystywana jest takze przez pieszych zaburza ruch rowerowy (Fot. 196).

Uwagi:

Sciezka na tym odcinku wymaga gruntownej przebudowy — poszerzenia do 4,0m i zmiany nawierzchni na
bitumiczng. Wzdtuz NSR nalezy wybudowa¢ dodatkowo ciag pieszy.

22. Odcinek od ul. Karowej do Centrum Nauki Kopernik

22
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Fot. 202 — Bulwar i $ciezka wzdtuz Wybrzeza Fot. 203 — Bulwar i $ciezka wzdtuz Wybrzeza
Kosciuszkowskiego Kosciuszkowskiego

Fot. 204 — Bulwar i $ciezka wzdtuz Wybrzeza Kosciuszkowskiego — zmiana nawierzchni sciezki

Stan istniejacy:

Sciezka rowerowa od ul. Karowej do Centrum Nauki Kopernik ma 2,5m szerokoéci i nawierzchnie z kostki
betonowej. Wzdluz $Sciezki na tym odcinku ustawione jest wygrodzenie (w dniu inwentaryzacji
przewrdcone na dtugosci ok. 30m Fot. 202). Ze wzgledu na niewtasciwy rodzaj nawierzchni i jej stan
techniczny ruch rowerowy odbywa sie gtéwnie po jezdni technicznej réwnolegtej do $ciezki. Jezdnia
asfaltowa wykorzystywana nie tylko przez rowerzystéw, ale takze przez pieszych i osoby poruszajace sie
na rolkach.

Jezdnia techniczna jest w bardzo dobrym stanie technicznym.
Uwagi:
Zaleca sie demontaz istniejacej Sciezki rowerowej i wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie

techniczng. Projektowany NSR na tym odcinku wystepuje jako ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 6,0m.
Przy duzym natezeniu ruchu nalezy przewidzie¢ oddzielny chodnik dla pieszych.
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23. Odcinek w rejonie Centrum Nauki Kopernik (w budowie)

Fot. 205 — Zmiana kierunku sciezki rowerowej (budowa
Centrum Nauki Kopernik)

23

Fot. 206 — Pochylnia rowerowa przy Centrum Nauki
Kopernik
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Stan istniejacy:

Obecnie odcinek [23] jest wytaczony z uzytkowania. W oparciu o projekt firmy RAr-2 Laboratorium
Architektury z Rudy Slaskiej prowadzone sa przez firme Warbud S.A. roboty budowlane przy budowie
Centrum Nauki Kopernik.

Uwagi:

Wykonawca zobowigzany jest do odtworzenia stanu pierwotnego jezdni technicznej i drogi rowerowe;.

24. Odcinek od Mostu Swietokrzyskiego do schodoéw na poziom Wybrzeza
Kosciuszkowskiego

24
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Fot. 207 — Bulwar przy pomniku Syrenki Warszawskiej—  Fot. 208 — Bulwar przy pomniku Warszawskiej Syrenki —
widok z mostu Swietokrzyskiego widok z mostu Swietokrzyskiego

Fot. 209 — Zjazd na bulwar ze Skweru Tadeusza Kahla Fot. 210 — Zmiana nawierzchni $ciezki

Fot. 211 — Zmiana nawierzchni $ciezki
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Stan istniejacy:

Na odcinku od Mostu Swietokrzyskiego, wzdtuz drogi technicznej usytuowana jest $ciezka rowerowa o
nawierzchni z kostki betonowej szerokosci 2,5m. Stan techniczny $ciezki jest niezadowalajacy. Na tym
odcinku istnieje wtaczenie wjazdu na poziom skweru przy pomniku Syrenki Warszawskiej (Fot. 208, 209).

Uwagi:
Zaleca sie demontaz istniejacej Sciezki rowerowej i wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie

techniczng. Projektowany NSR na tym odcinku wystepuje zar6éwno jako ciag pieszo-rowerowy o
szerokosci 6,0m. Przy duzym natezeniu ruchu nalezy przewidzie¢ oddzielny chodnik dla pieszych.

25. Odcinek od schodéw na poziom Wybrzeza Kosciuszkowskiego do wyjazdu z
bulwaru wislanego

'-1. “‘||

i
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Fot. 212 — Odcinek przed Mostem Srednicowym

Fot. 214 — Odcinek pod Mostem Srednicowym

Fot. 216 — Bulwar przed Mostem Poniatowskiego

Fot. 213 — Szerokos¢ Sciezki przed mostem - 2,5m

Fot. 215 — Odcinek pomiedzy Mostem Srednicowym a
Mostem Poniatowskiego

Fot. 217 — Bulwar przed Mostem Poniatowskiego —
wyprowadzenie sciezki rowerowej na poziom Wybrzeza
Kosciuszkowskiego
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Stan istniejacy:

Odcinek ma nawierzchnig bitumiczng o szerokosci 2,5m. Nawierzchnia jest w dobrym stanie
technicznym. W koncowym fragmencie, sciezka taczy sie z jezdnig techniczng i zostaje wyprowadzona
na poziom Wybrzeza Kosciuszkowskiego.

Uwagi:

Zaleca sie demontaz istniejacej Sciezki rowerowej i wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie
techniczng. Projektowany NSR na tym odcinku wystepuje jako ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 6,0m.
Nalezy rozwazy¢ mozliwos$¢ wykorzystania istniejacej sciezki rowerowej wytacznie dla ruchu pieszego.

H. Odcinek biegnacy bulwarem pod Mostem Poniatowskiego do terenu zielonego
za Warszawskim Towarzystwem Wioslarskim (WTW)

H1. Odcinek o nawierzchni bitumicznej

H1
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Fot. 218 — Odcinek o nawierzchni bitumicznej do mostu -  Fot. 219 — Odcinek o nawierzchni bitumicznej do mostu —
poziom bulwaru poziom bulwaru

H2. Odcinek o nawierzchni zwirowej

H2
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Fot. 220 — Odcinek do mostu w poziomie bulwaru —
zmiana nawierzchni

Fot. 222 — Nieuregulowany przejazd pod Mostem
Poniatowskiego

Fot. 224 — Nieuregulowany przejazd pod Mostem
Poniatowskiego

Fot. 221 — Odcinek do mostu w poziomie bulwaru —
zmiana nawierzchni

Fot. 223 — Nieuregulowany przejazd pod Mostem
Poniatowskiego

Fot. 225 — Ciag schodéw z poziomu bulwaru na poziom
ulicy
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H3. Odcinek pod Mostem Poniatowskiego

H3

Fot. 226 — Uczeszczany przez rowerzystdéw odcinek pod  Fot. 227 — Uczeszczany przejazd pod Mostem
filarem mostu Poniatowskiego — podjazd usypany przez rowerzystow
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H4. Odcinek od Mostu Poniatowskiego do terenu zielonego za WTW (po bulwarze)

H4

Fot. 228 — Uczeszczany odcinek umocnienia brzegu Fot. 229 — Uczeszczany odcinek umocnienia brzegu
Wisty Wisty
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Fot. 230 — Szeroko$¢ uczeszczanego umocnienia - 3 m,
w miejscu schodéw - 2,30 m

Fot. 232 — Odcinek wzdtuz terenu Warszawskiego
Towarzystwa Wioslarskiego

Fot. 234 — Sciezka w terenie zielonym pomiedzy WTW a
Portem Czerniakowskim

Fot. 231 — Odcinek wzdtuz terenu Warszawskiego
Towarzystwa Wioslarskiego

Fot. 233 — Nieuregulowany wijazd na teren zielony
pomiedzy WTW a Portem Czerniakowskim

Fot. 235 — Sciezka w terenie zielonym prowadzaca przez
wat do ciagu ul. Wioslarskiej
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Stan istniejacy:

Odcinek [H1] to fragment starej $ciezki rowerowej o nawierzchni bitumicznej, biegnacej w strone filaru
Mostu Poniatowskiego w poziomie bulwaru. Odcinek biegnie pomiedzy wtazami studni kanalizacyjnych
(Fot. 218) wzdtuz wjazdu na poziom Wybrzeza Kosciuszkowskiego. Koniec nawierzchni bitumicznej to
poczatek odcinka [H2], ktéry ma nawierzchnie gruntowa. Odcinek jest uczeszczany przez rowerzystow.
Biegnie przez spoczniki schodéw prowadzacych z bulwaru na poziom Wybrzeza Kosciuszkowskiego
(Fot. 223, 225) i wchodzi na platforme pod filarem Mostu Poniatowskiego (odcinek [H3] Fot. 226).
Platforma pod filarem przechodzi nastepnie w betonowy bulwar Wisty (odcinek [H4]). Schody tworzace
potaczenie pomiedzy platformg a bulwarem sa ,dziko” zniwelowane przez rowerzystow (Fot. 227).
Odcinek [H4] biegnie po koronie umocnienia brzegu rzeki (Fot. 228-231) o szerokosci 3m (szerokos¢
uzytkowa wynosi 2,3m) i przecina pochylnie Warszawskiego Towarzystwa Wioslarskiego (WTW)
(Fot. 232). Odcinek [H] koAczy sie przedeptem na teren zielony za WTW (Fot. 233-235).

Uwagi:

Na odcinku alternatywnym [H] wystepuja liczne przeszkody w postaci stopni. Na Widocznym na Fot. 222-
224 wijezdzie na platforme pod mostem nalezy zniwelowaé réznice pozioméw, oraz zastosowac
rozwigzanie konstrukcyjne pozwalajgce na uzyskanie wjazdu pod podpore mostu o szerokosci 4m.
Geometria $ciezki powinna wykluczy¢ ograniczenie widocznosci poprzez istniejaca podpore.

Przeprowadzenie NSR odcinkiem alternatywnym [H4] wymaga poszerzenia betonowego bulwaru
i dostosowania go do potrzeb ruchu pieszego i rowerowego.

26. Wyjazd z bulwaru przed Mostem Poniatowskiego

26
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Fot. 236 — Wyprowadzenie $ciezki rowerowej na poziom  Fot. 237 — Sciezka wzdiuz Wybrzeza Ko$ciuszkowskiego
Wybrzeza Kosciuszkowskiego

Stan istniejacy:

Odcinek stanowi wyprowadzenie jezdni technicznej z poziomu bulwaru na poziom Wybrzeza
Kosciuszkowskiego. Jezdnia ma nawierzchnie bitumiczng i jest na niej wydzielony pas sciezki rowerowej
o szerokosci 2,5m. Stan techniczny nawierzchni jest dobry.

Uwagi:

Projektowany NSR na tym odcinku wystepuje jako ciag pieszo-rowerowy. Zaleca sie zmiane geometrii
zjazdu z Wistostrady tak, aby utrudni¢ mozliwos¢é bezposredniego wjazdu pojazdéw na jezdnie
techniczna.

27. Odcinek od Mostu Poniatowskiego do ul. Ludnej

27
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Fot. 238 — Wyprowadzenie $ciezki rowerowej na poziom
Wybrzeza Kosciuszkowskiego

Fot. 240 — Odcinek $ciezki pod mostem Poniatowskiego

Fot. 242 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz ul.
Wioslarskiej

Fot. 239 — Odcinek wzdtuz Wybrzeza Kosciuszkowskiego

Fot. 241 — Przestrzeh pomiedzy filarem a Sciezkg
rowerowa

Fot. 243 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz ul.
Wioslarskiej

112



NADWISLANSKI SZLAK ROWEROWY

Fot. 244 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz ul.
Wioslarskiej — zmiana kostki z fazowanej na gtadka,

Fot. 246 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz ul.
Wioslarskiej — drzewo w skrajni sciezki

Fot. 248 — Odcinek wzdtuz ul. Wioslarskiej

Fot. 245 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz ul.

Wioslarskiej

Fot. 247 — Odcinek $ciezki rowerowej wzdtuz ul.

Wioslarskiej — drzewo w skrajni ciezki

Fot. 249 — Odcinek wzdtuz ul. Wioslarskiej
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Fot. 250 — Zmiana kierunku sciezki - przejazd przez ul. Fot. 251 — Kierunek niebieskiego szlaku rowerowego
Wioslarska — (na wysokosci ul. Ludnej)

Fot. 252 — Przejazd przez ul. Wioslarska — ul. Ludna Fot. 253 — Ciag pieszy wzdtuz WTW

Stan istniejacy:

Odcinek [27] ma nawierzchnie z kostki betonowej o szerokosci 2,0m. Stan nawierzchni jest dobry. Na
wysokosci ktadki pieszej fragment sciezki wykonany jest z kostki niefazowanej, podobnie na odcinku od
pikietaza 13+550 do ulicy Ludnej. Od mostu, wzdluz Sciezki usytuowany jest mur jako czes¢
zabezpieczenia przeciw-powodziowego. Miejscami na dtugosci odcinka wchodzi on w skrajnie sciezki
(Fot. 244-246). Jedno z rosnacych drzew, narusza skrajnie Sciezki (Fot. 247). Istniejaca $ciezka przecina
ulice Wioslarska i biegnie w strone $ciezki podskarpowej jako niebieski Szlak Wisty.

Uwagi:

Projektowany NSR niemal na catym odcinku wystepuje jako Sciezka rowerowa o szerokosci 3,0m.
Istnieje mozliwo$¢ poszerzenia istniejacej Sciezki na odcinku pod i za mostem poprzez przebudowe
widocznego na zdjeciach muru (Fot. 240, 242, 243, 246). Konieczne jest usuniecie, widocznego na Fot.
246, 247 drzewa, wchodzgcego w skrajnie sciezki.

Na odcinku wzdtuz ogrodzenia WTW do ul. Ludnej, poszerzenie sciezki nie jest mozliwe bez ingerencji w

teren klubu. Zaleca sie wymiane nawierzchni sciezki na bitumiczna. Nalezy usuna¢ widoczna na Fot. 249
tablice.
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28. Odcinek od ul. Ludnej do terenu zielonego za WTW

Fot. 254 — Ciag pieszy wzdtuz ul. Wioslarskiej

28

Fot. 255 — Przejazd przez wat — nawierzchnia z kostki
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Fot. 256 — Przejazd przez wat i dalej sciezka o Fot. 257 — Ciag pieszy wzdtuz ul. Wioslarskiej
nawierzchni gruntowej w terenie zielonym

Stan istniejacy:

Odcinek od ul. Ludnej wzdtuz terenu Warszawskiego Towarzystwa Wioslarskiego to ciag pieszy o
szerokosci 3,0m o nawierzchni z kostki betonowej. Tuz za terenem WTW przechodzi on przez wat
Sciezkg z takiej samej nawierzchni szerokosci 1m i wchodzi na teren zielony (Fot. 255, 256), gdzie
kontynuowany jest Sciezka gruntowa.

Uwagi:

Od ul. Ludnej, kosztem istniejacego szerokiego ciggu pieszego, nalezy wprowadzi¢ droge rowerowg
wchodzaca w teren zielony za WTW. Ciag pieszo-rowerowy nalezy wykona¢ o szerokosci 3,0m. Tuz za

terenem WTW nalezy oddzieli¢ ruch rowerowy od pieszego. Sciezke rowerowg w tym miejscu powinna
mie¢ nawierzchnie bitumiczna o szerokosci 4,0m.

29. Odcinek od WTW do placu przy Pomniku Sapera

29

116



NADWISLANSKI SZLAK ROWEROWY

Fot. 258 — Uczeszczane przez rowerzystéw sciezki
gruntowe na terenie zielonym pomigedzy WTW a Portem
Czerniakowskim

Fot. 260 — Uregulowane przejscie przez wat

Fot. 262 — Uregulowane przejscie przez wat

Fot. 259 — Przejscie przez ul. Wioslarskg

Fot. 261 — Uregulowane przejscie przez wat

Fot. 263 — Sciezka na terenie zielonym w strone Portu
Czerniakowskiego
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Stan istniejacy:
Na odcinku poprowadzonym przez teren zielony za siedzibg Warszawskiego Towarzystwa Wioslarskiego

w strone bramy Portu Czerniakowskiego istniejg dwie rownolegte, waskie sciezki gruntowe uczeszczane
przez rowerzystow.

Uwagi:

Na tym odcinku mozliwe jest wybudowanie Sciezki rowerowej o nawierzchni bitumicznej o szerokosci do
4,0m.

30. Plac na wysokosci Pomnika Sapera

30
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Fot. 264 — Sciezki gruntowe przed placem u wejscia do
Portu Czerniakowskiego

Fot. 266 — Brzeg Wisty u wejscia do Portu
Czerniakowskiego

Fot. 268 — Uczeszczana trasa przez plac na wysokosci
Pomnika Sapera

Fot. 265 — Brzeg Wisty u wejscia do Portu
Czerniakowskiego (na wys. Pomnika Sapera)

Fot. 267 — Brzeg Wisty u wejscia do Portu
Czerniakowskiego

Fot. 269 — Uczeszczany przedept w kierunku bramy Portu
Czerniakowskiej
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Fot. 270 — Uczeszczana trasa przez plac na wysokosci Pomnika Sapera

Stan istniejacy:

Skwer na wysokosci Pomnika Sapera w miejscu postulowanego przebiegu NSR ma nawierzchnig z ptyt
granitowych (Fot. 268). Najczesciej skwer jest pokonywany w kierunku Cypla Czerniakowskiego
widoczng na Fot. 268 korona schoddw oraz przedeptem (Fot. 269).

Uwagi:

Sciezke rowerowa, przecinajaca skwer na wysokosci Pomnika Sapera, nalezy poprowadzi¢ réwnolegle
do widocznych na Fot. 268 schoddw. Przebieg $Sciezki nalezy odsuna¢ od samej korony schodéw w
strone ozdobnej roslinnosci. Sciezka powinna mieé nawierzchnie bitumiczng o szerokosci do 4,0m
i wigczaé¢ sie tagodnym fukiem w ciag biegnacy przez brame Portu Czerniakowskiego. Podjazd pod
skarpe watu nalezy dostosowa¢ do potrzeb ruchu rowerowego za pomoca pochylni o pochyleniu 5%.
Pochylnie nalezy dostosowac poprzez rozbudowe istniejacej skarpy.
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. Odcinek alternatywny przez plac na wysokosci Pomnika Sapera

Fot. 271 — Plac na wysokosci Pomnika Sapera Fot. 272 — Wigczenie (podjazd) w ciag pieszy wzdtuz ul.
Solec
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Fot. 273 — Wigczenie (podjazd) w ciag pieszy wzdtuz ul.
Solec

Fot. 275 — Przejscie podziemne pod ul. Solec w strone
Pomnika Sapera

Fot. 277 — Wyjscie z przejscia podziemnego w strone
Pomnika Sapera

Fot. 274 — Wigczenie (podjazd) w ciag pieszy wzdtuz ul.

Solec

Fot. 276 — Wyjscie z przejscia podziemnego w strone
Pomnika Sapera

Fot. 278 — Wyjscie z przejscia podziemnego w strone
Pomnika Sapera
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Fot. 279 — Park im Zgrupowania AK (widok na cze$¢ potudniowa)

Stan istniejacy:
Skwer ma nawierzchnig z kostki granitowej. W potudniowo-zachodnim narozniku skweru znajduje sie

pochyty wyjazd z jego niecki o nawierzchni z kostki betonowej i szerokosci 2,8m.
W linii pomiedzy Pomnikiem Sapera a skwerem istnieje przejscie podziemne pod ulica Solec.

Uwagi:
Wariant przebiegu NSR w tym miejscu zakfada pokonanie skweru po przekatnej w kierunku wyjazdu z
niecki, skad kontynuowana jest jazda na Cypel Czerniakowski. Geometrie Sciezki nalezy wyznaczy¢ przy

uzyciu rozwigzan najmniej ingerujacych w reprezentacyjny charakter miejsca.

Rekomendowana jest przebudowa przejscia podziemnego pod Wistostradg i jego dostosowanie do
potrzeb ruchu rowerowego.

31. Brama portu Czerniakowskiego

31
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Fot. 280 — Chodnik w strone przej$cia nad bramg Portu
Czerniakowskiego

Fot. 282 — Szerokos$¢ przejscia w swietle 2,50m

Fot. 284 — Odcinek w wzdtuz cypla Czerniakowskiego —
szerokos¢ chodnika 3m

Fot. 281 — Przejscie nad brama Portu Czerniakowskiego

Fot. 283 — Szerokos$¢ chodnika za bramg — 3m

Fot. 285 — Zmiana nawierzchni na gruntowg ulepszong
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Stan istniejacy:

PrzejScie przez brame Portu Czerniakowskiego realizowane jest przez chodnik z kostki betonowej o
szerokosci w swietle barierek 2,5m. Pozostata czes¢ ciggu ma 3,0m szerokosci. Stan nawierzchni jest
dobry.

Uwagi:

Projektowany NSR na tym odcinku wystepuje jako ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 4,0m z
przewezeniem do 2,5m na Bramie Czerniakowskiej. Na czesci poza brama nawierzchnia powinna by¢
wymieniona na bitumiczna.

32. Odcinek na Cyplu Czerniakowskim do drogi taczacej z ul. Zaruskiego

32

Fot. 286 — Nawierzchnia gruntowa ulepszona Fot. 287 — Odcinek wzdtuz Cypla Czerniakowskiego
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Fot. 288 — Odcinek wzdtuz Cypla Czerniakowskiego Fot. 289 — Odcinek wzdtuz Cypla Czerniakowskiego

Fot. 290 — Droga dojazdowa Fot. 291 — Odcinek wzdtuz Cypla Czerniakowskiego

Stan istniejacy:

Odcinek na Cyplu Czerniakowskim ma 3,5m szerokosci i nawierzchnie gruntowg ulepszong. Stan
techniczny nawierzchni jest dobry.

Uwagi:

Odcinek powinien by¢ oznakowany jako ciag pieszo-rowerowy i poszerzony do 4,0m. Na odcinku nalezy
wymieni¢ nawierzchnie na bitumiczng.
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33. Odcinek od drogi taczacej z ul. Zaruskiego do odcinka nawierzchni bitumicznej

33
Fot. 292 — Odcinek wzdtuz Cypla Czerniakowskiego — Fot. 293 — Odcinek wzdtuz Cypla Czerniakowskiego pod
uszkodzenia nawierzchni mostem tazienkowskim — uszkodzenia nawierzchni
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Stan istniejacy:

Omawiany odcinek na Cyplu Czerniakowskim ma 5,0m szerokos$ci i nawierzchnie gruntowg ulepszona.
Droga petni role dojazdu do istniejacej na tym terenie infrastruktury i jest otwarta dla ruchu kotowego, co
jest przyczyna licznych uszkodzen nawierzchni (Fot. 292, 293). Stan nawierzchni jest niezadowalajacy.

Uwagi:

Catos¢ odcinka powinna byé oznakowana jako cigg pieszo-rowerowy. Na odcinku nalezy wymieni¢
nawierzchnie na bitumiczna.

Rekomendowane jest potaczenie projektowanego NSR z Mostem tazienkowskim za pomocg pochylni. W
pierwszej kolejnosci zalecane jest powigzanie po potudniowej stronie mostu. Docelowo nalezy
przewidzie¢ pochylnie po obu stronach mostu.

34. Odcinek o nawierzchni bitumicznej do terenu ZHP

34
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Fot. 294 — Odcinek od Mostu Lazienkowskiego do granicy Fot. 295 — Granica terenu ZHP
terenu ZHP
Stan istniejacy:

Na tym odcinku droga wzdtuz Cypla Czerniakowskiego zmienia nawierzchnie na bitumiczng o szerokosci
5,0m. Stan nawierzchni jest dobry. Odcinek aktualnie konczy bieg na bramie terenu ZHP (Fot. 295, 296)

Uwagi:

Odcinek powinien by¢ zorganizowany jako ciag pieszo-rowerowy.

J. Odcinek od bramy terenu ZHP do ul. Czerniakowskiej

J1. Odcinek o nawierzchni gruntowej

J1
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Fot. 296 — Teren ZHP, w tle teren MPWIK Fot. 297 — Droga wzdtuz terenu ZHP

J2. Odcinek o nawierzchni z betonowych ptyt prefabrykowanych

J2
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Fot. 298 — Ul. Zaruskiego Fot. 299 — Droga wzdtuz terenu ZHP

J3. Odcinek o nawierzchni z trylinki
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Fot. 300 — Droga wzdtuz terenu MPWiK Fot. 301 — Ktadka piesza na ul. Czerniakowskiej (przed
MPWiK)
Fot. 302 — Ul. Czerniakowska przed MPWiK Fot. 303 — Ul. Czerniakowska — ulica dojazdowa

Ministerstwem Sprawiedliwosci

Fot. 304 — Ul. Czerniakowska — ulica dojazdowa Ministerstwem Sprawiedliwosci
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Stan istniejacy:

Odcinkiem alternatywnym dla poprowadzenia NSR przez teren ZHP i MPWIK jest wprowadzenie trasy
rowerowej w cigg ulicy Czerniakowskiej. Odcinek [J1] to droga gruntowa o szerokosci 3,0m,
poprowadzona wzdtuz ogrodzenia terenu ZHP (Fot. 297). Odcinek [J2] to kontynuacja odcinka [J1] o
nawierzchni z prefabrykowanych ptyt betonowych. Odcinek [J3] ma nawierzchnie z trylinki i wigcza sie w
ul. Czerniakowska. Odcinki [J2] i [J3] otwarte sg dla ruchu samochodowego.

Uwagi:

Postuluje sie na odcinku gruntowym [J1] utworzenie ciggu pieszo-rowerowego o nawierzchni bitumicznej
o szerokosci 4,0m. W miejscu potaczenia z ul. Zaruskiego, ruch rowerowy powinien byé kontynuowany
na zasadach ogo6lnych. Réwnolegle z pracami nad przebudowa NSR nalezy przeprowadzi¢ modernizacje
ulicy Zaruskiego.

Potaczenie [J] nalezy zrealizowa¢ niezaleznie od realizacji trasy rowerowej przez tereny ZHP i MPWIK.
Odcinek [J] taczy projektowany NSR z istniejgcym uktadem drdg rowerowych w Parku Agrykola.

35. Teren osadnika wodociaggowego MPWiK
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= Opis uwarunkowan

Naturalng kontynuacjg Nadwislanskiego Szlaku Rowerowego, biegnacego przez Cypel
Czerniakowski, jest przebieg przez teren ZHP oraz teren osadnika wodociggowego
MPWIiK w kierunku potudniowym. Na terenie MPWIK odcinek liczy ok. 750m dtugosci.

Podstawowa trudnoscig wytyczenia NSR przez teren MPWIK jest fakt obowigzywania na
obiekcie strefy ochronnej ujecia wody, co oznacza, ze dostep osOb postronnych jest
zabroniony na catym terenie. Strefa ochronna determinuje zastosowanie szczegdlnych
rozwigzan technicznych przeprowadzenia ciggu pieszo-rowerowego, uniemozliwiajacych
ingerencje uzytkownikdw w sktad czerpanej wody infiltracyjnej oraz znajdujacej sie w
osadniku. Zaproponowane rozwigzanie nie powinno takze utrudnia¢ wszelkich,
prowadzonych przez obstuge MPWIK, prac zwigzanych z ruchem pojazdéw, czy obstugg
$luzy osadnika.

= Propozycja rozwigzan

Po analizie aspektow terenowych oraz biorgc pod uwage towarzyszacq infrastrukture
techniczng nalezy przyjac, ze jedynym mozliwym rozwigzaniem przeprowadzenia szlaku
jest wytyczenie go w terenie pomiedzy watem a Wistg (Fot. 3, 4, 9, 12, 17). Nalezy przy
tym pamietac, ze obszar ten jest zalewany w okresach wezbran.

Przyjecie rozwigzania technicznego przeprowadzenia NSR przez ten teren musi bra¢ pod
uwage 3 zasadnicze determinanty wynikajace ze specyfiki miejsca:
= Konieczno$¢ stworzenia bariery pomiedzy uzytkownikiem a otoczeniem na tym
odcinku,
= Zachowanie skrajni na ciggach technicznych zwigzanych z obstuga terenu przez
pojazdy i inne urzadzenia (w tym takze dostep do osadnika przez sluze)
= Teren zalewany w stanach wezbraniowych.

Opcja poprowadzenia sciezki watem przeciw-powodziowym na catosci odcinka jest mato
prawdopodobna z uwagi na niewystarczajgcqg szeroko$¢ korony budowli oraz istniejacg
infrastrukture. Zastosowane rozwigzania ograniczatyby takze dostep do watu i
ewentualnych prac utrzymaniowych.

Najbardziej realnym rozwigzaniem z mozliwych jest wybudowanie estakady
przedstawionym sladem przebiegu trasy NSR na rzeczonym terenie. Wysokosé budowli
powinna zapewni¢ zachowanie skrajni drég technicznych na terenie MPWIK,
umozliwiajgc tym samym bezpieczne poruszanie sie pojazdow i maszyn. Rozwigzanie to
utrzyma takze przebieg szlaku ponad lustrem wody podczas ewentualnych standéw
wezbraniowych. Ciag pieszo-rowerowy powinien by¢ zabezpieczony w sposob
uniemozliwiajacy niekontrolowane wydostanie sie uzytkownika oraz jakakolwiek
niepozgdang ingerencje na terenie strefy chronione;j.

Ostateczny ksztalt estakady jest kwestia uzgodnien z MPWIK oraz ostatecznych
rozwigzan architektonicznych. Projekt powinien przewidywaé transparentne $ciany
wzdtuz ciggu pieszo-rowerowego, zadaszenie, zapewnia¢ dobrg wentylacje przestrzeni
oraz uwzgledni¢ wyjscia ewakuacyjne.
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Przyktadowe przekroje rozwigzan przedstawione sg na Rys 2. i Rys 3.

Rys. 11 — Przyktadowy przekréj estakady na terenie MPWIK

Rys. 12 - Przyktadowy przekréj estakady na terenie MPWiK
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3.7.Charakterystyka stanu istniejacego wraz ze wskazaniem odcinkéw
wymagajacych ewentualnej przebudowy — zestawienie tabelaryczne

Inwentaryzacje stanu istniejacego przeprowadzono w celu oceny stanu technicznego
odcinkdw, ktére sg lub beda elementami analizowanego NSR.

Ze wzgledu na przewidywany rozmiar przebudowy NSR, trase podzielono na odcinki:

= wymagajace naprawy — odcinek o zniszczonej nawierzchni wymagajacy
niewielkich prac aby odtworzy¢ stan pierwotny nawierzchni (bez wprowadzania
zmian geometrycznych)

*= wymagajace korekty — odcinek wymagajacy poprawy parametréw geometrycznych
i stanu nawierzchni, prowadzony po istniejgcym sladzie Sciezki rowerowej,

= wymagajgce gtebokiej modernizacji — odcinek wymagajacy catkowitego
przeprojektowania istniejgcego przebiegu.

gczjic;r;k nie wymagajacy podejmowania zadnych taczna dhugos¢: 755 m
odcinek wymagajacy naprawy taczna dtugosé: 1580 m
odcinek wymagajacy korekty taczna dtugosé¢: 10665 m
odcinek wymagajacy gtebokiej modernizaciji taczna dtugosé: 3178 m

W sumie: 16178 m
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g © B
£ 2| 2
3 Pikietaz 2 E o £ Rodzaj nawierzchni Charakterystyka odcinka
o =) S
z n
od 0+000,00 e o : :
1. do 0+260.00 260 1,5 gruntowa roslinnos¢ w skrajni drogi rowerowe;j
> od 0+260,00 1165 | 25-3.0 gruntowa ze wzgledu na specyfike miejsca zaleca sie
' do 1+425,00 ’ ’ ulepszona pozostawienie stanu istniejgcego
od 1+425,00 gruntowa . . .
3. do 14660.00 235 5,0 ulepszona nawierzchnia zniszczona
od 1+660,00 prefabrykowane N . ,
4. do 1+820.00 160 7,0 phyty betonowe ruch rowerowy na ul. Papiruséw odbywa sie na zasadach ogélnych
od 1+820,00 . i - .
5. do 2+130.00 310 | 0,5+1,0 gruntowa Sciezka prowadzona na wale przeciw-powodziowym
od 2+130,00 . : . .
6. do 24300.00 170 | 0,5+ 1,0 gruntowa nawierzchnia zniszczona
od 2+300,00 ] — : )
7. do 2+715.00 415 | 3,5 +4,0 bitumiczna ruch rowerowy na ul. Prozy odbywa sie na zasadach ogolnych
od 2+715.00 czes¢ odcinka jest elementem dokumentacji projektu Trasy Mostu
8. do 3+385’00 670 | 6,0/ -- bitumiczna / --- Pétnocnego;

ruch rowerowy na ul. Farysa odbywa sie na zasadach ogélnych
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3] O
X O ‘N
5 2| 2
) Pikietaz D E © E | Rodzaj nawierzchni Uwagi
2 =) N
zZ n
czes$¢ odcinka jest elementem dokumentacji projektu Trasy Mostu
Pdtnocnego;
9. ed] 6 0 435 3,0 bitumiczna nawierzchnia zniszczona - liczne ubytki i spekania,
do 3+820,00 . = Chpir .
(aktualnie w poblizu placu budowy estakad bielanskich wystepuja liczne
przeszkody)
czes$c¢ odcinka jest elementem dokumentacji projektu przebudowy
od 3+820,00 R ul. Dewayjtis;
e, do 4+660,00 = a0 Sliiene! nawierzchnia zniszczona
(aktualnie odcinek rozebrany ze wzgledu na budowe estakad bielanskich)
czes$c¢ odcinka jest elementem dokumentacji projektu przebudowy
od 4+660,00 ] T ul. Dewayjtis;
Ul do 6+600,00 IBE0 | 25 =50 Il nawierzchnia zniszczona - liczne spekania i nieréwnosci,
roslinnos¢ w skrajni drogi rowerowej
czes$c¢ odcinka jest elementem dokumentacji projektu przebudowy Trasy
od 6+600,00 T Armii Krajowey;
2 do 6+920,00 e Sl bitumiczna ruch rowerowy na drodze technicznej, kt6ra jest czesciowo dostepna dla
ruchu samochodowego
czes$c odcinka jest elementem dokumentacji projektu przebudowy Trasy
od 6+920,00 ] T Armii Krajowey;
e do 8+350,00 lasl ] 2= sl SliUieE nawierzchnia w zadowalajgcym stanie technicznym,
(odcinkowo nawierzchnia w bardzo ztym stanie technicznym),
od 8+350.00 cze$¢ odcinka jest elementem dokumentacji projektu budowy Trasy Mostu
14. ’ 410 | 2,0+2,5 bitumiczna Krasinskiego;
do 8+760,00 : . ; . .
nawierzchnia w zadowalajgcym stanie technicznym
15 od 8+760,00 420 20 kostka betonowa / nawierzchnia w dobrym stanie technicznym
" | do9+180,00 ’ ptyty chodnikowe (nawierzchnia z kostki betonowej - fragmentarycznie z ptyt chodnikowych)

138



NADWISLANSKI SZLAK ROWEROWY

o O

X O N

= 2| £—

) Pikietaz D E © E | Rodzaj nawierzchni Uwagi

o =) S

z n
od 9+180,00 T nawierzchnia zniszczona — liczne spekania i nieréwnosci

18, do 9+830,00 el e Il roslinnos¢ w skrajni drogi rowerowe;j
od 9+830,00 bitumiczna / ptyty . .

17. do 10+110,00 280 — chodnikowe odcinek planowany do wytyczenia

18. od 10+110,00 635 | 2,025 bitumiczna nawierzchnia w zadow?_lajqcy’rn stanlg t.echnl_cznym - I|c_zne Slady remontéw,
do 10+745,00 roslinnos¢ w skrajni drogi rowerowe;j
od 10+745,00 T nawierzchnia w zadowalajgcym stanie technicznym

e do 10+950,00 A e Il (w obrebie przejs¢ dla pieszych nawierzchnia z kostki betonowej)
od 10+950,00 N nawierzchnia w zadowalajgcym stanie technicznym,

= do 11+525,00 i =2 Sliiene! (w obrebie przejs¢ dla pieszych nawierzchnia z kostki betonowej)
od 11+525,00 nawierzchnia w ztym stanie technicznym,

21. do 12+065,00 Sl L Bl e e (brak réwnolegtego ciagu pieszego)
od 12+065,00 nawierzchnia w ztym stanie technicznym,

22. do 12+275,00 A0 = O ST (brak réwnolegtego ciggu pieszego)

23. ol memiaie 415 2,5 bitumiczna odcinek w obrebie placu budowy Centrum Nauki Kopernik,

do 12+690,00
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o O
X O N
= 2| 2
) Pikietaz D E © E | Rodzaj nawierzchni Uwagi
o =) S
z n
od 12+690,00 nawierzchnia w ztym stanie technicznym,
24. do 12+990,00 Sl o Al e e (brak réwnolegtego ciggu pieszego)
od 12+990,00 N nawierzchnia w dobrym stanie technicznym,
£ do 13+275,00 — £ SITTETE (brak réwnolegtego ciagu pieszego)
od 13+275,00 N nawierzchnia w dobrym stanie technicznym,
== do 13+370,00 = e ST (odcinek usytuowany na zjezdzie technicznym na bulwar)
od 13+370,00 nawierzchnia w dobrym stanie technicznym,
27| 4o 13+660,00 | 290 | 20 | kostkabetonowa | .4\ 13,550,00 do korica odcinka nawierzchnia z kostki niefazowanej)
brak sciezki rowerowej,
o8 od 13+660,00 200 . . wystepuje ciag pieszy o nawierzchni z kostki betonowej, szerokosci 3,0m,
" | do 13+860,00 od km 13+800,00 szlak poprowadzony przez teren zielony (sciezka
gruntowa)
od 13+860,00 odcinek przez tereny zielone,
Bl do 14+260,00 -0 K gruntowa wystepuja dwie réwnolegte, waskie sciezki gruntowe
od 14+260,00 . : .
30. do 14+400.00 140 1,0 granitowa odcinek przez plac o charakterze reprezentacyjnym
31. od 14+400,00 95 | 25:30 | kostkabetonowa nawierzchnia w dobrym stanie technicznym,

do 14+495,00

zwezenie do 2,5 m w Swietle na bramie do Portu Czerniakowskiego
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o O
X O N
= 2| 2
) Pikietaz D E © E | Rodzaj nawierzchni Uwagi
o =) S
z n
od 14+495,00 gruntowa . . . .
32. do 14+695.00 200 3,5 ulepszona nawierzchnia w dobrym stanie technicznym
od 14+695,00 gruntowa . . . 3 o -
33. do 14495500 260 5,0 ulepszona nawierzchnia zniszczona — wyboje i nierdwnosci
od 14+955,00 T . . . .
34. do 154230.00 275 5,0 bitumiczna nawierzchnia w dobrym stanie technicznym
od 15+230,00 o :
35. do 16+178.00 948 — — teren MPWIK i ZHP — teren zamkniety
Tab. 2 — Zestawienie charakterystycznych parametrow NSR w podziale na odcinki
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o —
(]__) o © 8 NS GCJ E
IS %éé — oo 1858 | 886 Rodzaj
s |® @ -‘g’ P'k'?lt(az E lkietaz % %% E| S g S E | projektowane; Uwagi
8 R 5 | Pocraowy | foncowy 12 2 Qo= nawierzchni
£50O g »nog
o] o
A 1 — 0+265,00 250 2,5 L?I:al:)nst;:r/; odcinek wymaga ulepszenia nawierzchni gruntowej
odcinek wymaga odpowiedniego uksztattowania
5 3 gruntowa korony watu przeciw-powodziowego oraz
B ’4 0+715,00 1+820,00 1015 2,5 poszerzenia i ulepszenia istniejgcej nawierzchni,
ulepszona . . . o ! .
odcinek powinien funkcjonowac jako cigg pieszo-
rowerowy
kostka czesc odcinka jest elementem dokumentacji
C 8 2+715,00 3+230,00 505 3,0 b projektu Trasy Mostu Pdtnocnego;
etonowa . .
rozwigzanie tymczasowe
10, obecnie szlak biegnie od ul. Dewaijtis do KS
D 11,12 | 4+555,00 8+345,00 3945 - bitumiczna ~Spbjnia” po zachodniej stronie Wistostrady przez
i13 teren Kepy Potockiej
czes$¢ odcinka jest elementem dokumentacji
projektu przebudowy Trasy Armii Krajowej;
N brak przyjaznego rowerzystom i pieszym
E 13 6+920,00 7+180,00 320 4,0 bitumiczna zagospodarowania terenu wokot wezta z TAK,
zaleca sie poprowadzenie sciezki rowerowe;j
wzdtuz wschodniej krawedzi Wistostrady
F1 385 4,0 odcinek F nalezy rozpatrywaé jako alternatywe dla
ciggu wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego w przypadku
13, 14 I udostepnienia terenu KS ,Spoéjnia”,
F2 i15 7+945,00 9+190,00 710 4,0 bitumiczna z racji prowadzonej na tym terenie dziatalnosci
sportowej i gospodarczej obecnie nie jest to
F3 215 4,0 mozliwe
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N z racji niedostatecznej ilosci miejsca, poszerzenie
G 17 9+825,00 | 10+110,00 280 3,0 bitumiczna sciezki mozliwe jedynie kosztem chodnika
HA1 85 4,0
H2 80 4,0 liczne przeszkody w postaci stopni przy moscie,
26, 27 — geometria sciezki powinna wykluczy¢ ograniczenie
H i 28 13+370,00 | 13+860,00 bitumiczna widocznosci poprzez podpore, nalezy poszerzyc
H3 30 4,0 wjazd na platforme pod filarem
H4 360 4,0
30 144260.00 | 14+400.00 145 30 bitirgsi‘?iga/ nalezy zastosowac rozwigzanie pozwalajgce na
’ ’ ’ ; zachowanie reprezentacyjnego charakteru miejsca
granitowa
J1 o) 130 4,0
5%
38 g utworzenie ciggu pieszo-rowerowego na odcinku
J|J2 | o§ | 16+200,00 — 240 4,0 bitumiczna do ulicy Zaruskiego, dalej ruch rowerowy nalezy
8 E zorganizowaé na zasadach ogélnych
S 0
B3| °35 190 4,0

Tab. 3 — Zestawienie charakterystycznych parametrow NSR - odcinki alternatywne
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3.8. Poréwnanie stanu istniejacego ze stanem projektowanym — zestawienie tabelaryczne

[ Q Stan istniejacy Stan projektowany
- C e . o — .
Z3 Pikietaz g E. | Szerokos¢ Rodzaj Szerokosé Rodzaj Uwagi
o o [m] nawierzchni [m] nawierzchni
gruntowa poszerzenie i wymiana nawierzchni na
od 0+000.00 ulepszona, nawierzchnie gruntowg ulgpszpna '
1. do 0+260,00 260 1,5 gruntowa 2,5 przykryta warstwg | (drobny zageszczony mechanicznie zwir);
’ zwiru usuniecie roslinnosci wystepujacej w skrajni
walcowanego drogi rowerowej
gruntowa
ulepszona, wymiana nawierzchni na
2. gd 0+260,00 1165 2,5-3,0 gruntowa 2,5-3,0 przykryta warstwg nawierzchnie gruntowa ulepszong
o 1+425,00 ulepszona L o
Zwiru (drobny zageszczony mechanicznie zwir)
walcowanego
ol 1+425,00 gruntowa prayiayta warstwa wymiana nawierzchni na
* | doreenoo | P 90| depsmona | 50|77 G | naweneme gumoug uepsons
walcowanego yzage y
4 od 1+660,00 160 70 prefabrykowane 70 prefabrykowane pozostawienie
' do 1+820,00 ’ ptyty betonowe ’ ptyty betonowe stanu istniejgcego
gruntowa poszerzenie i wymiana nawierzchni na
od 14820.00 ulepszona, nawierzchnie gruntowa ulepszong
5. d ’ 310 | 0,5+1,0 gruntowa 2,5 przykryta warstwg | (drobny zageszczony mechanicznie zwir);
0 2+130,00 e o .
zwiru Sciezka prowadzona na koronie watu
walcowanego przeciw-powodziowego,
gruntowa
od 2+130.00 ulepszona, nalezy rozwigzac wiaczenie ruchu
6. d ’ 170 | 0,5+1,0 gruntowa 2,5 przykryta warstwg rowerowego w ulice Prozy
0 2+300,00 L .
Zwiru (ruch na zasadach ogdlnych)
walcowanego
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od 2+300,00

pozostawienie stanu istniejacego

7. do 2471500 415 | 3,5+4,0 bitumiczna 3,5 +4,0 bitumiczna (ewentualne wpl_rovyadzenie Srodkow
uspokojenia ruchu)
czes$c odcinka jest elementem dokumentacji
g. | 042+71500 1 576 | 0. | bitumiczna/— | 25-6,0 |  bitumiczna projektu Trasy Mostu Poinocnego;
do 3+385,00 pozostawienie stanu istniejacego do
momentu wybudowania TMP
od 3+4385.00 cze$¢ odcinka jest elementem dokumentacji
9. ’ 435 3,0 bitumiczna 3,0 bitumiczna projektu Trasy Mostu Pdinocnego;
do 3+820,00 ; . .
korekta niwelety, naprawa nawierzchni
cze$¢ odcinka jest elementem dokumentacji
10. | 098+820.00 1 4,5 | 39 bitumiczna 3,0 bitumiczna przebudowy ul. Dewajtis;
do 4+660,00 przywrocenie stanu sprzed rozpoczecia
budowy estakad bielanskich
czes$c odcinka jest elementem dokumentacji
przebudowy ul. Dewajtis;
od 4+660,00 ] N ] N wymiana zniszczonych fragmentow
11. do 6+600.00 1940 | 2,5+3,0 bitumiczna 25+3,0 bitumiczna nawierzchni:
usuniecie roslinnosci wystepujacej w skrajni
drogi rowerowej
od 6+600.00 odcinek jest elementem dokumentacji
12. ’ 320 5,0 bitumiczna 5,0 bitumiczna przebudowy Trasy Armii Krajowej;
do 6+920,00 - o
pozostawienie stanu istniejacego
czes$c odcinka jest elementem dokumentacji
od 6+920,00 . — ) N przebudowy Trasy Armii Krajoweyj;
13. do 8+350.00 1430 | 2,5+3,0 bitumiczna 25+3,0 bitumiczna wymiana zniszczonych fragmentow
nawierzchni
odcinek jest elementem dokumentacji
od 8+350,00 ) N o projektu Trasy Mostu Krasinskiego;
14 4o 8+760,00 410 1 20+25 bitumiczna 2,5 bitumiczna poszerzenie i odnowienie istniejace;
nawierzchni
15 od 8+760,00 420 50 betorlf()ov?/i(jl vt 55 .40 bitumiczna poszerzenie nawierzchni i wymiana kostki
" | do9+180,00 ’ Piyly T betonowej na nawierzchnie bitumiczng

chodnikowe
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od 9+180,00

poszerzenie i odnowienie nawierzchni;

16. do 9+830,00 650 2,0 bitumiczna 30+40 bitumiczna ewentualne rozdzielenie drogi na 2 kierunki
P miana przebiegu szlaku rowerowego —
od 9+830,00 bitumiczna/ ptyty . z . / .
17. do 10+110,00 280 — chodnikowe 4,0 bitumiczna przeprowadzenl_e przez mur zabezpieczenia
przeciw-powodziowego
poszerzenie i odnowienie nawierzchni,
od 10+110,00 ) N o usuniecie roslinnosci wystepujacej w skrajni
18. do 10+745.00 635 | 2,0+2,5 bitumiczna 4,0 bitumiczna drogi rowerowej
ewentualne rozdzielenie drogi na 2 kierunki
od 10+745,00 N N . o . .
19. do 104950.00 205 2,0 bitumiczna 4,0 bitumiczna poszerzenie i odnowienie nawierzchni
od 10+950,00 N T . L . .
20. do 11+525.00 575 2,5 bitumiczna 4,0 bitumiczna poszerzenie i odnowienie nawierzchni
od 11+525,00 kostka T . . . .
21. do 12+065.00 540 2,5 betonowa 4,0 bitumiczna poszerzenie i wymiana nawierzchni
demontaz Sciezki o nawierzchni z kostki
od 12+065,00 kostka T oo :
22. do 124275.00 210 2,5 betonowa 6,0 bitumiczna przeniesienie §zlakg rowerowego na droge
techniczng jako ciag pieszo-rowerowy
odcinek w obrebie placu budowy Centrum
od 12+275,00 N I Nauki Kopernik, gdzie przewiduje sie
23. do 12+690,00 415 2.5 bitumiczna 6.0 bitumiczna stworzenie sciezki rowerowej wzdtuz
bulwaru
demontaz Sciezki o nawierzchni z kostki
od 12+690,00 kostka N oo ’
24, do 124990.00 300 2,5 betonowa 6,0 bitumiczna przeniesienie _szlaku_ rowerowego na droge
techniczng jako ciag pieszo-rowerowy
od 12+990.00 demontaz $ciezki o nawierzchni bitumicznej,
25. ’ 285 2,5 bitumiczna 6,0 bitumiczna przeniesienie szlaku rowerowego na droge

do 13+275,00

techniczng jako ciag pieszo-rowerowy
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od 13+275,00

zmiana istniejgcej organizacji ruchu,

do 16+178,00

26. do 13+370,00 95 2.5 bitumiczna 4.0 bitumiczna przebudowa geometrii kraweznikéw
27. gg 12:22888 290 2,0 bgt%Sr;[g\ellva 2,0+3,0 bitumiczna wymiana nawierzchni

28. gg 12122888 200 — — 3,0+4,0 bitumiczna zmiana przebiegu szlaku rowerowego
o | SN0 w0 10 | gumowe | 40 | bumewa | MEME e oo
30. gg 1314218888 140 1,0 granitowa 4,0 bitumiczna poszerzenie i wymiana nawierzchni
31. gg ttjgggg 95 2,5+3,0 bgt%ﬂlg\?va 25+4,0 bitumiczna poszerzenie i wymiana nawierzchni
32. gg ]tggggg 200 3,5 Lﬂ;t:)r;t;g\:g 4,0 bitumiczna poszerzenie i wymiana nawierzchni
o | SIS0 a0 | 5o | QUM 5o | bumes | SRROTS) uvorieno oags
34. gg ]giggggg 275 5,0 bitumiczna 5,0 bitumiczna pozostawienie stanu istniejacego
35, | 04 15+230,00 | o,q — — 5,0 bitumiczna nieZdenes%?ézzﬂf rvc\;svr:eireos\;gjjektowanej

od otaczajgcego terenu MPWiK

Tab. 4 — Poréwnanie stanu istniejacego ze stanem projektowanym
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4. Plan przebiegu zmodernizowanego NSR

Szczegotowy plan przebiegu zmodernizowanego Nadwislanskiego Szlaku Rowerowego
przedstawiono w czes$ci rysunkowej.

Modernizowany odcinek NSR przebiega od ul. Dziwozony usytuowanej przy granicy m.st.
Warszawy i miasta tomianki do granicy miedzy Dzielnica Srodmiescie i Dzielnicg
Mokotow. Trasa rowerowa prowadzi przez:

= Dzielnice Bielany,

= Dzielnice Zoliborz,

= Dzielnice Srédmiescie,
m.in. przez Park Mtocinski, lewobrzezne bulwary wislane oraz Cypel Czerniakowski.
Dtugos¢ modernizowanego NSR wynosi okoto 16 180 m.

4.1. Charakterystyka rozwigzan szczegétowych w wybranych miejscach

4.1.1. Przeprawy mostowe
1. Most Potnocny (obiekt projektowany)

Pierwszg przeprawg mostowa, jaka znajduje sie na dtugosci analizowanego odcinka
NSR, jest projektowany obecnie Most Pétnocny. Odcinek NSR od skrzyzowania ul.
Farysa i ul. Prozy (pikietaz 2+720) do ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Wybrzeze
Gdynskie (pikietaz 3+540) jest elementem dokumentacji projektowej dotyczacej budowy
Trasy Mostu Pétnocnego, ktéra wykonywana jest przez Schuessler-Plan Inzynierzy.
Trasa NSR usytuowana jest po pétnocnej stronie projektowanego wezta drogowego.

W stanie istniejagcym, funkcjonujacy odcinek szlaku rowerowego wzdtuz Wisty
usytuowany jest na obszarze zarezerwowanym na potrzeby projektowanego obiektu —
odcinek [C].

Zakonczenie budowy Trasy Mostu Pétnocnego spowoduje zmiane potozenia NSR w
obrebie wezta trasy, wobec czego odcinek [C] przestanie funkcjonowac a szlak rowerowy
zostanie przeniesiony na nowoprojektowany odcinek [8]. Pierwsze 100m odcinka NSR na
obszarze projektowanego obiekiu to 6,0 metrowej szerokosci ulica przeznaczona dla
ruchu samochodowego i, odbywajgcego sie na tym odcinku na zasadach ogdlnych, ruchu
rowerowego. Dla zwiekszenia bezpieczenstwa, skrzyzowanie ulic Farysa i Prozy zostato
zaprojektowane z wyniesiong tarcza. Na skrzyzowaniu zastosowano réwniez inny rodzaj
nawierzchni niz na przekrojach szlakowych tych ulic. Koniec wspélnych jezdni dla ruchu
samochodowego i rowerowego wypada przed wyniesionym ponad nawierzchnie jezdni
przejsciem dla pieszych (Rys. 13). Wtaczenie Sciezki rowerowej w jezdnie ul. Farysa nie
jest elementem dokumentaciji projektowej dotyczacej budowy TMP.

Zaleca sie zatem wykonanie brakujgcego potaczenia zgodnie z zasadg przedstawiong na
rys. 13 lub zblizong do przedstawionej, ktéra umozliwi tagodne i bezpieczne wtaczenie
sie do ruchu odbywajacego sie na jezdni.
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Rys. 13 — Poczatek (i zakonczenie) sciezki rowerowej na ulicy Farysa

W dalszej czesci projektowanego odcinka nastepuje rozwidlenie drogi rowerowej na
odcinek, gdzie bedzie poprowadzony NSR oraz na $ciezke rowerowg prowadzgaca na
most. Za rozwidleniem drdg, $ciezka rowerowa (NSR) prowadzona jest pod wiaduktem
nad planowang Trasg Mostu Po6tnocnego, a nastepnie skreca pod katem prostym
i przecina jezdnie ul. Farysa po wyniesionym ponad poziom jezdni przejezdzie. Za
przejazdem NSR prowadzony jest po zewnetrznej stronie wezta, wzdtuz tacznicy £5 (ptd-
wsch). Ostatnie rozwidlenie drog rowerowych w obszarze projektowanego wezta
umozliwia wybranie kierunku, ktéry prowadzi do przejazdu nad Wybrzezem Gdynskim
(ktadka pieszo-rowerowa) i dalszg podréz w kierunku zachodnim lub wybranie kierunku,
na potudnie, wzdtuz wschodniej krawedzi ulicy (zgodnie z przebiegiem NSR).

2. Most Grota-Roweckiego (obiekt do przebudowy)

Na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad przygotowywana jest przez
biuro projektowe Transprojekt Warszawa Sp. z 0.0. dokumentacja pod nazwg ,Studium
projektu budowlanego dostosowania Trasy Armii Krajowej do parametréw drogi
ekspresowej S8 na odc. Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie — ul. Pitsudzkiego w
Markach”. Dokumentacja obejmuje m.in. obszar Mostu Grota-Roweckiego oraz wezta
~Wistostrada”.

Projektowany projekt przebudowy TAK nie zaktada realizacji trasy rowerowej wzdtuz
wschodniej krawedzi Wistostrady.

Odcinek w obrebie Mostu Grota-Roweckiego rozpoczyna sie w pikietazu 6+550, a konczy
w pikietazu 7+950. W rejonie mostu, nowoprojektowany odcinek NSR jest prowadzony po
wschodniej stronie wezta. Odcinki potozone w poblizu obiektu oznaczone zostaty
numerami [12] i [13].
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W stanie istniejacym szlak NSR jest oddzielony od ruchu samochodowego. Wystepuja
jedynie kolizje z ruchem pieszym. Droga rowerowa poprowadzona jest w poziomie
terenu. Brakuje jakichkolwiek rowerowych potaczen z obiektem mostowym, co
uniemozliwia komfortowy przejazd rowerem na drugq strone Wisty. Brak tez potaczenia z
terenami potozonymi po zachodniej stronie Wybrzeza Gdynskiego.

Projektowane zmiany powinny poprawi¢ warunki ruchu rowerowego w obrebie obiektu.
Po pétnocnej stronie od osi mostu planowana jest pochylnia na most oraz Sciezka
rowerowa, kitdra bedzie potaczona z istniejagcym szlakiem rowerowym. Umozliwi to
dogodng zmiane kierunku ruchu i da mozliwos¢ przejazdu wzdtuz Trasy Armii Krajowe;.
W projekcie NSR przewidziano alternatywne potozenie fragmentu $ciezki po zachodniej
stronie od wezta, oznaczone literg [E].

3. Most Krasinskiego (obiekt projektowany)

Dokumentacja projektowa dla zadania pod nazwag: ,Budowa Trasy ,Krasinskiego” na
odcinku Pl. Wilsona — ul. Budowlana wraz z przeprawg mostowg i torowiskiem
tramwajowym — odcinek ul. Jagiellonska — ul. Budowlana” wykonywana jest przez biuro
projektowe Systra S.A Oddziat w Polsce. Obszar objety projektem Trasy Mostu
Krasinskiego rozpoczyna sie w pikietazu 7+950 i konczy w pikietazu 8+850. Na obszarze
projektowanej trasy, szlak rowerowy poprowadzony zostat po wschodniej stronie wezta.
Odcinki potozone w poblizu obiektu oznaczone zostaty numerami [13], [14] i [15].

W stanie istniejacym droga rowerowa prowadzona jest wzdiuz ciggu pieszego, w
poziomie terenu, po wschodniej stronie ul. Wybrzeze Gdynskie. Wystepuja trzy kolizje z
ruchem samochodowym, w obrebie ulic dojazdowych do KS ,Spéjnia” oraz Centrum
Olimpijskiego. W obrebie wezta funkcjonuje potaczenie z istniejacg drogg rowerowg po
drugiej stronie Wybrzeza Gdynskiego. W projekcie NSR zaproponowano réwniez drugi
wariant rozwigzania przebiegu trasy rowerowej poprzez teren Klubu Sportowego
~opodjnia” Warszawa (odcinek alternatywny [F]).

Realizacja nowej trasy zmieni w sposéb znaczacy charakter wystepujacych na trasie
NSR kolizji z innymi srodkami transportu. Projektowane sa przejazdy przez dwie jezdnie
mostu, oraz umieszczone miedzy nimi torowisko tramwajowe.

W projekcie TMK przewidziano budowe nowych dr6g rowerowych wzdtuz wszystkich
krzyzujacych sie w rejonie wezta ulic. Przebieg istniejacego odcinka NSR pozostanie
niemal niezmieniony. Nastapi jego nieznaczna korekta.

4. Most Gdanski (obiekt istniejacy)

O$ Mostu Gdanskiego przecina NSR w pikietazu 9+960. Plan sytuacyjny w obrebie
mostu zostat przedstawiony na tle ortofotomapy (Rys. 14).

W stanie istniejacym trasa rowerowa poprowadzona jest pomiedzy podporg mostu a
brzegiem Wisty. Przebieg ten pozostawiono jako alternatywe (odcinek [G]) dla
projektowanego NSR (odcinek [17]). Zauwazalny jest brak bezposredniego potaczenia
rowerowego NSR z dolnym poziomem mostu, na ktérym odbywa sie ruch rowerowy
pomiedzy obydwoma brzegami Wisty.

150



NADWISLANSKI SZLAK ROWEROWY

Projektowany przebieg NSR wytyczono miedzy podporg mostu a jezdnig Wistostrady
(odcinek [17]).

Zaproponowano dwa sposoby potaczenia NSR z drogg rowerowg na moscie.

Pierwszy z nich polega na wykorzystaniu istniejacego, funkcjonujgcego przejazdu przez
ul. Wybrzeze Gdanskie i wytyczeniu nowego podjazdu na skarpie wzdtuz istniejgcego
chodnika. Potaczenie to nalezy zrealizowa¢ niezaleznie od realizacji rozwigzania
drugiego.

Drugie rozwigzanie zaktada wybudowanie pochylni, ktéra umozliwi bezposrednie
potaczenie NSR z dolnym poziomem mostu bez potrzeby przekraczania jezdni
Wistostrady. Diugosé pochylni wynosi ok. 200m; réznica pozioméw do pokonania przez
rowerzyste ok. 7,0m. Pochylenie podtuzne wynosi 5%; szerokos$¢ biegu 4,0m; promien
tuku wewnetrznego 6,0m.

projektowana
trasa NSR
odcinek [17]
projektowana
pochylnia
podjazd
po skarpie

istniejaca trasa NSR
odcinek [G]

Rys. 14 — Przebieg NSR w rejonie Mostu Gdanskiego
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5. Most Slasko-Dabrowski (obiekt istniejacy)

O$ mostu Slasko-Dabrowskiego przecina NSR w pikietazu 11+525. Jest to jednoczes$nie
punkt przejscia odcinka [20] na [21].

W stanie istniejacym szlak rowerowy przebiega pod mostem miedzy jego podporg a
brzegiem Wisty. Na moscie nie wystepuje przestrzen wydzielona dla ruchu rowerowego.
Nie istnieje takze zadne dogodne potaczenie tego odcinka NSR z mostem, wobec czego
przeprawa w tym miejscu na drugi brzeg Wisty jest dla cyklistow niewygodna.

W stanie projektowanym przewiduje sie pozostawienie obecnego przebiegu szlaku w
obrebie mostu. Komfortowe potaczenie NSR z poziomem mostu mozna uzyskac poprzez
przebudowe przejscia podziemnego przy ulicy Grodzkiej oraz budowe $ciezki rowerowej
na skarpie przy moscie. Potaczenie przez niezagospodarowang skarpe nalezy
zrealizowac niezaleznie od przebudowy przejscia podziemnego.

6. Most Swietokrzyski (obiekt istniejacy)

O$ mostu Slasko-Dabrowskiego przecina NSR w pikietazu 12+710. Pod mostem facza
sie odcinki NSR o numerach [23] i [24].

Trasa rowerowa pod mostem przebiega obecnie miedzy przyczétkiem mostowym a
brzegiem Wisty. W rejonie mostu poprowadzone sg Sciezki rowerowe umozliwiajace
tagodny wjazd na drogi rowerowe usytuowane po obu stronach obiektu.

W rejonie mostu nalezy zdemontowac istniejgca Sciezke rowerowg z kostki betonowej
i umozliwi¢ ruch rowerowy na jezdni technicznej.

7. Most Srednicowy (obiekt istniejacy)

O$ Mostu Srednicowego przecina NSR w pikietazu 13+120. Pod mostem poprowadzony
jest odcinek NSR o numerze [25.]

Trasa rowerowa pod mostem przebiega migdzy podporg mostu a brzegiem Wisty. W
stanie istniejacym Most Srednicowy jest dostepny wytacznie dla ruchu pojazdéw
szynowych. Nie planuje sie potaczenia rowerowego z tym obiektem.

8. Most Poniatowskiego (obiekt istniejacy)

Os Mostu Poniatowskiego przecina NSR w pikietazu 13+450. Pod mostem
poprowadzony jest odcinek NSR o numerze [27].

Trasa rowerowa pod mostem przebiega miedzy filarem mostu a jezdni ul. Wybrzeze
Kosciuszkowskie. Nie istnieje, dostosowane do potrzeb ruchu rowerowego, potaczenie
drogi rowerowej z obiektem mostowym. Na moscie nie wystepuje oznakowany ciag
rowerowy. Pofgczenie NSR z Mostem Poniatowskiego wymaga wczesniejszego
dostosowania mostu i jego otoczenia do ruchu rowerowego.
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Przeprowadzenie NSR przy brzegu Wisty wymaga wczesniejszej modernizacii
betonowego bulwaru wislanego i jego dostosowania do potrzeb ruchu rowerowego oraz
pieszego. W chwili obecnej szerokos¢ uzyteczna bulwaru wynosi zaledwie 2,3m
(w rejonie WTW szeroko$¢ wynosi 1,5m). Przebieg NSR wzdtuz brzegu Wisty jest
rozwigzaniem pozadanym ze wzgledu na duzg atrakcyjno$¢ tego potaczenia i nalezy
dazy¢ do jego realizacji w przysztosci. Jednak ze wzgledu na zty stan techniczny bulwaru
i potrzebe gtebokiej przebudowy rozwigzanie to nie jest zalecany do natychmiastowej
realizacji.

projektowana trasa NSR
wariant H

istniejaca
trasa NSR

Rys. 15 — Przebieg NSR w rejonie Mostu Poniatowskiego

9. Most Lazienkowski (obiekt istniejacy)

O$ Mostu tazienkowskiego przecina NSR w pikietazu 14+820. Pod mostem
poprowadzony jest odcinek NSR o numerze [33].

Po potudniowej stronie mostu wytyczony jest rowerowy Szlak Bitew Warszawskich,
jednak w stanie istniejagcym most nie jest dostosowany do potrzeb ruchu rowerowego.
Niektore ciggi schodéw wyposazone sg w ceowe belki umozliwiajace wtaczanie roweréw
jednak rozwigzanie to nie jest komfortowe dla uzytkownika. Obecnie jedyna droga z
poziomu mostu na poziom terenu w rejonie projektowanego NSR prowadzi kretymi
schodami.

W stanie projektowanym na odcinku w poblizu mostu przewidziano korekte geometrii
i wymiane nawierzchni na bitumiczng. Planuje sie réwniez dobudowe pochylni dla
rowerzystéw po potudniowej stronie mostu (Rys. 16). Pochylnia umozliwi komfortowe
potaczenie NSR z rowerowym Szlakiem Bitew Warszawskich przebiegajacym po moscie.
Dodatkowo w razie wystgpienia wzmozonego ruchu rowerowego na moscie proponuje
sie rowniez budowe pochylni po pétnocnej stronie mostu. Dodatkowa pochylnia moze
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stuzy¢ zarbwno rowerzystom, jaki i pieszym, kitdrzy nie sg zdolni do pokonania rdznicy
poziomow przy uzyciu schodoéw.

projektowana
pochylnia
dodatkowa

projektowana
trasa NSR

Szlak Bitew
Waszawskich \‘

projektowana
pochylnia

Rys. 16 — Przebieg NSR w rejonie Mostu tazienkowskiego
4.1.2. Przejscia podziemne

Wistostrada usytuowana wzdtuz lewego brzegu Wisty petni istotng funkcje potaczenia
miedzydzielnicowego a takze regionalnego i miedzynarodowego. Wistostradg przebiega
droga krajowa nr 7 z Gdanska do granicy ze Stowacjg. Ta jedna z gtéwnych arterii
warszawskich nie tylko stanowi dobre potaczenie, ale roéwnoczesnie oddziela
lewobrzezng Warszawe od Wisly, przez co atrakcyjne tereny nad jej brzegiem sg
odizolowane od miasta. Ich naturalny potencjat krajobrazowo-rekreacyjny nie jest w petni
wykorzystywany.
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Przejscia przez Wistostrade z reguty sg bezkolizyjne z ruchem samochodowym. Wzdtuz
odcinka od ul. Putkowej do ul. tazienkowskiej funkcjonujg obecnie cztery przejscia w
poziomie jezdni w rejonie ulic:

= tazienkowskiej,

=  Wilanowskiej,

= Ludnej,

= Wenedow.
Pozostate przejscia funkcjonujg w innym poziomie z wykorzystaniem przepraw
mostowych, weztéw drogowych lub przejs¢ podziemnych.

W rejonie NSR wystepuije pie¢ przejs¢ podziemnych pod Wistostrada;:
» na wysokosci gtbwnego wejscia do Cytadeli
= trzy na wysokosci Zamku Krolewskiego (ulice: Sanguszki, Boles¢, Grodzka)
* na wysokosci pomnika Sapera (przy Bramie Czerniakowskiej).

Fot. 305 — Widok ogdlny na wejscie do przejscia Fot. 306 — Widok na potudniowo-zachodnie wyjscie z
podziemnego pod Wistostrada w rejonie Cytadeli przej$cia podziemnego przy Cytadeli

Fot. 307 — Widok ogdlny na wejscie do przejscia Fot. 308 — Widok ogdlny na teren wokét wschodniego
podziemnego pod Wistostrada w rejonie ul. Sanguszki wejscia do przejscia podziemnego w rejonie ul.
Sanguszki
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Fot. 309 — Zejscie do przejécia podziemnego pod Fot. 310 — Zejscie na bulwar wislany — ul. Bole$¢
Wistostrada — ul. Boles¢

Fot. 311 — Widok ogdlny na wejscie do przejscia Fot. 312 — Widok na $ciane czotowa zej$cia na bulwar
podziemnego pod Wistostradg i na zejScie na bulwar wislany
wislany przy ul. Grodzkiej

Fot. 313 — Przejécie podziemne pod Wistostradg — ul. Fot. 314 — Sciana czolowa przejécia podziemnego pod
Grodzka Wistostradg — ul. Grodzka
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Fot. 315 — Przejscie podziemne pod Wistostradg — przy Fot. 316 — Przejscie podziemne pod Wistostradg — przy
pomniku Sapera pomniku Sapera

Wszystkie przejscia pod Wistostradg zrealizowane sg na wzoér schematu litery ,H”.
Wszystkie wejscia rozwigzane sg na wzor klatki schodowej pokazanej na Fot. 307 — dwa
podwadjne ciggi schoddéw ze spocznikiem wyposazone w 30 centymetrowej szerokosci
pochylnie przy Scianie czotowej. Tunele o szerokosci 6,0 m zakonczone sg czotowo
$ciang klatek schodowych. Wyjatkiem od tego schematu jest przejscie podziemne w
rejonie Pomnika Sapera gdzie po zachodniej stronie nie wystepuje schematyczna klatka
schodowa. Wejscie do tunelu jest otwarte od czota, co znacznie poprawia dostep do
przejscia. Dodatkowo przejscie w rejonie Pomnika Sapera jako jedyne wyposazone jest w
pochylnie dla wdzkow.

Zadne z przej$é podziemnych nie jest dostosowane do obstugi ruchu rowerowego.

Z uwagi na fakt, ze przejscia podziemne usytuowane sg na poziomie bulwaru nalezy
przeprojektowac $ciany czotowe zaréwno przejs¢ podziemnych jak i zej$¢ na bulwar tak,
aby umozliwi¢ bezposrednie wyjscie na taras wislany. Przebudowa klatek schodowych
przy przejsciach podziemnych powinna docelowo doprowadzi¢ do stanu, w ktérym
zarbwno ruch pieszy jak i rowerowy bedzie odbywac¢ sie bez utrudnienh w sposdb
wygodny dla uzytkownika. Otworzenie Scian czotowych wienczacych tunele piesze pod
Wistostradg znacznie poprawi dostep do Wisty i utatwi komunikacje pomiedzy obiema
stronami Wistostrady. Realizujgc opracowanie zatozono, ze wzdiuz Wistostrady, za
$cianami czotowymi nie wystepuje infrastruktura podziemna. Zatozenie to wymaga
weryfikacji na nastepnym etapie przygotowywania dokumentacji dotyczacej dostosowania
pieszych przej$¢ podziemnych do potrzeb ruchu rowerowego.

Przebudowe przejs¢ podziemnych zaleca sie wedtug nastepujgcych rozwigzan:

» Przejscie podziemne w rejonie Cytadeli:

o Likwidacja pétnocnych ciggéw schodow,

o Usytuowanie drogi rowerowej po pétnocnej stronie tunelu z rozdzieleniem
trwatym ruchu pieszego i rowerowego (szer. drogi rowerowej 3,0m, szer.
ciggu pieszego 3,0m),

o Przebicie scian czotowych i realizacja pochylni rowerowych o szerokosci
4,0m (po stronie wschodniej, pochylnie w ksztatcie litery ,V”, ze wzgledu na
matg odlegto$¢ do projektowanego NSR; po stronie zachodniej
wyprowadzenie pochylni w kierunku gtéwnego wejscia do Cytadeli).
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Przebudowa tego przejscia do chwili realizacji drogi rowerowej wzdtuz zachodniej
krawedzi Wistostrady oraz realizacji Muzeum Wojska Polskiego na terenie Cytadeli
nie jest uzasadniona.

Przejscie podziemne w rejonie ul. Sanguszki:

o Likwidacja pétnocnych ciggéw schodow,

o Usytuowanie drogi rowerowej po pétnocnej stronie tunelu z rozdzieleniem
trwatym ruchu pieszego i rowerowego (szer. drogi rowerowej 3,0m, szer.
ciggu pieszego 3,0m),

o Przebicie scian czotowych i realizacja pochylni rowerowych (po stronie
wschodniej pochylnia w ksztaicie ,lewej trgbki”’; po stronie zachodniej
pochylnia prowadzaca do ul. Rybaki — w kierunku skarpy wislanej i dalej
Starego Miasta).

Sposrod wszystkich przejs¢é podziemnych pod Wistostradg przebudowa tego
przejscia jest kluczowa, albowiem w sposob istotny usprawni potagczenie pomiedzy
Starym Miastem a bulwarem wislanym.

Przejscie podziemne w rejonie ul. Boles¢:

o Likwidacja potudniowych ciggdéw schodéw,

o Usytuowanie drogi rowerowej po potudniowej stronie tunelu z rozdzieleniem
trwatym ruchu pieszego i rowerowego (szer. drogi rowerowej 3,0m, szer.
ciggu pieszego 3,0m),

o Przebicie scian czotowych i realizacja pochylni rowerowych (po stronie
wschodniej potaczenie z poziomem tarasu wislanego; po stronie zachodniej
pochylnia w ksztafcie litery ,L” prowadzaca do ul. Wodnej — w kierunku
istniejacej drogi rowerowej).

Przebudowa tego przejécia usprawni potaczenie Starego Miasta z bulwarem
wislanym jednak w znacznie mniejszym stopniu niz potaczenie w rejonie ul.
Sanguszki.

Przejscie podziemne w rejonie ul. Grodzkiej:

o Likwidacja pétnocnego ciggéw schodow,

o Usytuowanie drogi rowerowej po pétnocnej stronie tunelu z rozdzieleniem
trwatym ruchu pieszego i rowerowego (szer. drogi rowerowej 3,0m, szer.
ciggu pieszego 3,0m),

o Przebicie scian czotowych i realizacja pochylni rowerowych (po stronie
wschodniej potaczenie z poziomem tarasu wislanego; po stronie zachodniegj
pochylnia w ksztatcie litery ,L” prowadzaca do ul. Grodzkiej — w kierunku
istniejacej drogi rowerowej i mostu Slasko-Dabrowskiego).

Realizacja tunelu pieszo-rowerowego w rejonie ul. Grodzkiej zapewni mozliwosé
potaczenia NSR ze $ciezkg podskarpowa i mostem Slgsko-Dabrowskim.

Przejscie podziemne w rejonie pomnika Sapera:

o Likwidacja pétnocnego ciggéw schodow,

o Usytuowanie drogi rowerowej po pétnocnej stronie tunelu z rozdzieleniem
trwatym ruchu pieszego i rowerowego (szer. drogi rowerowej 3,0m, szer.
ciggu pieszego 3,0m),

o Przebicie sciany czotowej i realizacja pochylni rowerowej w ksztatcie litery
,L” po stronie wschodniej; po stronie zachodniej pochylnia w kierunku Parku
Kultury omijajgca Pomnik Sapera od strony po6tnocne;j.

158



NADWISLANSKI SZLAK ROWEROWY

Dostosowanie przejscia podziemnego przy Pomniku Sapera do potrzeb
rowerzystow zapewni mozliwos¢ potaczenia NSR ze Sciezkg podskarpowg
i rejonem Powisla i Ujazdowa.

Otworzenie $cian czotowych tuneli wigze sie z gruntowng przebudowg klatek
schodowych przejs¢ podziemnych jak i zej$¢ na bulwar. W tym wypadku szczegdinie
istotne jest spetnienie wymagan przeciwpowodziowych. Wejscia do przej$¢ podziemnych
bezposrednio z poziomu tarasu wislanego nalezy zaprojektowa¢ na zasadnie
zamykanych wrot przeciwpowodziowych lub zasuw. Przebudowa przej$¢ podziemnych
oraz zej$¢ na bulwar wislany wymaga uzgodnien zarzgdcy tego terenu z urzedem
petnigcym nadzér nad zabezpieczeniami przeciwpowodziowymi w ich rejonie.

Przejscie podziemne: Zalecana kolejnos¢ przebudowy:
Cytadela 5
Sanguszki 1
Boles¢ 4
Grodzka 2
Pomnik Sapera 3

Tab. 5 — Zalecana kolejnos¢ przebudowy przejs¢ podziemnych

Przejscia podziemne w rejonie ul. Sanguszki, Grodzkiej oraz Pomnika Sapera zaleca sie
przebudowac wraz z przebudowg NSR. Pozostate przejscia zaleca sie przebudowac w
momencie, gdy wyniknie na nie zapotrzebowanie.

4.1.3. Wezly drogowe

Rozwigzanie geometryczne w wezle drogowym ,Gwiazdzista” szczegotowo
przedstawiono w czesci rysunkowe.

Projekt firmy EMA Sp z. 0. 0. dotyczacy przebudowy ul. Gwiazdzistej na odcinku od Trasy
Armii Krajowej do petli autobusowej ,Gwiazdzista” zawiera niewielkg korekte istniejacej
na tym odcinku Sciezki rowerowej. Przejazd rowerowy zostat przeniesiony w kierunku
Wistostrady. Na odcinku ok. 200m ul. Gwiazdzista bedzie wyposazona w dwie jezdnie
przedzielone pasem rozdziatu, co zapewni azyl dla pieszych i rowerzystdw w miejscu
przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerow. Modernizowana $ciezka w obrebie Szlaku
Wisty ma szerokos$¢ 2,0m i kilka ostrych tukow o promieniach 4,0m. Rozwigzanie to moze
nie by¢ wystarczajace dla zapewnienia ptynnej jazdy rowerzystom i moze powodowac
kolizje z pieszymi.

Projekt firmy EMA nie zaktada przedtuzenia $ciezki rowerowej w kierunku Wistostrady.
Zaleca sie realizacje drogi rowerowej pomiedzy projektowanym NSR i ul. Podlesng
wzdtuz ul. Gwiazdziste;j.

W czesci rysunkowej przedstawiono proponowane rozwigzanie. Na dtugosci brakujgcego
odcinka zaprojektowano 2,5 metrowej szerokosci $ciezke rowerowa, ktéra jest
kontynuacjg projektowanej przez firme EMA $ciezki biegnacej wzdtuz zachodniej strony
ulicy Gwiazdzistej. Obecnie tym odcinku wystepuje chodnik o nawierzchni bitumicznej,
szeroko$ci ok. 4,0. Zaleca sie adaptacje czesci chodnika pod $ciezke rowerowg, czego
konsekwencjg beda niewielkie koszty dostosowania tego odcinka do potrzeb ruchu
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rowerowego. Dodatkowo nalezy wykonaé¢ dwa przejazdy rowerowe w rejonie wezita
drogowego.

4.1.4. Przebieg przez teren Klubu Sportowego ,,Spéjnia”

Obecnie teren Klubu Sportowego ,Spdjnia” Warszawa nie jest ogélnie dostepny. Teren
jest ogrodzony i czesciowo monitorowany. Na terenie KS ,Spéjnia” odbywa sie nie tylko
dziatalnos¢ sportowa, ale rowniez funkcjonujg sklepy i magazyny.

Aktualnie teren klubu sportowego wymaga uporzadkowania i rewitalizacji (opis stanu
istniejacego, rozdziat 3.7 odcinek [F]). Zmiany w zagospodarowaniu terenu w rezultacie
powinny doprowadzi¢ do udostepnienia terenéw rekreacyjno-sportowych mieszkancom
Warszawy i ozywienia tej, nie w petni wykorzystywanej, czesci miasta.

W rejonie KS ,Spdjnia” odnotowano natezenie ruchu rowerowego na poziomie 2200
r/dobe/przekréj oraz 220 r/h/przekrdj. Obecnie ruch rowerowy odbywa sie po Sciezce
rowerowej 0 szerokosci 2,0m, co zgodnie z dokumentem ,Standardy projektowe
i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie” nie jest szerokoscig
wystarczajacg. Dla natezenia powyzej 150 r/h/przekrdj zaleca sie droge rowerowg o
szerokosci 3,5 m. Z uwagi na waski pas, w ktérym usytuowany jest cigg pieszy
i rowerowy istnieje ewentualno$¢ poszerzenia drogi rowerowej o okoto 0,5 m do
szerokosci 2,5 m. Poszerzenie ciggu pieszo-rowerowego wymaga zainstalowania barier
ochronnych wzdtuz jedni Wybrzeza Gdynskiego, ktére dodatkowo, poza niewielkim
zielencem, odseparujg niechronionych uczestnikbw ruchu drogowego od pedzacych
pojazddw.

Fot. 317 — Istniejgca droga rowerowa przy KS ,Spojnia” Fot. 318 — Istniejaca droga rowerowa przy KS ,Spéjnia”

Alternatywg dla odcinka pokazanego na wyzej umieszczonych fotografiach moze by¢
droga rowerowa poprowadzona przez tereny KS ,Spdjnia”. Przebieg szlaku przez tereny
zielone, rekreacyjne, oddalone od ruchliwej trasy jest znacznie bardziej atrakcyjny niz
funkcjonujaca dzis trasa wzdtuz Wistostrady. Z uwagi na duzy ruch rowerowy w tym
obszarze nalezy w niedalekiej przysztosci zrealizowa¢ dodatkowa trase przez tereny
»SPOjNi” i pozostawi¢, zmodernizowang obecnie, istniejaca.
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Fot. 319 — Istniejaca droga przez KS ,Spojnia” Fot. 320 — Istniejaca droga przez KS ,Spojnia”

Przebieg NSR przez teren Klubu Sportowego ,Spojnia” Warszawa w chwili obecnej nie
jest zalecany do realizacji ze wzgledu na:

= wymoég uporzadkowania i rewitalizacji terenu KS ,Spéjnia”,

= obecne niezagospodarowanie terenu pomiedzy Trasg Armii Krajowej i KS
~Spojnia” - prowadzenie trasy rowerowej w tym pasie nie jest atrakcyjne
i bezpieczne dla rowerzysty

Realizacja odcinka przez ,Spdjnie” powinna nastapi¢ w chwili udostepnienia
i rewitalizacji klubowego terenu.

Po rewitalizacji ,Spojni” i do momentu, w ktérym nie bedzie zagospodarowany teren za
Centrum Olimpijskim (w kierunku na poétnoc) zaleca sie realizacje drogi rowerowej na
odcinku od potudniowego ogrodzenia klubu sportowego do Centrum Olimpijskiego a
nastepnie potaczenie z istniejgcym ciggiem pieszym wzdtuz Wistostrady.

Nalezy dazy¢ do wspotpracy i porozumienia pomiedzy KS ,Spojnia” Warszawa i Urzedem
m.st. Warszawy w sprawie wtasciwego zagospodarowania udostepnienia warszawiakom
terendw klubu.

Realizujac przeprawe mostowg wzdtuz Trasy Mostu Krasinskiego nalezy przewidzie¢
bezposrednie potaczenie trasy rowerowej poprowadzonej przez ,Spojnie” z
projektowanymi wzdtuz TMK sciezkami rowerowymi.

Trasa rowerowa przez ,Spéjnie” powinna mie¢ bezposrednie potaczenie ze $ciezkami
rowerowymi, projektowanymi na przeprawie mostowej wzdtuz Trasy Mostu Krasihskiego.

4.2. Opis rozwigzan w punktach kolizji
Punkty kolizji pomiedzy roéznymi uczestnikami ruchu drogowego rozwigzywano ze
szczegblnym zwrdceniem uwagi na bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu.
Mata liczba kolizji wptywa bezposrednio na komfort jazdy, poniewaz nie wymaga
ograniczenia predkosci w obrebie przejazdéw rowerowych.
Na drodze rowerowej najbardziej niebezpieczne sag kolizje z ruchem samochodowym.
Niektdrzy kierowcy w obrebie przejazddw rowerowych przez jezdnie mogaq rozwija¢ duze
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predkosci, co znacznie wptywa na wielko$¢ obrazen niechronionych uczestnikow ruchu w
wyniku ewentualnego zdarzenia.

Na catej dtugosci projektowanego NSR wystgpig nastepujace kolizje z ruchem
samochodowym:

= obszar Lasku Miocinskiego (odc. [3]) - szlak przebiega przez parking dla
samochodow,

= ulica Prozy (odc. [7]) - ruch odbywa sie po jezdni na zasadach ogdlnych,

= ul. Farysa (czesci odcinka jest elementem dokumentacji projektu Trasy Mostu
Potnocnego, odc. [8]) - ruch odbywa sie po jezdni na zasadach ogolnych,
dodatkowo kolizja z ruchem samochodowym wystepuje na przejezdzie rowerowym
tuz przy dojezdzie do terenéw MPWiK

= jezdnia techniczna Trasy Armii Krajowe] (czeSci odcinka jest elementem
dokumentacji projektu Trasy Armii Krajowej, odc. 12) - ruch odbywa sie po jezdni
na zasadach ogolnych,

= Trasa Mostu Krasihskiego (czesci odcinka jest elementem dokumentacji projektu
Trasy Mostu Krasinskiego, odc. 13 i 14) — szlak przebiega przez dwie gtdwne
jezdnie TMK (po jednej dla kazdego kierunku ruchu) oraz przez torowisko
tramwajowe (umieszczone w pasie dzielagcym miedzy jezdniami.

Na catym ciggu NSR wystepujg liczne kolizje z ruchem pieszym, poza tym czes¢ szlaku
rozwigzana jest na zasadzie ciggu pieszo-rowerowego. Miejsca kolizji nalezy oznakowac
znakami pionowymi oraz poziomymi informujacymi o niebezpieczenstwie Kkolizji.
Dodatkowo w miejscach o duzym natezeniu ruchu pieszego, kolizyjnego w stosunku do
rowerowego proponuje sie zastosowanie kolorowej nawierzchni drogi rowerowej lub
nawierzchnie z kostki brukowej. Takie rozwigzanie ma zwréci¢ uwage kierujgcego
rowerem na zblizanie sie do miejsca szczegdlnie niebezpiecznego.

Jako rozwigzanie potencjalnie kolizyjne nalezy tez traktowac¢ brak dostepu do terenow
MPWIK oraz ZHP. Objazd, obecnie niedostepnych, terendbw wymaga pokonania
odlegtosci okoto 3,3 km, co wigze sie z niepotrzebnym wysitkiem i stratg czasu. Warto
podkresli¢, ze znacznym utrudnieniem jest przejazd wzdtuz ulic Czerniakowskiej
i Bartyckiej, ktére nie sg przystosowana do ruchu rowerowego. W opracowaniu
zaproponowano przeprowadzenie przez teren MPWIK estakady pieszo-rowerowej o
dlugosci ok. 900 m. Zabudowana estakada ma ograniczy¢ dostep 0so6b
nieupowaznionych do osadnika wodociggowego.
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5. Oszacowanie kosztow modernizacji NSR

5.1. Podstawa opracowania kalkulacji

1) Katalog cen jednostkowych robdt i obiektow inwestycyjnych, IV kwartat,

BISTYP.

2) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie
okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego,
obliczania planowanych kosztéw robo6t budowlanych okreslonych w programie
funkcjonalno uzytkowym.

3) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane.

4) Postaw na rower. Jak projektowac przyjazng dla rowerdw infrastrukture, Polski
Klub Ekologiczny, Krakéw 1999.

5) Zasoby wtasne dot. kosztow inwestycyjnych analogicznych inwestycji

infrastrukturalnych (sciezki rowerowe).

6) Koncepcja programowo — przestrzenna NSR, autor: FaberMaunsell Polska.

5.2. Szacunkowe koszty modernizacji NSR

Ponizsza tabela przedstawia szacunkowe koszty modernizacji NSR. Przyjeto usredniony
koszt przebudowy 1,0 km trasy, ze wzgledu na zréznicowanie stanu technicznego
istniejacych odcinkéw NSR. Uwzgledniono realizacje pochylni przy Moscie Gdanskim
oraz tylko jednej pochylni przy Moscie tazienkowskim, a takze przebudowe trzech
najistotniejszych przejs¢ podziemnych pod Wistostrada.

Liczba Cena
Lp. Elementy Koszt Jednostka jednostek | jednostkowa
I Roboty drogowe 19 320 000,00 zt km 16,10 1200 000,00 zt
II. | Obiekty: 33 400 000,00 zt
I1.1 | Pochylnia - Most Gdanski 4 000 000,00 zt m° 800,00 5 000,00 z
Pochylnia - Most
1.2 | kazienkowski 3 000 000,00 zt m® 600,00 5 000,00 zt
I.3 | Estakada na MPWIK 22 500 000,00 zt m° 4 500,00 5 000,00 z
Przebudowa 3 przejs¢
podziemnych wraz z 3900 000,00 zt szt. 3,00 1 300 000,00 zt

1.4 | pochylniami

Ill. | Projekty 2 636 000,00 zt
IV. | Nadzér inwestorski 2 372 400,00 zi
\' Nadzér autorski 395 400,00 zt

RAZEM

58 123 800,00 zt

Tab. 6 — Zestawienie szacunkowych kosztow modernizacji NSR (kwoty bez VAT)

Szacunkowy, taczny koszt modernizacji NSR wynosi 58 min zt z czego okoto 35% kwoty
to koszt budowy estakady na ternie MPWIK.
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6. Podsumowanie

W opracowaniu przeanalizowano mozliwosci modernizacji Nadwislanskiego Szlaku
Rowerowego (NSR) na odcinku od ul. Dziwozony w tomiankach do granicy miedzy
Dzielnicg Srodmiescie i Dzielnicg Mokotow na wale przeciw-powodziowym.

Analizowany odcinek jest elementem sieci EuroVelo oraz VeloMazovia a takze stanowi
najwazniejszy szlak rowerowy m.st. Warszawy. Usytuowanie NSR wzdtuz lewego brzegu
Wisty ma duzy wptyw na charakter ruchu. Osiowy przebieg szlaku wzdtuz bulwaru
wislanego, z dala od ruchu samochodowego, czyni ten szlak wartosciowym ze wzgledow
turystycznych i rekreacyjnych. Z drugiej strony, dzieki potaczeniu peryferyjnych obszaréow
z centralng czescig miasta powstata atrakcyjna trasa dla codziennych podrézy, typu dom
— praca czy dom — szkota. Cata trasa ma dtugos¢ okoto 35 km, natomiast odcinek bedacy
przedmiotem opracowania ma dtugo$¢ okoto 16 km.

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji mozna stwierdzi¢, ze stan techniczny
istniejacego szlaku na znacznej dtugosci jest niezadowalajgcy i wymaga przebudowy.
Najbardziej ucigzliwy dla cyklistow jest brak ciggtosci szlaku, niespdjnos¢ z pozostatg
siecig drog rowerowych a takze brak mozliwosci kontynuacji potaczenia rowerowego w
kierunku potudniowym przez tereny Miejskiego Przedsiebiorstwa Wodociggéw
i Kanalizaciji.

W opracowaniu zwrécono szczegblng uwage na integracie NSR z otoczeniem.
Zaproponowano dostosowanie przejs¢ podziemnych do potrzeb rowerzystéw, podjeto
prébe odpowiedniego potaczenia NSR z przeprawami mostowymi, skorygowano rowniez
niektore potaczenia z istniejacy siecig ulic.

Proponowany w opracowaniu zakres modernizacji Nadwislanskiego Szlaku Rowerowego
pozwala podwyzszy¢ standard techniczny trasy, co moze sie przyczyni¢ do osiggniecia
nastepujacych korzysci:

= poprawa komfortu ruchu rowerowego poprzez zapewnienie odpowiednich
parametréw technicznych drogi rowerowej (pochylenia podtuzne, szerokosc,
konstrukcja nawierzchni), co umozliwi pokonanie trasy bez zbednego wysitku,

= poprawa bezpieczenstwa cyklistow poruszajacych sie po analizowanym odcinku
szlaku poprzez wprowadzenie dodatkowych potaczen z otaczajgcym terenem,
ktore zredukuja liczbe kolizji z ruchem samochodowym i pieszym, a jednoczesnie
beda przyjazne dla rowerzystow (modernizacja przejs¢ podziemnych, budowa
pochylni, ktére umozliwig wygodny wjazd na most),

= korzystny wptyw na srodowisko poprzez wzrost atrakcyjnosci roweru jako
ekologicznego $rodka transportu,

= rozwdj ukiadu drég rowerowych i poprawa jakosci potaczen
miedzydzielnicowych zwtaszcza pomiedzy peryferyjnymi dzielnicami i centrum
miasta,

= poprawa jakosci zycia i stanu zdrowia mieszkancéw poprzez stwarzanie
wiasciwych warunkow do podejmowania aktywnosci fizycznej,
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= poprawa wizerunku m.st. Warszawy, poniewaz modernizacja trasy pozwala
podnie$¢ atrakcyjnos¢ turystyki rowerowej catego regionu. Szlak rowerowy jest
potozony w poblizu Starego Miasta i umozliwia podréz na pétnoc w kierunku
Puszczy Kampinoskiej lub na potudnie w kierunku Lasu Kabackiego.

= spetnione zostang zobowigzania administracyjne urzedow, ktére zajmuja sie
politykg transportowg Warszawy, poniewaz sg zgodne m. in. ze ,Strategig
zrbwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy na lata 2007 +
2015”, czy ,Zarzadzeniem Nr 380/2007 Prezydenta miasta stotecznego Warszawy
z dnia 25 kwietnia 2007 r. w sprawie tworzenia korzystnych warunkéw dla rozwoju
komunikacji rowerowej”.

Wykonanie modernizacji analizowanego odcinka Nadwislanskiego Szlaku Rowerowego
przyczyni sie do promociji i zwiekszenia atrakcyjnosci roweru jako srodka transportu, ktory
moze by¢ wykorzystywany do codziennych podrézy i stanowi jednoczesnie ciekawg
propozycje na aktywne spedzanie wolnego czasu.

Pozyskanie informacji do wykonania analiz byto mozliwe dzigki owocnej
wspotpracy z:

Zamawiajacym,
Miejska Pracownig Planowania Przestrzennego i Strategii Rozwoju,
Miejskim Przedsigbiorstwem Wodociggow i Kanalizacji m.st. Warszawy,
Zarzadem Terendw Publicznych,
Zarzadem Miejskich Inwestycji Drogowych,
Zarzadem Drog Miejskich,
Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad,
Regionalnym Zarzgdem Gospodarki Wodnej w Warszawie,
Wojewodzkim Zarzadem Melioracji i Urzadzen Wodnych w Warszawie,
Fundacjg ,Ja Wista”,
Stowarzyszeniem Zielone Mazowsze,
Biurami projektowymi:

o B. P. Metroprojekt,

o EMA,

o Schuessler-Plan Inzynierzy,

o Systra S.A. Oddziat w Polsce,

o Transprojekt Warszawa.

Wszystkim instytucjom wykonawca opracowania sktada serdeczne podziekowanie.
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