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Wstep

Synteza przedstawia wynil8tudium koncepcyjnego budowy trasy rowerowe] \feldat -
rowerowego paiczenia Mokotowa (gg ulic Rolna — Bukowiska) z al. KEN przy pomocy
wiaduktu nad dolink Potoku StiewieckiegoOpracowanie zostato przygotowane przez biuro
projektowo-konsultingowe TransEko sp.j. na zamovediura Drogownictwa i Komunikacji
m. st. Warszawy.

Projekt jest zlokalizowany w Warszawie w obszarze pograniczu dzielnic Ursynowa i
Mokotowa w rejonie Parku Dolina SAewska. Lokalizagj obszaru przedstawiono na rys. 1.

Przez Velostrade rozumie st trag rowerows o wysokich parametrach projektowych,
umazliwiajaca oshganie wysokich pdkosci podrazy. Zaklada si, ze powinna ona hy
poprowadzona w planie i w profilu tak by zminimaheat liczbe kolizji na trasie oraz
zuzycie energii potrzebnej na jej pokonanie. Celempgjstania ma hyuczynienie trasy
atrakcyjry dla odbywania codziennych podyom.in. do pracy i do szkoty (nie rekreacyjnych)
wykonywanych w godzinach szczytbw komunikacyjnychasta. Dz¢ki temu maliwe
bedzie zdecydowane wzmocnienie atrakcygpio systemu transportowego dla ruchu
rowerowego w tym Kkorytarzu transportowym co w kdwsencji utatwi zmiany w
zachowaniach komunikacyjnych i zméapodziatu zada przewozowych (ograniczenie roli
samochodu).

W celu wyznaczenia przebiegu Velostrady przeanatlwm pétnocny fragment dzielnicy
Ursynow przylegty do ul. Dolinka Shewiecka (czé¢ potnocno-wschodnia) i Mokotowa
(obszar na p6tnoc od Parku Dolina &wska) wraz z granicznym obszarem Parku Dolina
Stuzewska. Propozyej rozwiazania trasy rowerowej poprzedzono analizami, ktore
obejmowaty: pomiary ruchu rowerowego, inwentaryzadjog rowerowych rozpoznanie
istniejacych powazan rowerowych o charakterze edizydzielnicowym i maliwosci ich
rozwoju. Na podstawie przeprowadzonych kadsformutowano wnioski i wskazano
podstawowe wady i zalety systemu rowerowego w aoatinym obszarze ze szczegélnym
uwzgkdnieniem powdzaa migdzydzielnicowych. W kolejnym etapisformutowano trzy
warianty trasy rowerowej taczacej potnocno-wschodni Ursynéw z Mokotowem. W ramach
analizy wariantow uwzgtiniono:

- Dowiazanie drog rowerowych do planowanego przeetia al. KEN.

- Budow wiaduktu rowerowego, w nawdaniu do przebiegu istnigjego wiaduktu
cieptowniczego.

- Mozliwos¢ przedhienia drogi rowerowej wzdiuul. Putawskiej a do Parku Dolina
Stuzewska i dowdzanie jej do istnigcych drég rowerowych.

Wyboru wariantu do analiz szczegotowych dokonanopodstawie szczegétowej analizy
wielokryterialnej. Dla wybranego — rekomendowanegariantu rozwizania projektowanej
trasy rowerowej zaproponowano rozmania szczegotowe.
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Rys. 1 Obszar analiz zg@anych z Velostragna tle Warszawy.

Analiza SWOT

W ramach Studium wykonano anali8WOT w ramach ktorej zostaty wyrde wskazane
stabe i mocne strony infrastruktury rowerowej i brd terenie Ursynowa i Mokotowa ze
szczegOlnym zwroceniem uwagi naiiwosci powiazan miedzydzielnicowych.

Stabe stronvyinfrastruktury rowerowej i brd w analizowanym obszarze:

1. Zaréwno na Mokotowie jak i Ursynowie brak jest smjjsieci drog rowerowych,
przy czym na Ursynowie sytuacja ta jest zdecydowevéepsza.
2. Istniejace drogi rowerowe zaréwno na Ursynowie jak i Mokat s w wigkszaci
niskiego standardu co oznacze;
- wigksza¢  sciezek  rowerowych  posiada  nieodpowiegni
nawierzchng, ktéra zweksza opory toczenia (kostka fazowana),
- drogi rowerowe w planie posiadapromienie tukéw o zbyt matej
wartaici,
- drogi rowerowe w profilu poditnym posiadaj czesto zbyt dae
pochylenie, szczegdlnie w rejonie Parku Potokuw&hkskiego oraz
Parku im. Romana Koztowskiego,
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- drogi rowerowe w profilu poprzecznym posiagdajskoki wiksze
niz 1 cm,
- wyskpuja liczne punkty kolizji zmuszage rowerzysi do
zwalniania i podwyszonej uwagi,
- wiegksza¢ sciezek rowerowych dwukierunkowych wygtujacych
na Mokotowie i Ursynowie jest zbyt aska, chocia zgodna z
przepisami projektowania (w zakresie nagziych parametrow), to
jednak nie dostosowana do wymijacego naizenia ruchu
rowerowego.
Istniejace drogi rowerowe z uwagi na niski standard wykdmame zapewniaj
sprawnych powizaa w ramach systemu transportowego.
Praktycznie brak jest pgizen rowerowych mgdzydzielnicowych pomidzy
Ursynowem i Mokotowem - jedno poszianie tego typu nie spetnia oczekiwa
uzytkownikow.
Zaréwno na Ursynowie jak i na Mokotowie wystije niedobdr tras rowerowych o
wysokim standardzie, z mgatliczba punktéw kolizji i geometsi umazliwiajaca
osiaganie daych prdkosci.
Na trasach rowerowych zarbwno na Mokotowie jak i Wesynowie wystpuje
zagraenie bezpieczsstwa ruchu rowerowego, potwierdzone statystykanpaakow.

. Istniejacy Park Dolina Stzewska stanowi powaa bariee komunikacyja dla

rowerzystow, wptywajca na brak cigtosci drog rowerowych pomdzy Ursynowem i
Mokotowem (due r&nice wysokéci do pokonania przez rowerzystéw sprawjiap
szlak rowerowy prowadzony przez Park jest matdkatjay).

Mocne stronyinfrastruktury rowerowej i brd w analizowanym obszarze:

1.

Pomimo braku spéjrsai sieci obie dzielnice Mokotow i Usynow majasdalobrze
rozwinicta infrastruktue rowerows jak na warunki Warszawskie (Mokotow w nieco
mniejszym zakresie).

Funkcjonowanie dwoch dhugich, niemal chgtych trasy rowerowych poétnoc-
potudnie: al. KEN i al. Rodowicza Anody zbiegeych ruch z ulic poprzecznych i
prowadacych go dalej w kierunku Mokotowa.

Funkcjonowanie na Mokotowie najdiszego cigu rowerowego w Warszawie - Szlak
Wisty (na terenie Mokotowa ma 9,2 km). Dodatkowo texenie Mokotowa
funkcjonuje jeszcze jeden dtugiagirowerowy wzdta trasy Siekierkowskiej (11,1km
na terenie Mokotowa).

Szanse rozwoju infrastruktury rowerowej w analizowaaym obszarze:

1.

2.

Dokumenty planistyczne (SUIKZP oraz Strategia Tpan®wa) oraz inne inwestycje
w rozwaj infrastruktury rowerowej w Warszawie

Planowany w najbliszych latach rozwoj infrastruktury rowerowej wzidtwl.
Putawskiej (kontynuacja istnigjej drogi rowerowej na pétnoc od Dw. Potudniowego),
ktora znacznie utatwi komunikacje rowerpwmicdzy dzielnicami oraz poprawi brd.
Duze rezerwy terenowe na Ursynowie iiiwe do wykorzystania na potrzeby
rozwoju infrastruktury rowerowej i wprowadzenie jejysokiego standardu. Podobnie
na w rozbudowywanej potudniowo-wschodnieg&cz Mokotowa.

. Odnotowywane i stale rogce zainteresowanie korzystaniem z roweréw na ternie

Ursynowa i Mokotowa.
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5. Stosowanie przy nowych inwestycjach w Warszawietatibao prawidtowe zgodnie
ze standardamiwiatowymi wykonanie drog rowerowych. Przyklademtjeowy
odcinek drogi rowerowej przy Putawskiej gdzie naywca odcinku zastosowano
nawierzchng bitumiczry.

6. Przygotowane dla Warszawy i z szangalecenia do stosowania ,Standardy
projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego strnwWarszawie”

Zagrozenia rozwoju infrastruktury rowerowej (Velostrady) w analizowanym obszarze:

1. Przeadzenia dotycgce przedtaenia al. KEN w kierunku pétnocnym — potencjalna
kolizja jezdni al. KEN z trasrowerows.

2. Przeadzenia dotyczce lokalizacji parkingu ,Parku i Jed w rejonie ul.
Surowieckiego.

3. Wysokie koszty inwestycyjne trasy rowerowej Velas.

Koncepcja Velostrady — wariant 2a

Velostrada zgodnie z propozycja wg wariantu 2a oozgna s na Ursynowie przy
skrzyzowaniu al. KEN z ul. Surowieckiego. Biegnie w padi@ehcym wzdhs al. KEN, &

do Parku Doliny Stzewskiej gdzie przeprawiaesprzez Potok Stiewski kladl dla roweréw.
Dalej przebiega bezkolizyjnie nad ul. Bacha i dakej kierunku skrzyowania z ul.
Watbrzysk do ul. Rolnej, po czym mija al. Wilanowskul. Nowobukowhska i dochodzi do
ul. Putawskiej gdzieatzy sk z istniepcym odcinkiem trasy rowerowej, prowadzonej po
wschodniej stornie ul. Putawskiej. Trasa nie wympgawiezadnej korekty istnigcych drég
dla rowerdw, gdy na zasadniczym odcinku od ul. Surowieckiego dopskaa poétnoc od ul.
Bacha przebiega po catkowicie nhowyiadzie. Na dalszym odcinku od skarpy usytuowanej
na potnoc od ul. Bachazalo skrzyowania z ul. Putawsktrasa kdzie elementem projektu
przedhizenia al. KEN i dalej budowy ul. Nowobukofgkiej. Na tych odcinkach konieczna
bedzie jedynie nieznaczna korekta rozman zaproponowanych w ramach tych projektow

Dlugos¢ trasy wedtug wariant 2a wynosi 2530m, przy czyrsammiczy odcinek Velostrady

ma ok. 765m. Charakterystykprojektu z okr&eniem niezhdnego zakresu dziata
przedstawiono w tabeli 1.

Tabl. 1. Zestaw proponowanych dziataVelostrada w wariancie 2a.

I.p. | Odcinek trasy Uwarunkowania zegtrzne Niezlgdne zmiany
1 al. KEN od - na odcinku istniejcym al. KEN | - wprowadzenie w pasie dziglym

skrzyzowania z ul. wystepuje szeroki pas dzigly, wydzielonej drogi dla roweréw o

Surowieckiego do pomiedzy jezdni wschodna i szerokdci jezdni 3,0m i nawierzchni

wiaduktu Dolina zachodni jest ok. 40m, bitumicznej,

Stwzewiecka - w pasie tym zlokalizowane® | - likwidacja przejazdow przez pas daiey,
przejazdy przez pas dziely na (z pozostawieniem dwochagjow pieszych|
odcinku od ul. Surowieckiego (wschod-zachaod),
do wiaduktu Doliny
Stwzewieckiej,

- W pasie dzielcym
zlokalizowane g dwa cigi
piesze wschéd-zachdd,

- W pasie dzigjcym
zlokalizowane s parkingi
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samochodowe, w planach jest
budowa na tym obszarze
parkingu typu ,Parkuj i Jed,

od wiaduktu Dolina
Stuzewiecka do
skrzyzowania z
planowan drog
rowerowa na poétnoc
od ul. Bacha

na kierunku wschdd- zachod
przebiega Potok Shewski

nad Potokiem Skewskim i
calym obszarem zagdionym w
stosunku do niwelety
cieptocagu znajduje si
wiadukt cieptowniczy w ztym
stanie technicznym,

na kierunku wschod-zachod na
potudnie od Potoku
Stuzewskiego przebiega
tacznica do ul. Rzymowskiego
na kierunku wschod-zachéd
pomicdzy Potokiem
Stuzewskim a 4cznic
przebiega eig pieszy i
rowerowy §ciezka rowerowa o
nawierzchni bitumicznej),

na pétnoc od Potoku
Stuzewskiego tu przy skarpie
przebiega ul. Bacha (ulica o
ruchu uspokojonym)

kontynuacja drogi dla roweréw o
szerokdci jezdni 3,0m i nawierzchni
bitumicznej zlokalizowanej na wschod dg
cieptochgu,

wykonanie nasypow dla drogi rowerowej]
monta barierek na nasypie (o dtugd ok.
90m) na odcinku gdzie wysokbnasypu
przekracza 1,0m; barierki, powinnydy
oddalone od krawdzi jezdni rowerowej o
co najmniej 0,5m,

budowa ktadki rowerowej nad Potokiem
Stuzewskim i ul. Bacha (ok. 180m) z
zakaczeniem obiektu na wysokei

skarpy na zachdod od ul. Bacha i
powiazaniem z projektowarsciezka
rowerows na przedhzeniu al. KEN
(Sciezka ta lzdzie powizana z terenem ng
skarpie za pochylaipoprowadzon za
mostem nad Potokiem Siewskim do al.
KEN.

Przedtaenie al.
KEN od planowanej
drogi rowerovg na
potnoc od ul. Bacha
do ul. Walbrzyskiej

wystgpuje skarpa o dé duzym
pochyleniu ta za ul. Bacha
brak jakiejkolwiek
infrastruktury dla roweréw na
wigkszdici odcinka, (jedynie
tuz przed ul. Walbrzysk
znajduje s krétki odcinek
drogi dla roweréw)

budowa drogi dla roweréw po nowym
sladzie (w ramach projektu przedenia al.
KEN),

wprowadzenie korekty do projektu
przedizenia al. KEN, polegagej na
poszerzeniu drogi dla rowerow po
wschodniej stronie do 3,0m,

budowa pochylni umdiwiajacej sprawny if
bezpieczny wjazd i zjazd na skanprzy ul.
Bacha (w ramach projektu przedénia al.
KEN),

wprowadzenie innych udogodiieprzy
podjezdzie na skarp (w ramach projektu
przedizenia al. KEN),

ul. Rolna od ul.
Walbrzyskiej do
al. Wilanowskiej

droga dla roweréw po
wschodniej stronie ul. Rolnej,
nawierzchnia z kostki
niefazowanej,

zmiana nawierzchni na nawierzchnie
bitumiczry i poszerzeniéciezki do 3,0m,
(poniewa kostka na funkcjondgej drodze
rowerowej jest niefazowana, na tym
odcinku wymiana nawierzchni oraz
poszerzenie ggu maze nasipic w
pdézniejszym okresie np. w chwili
wystapienia potrzeby remonticiezki,
zmniejszenie uskokéw w nawierzchni tal
by nie przekraczaly 1 cm,
wprowadzenie niewielkich korekty tukéw
poziomych

ul.
Nowobukowhska od
al. Wilanowskiej do
ul. Putawskiej

brak jakiejkolwiek istniejcej
infrastruktury dla roweréw .

budowa drogi dla roweréw po nowym
sladzie w ramach projektu przedenia al.
KEN- Nowobukowhska,

wprowadzenie korekty w projekcie
przedtgenia ulicy, polegaicej na
poszerzeniu drogi dla roweréw do 3,0m.
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Wariant 2a

Dlugosé trasy: 2530 m

Srednia predkosé: 16,5 km/h

Czas przejazdu: 9,2 min

Przebieg trasy:

al. KEN od
skrzyzowania z ul.
Surowieckiego,

Park Dolina Stuzewska,
przediuzenie al. KEN,
ul. Rolna

ul. Nowobukowinska,

Gtéwne punkty kolizji:

skrzyzowanie z
tacznikiem ul. Sonaty i
Batuty,

skrzyzowanie ul.
Walibrzyska,
skrzyzowanie z ul.
Niedzwiedzia,
skrzyzowanie z al.
Wilanowska

Rys.1 Schemat trasy
wraz z istniejca i
projektowan
infrastruktun rowerowy
- wariant 2a.
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Powstanie Velostrady wg wariantu 2a zapewnizimm$¢ poruszania gi rowerzysty ze
sredni predkoscia podr@zy na poziomie 16,5km/h na catej trasie (przy zekiu, ze w
idealnych warunkach pdkos¢ maze wynosé 25km/h). Natomiast zaproponowane
rozwigzania na zasadniczym odcinku Velostrady, polzy ul. Surowieckiego i Bacha,
umazliwia jazck ze srednia predkoscia ok. 23km/h Uwzgidniapc wszystkie czynniki
wptywajace na pgdkosé jazdy i jej ptynné¢ oszacowano czas przejazdu projektowanym
odcinkiem Velostrady na poziomie 9,2min.

W rozwiazaniu wg wariantu 2a jezdnie al. KEAC#a sie ze sol przed wztem z ul. Dolinka
Stuzewiecka na skrzaowaniu z ul. Surowieckiego, a zatem nie jak zakipl@m miejscowy
na obszarze Parku Dolina S&wska. Rozwizanie wg wariantu 2a wymaga #akkorekty
projektu przedtzenia al. KEN (projekt BAKS), w ramach ktérego plgnsk zblizenie obu
jezdni al. KEN wg ustale planu miejscowego. Przygie rozwhzania wg propozycji
wariantu 2a wymaga wcgaiejszego przyblienia do siebie jezdni al. KEN, tak aby za
skrzyzowaniem z ul. Surowieckiego nie ngsbwata kolizja wschodniej jezdni al. KEN z
planowan drog dla roweréw usytuowanw pasie dzielcym. Korekta projektu przedienia
al. KEN i wczéniejsze zblienie obu jezdni tej ulicy duzie wymaga przebudowy
skrzyzowania al. KEN z ul. Surowieckiego. Korekta jest #hwa wraz z realizag
przedhienia al. KEN, jednak wymaga zmian w dotychczasowydijektach.

Realizacja wariantu rekomendowanego (2a) jest zatgmie uwarunkowana dziataniami
podejmowanymi w zwizku z przedhzeniem al. KEN w kierunku p6tnocnym (opracowany
projekt przedtaenia) i budow parkingu ,Parkuj i Jed w pasie dzielcym al. KEN (zt@ony
wniosek o pozwolenie na budey Oznacza toze realizacja Velostrady wg koncepcji
zaproponowanej w wariancie 2a wymaga podj pilnych dziald w celu uzgodnienia
projektu i przesdzenia jego wykonaldgi. W innym przypadku, dalsze prace projektowe
powinny zmierz& w kierunku uszczegotowienia, a ngstie realizacji Velostrady wg
propozycji przedstawionej jako wariant 2b.

W Studium opracowano alternatywny przebieg traskpMeady (wariant 2b). Rozpoczyna si
on na Ursynowie przy skrzgwaniu al. KEN z ul. Surowieckiego. Przebiega pohoalniej
stronie ulicy wzdta al. KEN, & do Parku Doliny Stzewskiej gdzie przeprawiacsprzez
Potok Stidewski kfadlk dla rowerow. Dalej przebiega bezkolizyjnie nad Bhcha i w
kierunku skrzyowania z ul. Watbrzyskdo ul. Rolnej. Nagpnie mija al. Wilanowsk i ulica
Nowobukowiiska dochodzc do ul. Putawskiej gdzieézy sk z istniepcym odcinkiem trasy
rowerowej przebiegagej po wschodniej stornie ul. Putawskiej. Wariaeh thiemate na
catym odcinku (pomijajc ciag ul. Rolnej) poprowadzony jest po nowyiadzie przy czym
odcinek od ul. Surowieckiego do skarpy na potnoaibdBacha nie byt planowany w ramach
przedizenia al. KEN w przeciwigstwie do pozostatego odcinka, ktéry jest przewidyyev
ramach projektu przedtenia al. KEN i budowy ul. Nowobukovwkiej. Diuga¢ trasy
wedtug wariantu 2b wynosi 2555m.

Oszacowanie kosztow

Wariant 2a (koszty z VAT):

- przebudowa istniegej infrastruktury - 0,5 min zi,

- budowa wraz z obiektami mostowymi (w tym rowniedcinkdéw realizowanych w
ramach przedtenia al. KEN oraz budowy ul. Nowobukawskiej) -5,6 min zi.
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- taczny koszt inwestycji - ok. 6 min zt

Wariant 2b (koszty z VAT);

- przebudowa istniagej infrastruktury - 0,8 min zt,

- budowy wraz z obiektami mostowymi (w tym réwhi®@dcinkow realizowanych w
ramach przeditenia al. KEN oraz budowy ul. Nowobukawskiej) - 6,0 min zi,

- taczny koszt inwestycji - ok. 7 min zi.

Korzy sci wynikaj gce z budowy Velostrady

Projekt wyznaczenia Velostrady jako gotenia rowerowego o wysokim standardziezie
przynosé znaczne korZci przede wszystkim aytkownikom roweréw na Ursynowie i
Mokotowa, ale nie tylko. Rozwdj infrastruktury rokeavej o wysokiej jakéci bedzie bowiem
promowd ideg transportu rowerowego w Warszawie, cérpdnio kedzie miato take wptyw
na zachowania pozostatych miesm@w Warszawy.

Korzysci wynikajace z budowy Velostradyebda nastpujace:

- zapewnienie sprawnego paftzenia medzydzielnicowego o wysokim standardzie
dajpcego maliwos¢ szybkiego przemieszczanie sizytkownikom roweréw wzdta al.
KEN na odcinku od ul. Surowieckiego do skarpy nnpo od ul. Bacha. Czas przejazdu
zmniejszy st z ok. 4,8 min do 1,9 minuty czyli o ok. 60% w stoku do rozwizania
dotychczas planowanego (wariant 1, z wykorzystangmepcych drég dla rowerow i
wzdtwz tras planowanych w dotychczasowych opracowaniach),

- zapewnienie bezpiecznego i komfortowego przejazduowerem bez pokonywania
zbednych wysokéci i nadrabiania drogi oraz z omégiem najniebezpieczniejszych
punktéw kolizji; kxdzie to trasa rowerowa z pochyleniami padiymi do 1,5% (wg
propozycji rozwaanych w wariancie 1 pochylenia do 8%),

- zwigkszenie gstosci sieci tras rowerowychw obszarze Warszawy, co poprawi spéfno
sieci drég rowerowych na terenie Miasta i stworzyozimos¢ korzystania z
alternatywnych tras przejazdu, np. w stosunku tfoggcej sciezki rowerowej wzdta al.
gen. W. Sikorskiego,

- ograniczenie negatywnego oddziatywania systemu traportowego nasrodowisko
naturalne, dzieki zmniejszeniu presji na wykorzystywanie samochedé podr&ach
migdzydzielnicowych i do centrum (zgdane z tym zmniejszenie hatasu i emisji spalin),

- aktywizacja ruchu rowerowego — stworzenie przykladu dobrej trasy rowerowej
zaclecajacej wytkownikow systemu transportowego do podndania rowerem,

- poprawa stanu zdrowia 0séb korzystajcych z systemu

- efekt propagandowy — dziki zastosowaniom nowoczesnych rozma, wysokiego
standardu rozwgzan technicznych i budowie kladki rowerowej projekizypczyni s¢ do
stworzenia mody na korzystanie z rowerow.

Projekt bezpérednio odpowiada na potrzeby spotecamaJrsynowa i Mokotowa. Umadiwi
mieszkacom odbywanie podiy miedzydzielnicowych i przejazdy do centrum Warszawy.
Velostrada skroci czas podsg a przede wszystkim poprawi komfort i bezpiecsteo
podr&owania rowerem wzdiual. KEN. Wszystkie dziatania zedane z budow Velostrady
spowodug, ze transport rowerowy na tym odcinku staniglsardzo atrakcyjny i w rezultacie
wraz z innymi przedswzigciami podejmowanymi w zweku z rozwojem sytemu transportu
rowerowego przyczyai sii do zmiany podziatu zadaprzewozowych w podi@ch po
Warszawie. Zaaltenie do odbywania podrp rowerami ledzie wplyw& na ograniczenie
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liczby podrG@y samochodowych, a ta& w pewnym stopniu obia¢ obchzenie srodkow
transportu zbiorowego.

Podsumowanie

W Studium przeanalizowano potnocny fragment dzesiirsynéw przylegty do ul. Dolinka
Stuzewiecka (czs¢ potnocno-wschodnia) i Mokotowa (obszar na péindcRarku Dolina

Stuzewska) wraz z granicznym obszarem Parku Dolinaes¥gka. Propozyejrozwiazania

trasy rowerowej poprzedzono analizami, ktére obejatg: pomiary ruchu rowerowego,
inwentaryzagj drog rowerowych rozpoznanie istnjeych powazah rowerowych o

charakterze ngedzydzielnicowym i meliwosci ich rozwoju.

Jako podstawowe zatenie Studium przgo, ze Velostrada bedzie trag rowerows o
wysokich parametrach projektowych, uiiwiajaca osaganie wysokich mdkosci podrary.
Zaktada si, ze Ixdzie ona poprowadzona w planie i w profilu tak loyimmalizowa liczbe
kolizji na trasie oraz ziycie energii potrzebnej na jej pokonanie. Celegdzie jej wysoka
atrakcyjnd¢ dla odbywania codziennych podyd m.in. do pracy i do szkoly (nie
rekreacyjnych) wykonywanych w godzinach szczytownkaikacyjnych miasta. Deki temu
mozliwe bedzie zdecydowane wzmocnienie atrakcygpisystemu transportowego dla ruchu
rowerowego w tym Kkorytarzu transportowym co w kdwsencji utatwi zmiany w
zachowaniach komunikacyjnych i zmépodziatu zada przewozowych (ograniczenie roli
samochodu).

Przeprowadzone analizy i badania potwierdzily,stan systemu transportu rowerowego jest
niewystarczajcy, nie spetnia potrzeb i oczekiwauzytkownikow i niezkkdne jest jego
poprawienie. W szczegoélba dziatania powinny by skoncentrowane na zgkiszeniu
spéjna¢ sieci, podwyszeniu standardu technicznego drég rowerowychzétaoprzez
wymiarg nawierzchni istniecych drog i zaspienie kostki nawierzchai bitumiczry) i
poprawienie bezpiecastwa ruchu. Istotnym impulsem dalszego rozwoju wuckwerowego
moze by ufatwienie odbywania podrg micdzydzielnicowych i dojazdow do centrum
Warszawy.

Zaproponowane rozwzanie nowej trasy rowerowej -Velostrady — ma sgamprowadz¢
nowa jakas¢ w systemie drog rowerowych w Warszawie. ¢Bzi zastosowanym
rozwiazaniom technicznym, w tym ta& budowie kiadki rowerowej nad Potokiem
Stuzewskim zostanie podk§ieny priorytet jaki wladze Warszawy nadajozwiagzaniom
przyjaznym dla ruchu rowerowego, stangevi godra na&ladowania odpowied na
zapotrzebowanie  spoteczne  miesm@v  Ursynowa i  Mokotowa, aktywnie
wykorzystupcych rower gitéwnie w pode@ch rekreacyjnych.

Zaproponowany wysoki standard Velostrady, trasyemowe] biegacej promienicie do
centrum Warszawy nmie odegré kluczowa role w realizacji strategii transportowej miasta,
polegajcej na tworzeniu mdiwosci odbywania codziennych podip innymi, bardziej
ekologicznymi srodkami transportu ni samochdd. Idea budowy trasy rowerowej,
obstugujcej ekologicznysrodek transportu jakim jest rower jest szczegéloemna w
obszarze jej przewidywanego przebiegu - Park Ddaewska.
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