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1 PROPONOWANE ZMIANY W UKLADZIE DROGOWYM

W przypadku wariantoéw W1 i W3 w Studium zaproponowano zmiany istniejacych wymiarow
platform przystankowych. Lacznie zaproponowano korekt¢ wymiaréw w odniesieniu do 16
przystankow (36%), przy czym w 9 przypadkach moze to oznacza¢ konieczno$¢ dokonania
korekt uktadu drogowego.

W zwiazku z propozycjami zmian ponizej przedstawiono:

e charakterystyk¢ proponowanych zmian 1 spodziewane ich skutki dla przekroju drogowego
1 zagospodarowania przestrzennego w rejonie przystankéw oraz

e podstawowe zalozenia dla sposobu wykonania korekty wymiaréw platform
przystankowych w przypadkach gdy jest to zwiazane z ingerencja w uklad drogowy.

Przystanek tramwajowy Nowowiejska 04, kierunek Kielecka - Piaski:

a) Zakres zmian

Proponowana korekta wymiaréw geometrycznych platformy przystankowej na przystanku
Nowowiejska 04, w kierunku petli Piaski, obejmuje poszerzenie istniejacej platformy o 0,7 m
1 wydluzenie o 3,0 m.

Fot. 1. Wymiana pasazero6w na przystanku Fot. 2. Przystanek Nowowiejska 04.
Nowowiejska 04. Widok na waska platforme
przystankowa bez wiaty

b) Proponowane rozwigzania

W wyniku analizy istniejacego ukladu drogowego oraz usytuowania poszczegoélnych
elementéw zagospodarowania przestrzennego, w stosunku do krawedzi jezdni, na dlugosci
przystanku tramwajowego, proponuje si¢ dokonanie nast¢pujacych korekt:

FABER MAUNSELL
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- poszerzenie platformy przystankowej poprzez przesunigcie o 0,7m (w kierunku
wschodnim) krawgznika wschodniej jezdni Al. Niepodlegtosci, przed skrzyzowaniem z
ul. Nowowiejska,

- wydtuzenie platformy przystankowej o 3,0 m, w kierunku potudniowym, bez
koniecznos$ci dodatkowych zmian w istniejacej geometrii ulicy.

¢) Stan istniejacy
Usytuowanie poszczeg6élnych elementéw zagospodarowania pasa ulicy zidentyfikowanych

wzdhuz przystanku, a przez to wplywajacych na mozliwo$¢ przeprowadzenia poszerzenia
platformy przystankowej przedstawia si¢ nastgpujaco:

- w odlegtosci 2,5m od krawedzi jezdni przebiega kanat techniczny z kablem
telekomunikacyjnym,

- w odlegtosci 2,5m od ww. kanatu, a S5Sm od krawedzi jezdni znajduje si¢ rzad drzew (fot.
3),
- ok. 0,5m od krawedzi jezdni usytuowane sa stupy trakcyjne.

Fot. 3. Al. Niepodleglosci, potudniowy wlot ~ Fot. 4. Al. Niepodlegtosci, potudniowy wlot
na skrzyzowaniu z ul. Nowowiejska. Widok  na skrzyzowaniu z ul. Nowowiejska.
na drzewa i stupy trakcyjne.

d) Niezbedne korekty w granicach pasa drogowego
Poszerzenie platformy przystankowej wykonane poprzez przesunigcie prawej krawedzi
potudniowej jezdni Al. Niepodleglo$ci wymaga:

° przesunigcia kraweznika jezdni o 0,7m kosztem zwezenia chodnika - przesunigcie w
kierunku do linii drzew (na odlegtos¢ ok. 4,3m) i1 do kanatu technicznego z kablem tp.
(na odlegto$¢ ok. 1,6 m do); korekta powinna by¢ wykonana na catej dlugosci platformy
przystankowej (przedtuzonej o 3,0m),

o zwezenia o 0,7m chodnika w rejonie przejscia przez al. Niepodleglosci,

e  korekty wyokraglenia krawgznika, na skrgcie w prawo z al. Niepodleglosci w ul.
Nowowiejska.

Przeprowadzane korekty uktadu drogowego beda wymagac takze:

e  przesunigcia sze$ciu stupow trakcyjnych (4 przed skrzyzowaniem, 2 za skrzyzowaniem)

. przesunigcia zewnetrznych (prawych) masztow sygnalizacyjnych.
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Przystanek tramwajowy Nowowiejska 03, kierunek Piaski - Kielecka:

a) Zakres zmian

Proponowana korekta wymiaréw geometrycznych platformy przystankowej na przystanku
Nowowiejska 03, w kierunku petli Kielecka obejmuje poszerzenie istniejacej platformy o
0,9m 1 jej wydtuzenie o 5,0m.

.

Fot. 5. Wymiana pasazeréw na przystanku Fot. 6. Przystanek Nowowiejska 03.Widok
Nowowiejska 03. na waska platformeg przystankowa bez
wiaty.

b) Proponowane rozwigzania

W wyniku analizy istniejacego ukladu drogowego oraz usytuowania poszczego6lnych
elementow zagospodarowania przestrzennego, w stosunku do krawedzi jezdni na dlugosci
przystanku tramwajowego, proponuje si¢ dokonanie nast¢pujacych korekt:

- poszerzenie platformy przystankowej poprzez przesunigcie o 0,9m (w kierunku
zachodnim) krawegdzi zachodniej jezdni Al. Niepodlegtosci, przed skrzyZzowaniem z ul.
Nowowiejska,

- wydhuzenie platformy o 5,0 m w kierunku pétnocnym, bez koniecznosci dodatkowych
zmian w istniejacym uktadzie drogowym.

¢) Stan istniejacy

Usytuowanie poszczegdlnych elementéw zagospodarowania pasa ulicy zidentyfikowanych
wzdtuz przystanku, a przez to wptywajacych na mozliwo$¢ przeprowadzenia poszerzenia
platformy przystankowej przedstawia si¢ nastgpujaco:

- w odleglosci 4,5m od krawedzi jezdni zlokalizowany jest front kiosku (obiektu o
charakterze tymczasowym),

- szeroko$¢ chodnika w rejonie przejsécia dla pieszych wynosi ok. 7,5m,
- w odlegtosci ok. 0,5m od krawedzi jezdni zlokalizowane sa stupy trakcyjne.
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Fot. 7. Al. Niepodlegtosci, pdéinocny wlot na skrzyzowaniu z ul.
Nowowiejska.

d) Niezbedne korekty w granicach pasa drogowego

Poszerzenie platformy przystankowej wykonane poprzez przesunigcie prawej krawedzi
jezdni Al. Niepodlegtosci wymaga:

e  zwezenia chodnika do szerokosci ok. 3,6m - na wysokosci kiosku,

. zwezenia chodnika do szerokos$ci ok. 6,6m - w rejonie przejscia dla pieszych.
Przeprowadzane korekty uktadu drogowego bgda wymagac takze:

. przesunigcia 7 shupow trakcyjnych (6-ciu przed skrzyzowaniem 1 1-go za
skrzyzowaniem),

. przesunigcia masztow sygnalizacyjnych,

e  przesunigcia (zalecane) istniejacego kiosku, w celu odzyskania czg$ci powierzchni
chodnika dla pieszych,

e  usunigcia (zalecane) 4 miejsc do parkowania przykraweznikowego réwnoleglego,
e  wykonania korekty wjazdu na parking.

Schemat przedstawiajacy zakres zmian w uktadzie drogowym na skrzyzowaniu Al.
Niepodlegtosci 1 ul. Nowowiejskiej zalecanych ze wzgledu na korekte wymiaréw
geometrycznych platform przystankowych przedstawiono na rysunkach 1-3.

FABER MAUNSELL
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Rys. 1. Schemat ogo6lny proponowanych zmian w uktadzie drogowym, na skrzyzowaniu Al.
Niepodlegtosci z ul. Koszykowa.
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Przystanek tramwajowy Koszykowa 04, kierunek Kielecka - Piaski:

a) Zakres zmian

Proponowana korekta wymiaréw geometrycznych platformy przystankowej na przystanku
Koszykowa 04, w kierunku petli Piaski, obejmuje poszerzenie istniejacej platformy o 0,8 m i
wydtuzenia jej o 3m

Fot. 8. Przystanek Koszykowa 04. Widok
platformy przystankowej bez wiaty

b) Proponowane rozwigzania

W wyniku analizy istniejacego uktadu drogowego oraz usytuowania poszczegdlnych
elementow zagospodarowania przestrzennego, w stosunku do krawedzi jezdni, na wysokosci
przystanku tramwajowego, proponuje si¢ dokonanie nastgpujacych korekt:

- poszerzenie platformy przystankowej poprzez przesunigcie o 0,8m (w kierunku
wschodnim) krawedzi wschodniej jezdni Al. Niepodleglosci, przed skrzyzowaniem z ul.
Koszykowa,

- wydluzenia platformy o 3,0m, w kierunku poludniowym, bez koniecznosci
dodatkowych zmian w istniejacym uktadzie drogowym.

¢) Stan istniejacy
Usytuowanie poszczegdlnych elementéw zagospodarowania pasa ulicy wystgpujacych

wzdhuz przystanku,, a przez to wptywajacych na mozliwos¢ przeprowadzenia poszerzenia
platformy przystankowej przedstawia si¢ nastgpujaco:

- w odlegtosci 8,5m od krawedzi jezdni znajduje si¢ parkan (ogrodzenie obiektéw
Politechniki Warszawskiej),

FABER MAUNSELL
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- w odlegtosci 5,3m od krawedzi jezdni zlokalizowanie sa fronty trzech kioskow
(obiektow o charakterze tymczasowym, fot. 10),

- w odlegltosci 2,7m od krawedzi jezdni, w pasie zieleni, znajduja si¢ 3 drzewa (fot. 9),

- szeroko$¢ pasa zieleni wynosi ok. 4m.

Fot. 9. Al Niepodlegtosci, wlot od strony Fot. 10. Al. Niepodleglosci, wlot od strony
potudniowej na  skrzyzowaniu z ul. poludniowej na  skrzyzowaniu z ul.
Koszykowa. Widok na pas zieleni z Koszykowa. Widok na kioski zlokalizowane

drzewami. na chodniku.

Fot. 11. Al. Niepodlegtosci, wlot od strony potudniowe;j
na skrzyzowaniu z ul. Koszykowa. Widok na kioski
zalecane do usunigcia, ograniczajace powierzchnig
chodnika na wysokosci przejscia dla pieszych.

d) Niezbedne korekty w granicach pasa drogowego

Poszerzenie platformy przystankowej wykonane poprzez przesunigcie prawej krawedzi
potudniowej jezdni Al. Niepodleglo$ci wymaga:

FABER MAUNSELL
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e  zwgzenia pasa zieleni i przesunigcia wschodniej krawedzi jezdni w kierunku do linii
drzew na odlegtos¢ ok. 1,9m — korekta do wykonania na catej dlugosci platformy
przystankowej (przedtuzonej o 3,0m),

e  zwezenia chodnika w rejonie przejscia dla pieszych do szerokosci ok. 4.5m.
Przeprowadzane korekty uktadu drogowego beda wymagac takze:

e  przesunigcia jednego shupa trakcyjnego,

e  przesunigcia masztow sygnalizacyjnych oraz

. usunigcie (zalecane) istniejacych kioskéw, w celu odzyskania powierzchni chodnika dla
pieszych, umozliwi to poszerzenie chodnika, przy przej$ciu dla pieszych do szerokosci
ok. 7,5m.

Przystanek tramwajowy Koszykowa 03, kierunek Piaski - Kielecka:

a) Zakres zmian

Proponowana korekta wymiarow geometrycznych platformy przystankowej na przystanku
Koszykowa 03, w kierunku petli Kielecka, obejmuje poszerzenie istniejacej platformy o 0,9m.

Fot. 12. Przystanek Koszykowa 03.Widok
na waska platformg przystankowa, bez
wiaty.

b) Proponowane rozwiazania

W wyniku analizy istniejacego ukladu drogowego oraz usytuowania poszczegdlnych
elementow zagospodarowania przestrzennego, w stosunku do krawedzi jezdni, na dhugosci
przystanku tramwajowego, proponuje si¢ poszerzenie platformy o 0,9m, poprzez przesunigcie

FABER MAUNSELL
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w kierunku zachodnim, prawej krawedzi jezdni ul. Chatubinskiego przed skrzyzowaniem z ul.
Koszykowa.

¢) Stan istniejacy
Usytuowanie poszczeg6élnych elementéw zagospodarowania pasa ulicy zidentyfikowanych

wzdtuz przystanku, a przez to wptywajacych na mozliwos¢ wykonania poszerzenia platformy
przystankowej przedstawia si¢ nastgpujaco:

- minimalna odlegto$¢ od krawedzi jezdni do czota budynku wynosi 3,5m (fot. 13),

- odlegto$¢ krawedzi jezdni od rzgdu drzew znajdujacych si¢ w pasie zieleni wynosi 2,5m
(fot. 14),

- szeroko$¢ pasa zieleni wynosi ok. 3m.

- odleglo$¢ ogrodzenia od rzedu drzew wynosi 1,6m, a od krawedzi jezdni wynosi 4,1m
(fot. 9).

B 2 d S o T

Fot. 13. Ul. Chatubinskiego, wlot od strony Fot. 14. Ul. Chatubinskiego, wlot od strony
potnocnej na skrzyzowaniu z ul. Koszykowa. poinocnej na skrzyzowaniu z ul. Koszykowa.
Poszerzenie platformy spowoduje Widoczne najwezsze miejsce pomigdzy

przesunigcie krawedzi jezdni na odlegto$¢ ok. krawedzia jezdni a budynkiem.
2,6m do krawedzi budynku.

'.ﬁf'.‘ ; 5 TR

Fot. 15. Ul Chalubinskiego, wlot od strony
potnocnej na skrzyzowaniu z ul. Koszykowa.
Widok na pas zieleni z drzewami.

FABER MAUNSELL
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d) Niezbedne korekty w granicach pasa drogowego

Poszerzenie platformy przystankowej wykonane zgodnie z wariantem 1, wymaga
przesunigcia prawej krawedzi jezdni ul. Chatubinskiego w kierunku zachodnim, co obejmuje:

o zwezenie pasa zieleni i przesunigcie zachodniej krawedzi jezdni w kierunku do linii
drzew na odlegto$¢ ok. 1,6m — korekta do wykonania na catej dlugosci platformy
przystankowej,

. zwezenie chodnika i przysunigcie zachodniej krawedzi jezdni do budynku na minimalna
odlegtos¢ 2,6m, pomiedzy krawedzia jezdni a budynkiem.

Przeprowadzane korekty uktadu drogowego beda wymagac takze:
e  przesunigcia 3 stupoéw trakcyjnych,

e  przesunigcia masztow sygnalizacyjnych.

Schemat przedstawiajacy zakres zmian w ukladzie drogowym na skrzyzowaniu Al
Niepodlegtosci i ul. Nowowiejskiej wg wariantu 1, zalecanych ze wzgledu na korekte
wymiarow geometrycznych platform przystankowych przedstawiono na rysunkach 4-6.

FABER MAUNSELL
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Ston istniejgcy

Proponowane zmiany
w ukfadzie drogowym

Rys. 4. Schemat og6lny zmian w uktadzie drogowym, na skrzyzowaniu Al. Niepodleglosci i
ul. Chatubinskiego z Koszykowa.

FABER MAUNSELL
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Przystanek tramwajowy Hala Mirowska 04 (kierunek Kielecka — Piaski):

a) Zakres zmian

Proponowana korekta wymiaréw geometrycznych platformy przystankowej na przystanku
Hala Mirowska 04, w kierunku petli Piaski obejmuje poszerzenie istniejacej platformy o 1,3m
oraz wprowadzenie 0,5m opaski bezpieczenstwa oddzielajacej przystanek od jezdni.

Fot. 16. Wymiana pasazerow na przystanku Hala Fot. 17. Wymiana pasazeré6w na przystanku Hala
Mirowska 04. Widoczne olbrzymie zatloczenie Mirowska 04. Widoczne olbrzymie zatloczenie
przystanku i utrudnienia w dostgpie do platformy przystanku i ograniczenie komfortu wsiadania i
przystasnkowej wysiadania z tramwaju.

________:_-..n——--'—_i . —
— 1 www.newbalonce.pl [ o _ =

Fot. 18. Przystanek Hala Mirowska 04. Dojscie Fot. 19. Przystanek Hala Mirowska 04. Waska
pasazeréw z przejscia dla pieszych na platformg platforma przystankowa niewlasciwie chroni
przystankowa. Widoczne olbrzymie utrudnienia w pasazeréw przed ruchem pojazdow 1i ,,izoluje” od
przedostawaniu si¢ do tramwaju 1 zagrozenie torowiska tramwajowego

bezpieczenstwa pieszych.

FABER MAUNSELL
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b) Proponowane rozwigzania

W wyniku analizy istniejacego uktadu drogowego oraz usytuowania poszczegodlnych
elementow zagospodarowania przestrzennego, w stosunku do krawedzi jezdni, na dtugosci
przystanku tramwajowego, proponuje si¢ dokonanie nastgpujacych korekt:

Wariant A

e poszerzenie platformy przystankowej o 1,8m poprzez zajecie wewngtrznego pasa ruchu
wschodniej jezdni Al. Jana Pawta II oraz dodanie pasa do skretu w prawo w ul. Plac
Mirowski.

Wariant B

e poszerzenie platformy przystankowej o 1,8m poprzez zajgcie wewngtrznego pasa ruchu
wschodniej jezdni Al. Jana Pawla II oraz dotozenie dodatkowego zewngtrznego pasa do
jazdy na wprost i w prawo w ulice Plac Mirowski.

¢) Stan istniejacy
Usytuowanie poszczegdlnych elementow zagospodarowania pasa ulicy, zidentyfikowanych

wzdtuz przystanku, a przez to wplywajacych na mozliwo$¢ przeprowadzenia poszerzenia
platformy przystankowej, przedstawia si¢ nastepujaco:

e w odlegtosci ok. 0,5m od krawedzi jezdni zlokalizowane sa stupy trakcyjne,

w odleglosci ok. 1,5m od krawedzi jezdni zlokalizowany jest kiosk (obiekt o charakterze
tymczasowym),

e w odlegtosci ok. 1,5m od krawedzi jezdni zlokalizowany stup ogloszeniowy,

e za skrzyzowaniem z ul. Plac Mirowski w odleglo$ci 0,5m 1 1,5m od krawedzi jezdni
zlokalizowane sa dwa stupy (stup trakcyjny 1 maszt sygnalizacji §wietlnej)

e za skrzyzowaniem z ul. Plac Mirowski wzdluz ulicy, w odlegtosci 0,75m od krawedzi
jezdni rosna drzewa.

Fot. 20. Al. Jana Pawla — zétgospodarowanie pasa Fot. 2I. "Al Jana Pawla — zagospodarowanie
terenu przylegajacego do wschodniej jezdni. terenu przylegajacego do wschodniej jezdni.
Widok w kierunku ul. Grzybowskie;j. Widok w kierunku P1. Mirowskiego.

FABER MAUNSELL
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d) Niezbedne korekty w granicach pasa drogowego

Proponowane poszerzenie platformy przystankowej moze zosta¢ zrealizowane poprzez
korekte geometrii (przesunig¢cie kraweznika) wschodniej jezdni al. Jana Pawla w sposob

nastepujacy:

Wariant A
e poprzez likwidacje wewnetrznego (lewego skrajnego) pasa ruchu na dlugosci platformy
przystankowej,

e dodanie zewngtrznego (prawego skrajnego) pasa ruchu do skretu w prawo w ulicg Plac
Mirowski.

Proponowana korekta uktadu drogowego bedzie wymagac takze:
e przesunigcia 5 shupdw trakcyjnych,

e przesunigcia masztow sygnalizacyjnych,

e przesunigcia kiosku,

e przesunigcie stupa ogloszeniowego.

W rezultacie zmieniona zostanie organizacja ruchu na wlocie wschodniej jezdni Al. Jana
Pawta II na skrzyzowaniu z ul. P1. Mirowski. Dotychczasowy uktad paséw ruchu, tj:

e lewy skrajny pas ruchu — jazda na wprost,

e $rodkowy pas ruchu — jazda na wprost,

e prawy skrajny pas ruchu — jazda na wprost i skr¢t w prawo w ul. P1. Mirowski
zostanie zastapiony nast¢pujacym uktadem paséw ruchu:

e lewy skrajny pas ruchu — jazda na wprost,

e S$rodkowy pas ruchu — jazda na wprost,

e prawy skrajny pas ruchu — skr¢t w prawo w ul. P1. Mirowski

Dodatkowym uzasadnieniem dla rozwiazania wg. propozycji zgodnej z wariantem A jest
mozliwo$¢ wydzielenia pasa do skretu w prawo w ul. P1. Mirowski. Obecnie na prawym pasie
ruchu obserwowany jest duzy potok pojazdow skregcajacych w prawo (275 p/h), przy czym
skret jest ,,zaklocany” przez duzy ruch pieszych do Hali Mirowskiej na przejSciu przez
jezdnig ulicy P1. Mirowski (1100 psob/h). Zaktdcenia te utrudniaja zjazd z Al. Jana Pawta II i
wplywaja niekorzystnie na plynnos¢ ruchu pojazdow w kierunku al. Solidarnosci. W
rezultacie pas ten jest w ograniczonym stopniu wykorzystywany do jazdy na wprost.

Proponowane rozwiazanie ulatwi takze wlaczanie sie pojazdéw do ruchu na wlocie ul. Pl
Mirowski w al. Jana Pawla II.

Wariant B
e poprzez likwidacje wewngtrznego pasa ruchu na dtugosci platformy przystankowej,

e poprzez dodanie zewngtrznego pasa do jazdy na wprost i skretu w prawo w ulicg Plac
Mirowski.

FABER MAUNSELL
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Proponowana korekta uktadu drogowego beda takze wymagac:
e przesunigcia 6 stupdéw trakcyjnych,

e przesunigcia masztow sygnalizacyjnych,

e przesunigcia kiosku,

e usunigcie, lub przesadzenie 1 drzewa,

e przesunigcie stupa ogloszeniowego.

W rezultacie w rozwiazaniu proponowanym wg. wariantu B nastapi przesunigcie kraweznika
wschodniej jezdni al. Jana Pawta II bez zmian w organizacji ruchu. Zachowany zostanie
dotychczasowy uktad paséw ruchu, tj:

e lewy skrajny pas ruchu — jazda na wprost,
e $rodkowy pas ruchu — jazda na wprost,

e prawy skrajny pas ruchu — jazda na wprost i skr¢t w prawo w ul. P1. Mirowski

Schemat przedstawiajacy zakres zmian w uktadzie drogowym w okolicy przystanku Hala
Mirowska 04 zalecanych ze wzgledu na korekt¢ wymiaréw geometrycznych platform
przystankowych przedstawiono na rysunkach 7-9.

FABER MAUNSELL
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Rys. 7. Schemat proponowanych zmian w uktadzie drogowym, na skrzyzowaniu Al. Jana
Pawtla z ul. Plac Mirowski- wariant A.
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Przystanki tramwajowe Anielewicza 051 06:

a) Zakres zmian
Proponowana korekta wymiarow geometrycznych platform przystankowych na przystankach
Anielewicza 05 i 06 obejmuje ich poszerzenie do wymaganej szerokosci 3,5m.

Fot. 22. Przystanek Anielewicza 06 — Fot. 23. Przystanek Anielewicza 05 -
szeroko$¢ (2,4m). Widoczna waska platforma szerokos$¢ (2,3m). Widoczna waska platforma
przystankowa bez wiaty. przystankowa bez wiaty.

v

b) Proponowane rozwiazania

W wyniku przeprowadzonej analizy istniejacego ukladu drogowego oraz usytuowania
poszczegblnych elementow zagospodarowania przestrzennego, w stosunku do krawedzi
jezdni, na dtugos$ci przystanku tramwajowego, proponuje si¢ dokonanie nast¢pujacych korekt:

Wariant A

e w kierunku petli Piaski budowa nowego przystanku Anielewicza 06 o szerokosci
platformy 3,5m za skrzyzowaniem z ul. Anielewicza. Budowa przystanku wiazaé si¢
bedzie z likwidacja jednego pasa ruchu na wylocie Al. Jana Pawta II.

e w kierunku petli Kielecka budowa nowego przystanku Anielewicza 05 o szerokosci
platformy 3,5m za skrzyzowaniem z ul. Anielewicza. Budowa przystanku wiazaé si¢
bedzie z likwidacja jednego pasa ruchu na wylocie Al. Jana Pawta II.

e wprowadzenie wydzielonych paséw do skrgtu w lewo z Al Jana Pawla II w ul
Anielewicza (na obu wlotach).

Wariant B

e w kierunku petli Piaski poszerzenie przystanku Anielewicza 06 do szerokosci platformy
3,5m. Poszerzenie przystanku wigza¢ si¢ bedzie z likwidacja jednego pasa ruchu na
wlocie na skrzyzowanie 1 z wprowadzeniem zakazu skretu w lewo w ul Anielewicza.

e w kierunku petli Kielecka poszerzenie przystanku Anielewicza 05 do szerokosci platformy
3,5m. Poszerzenie przystanku wigza¢ si¢ bedzie z likwidacja jednego pasa ruchu na
wlocie na skrzyzowanie i z wprowadzeniem zakazu skrg¢tu w lewo w ul Anielewicza.

¢) Stan istniejacy

Ze wzgledu na usytuowanie wzdtuz pasa drogowego licznych kolizji z drzewami (fot 24 1 25)
za niewskazane nalezy uzna¢ przesunigcie kraweznikéw obu jezdni Al. Jana Pawla II dla
stworzenia mozliwosci poszerzenia istniejacych przystankow.
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Fot. 24. Jezdnia wschodnia al. Jana Pawla II Fot. 25. Jezdnia zachodnia al. Jana Pawla II
na wysoko$ci przystanku Anielewicza (6. na wysokosci przystanku Anielewicza 05.
Widoczny rzad drzew bezposrednio przy Widoczny rzad drzew bezposrednio przy
krawedzi jezdni krawedzi jezdni.

d) Niezbedne korekty w granicach pasa drogowego

Proponowane poszerzenie platform przystankowych moze zosta¢ zrealizowane poprzez
korekte usytuowania przystankow 1 organizacji ruchu na skrzyzowaniu w sposdb nastgpujacy:

Wariant A

e poprzez przesunigcie przystanku tramwajowego na potudniowym wlocie Al. Jana Pawla
II z usytuowania przed skrzyzowaniem na usytuowanie za skrzyzowaniem,

e poprzez przesunigcie przystanku tramwajowego na péinocnym wlocie Al. Jana Pawta II z
usytuowania przed skrzyzowaniem na usytuowanie za skrzyzowaniem,

e na potudniowym i1 potnocnym wlocie Al. Jana Pawla Il poprzez zastapienie platform
przystankowych 1 wewnetrznych (lewych skrajnych) pasow ruchu wydzielonymi pasami
do skretu w lewo,

e poprzez wprowadzenie zatok autobusowych na Al. Jana Pawtla II (za skrzyzowaniem z ul.
Anielewicza.

W rezultacie zmieniona zostanie organizacja ruchu na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta II z ul.
Anielewicza. Dotychczasowy uktad pasow ruchu, tj.:

e lewy skrajny pas ruchu — jazda na wprost i skrgt w lewo,

e $rodkowy pas ruchu — jazda na wprost,

e prawy skrajny pas ruchu —jazda na wprost i skr¢t w prawo w ul. Anielewicza
zostanie zastapiony nast¢pujacym ukladem paséw ruchu:

e lewy skrajny pas ruchu — wydzielony skret w lewo,

e $rodkowy pas ruchu — jazda na wprost,

e prawy skrajny pas ruchu —jazda na wprost i skr¢t w prawo w ul. Anielewicza
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Wariant B

e poprzez likwidacje¢ wewngtrznych (skrajnych lewych) paséw ruchu Al. Jana Pawla na
wlotach na skrzyzowanie, zawegzenie szerokos$ci wlotow na skrzyzowanie i liczby paséw
ruchu do dwoéch 1 stworzenie tym samym mozliwosci poszerzenia platform
przystankowych.

e poprzez wprowadzenie zakazu skretow w lewo w ul Anielewicza (na obu wlotach Al.
Jana Pawta II).

e poprzez wprowadzenie zatok autobusowych na Al. Jana Pawtla II (za skrzyZzowaniem z ul.
Anielewicza).

W rezultacie zmieniona zostanie organizacja ruchu na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta II z ul.
Anielewicza. Dotychczasowy uktad paséw ruchu, tj.:

e lewy skrajny pas ruchu — jazda na wprost i skr¢t w lewo,

e Srodkowy pas ruchu — jazda na wprost,

e prawy skrajny pas ruchu — jazda na wprost 1 skregt w prawo w ul. Anielewicza
zostanie zastapiony nast¢pujacym uktadem pasow ruchu:

e lewy skrajny pas ruchu — jazda na wprost,

e prawy skrajny pas ruchu — jazda na wprost 1 skr¢t w prawo w ul. Anielewicza

Zespol autorski studium rekomenduje rozwigzanie wg wariantu B. Umozliwi ono
uzyskanie pelnego standardu platform przystankowych 1 uporzadkuje ruch na skrzyzowaniu
Al. Jana Pawta II z ul. Anielewicza (takze ograniczy punkty kolizji z tramwajami).
Uporzadkowaniu ruchu stuzy¢ bedzie uniemozliwienie skretow w lewo, ograniczajace
obecnie mozliwos¢ wykorzystywania lewych skrajnych pasow ruchu Al. Jana Pawta II do
jazdy na wprost.

Wykonanie relacji skr¢tu w lewo mozliwe bedzie na sasiadujacych skrzyzowaniach:

e Al Jana Pawla II z ul. Nowolipki

e Al Jana Pawla II z ul. Stawki, dodatkowo ulatwione poprzez wprowadzenie
wydzielonych pasow do skretu w lewo 1 wydzielona fazg sygnalizacji §wietlne;.

Schematy przedstawiajace zakres zmian w uktadzie drogowym na skrzyzowaniu Al. Jana
Pawta II 1 ul. Anielewicza zalecany ze wzgledu na korekt¢ wymiarow geometrycznych
platform przystankowych w poszczegdlnych wariantach przedstawiono na rysunkach 10-11.

FABER MAUNSELL



Studium wykonalnosci dla projektu: ,Modernizacja trasy tramwajowej w ciqgu Al Jana Pawla II...

34

Ul. Anielewicza

DJMD4 DUDP |y

&
wm__ R e

D}MDJ DUDP |y

Rys. 10. Schemat proponowanych zmian w uktadzie drogowym, na skrzyzowaniu Al. Jana

Pawla I z ul. Anielewicza — wariant A.
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Rys. 11. Schemat proponowanych zmian w uktadzie drogowym, na skrzyzowaniu Al. Jana
Pawta II z ul. Anielewicza — wariant B.
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Przystanki tramwajowe Stawki 05 i 06:

a) Zakres zmian
Proponowana korekta wymiarow geometrycznych platform przystankowych na przystankach
Stawki 05 i 06 obejmuje ich poszerzenie do wymaganej szerokosci 3,5m.

Fot. 26. Przystanek Stawki 06 — platforma Fot. 27. Przystanek Stawki 05 — platforma
przystankowa o szerokosci 2,3m 1 bez wiaty.  przystankowa o szerokos$ci 2,3m i bez wiaty.

&

b) Proponowane rozwiazania

W wyniku przeprowadzonej analizy istniejacego ukladu drogowego oraz usytuowania

poszczegblnych elementow zagospodarowania przestrzennego, w stosunku do krawedzi

jezdni na dtugosci przystanku tramwajowego, proponuje si¢ dokonanie nastgpujacych korekt:

e w kierunku petli Piaski budowa nowego przystanku Stawki 06 o szerokosci platformy
3,5m za skrzyzowaniem z ul. Stawki. Budowa przystanku wiazac¢ si¢ bedzie z likwidacja
dotychczasowego przystanku i jednego pasa ruchu na wylocie ze skrzyzowania Al. Jana
Pawta II.

e w kierunku petli Kielecka budowa nowego przystanku Stawki 05 o szerokosci platformy
3,5m za skrzyzowaniem z ul. Stawki. Budowa przystanku wiaza¢ si¢ bedzie z likwidacja
dotychczasowego przystanku i jednego pasa ruchu na wylocie ze skrzyzowania Al. Jana
Pawta II.

e wprowadzenie wydzielonych paséw do skretu w lewo z Al. Jana Pawta II w ul. Stawki (na
obu wlotach).

Proponowane rozwiazanie oznacza¢ tez bedzie likwidacje mozliwosci zatrzymywania si¢
tramwajow skrecajacych w ul. Stawki na przystanku Stawki 05 (tramwaje linii nr 35), a w
zamian stworzenie mozliwos$ci zatrzymywania si¢ tramwajow skrecajacych z ul. Stawki w Al
Jana Pawta II na przystanku Stawki 06.

¢) Stan istniejacy

Ze wzgledu na usytuowanie cieptociagu 2xDN400 i wodociagu DN500 w pasie zieleni
wzdtuz zachodniej jezdni Al. Jana Pawla II. (fot 29) nie mozliwe poszerzenie zachodniej
jezdni Al. Jana Pawtla i stworzenie tym samym mozliwos$ci poszerzenia platformy przystanku.
W przypadku jezdni wschodniej Al. Jana Pawta II, poszerzenie jest mozliwe ale wymagatoby
przestawienia usytuowanych wzdtuz jezdni 4 stupdéw trakcyjnych.

FABER MAUNSELL




Studium wykonalnosci dla projektu: ,Modernizacja trasy tramwajowej w ciqgu Al Jana Pawla I1... 37

: N - - - =S
e — —

Fot. 28. Jezdnia wschodnia Al. Jana Pawla II Fot. 29. Jezdnia zachodnia Al. Jana Pawla II
na wysoko$ci przystanku Anielewicza 06. na wysokosci przystanku Anielewicza 05.
Mozliwe  poszerzenie  jezdni  kosztem Widoczny przebieg tras uzbrojenia
przesunigcia stupow trakcyjnych. podziemnego, uniemozliwiajacego
poszerzenie jezdni.

d) Wymagane korekty w granicach pasa drogowego

Proponowane poszerzenie platform przystankowych moze zosta¢ zrealizowane poprzez
korekte usytuowania przystankow i organizacji ruchu na skrzyzowaniu w sposob nastepujacy:

e poprzez przesunigcie przystanku tramwajowego na potudniowym wlocie Al. Jana Pawla
IT z usytuowania przed skrzyzowaniem na usytuowanie za skrzyzowaniem,

e poprzez przesunigcie przystanku tramwajowego na péinocnym wlocie Al. Jana Pawta II z
usytuowania przed skrzyzowaniem na usytuowanie za skrzyzowaniem,

e na poludniowym i poélnocnym wlocie Al. Jana Pawta II poprzez zastapienie platform
przystankowych i wewngtrznych (lewych skrajnych) paséw ruchu wydzielonymi pasami
do skretu w lewo,

e poprzez wprowadzenie zatok autobusowych na Al. Jana Pawla II (za skrzyzowaniem z ul.
Stawki).

W rezultacie zmieniona zostanie organizacja ruchu na skrzyzowaniu Al. Jana Pawtla II z ul.
Stawki. Dotychczasowy uktad pasow ruchu, tj.:

e lewy skrajny pas ruchu — jazda na wprost i skrgt w lewo,

e Srodkowy pas ruchu — jazda na wprost,

e prawy skrajny pas ruchu — jazda na wprost i skr¢t w prawo w ul. Stawki
zostanie zastapiony nast¢pujacym uktadem paséw ruchu:

e lewy skrajny pas ruchu — wydzielony skrgt w lewo,

e S$rodkowy pas ruchu — jazda na wprost,

e prawy skrajny pas ruchu — jazda na wprost i skr¢t w prawo w ul. Stawki

Proponowane rozwiazanie umozliwi uzyskanie petnego standardu platform przystankowych i
uporzadkuje ruchu na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta II z ul. Stawki. Uporzadkowaniu ruchu
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stuzy¢ bedzie wprowadzenie wydzielonych pasow do skretu w lewo, uzasadnionych z uwagi
na fakt wystgpowania duzych relacji skregtu (170 p/h z poludniowego wlotu Al. Jana Pawta II
w ul. Stawki 1 160 p/h z péinocnego wlotu Al. Jana Pawta I w ul. Stawki z prawdopodobnym
zwigkszeniem natezen ruchu na tych relacjach (odpowiednio o ok. 50 i 30 p/h) w zwiazku z
proponowanymi zmianami ruchu na skrzyzowaniu Al. Jana Pawtla II z ul. Anielewicza.

Obecnie lewe pasy ruchu, w zwiazku z duzymi natezeniami ruchu na relacjach skretu w lewo,
sa W ograniczonym stopniu wykorzystywane przez pojazdy jadace na wprost Al. Jana Pawla
II.

Dodatkowo rozwiazanie to, stworzy mozliwo$¢ zmian w organizacji ruchu na skrzyzowaniu
Al. Jana Pawla II z wul. Anielewicza 1 stworzy mozliwo$¢ poszerzenia platform
przystankowych na przystankach Anielewicza 05 i 06.

Schemat przedstawiajacy zakres zmian w ukladzie drogowym na skrzyzowaniu Al. Jana
Pawtla i ul. Stawki zalecanych ze wzgledu na korekt¢ wymiaro6w geometrycznych platform
przystankowych przedstawiono na rysunku 12.
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Rys. 12. Schemat proponowanych zmian w uktadzie drogowym, na skrzyzowaniu Al. Jana

Pawtla II z ul. Stawki.
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2 EKSPERYMENTY MIKROSYMULACYJNE

2.1 Wstep

Dodatkowo w ramach Studium, dla wybranych skrzyzowan, przeprowadzono eksperymenty z
zastosowaniem mikrosymulacji ruchu. Sposrod omdéwionych w punkcie 1 pigciu zespotow
przystankowych, w ktorych proponuje si¢ wykonanie poszerzen platform przystankowych i w
konsekwencji wymaga to ingerencji w uktad drogowy, sprawdzenie warunkow ruchu
wykonano dla nastepujacych trzech:

e przystanku tramwajowego Hala Mirowska 04,
e skrzyzowania Al. Jana Pawta Il i ul. Anielewicza oraz
e skrzyzowania Al. Jana Pawta II i ul. Stawki.

W pozostatych dwoch przypadkach poszerzenie platform przystankowych wymaga korekt
kraweznika jezdni, ale nie wymaga zmian w organizacji ruchu. Stad tez uznano, ze
sprawdzenie warunkow ruchu za pomoca modelu mikrosymulacyjnego nie jest konieczne.

2.1 Dane do analizy mikrosymulacyjnej

Do zbudowania modelu symulacyjnego wykorzystano;

- dane inwentaryzacyjne zebrane w ramach niniejszego opracowania;

- wyniki badan ruchu przeprowadzonych w ramach niniejszego opracowania;
- plany sytuacyjne Al. Jana Pawtla II w obszarach analizy.

Jako okres symulacji wybrano godzing szczytu popoludniowego pomigdzy godz. 16:00 a
17:00.

2.2 Narzedzie wykorzystane do budowy modelu symulacyjnego

Do wykonania komputerowych modeli mikrosymulacji ruchu zastosowano program Vissim
niemieckiej firmy PTV. Program ten umozliwia przeprowadzenie analizy warunkow ruchu
indywidualnego i zbiorowego z uwzglednieniem uwarunkowan, takich jak: konfiguracja
pasow ruchu, struktura rodzajowa pojazdoéw, wplyw sygnalizacji $wietlnej, przystanki
komunikacji zbiorowej itd. Funkcje i narz¢dzia programu czynia go bardzo uzytecznym
narzedziem dla oceny réznych rozwiagzan alternatywnych opartych na inzynierii ruchu.

Vissim jest powszechnie uzywanym i uznanym programem, ktéry w miastach zachodnio

europejskich z powodzeniem jest stosowany m.in. do:

- poréwnywania wariantowych rozwiazan projektéw obejmujacych skrzyzowania z
sygnalizacja, skrzyzowania o wlotach podporzadkowanych, ronda 1 wezly
wielopoziomowe;

- oceny 1 optymalizacji przeptywu ruchu w potaczonych sieciach skoordynowanych i
akomodacyjnych sygnalizacji $wietlnych;

- opracowywania, oceny 1 koncowego dostrajania logiki sterowania dla priorytetow
komunikacji zbiorowej w sygnalizacji §wietlnej;

- analizowania zaklécen ruchu powodowanych niskimi predkosciami 1 wystgpowaniem
obszaréw przeplatania ruchu;

FABER MAUNSELL




41

Studium wykonalnosci dla projektu: ,Modernizacja trasy tramwajowej w ciqgu Al Jana Pawla I1...

- oceny rozwiazan wydzielonych paséw ruchu dla autobusow;

- analizy bedacych czg$cia studiow wykonalnosci inwestycji transportowych;

- oceny mozliwos$ci integracji komunikacji tramwajowej z siecig ulic miejskich;

- analizowania przepustowosci 1 jakosci funkcjonowania ztozonych uktadow przystankéw
tramwajowych i autobusowych;

- modelowania i1 symulowania systemowego sterowania ruchem np. w systemach
sterowania typu SCATS 1 SCOOT.

Przeglad literatury fachowej wskazuje, ze Vissim jest wiodacym programem do
mikroskopowej symulacji ruchu, szczegélnie w zakresie analiz komunikacji zbiorowej
(Melanie Parker: ,,Zooming in on Traffic Microsimulation”. Traffic Technology International.
Dec 2001/Jan 2002).

2.3 Badania ruchu

W ramach pracy przeprowadzono badania ruchu drogowego na skrzyzowaniach Al. Jana
Pawta II z ulicami Plac Mirowski, Anielewicza, Stawki. Badania przeprowadzono w dniach
6,8,9 marzec 2006 roku (poniedziatek, sroda, czwartek) w godzinie szczytu popotudniowego.
W trakcie badan, rejestrowano dane umozliwiajace wyznaczenie:

- natgzen ruchu samochodowego (ze struktura rodzajowa) na skrzyzowaniach:
e Al Jana Pawta II i ul. Plac Mirowski,
e Al Jana Pawtla II i Aniclewicza,
e Al Jana Pawta II i Stawki,

- natgzenia ruchu pieszego na przejsciu dla pieszych przez ul. Plac Mirowski.

Wyniki natezen ruchu samochodowego przedstawiono w podziale na 4 kategorie pojazdéw:
e samochody osobowe,
e samochody dostawcze,
e samochody cig¢zarowe,
e autobusy.

Skrzvzowanie Al. Jana Pawla 11 i ul. Plac Mirowski

Wyniki pomiardw nat¢zen pojazddéw na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta II i pl. Mirowskiego
przedstawiono w tabeli 1 i na rys 13.

Tabela 1. Wyniki pomiaréw ruchu pojazdow na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta i pl. Mirowski

. Osobowe | dostawcze | cigzarowe | autobusy Suma
Wiot kierunek ) . . . :
poj/godz | poj/godz | poj/godz | poj/godz | poj/godz
Jana Pawtla (N)
Jana Pawla (S) 1860 43 6 13 1922
Plac Mirowski (E) 264 9 1 0 274
Plac Mirowski (E)| Jana Pawla (N) 140 7 2 0 149

Natezenie ruchu pieszego na przejsciu przez pl. Mirowski wyniosto:
-z potudnia na pétnoc: 601 osdb/godzing
-z p6nocy na potudnie: 498 osodb/godzing
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Rys. 13. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II z ul. P1. Mirowski, kartogram natgzenia
ruchu/godzina szczytu popotudniowego.

Skrzvzowanie Al. Jana Pawla 11 i ul. Anielewicza

Wyniki pomiaréw natezen pojazddéw na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta II 1 ul. Anielewicza
przedstawiono w tabeli 2 i na rys. 14.

Tabela 2. Wyniki pomiarow ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta II i1 ul
Anielewicza

Wiot Kierunek osgbowe dos.tawcze ciQZ'arowe aut'obusy suma
poj/godz | poj/godz | poj/godz | poj/godz | poj/godz
Anielewicza (W) 102 9 2 0 113
Jana Pawta (S) | Jana Pawta (N) 981 25 7 19 1032
Anielewicza (E) 141 1 1 2 145
Anielewicza (E) 45 0 0 0 45
Jana Pawla (N) | Jana Pawla (S) 1168 43 1 29 1241
Anielewicza (W) 78 3 0 0 81
Jana Pawla (S) 103 8 1 0 112
Anielewicza (E) | Anielewicza (W) 365 12 0 12 389
Jana Pawla (N) 43 4 0 0 47
Jana Pawta (N) 58 1 1 1 61
Anielewicza (W)| Anielewicza (E) 347 18 2 11 378
Jana Pawtla (S) 36 2 0 0 38
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Rys. 14. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II z ul. Anielewicza, kartogram natgzenia
ruchu/godzina szzytu popotudniowego.

Skrzyvzowanie Al. Jana Pawla 11 i ul. Stawki

Wyniki pomiaréw natgzen pojazdéw na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta II i1 ul. Stawki
przedstawiono w tabeli 3 i na rys 15.
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Tabela 3. Wyniki pomiaréw ruchu pojazdow na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta II 1 ul. Stawki

Wilot kierunek osobowe |[dostawcze [ciezarowe [autobusy suma
Stawki (W) 159 8 0 5 172
Jana Pawta (S) | Jana Pawla (N) 1098 18 5 9 1130
Stawki (E) 110 5 0 0 115
Stawki (E) 150 5 0 2 157
Jana Pawla (N) | Jana Pawla (S) 945 24 2 22 993
Stawki (W) 78 0 0 1 79
Jana Pawta (S) 118 4 0 0 122
Stawki (E) Stawki (W) 417 14 5 2 438
Jana Pawta (N) 82 9 0 4 95
Jana Pawta (N) 65 5 0 0 70
Stawki (W) Stawki (E) 228 7 3 5 243
Jana Pawta (S) 66 3 0 0 69
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Rys. 15. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II z ul. Stawki, kartogram nat¢zenia ruchu/godzina
szczytu popotudniowego.
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2.4 Budowa modeli symulacyjnych w programie Vissim

Do zbudowania modeli symulacyjnych wykorzystano rysunki z naniesiong organizacja ruchu
1 sygnalizacja §wietlna na skrzyzowaniach (rys. 16, 17, 18).

Rys. 16. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II z ul. P1. Mirowski — plan sytuacyjny.
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Rys. 18. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II z ul. Stawki — plan sytuacyjny.
Rysunki wprowadzono do programu Vissim, gdzie wykorzystano je na zasadzie podktadu i na

ich tle odtworzono elementy sieci drogowej z odwzorowaniem takich szczegdtow jak:

$ci pasow ruchu,

J4

dhugosci poszczegolnych odcinkdw sieci drogowe;,
dhugos$ci wydzielonych odcinkéw dla relacji skretu itp.

dtugosci odcinkow przeplatania,

liczba 1 szeroko
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W kolejnych fazach budowy modeli uzupetniono je o nastgpujace elementy:

- na skrajnych wlotach do obszaru analizy wprowadzono generatory ruchu, ktorym
przypisano natg¢zenia ruchu i strukture ruchu, wg danych uzyskanych z pomiaréw ruchu;

- wprowadzono potoki ruchu pojazdéw dla relacji wystgpujacych w modelu;

- zdefiniowano i1 wprowadzono przebiegi linii tramwajowych i autobusowych wraz z
czestotliwosciami;

- na skrzyzowaniach wprowadzono programy sygnalizacji $wietlnej, w godzinach szczytu
popotudniowego, poszczegdlnym sygnalizatorom przypisano odpowiednie programy
sygnalizacji;

- wprowadzono przystanki komunikacji zbiorowej (tramwajowe i autobusowe).

Kolorem zielonym oznaczono pojazdy osobowe, ciemnobrazowym dostawcze a czarnym
cigzarowe. Tramwajom przypisano kolor czerwony a autobusom kolor z6ity.

2.5 Kalibracja modelu

W ramach Studium przeprowadzono kalibracj¢ modeli mikrosymulacyjnych dla stanu
istniejacego. Kalibracja modeli miata na celu sprawdzenie zgodnosci wystepujacych
warunkoéw ruchu w modelach mikrosymulacyjnych z warunkami zaobserwowanymi w czasie
badan i pomiarow ruchu.

2.6 Eksperyment mikrosymulacyjny dla skrzyzowania Al. Jana Pawla II z
ul. P1. Mirowski

W ramach eksperymentu zbudowano model mikrosymulacyjny skrzyzowania Al. Jana Pawtla
II z ul. Pl. Mirowski. Na rys. 19 przedstawiono schemat modelu aktualnego ukladu
drogowego wraz z naniesiong organizacja ruchu.

Rys. 19. Skrzyzowanie Al. Jana Pawla II z pl. Mirowskim — schemat istniejacego uktadu
drogowego.
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W przeprowadzonej symulacji ruchu dla badanego okresu czasu (szczyt popotudniowy, godz.
16:00 — 17:00) nie zaobserwowano utrudnien w ruchu pojazdéw. Potudniowy wlot Al. Jana
Pawtla II ulegal catkowitemu opréznianiu z pojazdow podczas kazdego cyklu sygnalizacji
swietlnej. Rowniez na wschodnim wlocie ul. Pl. Mirowski nie zaobserwowano kolejek
pojazdéw. Uznano zatem, ze warunki ruchu odwzorowane w modelu mikrosymulacyjnym
odpowiadaja zaobserwowanym podczas badan ruchu. Obraz warunkéw ruchu na
skrzyzowaniu w stanie istniejacym przedstawiono na rys 20.

Rys. 20. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II z ul. Pl. Mirowski — mikrosymulacyjny obraz
warunkow ruchu w stanie istniejacym.

W Studium przeprowadzono eksperymenty mikrosymulacyjne dla wariantu A poszerzenia
platform przystankowych. Uznano, ze wariant B nie wnosi zadnych istotnych zmian w
istniejaca organizacj¢ ruchu na skrzyzowaniu, a jest jedynie korekta jego geometrii. Nie
wymaga zatem sprawdzenia z zastosowaniem mikrosymulacji ruchu.

Mikrosymulacja dla wariantu A

Proponowane zmiany w ukfadzie drogowym w rejonie przystanku Hala Mirowska 04 1
skrzyzowania z ul. Pl. Mirowski naniesiono na model mikrosymulacyjny w stanie
istniejacym. Elementy uktadu komunikacyjnego dla wariantu A modernizacji przedstawiono
narys. 21.
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Rys. 21. Skrzyzowanie Al. Jana Pawla II z ul. P1. Mirowski — elementy uktadu drogowego w
wariancie A modernizacji.

Tak przygotowany model postuzyt do przeprowadzenia symulacji warunkéw ruchu.
Zaobserwowano pogorszenie si¢ warunkow ruchu na potudniowym wlocie Al. Jana Pawta II.
Odnotowano kolejke pojazdéw przed skrzyzowaniem, ktoéra nie zawsze ulega roztadowaniu
podczas wys$wietlania sygnatu zielonego. Nie stwierdzono natomiast wplywu zmian
Proponowanych w wariancie A na warunki ruchu na ul. P1. Mirowski. Obraz warunkéw ruchu
w wariancie A modernizacji przedstawiono na rys nr 22.
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Rys. 22. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II z ul. P1. Mirowski — mikrosymulacyjny obraz
warunkoéw ruchu w Wariancie A modernizacji.
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2.7 Eksperyment mikrosymulacyjny dla skrzyzowania Al. Jana Pawla 11 z
ul. Anielewicza

W ramach opracowania zbudowano model mikrosymulacyjny skrzyzowania Al. Jana Pawta I1
z ul. Anielewicza. Schemat istniejacego uktadu drogowego na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta
IT z ul. Anielewicza przedstawiono na rys. nr 23.

Rys. 23. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II z ul. Anielewicza — schemat istniejacego uktadu
drogowego.

Przeprowadzono symulacje ruchu dla badanego okresu czasu (szczyt popotudniowy, godz.
16:00 — 17:00). Nie zaobserwowano utrudnien w ruchu pojazdoéw, wszystkie wloty ulic
ulegaly catkowitemu oproznianiu z pojazdéw podczas kazdego cyklu sygnalizacji §wietlne;.
Warunki ruchu uzyskane w modelu mikrosymulacyjnym odpowiadaja tym zaobserwowanym
podczas badan ruchu. Obraz warunkéw ruchu na skrzyzowaniu w stanie istniejacym
przedstawiono na rys nr 24.
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Rys. 24. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II ul. Anielewicza — mikrosymulacyjny obraz
warunkoéw ruchu w stanie istniejacym.

Tak przygotowany model mikrosymulacyjny postuzyt do przeprowadzenia eksperymentow
mikrosymulacyjnych wg wariantéw A i B modernizacji.

Wariant A

Proponowane zmiany w uktadzie skrzyzowania naniesiono na model mikrosymulacyjny w
stanie istniejacym. Elementy ukladu komunikacyjnego dla Wariantu A modernizacji
przedstawiono na rys. nr 25.
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Rys. 25. Skrzyzowanie Al. Jana Pawla Il z ul. Anielewicza — elementy uktadu
komunikacyjnego w Wariancie A modernizacji.

Tak przygotowany model postuzyl do przeprowadzenia symulacji warunkéw ruchu. Nie
zaobserwowano pogorszenia si¢ warunkéw ruchu na zadnym z wlotéw skrzyzowania. Nie
wystapity kolejki pojazdow na wlotach. Obraz warunkéw ruchu w Wariancie A modernizacji
przedstawiono na rys nr 26.

Rys. 26. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II z ul. Anielewicza — mikrosymulacyjny obraz
warunkoéw ruchu w Wariancie A modernizacji.
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Zaobserwowano zwigkszenie si¢ niekorzystnego wplywu na ruch pojazdow ze wzgledu na
wystepowanie przystankoOw autobusowych na Al. Jana Pawla II bezposrednio za
skrzyzowaniem. Eksperyment mikrosymulacyjny potwierdza stuszno$¢ postulowanego
wprowadzenia dodatkowych zatok autobusowych na Al. Jana Pawta II, po obu stronach
skrzyzowania z ul. Anielewicza. Zaktocenia w ruchu pojazdow w mikrosymulacji, ze
wzgledu na wystepowanie przystankéw autobusowych przy prawej krawedzi jezdni,
przedstawiono na rys. nr 27.

Rys. 27. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II z ul. Anielewicza — widoczne zakldcenia wynikajace
z wystgpowania przystanku autobusowego oraz wydluzenie drogi doj$cia do tramwaju

Podczas symulacji zaobserwowano takze, ze w przewazajacej wigkszo$ci zatrzyman
tramwaju na przystankach, wydhuzyta si¢ (o okoto 30 m) droga dojscia pieszych do tramwaju.
Wynika to z faktu, Ze tramwaj zatrzymujacy sig na przystanku staje na jego koncu. Sytuacjeg ta
prezentuje rys. nr 27.

Wariant B

Proponowane zmiany w uktadzie skrzyzowania naniesiono na model mikrosymulacyjny w
stanie istniejacym. Elementy ukladu komunikacyjnego dla Wariantu B modernizacji
przedstawiono na rys. nr 28.
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Rys. 28. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II z ul. Anielewicza — elementy uktadu
komunikacyjnego w Wariancie B modernizacji.

Tak przygotowany model postuzyt do symulacji warunkéw ruchu. Nie zaobserwowano
pogorszenia si¢ warunkéw ruchu na zadnym z wlotéw skrzyzowania. Nie wystapity kolejki
pojazdow na wlotach. Obraz warunkéw ruchu w Wariancie A modernizacji przedstawiono na
rys. nr 29.

Rys. 29. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II z ul. Anielewicza — mikrosymulacyjny obraz
warunkéw ruchu w Wariancie B modernizacji.
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Podobnie, jak w Wariancie A modernizacji, zaobserwowano zwigkszenie niekorzystnego
wptywu na ruch pojazdéw ze wzgledu na wystgpowanie przystankow autobusowych na Al
Jana Pawta II bezposrednio za skrzyzowaniem, co uzasadnia wprowadzenie wydzielonych
zatok autobusowych bezposrednio za skrzyzowaniem. Nie wystapit natomiast niekorzystny
efekt wydtuzenia drog dojscia pieszych do tramwaju, ze wzgledu na fakt, iz platformy
przystankowe pozostaty przed skrzyzowaniem.

2.8 Eksperyment mikrosymulacyjny dla skrzyzowania Al. Jana Pawla 11 z
ul. Stawki

W ramach opracowania zbudowano model mikrosymulacyjny skrzyzowania Al. Jana Pawtla II
z ul. Stawki. Elementy uktadu komunikacyjnego naniesione na podktad z organizacja ruchu
przedstawiono na rys. nr 30.

Rys. 30. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II z ul. Stawki — elementy uktadu komunikacyjnego
naniesione na podktad z organizacja ruchu.

Przeprowadzono symulacj¢ ruchu dla badanego okresu czasu (szczyt popoludniowy, godz.
16:00 — 17:00). Nie zaobserwowano utrudnien w ruchu pojazdow, wszystkie wloty ulic
ulegaly catkowitemu oprdéznianiu podczas kazdego cyklu sygnalizacji $wietlnej. Warunki
ruchu uzyskane w modelu mikrosymulacyjnym odpowiadaja tym zaobserwowanym podczas
badan ruchu. Obraz warunkéw ruchu na skrzyzowaniu w stanie istniejacym przedstawiono na
rys. nr 31.
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Rys. 31. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II ul. Stawki — mikrosymulacyjny obraz warunkow
ruchu w stanie istniejacym.

Przeprowadzono eksperymenty mikrosymulacyjne dla wariantu modernizacji skrzyzowania.

Proponowane zmiany w uktadzie skrzyZzowania naniesiono na model mikrosymulacyjny w
stanie istniejacym. Elementy ukladu komunikacyjnego dla wariantu modernizacji
przedstawiono na rys. nr 32.

Rys. 32. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II z ul. Stawki — elementy uktadu komunikacyjnego w
wariancie modernizacji.
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Tak przygotowany model postuzyl do przeprowadzenia symulacji warunkéw ruchu. Nie
zaobserwowano pogorszenia si¢ warunkow ruchu na zadnym z wlotow skrzyzowania. Nie
wystapity kolejki pojazdow na wlotach. Obraz warunkéw ruchu w wariancie modernizacji
przedstawiono na rys. nr 33.

Rys. 33. Skrzyzowanie Al. Jana Pawta II z ul. Stawki — mikrosymulacyjny obraz warunkow
ruchu w wariancie modernizacji.

Zaobserwowano takze, ze w przewazajacej wigkszosci zatrzyman tramwaju na przystankach,
wydtuzyta si¢ (o okoto 30 m) droga doj$cia pieszych do tramwaju. Wynika to z faktu, ze
tramwaj zatrzymujacy si¢ na przystanku staje na jego poczatku (w oddaleniu od przejscia dla
pieszych).

Podobnie, jak w poprzednich eksperymentach, zaobserwowano zwigkszenie si¢
niekorzystnego wplywu na ruch pojazdow ze wzgledu na wystepowanie przystankow
autobusowych na Al. Jana Pawla II bezposrednio za skrzyzowaniem, co uzasadnia
wprowadzenie wydzielonych zatok autobusowych bezposrednio za skrzyzowaniem.
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3  PODSUMOWANIE WYNIKOW EKSPYREMENTOW
MIKROSYMULACYJNYCH

Przeprowadzone eksperymenty mikrosymulacyjne udowodnity mozliwo$¢ wykonania zmian
w organizacji ruchu na badanych skrzyzowaniach. Jedynie w przypadku skrzyzowania Al.
Jana Pawta II z ul. Plac Mirowski, symulacja wariantu B modernizacji, pokazala znaczne
pogorszenie warunkow ruchu na potudniowym wlocie Al. Jana Pawta II.

Biorac pod uwage uzyskane wyniki mikrosymulacji ruchu Zespo6t autorski rekomenduje:

e w przypadku poszerzenia platformy przystanku Hala Mirowska 04 poprzez likwidacje
wewnetrznego pasa ruchu na dlugosci platformy przystankowej oraz dodanie
zewngtrznego pasa do jazdy na wprost 1 skretu w prawo w ulicg Plac Mirowski;

e w przypadku skrzyzowania Al. Jana Pawla Il z ul. Anielewicza likwidacje jednego pasa
ruchu na kazdym wlocie na skrzyzowanie z wprowadzeniem zakazu skregtu w lewo w ul
Anielewicza;

e w przypadku skrzyzowania al. Jana Pawta Il z ul. Stawki budowe¢ nowych przystankow za
skrzyzowaniem z ul. Stawki. Budowa przystankéw wiazac si¢ bedzie z likwidacja jednego
pasa ruchu na kazdym wylocie ze skrzyzowania Al. Jana Pawta Il oraz wprowadzeniem
wydzielonych pasow do skretu w lewo w ul. Stawki.
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