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Analiza organizacji i funkcjonowania weztow przesiadkowych na obszarze m. st. Warszawy

1. Syntetyczny opis wezta przesiadkowego

Tabela 1. Opis wezia.
Data badania

Osoba przeprowadzajaca badanie
Nazwa wezla przesiadkowego

Lokalizacja wezta

dzielnica

gtéwne ulice

obszar (jesli wezet rozlegty)
Podsystemy transportu zbiorowego )
Liczba pozioméw wezta

Gtowne kierunki podrézy (przystanki:
poczatkowy i konicowy transportu
zbiorowego)

Linie zatrzymujace sie w wezle

12, 17 pazdziernika 2010r.

Kamil Pielak

BITWY WARSZAWSKIEJ 1920 R./ GROJECKA

Ochota
Bitwy Warszawskiej 1920r., Gréjecka, Banacha

AT
1

(Wyszczegdlniono w tabeli nr 2)

Bitwy Warszawskiej 1920 01: (» Wawelska)
A:

staty: 167, 191, 521

na zadanie: N38, N43, N88

Ai: VIKIbus, Muszkieter, CM

Bitwy Warszawskiej 1920 02: (» Dickensa)

A:

staly: 154,414

na zadanie: N38, N88

Krancowy: 208

Ai:VIKIbus, Muszkieter, Rafiks, CM, PKS Gréjec, PKS Skierniewice, MAKSIMUS, PKS
Bitwy Warszawskiej 1920 03: (» pl. Narutowicza)

T:1,7,9,14,25,35

Bitwy Warszawskiej 1920 04: (» Okecie)

T:7,9,35

Bitwy Warszawskiej 1920 05: (» Banacha-Szpital)

A

staty:136, 172, 186

Ai: Carrefour

Bitwy Warszawskiej 1920 06: (» Opaczewska)

A:
staly: 136, 154, 167, 172, 186, 191, 414, 521
na zadanie: N43

Bitwy Warszawskiej 1920 07: (» Banacha)

1) A - autobus, Ai — autobus linii innych niz ZTM, T — tramwaj, M — metro, K - kolej
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Analiza organizacji i funkcjonowania weztow przesiadkowych na obszarze m. st. Warszawy

T:1,14,25
Elementy wezta
Nazwa Tak (T) / Nie (N) Liczba / rodzaj
petla autobusowa T Przystanek kraricowy dla autobusu linii 208
petla tramwajowa N
Liczba miejsc

e 23 w okolicy Empiku (od strony ul.
Grojeckiej)

e 18 wokolicy Empiku (za budynkiem)

e 10 przy ulicy Opaczewskiej (od Gréjeckiej
do wjazdu na parking za  budynkiem)

* 10 przy ulicy Banacha (przy bazarze,
przed przystankiem)

e 7 przy ulicy Banacha (przy bazarze, za
przystankiem) — raczej ,dzike” (parking na
Z6ftej linii przystankowe;)

e 7 przy ulicy Grojeckiej (pomiedzy
przystankiem Bitwy Warszawskiej 1920
01 i wjazdem na osiedle) — raczej ,dzikie”

_ _ (parking czesciowo na zottej linii
publiczny, naziemny przystankowej)
parking %) « 15 przy ulicy Gréjeckiej (za przystankiem
Bitwy Warszawskiej 1920 01, za
wjazdem na osiedle)

* 8 przy ulicy Bitwy Warszawskiej (przed
przystankiem) — zaparkowane samochody
bardzo utrudniaja ruch pieszym

e 30 przy ulicy Gréjeckiej (przed
skrzyzowaniem, jadac od strony ul.
Wawelskiej)

e 12 przy ulicy Bitwy Warszawskiej (za
przystankiem)

Ponadto istniejg parkingi wewnatrz osiedli, w

bocznych uliczkach dojazdowych do osiedli,

przy ulicach Opaczewskiej, Dunajeckiej,

Przemyskiej, Metrykantéw, Hankiewicza.

Inne - Sciezka rowerowa

Zrédfo: opracowanie wiasne

Tabela 2. Liczba kurséw linii transportu zbiorowego dla poszczegéinych przystankéw.

Liczba kurséw dla danej linii transportu zbiorowego
7:00-10:00 12:00-14:00 15:00-18:00
15 8 15

Bitwy 167 Siekierki- Sanktuarium
Warszawskiej 1920
01 191 Pl. Narutowicza 24 12 21

521 Falenica 10 6 9

2) Rodzaje parkingéw: P+R, publiczny, prywatny / firmowy, parkowanie na dziko; liczba i rodzaj miejsc postojowych, organizacja: pfatny / bezpfatny;
konstrukcja: naziemny jednopoziomowy, kubaturowy naziemny / podziemny (liczba pozioméw)
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Analiza organizacji i funkcjonowania weztéw przesiadkowych na obszarze m. st. Warszawy

Liczba kurséw dla danej linii transportu zbiorowego
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Analiza organizacji i funkcjonowania weztéw przesiadkowych na obszarze m. st. Warszawy

Liczba kurséw dla danej linii transportu zbiorowego 7:00-10:00 12:00-14:00 15:00-18:00
172 15

tacznie 173 sumy w przedziatach

tacznie196 sumy w przedziatach
Zrédfo: opracowanie wlasne
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Analiza organizacji i funkcjonowania weztdw przesiadkowych na obszarze m. st. Warszawy

2. Czestotliwosci kursowania .

Wykres 1. Czestotliwosci kursowania w godzinach 7:00 — 10:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 01 .

Bitwy Warszawskiej 1920 01 [30'] 7:00-10:00

=167

] =i
521
-4

0

700730 730-8:00 800830 8:30-9:00 9:00-9:30 930-10:00

Zrédfo: opracowanie wiasne

Wykres 2. Czestotliwosci kursowania w godzinach 12:00 — 14:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 01 .

Bitwy Warszawskiej 1920 01 [30'] 12:00-14:00

=67

=1
=
-4

0

12:00-12:30 1230-13:00 13:00-13:30 13:30-14:00

Zrédfo: opracowanie wlasne
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Analiza organizacji i funkcjonowania weztdw przesiadkowych na obszarze m. st. Warszawy

Wykres 3. Czestotliwosci kursowania w godzinach 15:00 — 18:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 01 .

Bitwy Warszawskiej 1920 01 [30'] 15:00-18:00

=167
=191
=5
-4

15:00-15:30 15:30-16:00 16:00-16:30 16:30-17:00 17:00-17:30 17:30-18:00

Zrédfo: opracowanie wlasne
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Analiza organizacji i funkcjonowania weztdw przesiadkowych na obszarze m. st. Warszawy

Wykres 4. Czestotliwosci kursowania w godzinach 7:00 — 10:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 02 .

Bitwy Warszawskiej 1920 02 [30'] 7:00-10:00

=5

=g
208

=4

o : :
700730 7:30-8:00 800830 8:30-9:00 9:00-9:30 9:30-10:00

Zrédfo: opracowanie wlasne

Wykres 5. Czestotliwosci kursowania w godzinach 12:00 — 14:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 02 .

Bitwy Warszawskiej 1920 02 [30'] 12:00-14:00

=5y

=g
=08

=4

0
12:00-12:30 1230-13:00 13:00-13:30 13:30-14.00

Zrédfo: opracowanie wlasne

Wykres 6. Czestotliwosci kursowania w godzinach 15:00 — 18:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 02 .

Bitwy Warszawskiej 1920 02 [30'] 15:00-18:00
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-

=08
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0

15:00-15:30 15:30-16:00 16:00-16:30 16:30-17:00 17:00-17:30 17:30-18:00

Zrédfo: opracowanie wiasne
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Analiza organizacji i funkcjonowania weztdw przesiadkowych na obszarze m. st. Warszawy

Wykres 7. Czestotliwosci kursowania w godzinach 7:00 — 10:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 03 .

Bitwy Warszawskiej 1920 03 [30'] 7:00-10:00

N l l

-
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=9

=1
=3

=35

7:00-7:30 7:30-8:00 8:00-830 8:30-9:00 9:00-9:30 9:30-10:00

Zrédfo: opracowanie wlasne

Wykres 8. Czestotliwosci kursowania w godzinach 12:00 — 14:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 03 .

Bitwy Warszawskiej 1920 03 [30'] 12:00-14:00

-
-7
-9
=
=15
=35

0

12:00-12:30 12:30-13:00 13:00-13:30 13:30-14.00

Zrédfo: opracowanie wiasne

Wykres 9. Czestotliwosci kursowania w godzinach 15:00 — 18:00na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 03 .

Bitwy Warszawskiej 1920 03 [30'] 15:00-18:00

-

-7
=iy

=1

=25

=35

15:00-15:30 15:30-16:00 16:00-16:30 16:30-17:00 17:00-17:30 17:30-18:00

Zrédfo: opracowanie wiasne
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Analiza organizacji i funkcjonowania weztdw przesiadkowych na obszarze m. st. Warszawy

Wykres 10. Czestotliwosci kursowania w godzinach 7:00 — 10:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 04 .

Bitwy Warszawskiej 1920 04 [30'] 7:00-10:00

|

S S ——

FEEERRER SRS ST
— T —

7:00-730

730-8:00 800-830 8:30-9:00 9:00-9:30

9:30-10:00

Zrédfo: opracowanie wiasne

Wykres 11. Czestotliwosci kursowania w godzinach 12:00 — 14:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 04 .

0

Bitwy Warszawskiej 1920 04 [30'] 12:00-14:00

12:00-12:30

12:30-13:00 13:00-13:30

13:30-14:00

=7
=g

=35

Zrédfo: opracowanie wlasne

Wykres 12. Czestotliwosci kursowania w godzinach 15:00 — 18:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 04 .

Bitwy Warszawskiej 1920 04 [30'] 15:00-18:00

15:00-15:30

1530-16:00 16:00-16:30 16:30-17.00 17:00-17:30

17:30-18:00

-7
-
=3

Zrédfo: opracowanie wlasne
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Analiza organizacji i funkcjonowania weztdw przesiadkowych na obszarze m. st. Warszawy

Wykres 13. Czestotliwosci kursowania w godzinach 07:00 — 10:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 05 .

Bitwy Warszawskiej 1920 05 [30'] 7:00-10:00

|
!
|

7:00-730 730-8:00 8:008:30 830-9:00 9:00-9:30

9:30-10:00

=13
=17
186

=4

Zrédfo: opracowanie wlasne

Wykres 14. Czestotliwosci kursowania w godzinach 12:00 - 14:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 05 .

Bitwy Warszawskiej 1920 05 [30'] 12:00-14:00

0
12:00-12:30 1230-13:00 13:00-13:30

13:30-14.00

=13
=17
=g

=4

Zrédfo: opracowanie wlasne

Wykres 15. Czestotliwosci kursowania w godzinach 15:00 - 18:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 05 .

Bitwy Warszawskiej 1920 05 [30'] 15:00-18:0f

0

e ——|
——r——‘

15:00-15:30 15:30-16:00 16:00-16:30 16:30-17:00 17:00-1730

0

1730-18:00

=136
-7
=g
-4

Zrédfo: opracowanie wiasne
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Analiza organizacji i funkcjonowania weztdw przesiadkowych na obszarze m. st. Warszawy

Wykres 16. Czestotliwosci kursowania w godzinach 07:00 — 10:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 06 .

Bitwy Warszawskiej 1920 06 [30'] 7:00-10:00

=136

-5
-1
=172
=16
=191
=1
=521

0
700730 7:30-8:00 8:00-8:30 8:30-9:00 9:00-9:30 9:30-10:00

Zrédfo: opracowanie wlasne

Wykres 17. Czestotliwosci kursowania w godzinach 12:00 - 14:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 06 .

Bitwy Warszawskiej 1920 06 [30'] 12:00-14:00

=13
=15
=157
=172
=186
=101
=41
=521

0
12:00-1230 12:30-13:00 1300-13:30 13:30-14:00

Zrédfo: opracowanie wiasne

Wykres 18. Czestotliwosci kursowania w godzinach 15:00 - 18:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 06 .

Bitwy Warszawskiej 1920 06 [30'] 15:00-18:00

=13
-5
=17
=1
=186
=191
=414

=51

0

15:00-15:30 15:30-16:00 16:00-16:30 16:30-17:00 17:00-17:30 17:30-18:00

Zrédfo: opracowanie wiasne
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Analiza organizacji i funkcjonowania weztdw przesiadkowych na obszarze m. st. Warszawy

Wykres 19. Czestotliwosci kursowania w godzinach 07:00 — 10:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 07 .

Bitwy Warszawskiej 1920 07 [30'] 7:00-10:00

-
-1

3

7:00-730 730-8:00 8:00-8:30

Zrédfo: opracowanie wlasne

9:30-10:00

Wykres 20. Czestotliwosci kursowania w godzinach 12:00 - 14:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 07 .

Bitwy Warszawskiej 1920 07 [30'] 12:00-14:00

0

12001230 1230-13:00 13:00-13:30 13:30-14:00

Zrédfo: opracowanie wlasne

Wykres 21. Czestotliwosci kursowania w godzinach 15:00 — 18:00 na przystanku Bitwy Warszawskiej 1920 07 .

Bitwy Warszawskiej 1920 07 [30'] 15:00-18:00

-
-

=5

15:00-15:30 1530-16:00 16:00-16:30 16:30-17.00 17:00-17:30 17:30-18:00

Zrédto: opracowanie wiasne

WYG International

part of the WYG group 16



Analiza organizacji i funkcjonowania weztow przesiadkowych na obszarze m. st. Warszawy

3. Macierze i odlegtosci czasow przejscia miedzy pomiedzy platformami i przystankami

komunikacji publicznej.

Tabela 3. Macierz czaséw standardowych [min/max].

Nazwa przystanku Bitwy Bitwy Bitwy Bitwy Bitwy Bitwy Bitwy
iej 1920r 01 iej 1920r 02 iej 1920r 03 iej 1920r 04 iej 1920r 05 iej 1920r 06 iej 1920r 07
Ohgosc 36 32 93 3 x 4 66
praystantu m]
Bitwy s 0225 0116 0124 0137 0135 0116
‘Warszawskiej 1920r 01 12 04:23 02:34 02:52 03:05 03:13 0234
Bitwy P 0225 7 02.32 02.23 0201 0149 205
‘Warszawskiej 1920r 02 04:34 Rt 04:14 03:55 03:40 0311 03:54
Bitwy - 0116 02.32 0130 0212 0141 0151
‘Warszawskiej 1920r 03 02:34 04:23 fi 0311 04:00 03:12 03:29
Bi 93 01:24 02:23 01:30 0220 01:31 01:59
‘Warszawskiej 1920r 04 02:55 04:00 02:51 12 04:21 02:48 03:50
Bitwy X 01:37 02:01 02:12 02:20 0231 01:17
‘Warszawskiej 1920r 05 03:05 03:37 03:50 04:08 04:29 0225
Bitwy T 01:35 01:49 01:41 01:31 0231 0210
‘Warszawskiej 1920r 06 03:12 o311 03:08 02:48 04:38 04:07
Bitwy 6 01:16 02:05 01:51 01:59 01:17 0210 T
‘Warszawskiej 1920r 07 02:34 03:43 03:19 03:37 02:25 03:58

Zrédfo: opracowanie wlasne

W analizowanym wezle przesiadkowym nie zachserwowano potaczen alternatywnych pomiedzy platformami

przystankowymi.

Tabela 4. Macierz odlegtosci.

Nazwa praystanku Bitwy Bitwy Bitwy Bitwy Bitwy Bitwy Bitwy
ief 19201 01 ief 1920r 02 ief 1920 03 iej 1920 04 iej 1920 05 dej 1920 06 dej 1920 07
Josc 3 32 g3 43 x 4t 66
preystaniu [m]
Bitwy - 198 % 107 131 129 105
Warszawskiej 1920r_01 : : ; : - :
Bitwy - 196 a 198 [E3 186 147 188
Warszawskiej 1920r_02 2 y - - i E z
Bitwy - E3 198 109 171 131 145
Warszawskiej 1920r_03 : 3 ; 8 2 E
Bitwy - 107 [E3 109 184 118 153
Warszawskiej 1920r_04 z - = = 5 =
Bitwy = 131 166 171 184 205 91
Warszawskiej 1920r_05 : : : . " . z
Bi 4 129 147 131 118 205 180
‘Warszawskiej 1920r 06 = = = = = y =
Bitwy 66 106 168 146 159 91 180
‘Warszawskiej 1920r 07 5 % = - 1 i

Zrédfo: opracowanie wlasne

Ze wzgledu na jednopoziomowy charakter analizowanego wezta przesiadkowego odlegto$ci standardowe i dla

0s6b o obnizonej

sprawno$ci ruchowej sq takie same.

WYG International
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Analiza organizacji i funkcjonowania weztow przesiadkowych na obszarze m. st. Warszawy

4. Obserwacje i rekomendacje dziatan usprawniajacych funkcjonowanie wezta
przesiadkowego.

2)

5)

System komunikacji miejskiej w obrebie badanego wezta jest czytelny, poruszanie si¢ migdzy

przystankami nie powinno sprawiac trudno$ci.

Przystanki sg ulokowane stosunkowo blisko siebie, co zapewnia sprawne przemieszczanie si¢ pomiedzy

nimi.

Chodniki rozmieszczone wzdtuz ulicy Banacha (przy bazarze) sg zawezone przez stoiska i (czesto takze
wozki dostarczajgce towar do stragandw), co w godzinach szczytu znacznie utrudnia poruszanie sie
pieszym. Podczas pomiaréw zaobserwowatem dwa samochody zaopatrzeniowe zatrzymane na

przystanku autobusowym (na czas wytadunku towaréw do straganu).

Tablica $wietina z rozktadem (jedna z nielicznych w Warszawie) na przystanku tramwajowym Bitwy
Warszawskiej 1920 03 utatwia odnalezienie informacji o godzinie odjazdéw. (Po zapytaniu
przypadkowych przechodniéw o oceng zainstalowanej tablicy, zdecydowana wigkszo$¢ potwierdzita, ze

jest ona przydatna i bardzo funkcjonalna).

Przy przystanku Bitwy Warszawskiej 1920r 05 zaobserwowano samochody zaparkowane
(nieprawidtowo) w obrebie przystanku, na zdttej linii przystankowej (umieszczone na zdjeciach). By¢
moze parkujacy tam, byli przekonani, iz znak umieszczony przed tym przystankiem (dotyczacy
przyzwolenia na parkowanie na chodniku przed przystankiem) tyczy sie rowniez tej czesci na ktérej jest
z0Ma linia. Sugeruje sie catkowity zakaz postoju przy tej czesci ulicy, gdyz w przypadku zatrzymania sie
jednocze$nie chociaz 2 autobusow, pasazerowie sg zmuszeni przemieszczaé sie pomigdzy
samochodami. Parking przed przystankiem jest ztym pomystem, gdyz w godzinach szczytu przez owy
parking i stragany, ruch po chodniku jest bardzo utrudniony. Ponadto samochody tam zaparkowane

czesto wystajg na ulice, utrudniajac manewry kierowcom autobusu.
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Fot. 1. Parkowanie na przystanku.

Fot: Kamil Pielak, 17.10.2010

6) Pomiedzy przystankiem autobusowym Bitwy Warszawskiej 1920r 06 i najblizszym przejsciem dla
pieszych (przy kiosku) zaobserwowano samochody zaparkowane na chodniku, niemal catkowicie
blokujace ruch pieszych, ktérzy zmuszeni byli okraza¢ kiosk. Podczas pomiardw wielu przechodnich
przechodzito obok samochodéw korzystajac w tym miejscu z jezdni (piyty betonowej na ktorej
zatrzymuje sie autobus przy przystanku), co jest bardzo niebezpieczne dla pieszych jak i kierowcow.
W przypadku wozkéw inwalidzkich oraz wozkow z dzie¢mi brak jest mozliwosci przejazdu — nalezy

okraza¢ kiosk.
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Fot. 2. Samochody blokujace cata szerokos¢ chodnika.
= 5 5 X 16 i 51:

Fot: Kamil Pielak, 17.10.2010
7) W obrebie omawianego wezta nie zastosowano dostatecznego systemu oznakowania dla niewidomych
(sygnalizacja dzwiekowa na przejsciach dla pieszych, etc). Nawierzchnia z chropowatg fakturg
Zlokalizowana przy przejsciach dla pieszych w wielu miejscach powinna zosta¢ poprawiona (utozona
réwno). Ponadto stupki ochronne zainstalowane przy przejsciach dla pieszych sg ustawione zbyt blisko
siebie, co moze nieco utrudniaC poruszanie sie osobom na wozkach inwalidzkich. Zlikwidowanie
jednego, czy dwodch stupkdw, oraz rozsuniecie pozostatych, zdecydowanie poprawi komunikacje.

Postuluje sie catkowite zlikwidowanie stupkéw w szerokosci pasow.
8) Na przystanku tramwajowym Bitwy Warszawskiej 1920r 04 brakuje stupka przystankowego.

9) Przy przystanku Bitwy Warszawskiej 1920r 01 zaobserwowano samochody zaparkowane na chodniku

na zottej linii przystankowe;.

10) Poprawienie nawierzchni chodnikéw utatwitoby poruszanie sie pieszym. W niektorych miejscach
chodnikowe ptyty betonowe sg popekane i utozone nieréwno tworzac niebezpieczne ubytki. Miejscami

przejazd wozkiem inwalidzkim jest uniemozliwiony z racji optakanego stanu nawierzchni chodnikow.
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11) Plyta betonowa (na ktérej zatrzymuje sie autobus) przy przystanku Bitwy Warszawskiej 1920r 06
wymaga modernizacji. Jej powierzchnia jest bardzo mocno spekana. Ponadto od$wiezeniu (ponownym
naniesieniu farba) nalezy podda¢ pasy w obrebie wezta, gdyz wiekszo$¢ z nich jest wytarta i mato
widoczna. Niektore miejsca w obrebie wezta w ogéle nie posiadajg naniesionych oznaczen (fragment

przejscia dla pieszych przez szyny tramwajowe).

Fot. 3. Plyta betonowa przystanku Bitwy Warszawskiej 1920r. 06.

P—

Fot: Kamil Pielak, 17.10.2010

12) tawki przy przystankach Bitwy Warszawskiej 1920 05 sg skupione na matej przestrzeni, zbyt blisko

krawedzi przystanku. W godzinach szczytu pasazerowie korzystajacy z autobuséw muszg przeciskaé
sie pomiedzy nimi (mato funkcjonalne w przypadku duzego natezenia pieszych). Sytuacje poprawi
przesuniecie fawek o kilka metrow w strone wiaty przystankowej (bazaru).

13) Nalezy zainstalowa¢ automaty z biletami (tak duze skrzyzowanie takowego automatu nie posiada), gdyz
wielu pasazerdw nie ma mozliwosci nabycia biletu w przypadku poznej pory dnia, czy w dni $wigteczne

(gdy zamkniete sg kioski, a kierowcy nie posiadajg biletow w sprzedazy).
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Zatacznik 1. Mapy obszaru
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