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OZNACZENIA

jezdnie

chodniki

�cie¿ki rowerowe

ci„gi pieszo - rowerowe

zatoki parkingowe i autobusowe

pasy zieleni, wyspy

WYBRZEflE HELSKIE, WYBRRZEflE SZCZECIÑSKIE

Skala 1:1000

I  N fl Y N I  E R I  I
TRANSPORTU

B  I      U  R  O

     UL.CH£APOWSKIEGO  19

     61 - 503   P O Z N A Ñ 
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ekran akustyczny

OCHRONA P. POWODZIOWA

mur ochronny
na krawŒdzi istniej„cego nasypu

mur ochronny
na koronie poszerzonego nasypu

nasyp ziemny oparty o skarpŒ
odwodn„ istniej„cego wa‡u

nadbudowa istniej„cego
muru ochronnego

nowy mur ochronny


