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Dotyczy trasy tramwajowej w projektowanej alei Tyshclecia

W zwiazku z informacjami dotyerymi rezygnacji z zabezpieczenia rezerwy podetras
tramwajowg w ciagu projektowane] alei Tystlecia SISKOM - Stowarzyszenie Integracji Stotegzne
Komunikacji wyra&a poparcie dla przygotowania rezerwy pod d¢rasamwajowa na odcinku
Kaweczynska — RondoZaba w ramach prowadzonych przez firfiransprojekt Gdaski prac
projektowych. Naszym zdaniem pedie decyzji o rezygnacji z zabezpieczenia rezerog prag
tramwajov jest decyzj krotkowzroczm, ktéra ogranicza rozw¢j miasta i g doprowadd do
marnowania publicznych pieguzy.

Uzasadnienie

1. Obecnie zdecydowana iiszas¢ relacji lokalnych i mgdzydzielnicowych na Pradze odbywa si
ciagiem Targowa — Grochowska — 11 Listopada. Jestraité&wo przecizony, podobnie jak trasa
tramwajowa w cigu tych ulic. Nie znajdujemy zrozumienia dla fakte, planuje s budowe
dwoch cagéw drogowych (aleja Tystlecia oraz Obwodnic&rédmieicia), ignorujc zupenie
rozwdéj sieci tramwajowej. Jest to sprzeczne z deldara przez Urad Miasta politylq
zrownowaonego rozwoju komunikaciji.

2. Prawobrzena Warszawa dysponuje obecnie jednymziem przesiadkowym przy Dworcu
Wilenskim, ktérego przepustowd zostata wyczerpana. Szereg planowanych inwestggjitralny

odcinek Il linii metra, modernizacja Trasy W-Z hiii tramwajowej w cigu alei Zielenieckiej



i ulicy Targowej nie poprawi, a wcz pogorszy sytuagj komunikacyjm w tym rejonie.
Atrakcyjne cagi komunikacyjne spowodyjzwigkszenie liczby ich iytkownikow. W zwizku

z tym stworzenie alternatywy dla omgnia rejonu Dworca Wikkskiego jest w naszej opinii
absoluta koniecznécia. Bez linii tramwajowej w eigu alei Tysaclecia jest to niemdiwe.
Systematycznie pojawigjsic propozycje przebudowy ulicy Targowej w deptak,ki@rym piesi
mog swobodnie przechodziprzez torowisko tramwajowe w dowolnym miejscu. @eistym
jest, ze wymusi to ograniczenie liczby i qokosci kursow. Dlatego budowa rownolegtej linii
w ciagu alei Tysiclecia jest konieczna.

Sie¢ tramwajowa na Pradze posiada obecnie tylko jedolacpenie z poétnocy na potudnie.
W zwiazku z tym uktad jest niezwykle witwy na wszelkie zaktocenia w ruchu codziennym.
Z kolei niewielkie awarie lub wypadki doprowadzajlo catkowitego paralu i wymuszai
objazdy prowadzone przez lewohimg Warszaw, co jest zupetnie nieefektywne pod wegm
czasowym, ruchowym i ekonomicznym. Wystarczy @odiaa przyktady:

a) objazd cagu ulicy Targowej na odcinku od alei Zielenieckap alei ,Solidarnéci”,
wymaga jazdy przez: akefieleniecly, Aleje Jerozolimskie, ulic Okopows, Trag W-Z,
mostSlasko — Dybrowski;

b) wypadek lub awaria na ulicy Kijowskiej powoduje aghia zajezdni tramwajowej przy
Kaweczynskiej (w tym okoto 20% taboru) - zajezdnia ta mackiowe znaczenie dla
projektu EURO 2012 i prawdopodobnie otrzyma znaaza$¢ taboru z kontraktu na 186
wagondéw niskopodtogowych.

Realizacja alei Tysclecia rozwazuje zarowno problem ulicy Targowej jak i zajezdmizy
Kawegczynskiej, gdy: powstanie drugi wyjazd z bazy Tramwajéw Warszaalski

Stowarzyszenie wnioskowato icgdizie zabiegh w przyszidci o wprowadzenie rezerwy
tramwajowej w cig Obwodnicy Srédmigcia na odcinku rondo Wiatraczna — Rzeczna. Po
odrzuceniu z powodéw ekonomicznych propozycji wpadeenia rezerwy pod ligitramwajove

w ciagu projektowanej ObwodnicySrodmiejskiej (ulica Wiatraczna, Rzeczna, docelowo
kontynuacja w ulicy Nowo-Trockiej do ulicy Budowlej jedyra rozedny alternatyvy jest cag
projektowanej alei Tystlecia.

Przygotowanie rezerwy pod tramwaj w pasie dzigh jezdnie na etapie budowy jezdni pozwoli
w tatwy i tani sposéb w ggu kilku lat zrealizowé tam linie tramwajova na odcinku poreidzy
Grochowsk, a weztemZaba.

Udowodnionoze istnienie sprawnej komunikacji zbiorowej wzgtiagoéw drogowych korzystnie
wpltywa na funkcjonowanie i swobeduchu samochodowego na tychagach — jest to tzw.
paradoks Downsa — Thomsona. Wynika z nieg®,na obszarach zurbanizowanych rgaln
poprave warunkow ruchu uzyskuje esina chgach drogowych, wzdiu ktérych funkcjonuje
sprawy system komunikacji szynowej. Istnienie trajuwv chgu calej alei Tysiclecia poprawi

warunki ruchu dla samochodéw zarowno w alei dgisicia jak i w cigu Obwodnicy
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Srodmiejskiej. Pragniemy rowniezauwayé, ze obecnie na dym fragmencie obwodnicy
Srédmieicia (Towarowa — Okopowa — Stonimskiego — Staskyego) istnieje jiu komunikacja
szynowa przewmca znaczne potoki pasaskie.

Aleja Tyshkclecia, oprocz alternatywy dla ulicy Targowej w guteniach midzydzielnicowych,
ma na celu uposazlkowanie i stymulagjobszaru midzy ulica Grochowsk i ulica Starzyiskiego.
Miastotworcza rola @gu komunikacyjnegodulzie znacznie wzmocniona przez éitiamwajov.
Pozwoli ona na lepgzobstug mieszkacow, pracownikéw oraz klientéw obiektow ustugowych.
Wobec braku komunikacji zbiorowej najle sig spodziewa probleméw z miejscami do
parkowania. Ewentualne wykorzystanie autobusowadnym wypadku nie dalzie tak samo
efektywne jak linii tramwajowej ze wzglu na korki i inne utrudnienia komunikacyjne.

Budowa linii tramwajowej w alei Tysclecia pozwoli na paktzenie Brodna (najwksze praskie
osiedle), Dworca Wschodniego oraz Goctawia (drugigvicksze praskie osiedle), co dopetnierol
Dworca Wschodniego jako przysziegezha przesiadkowego. W rejonie przewidziana jestjata
metra, dworzec PKS, parking ,Parkuj i 2&d

Jest faktemze najbardziej efektywny jest rusztowy system limamwajowych, pozbawiony
relacji sketnych na skrzyowaniach. Zbudowanie wadznie odcinka Grochowska — Kijowska
(Kaweczynska) uniemgliwi wprowadzenie rusztowej marszrutyzaciji linii atnwajowych,
poniewa brak kontynuaciji linii bdzie wymuszat relacje sitne tramwajow. Skutkuje to dymi
stratami czasu w ruchu na skipyaniach ze wzgbu na wprowadzenie dodatkowych faz
sygnalizacjiswietlnej. Takie rozwqzanie praktycznie uniembiwia wprowadzenie w tym miejscu
tzw. ,szybkiego tramwaju” oraz zmniejszy przepustéév skrzyzowania Kijowska — al.
Tysiaclecia rownie dla wytkownikdw samochodéw. Powstanie jedynie potudniggve@dcinka
al. Tyshclecia, poprawi skomunikowanie zajezdni Praganadeda oczekiwanej funkcjonalém.
Jakikolwiek remont, przebudowa, czy wypadek naylowaniu Tysiclecia - Kijowska nadal
odcina ¢ zajezdng¢ od sieci tramwajowej. Zbudowanie csgotrasy zapewni dogb do zajezdni
Praga z dwoch kierunkéw.

Ciag trasy tramwajowej w al. Tygilecia lzdzie mogt by powiazany z odnogtrasy tramwajowej
w ul. Stalowej, gdzie mma docelowo wytworzy dodatkowy wzet przesiadkowy przy
projektowanych stacji metra Szwedzka, stacji Rad#agka na linii kolejowej nr 9 (E65) i stacji
Naczelnikowska na linii kolejowej nr 21. Pawanie z wzlem Zaba zwekszy potencjat dwdch
mostowych tras tramwajowych: istriegj na mécie Gdaskim i projektowanej na ndocie
Krasinskiego. Umaliwi to elastyczma marszrutyzagj tras tramwajow lub dogodne przesiadki
w przypadku wprowadzenia systemu rusztowego, psiniez w sposob znaaey redundangj
systemu tramwajowego Warszawy.

Jest dla nas niezrozumialee po stusznej decyzji rezygnacji z budowy mato aemych,
skrajnych, odcinkéw Il linii metra w perspektywiendnsowania 2007 - 2015 (realny termin

oddania tych odcinkéw do ruchu - rok 2020) nie sapnowano w zamian szybszych w realizacji
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i rentowniejszych inwestycji w postaci rozwoju sigmiaczen tramwajowych na tych samych
obszarach. Za niewielkczes¢ sumy przewidzianej w budcie na skrajne odcinki metra, do roku
2015 mana rozwina¢ bardzo dobrze funkcjomgy uktad sieci linii tramwajowych. Poprawi on
warunki podrégowania na diym obszarze, zarowno pasaom komunikacji publicznej, jak
i kierowcom indywidualnym. Linie te po zbudowaniu 111 linii metra beda umazliwiaty szybki
dowdz do stacji metra.

Rezygnacja z przygotowania rezerwy podcliiamwajova na catej diugéci al. Tyshaclecia
bedzie dziataniem sprzecznym z obewmijaca Strategh Rozwoju Warszawy do roku 2020, oraz
obowiazujaca Polityka Transportow m.st. Warszawy, jak i projektem Polityki Zrownaweaego
Rozwoju Systemu Transportowego m.st. Warszawy tza2807 - 2015, ktore zaktadajozwoj

i uprzywilejowanie komunikacji publicznej w obszarzentralnym miasta z jednoczesnym
prowadzeniem dziata ograniczajcych ruch samochodowych. W konfele postpujacej,
ekstensywnej suburbanizacji zesnznych dzielnic i gmin gciennych, wymagagej bardzo diej
liczby taboru do obstugi, jest bardzo smgm, by jak najwicej podrgy w scistym centrum
odbywalo st komunikacy zbiorows. Paradoksalnie obserwujemy niezrozumialty opér przy
uwzgkdnianiu potrzeb transportu zbiorowego (ti. rezeranin terenu pod torowiska
i wprowadzania priorytetéw) w nowoprojektowanychygeach drogowych w centralnej @Gzi
Warszawy.

Pragniemy réwniz przypomni€, ze wedlug obowizujacego Programu Ochrony Powietrza
w aglomeracji Warszawskiej, do realizacji ktéregstmWarszawa jest zobligowane, jednym ze
wskazanych w tym programie kierunkow dziatgprowadzacych do obnienia poziomu
zanieczyszcze powietrza pochodych z tzw. emisji niskiej zérddet liniowych jest wiénie
rozwoj komunikacji tramwajowe;.

Odnoszc sk do zarzutuze powysza inwestycja nie jest uwzginiona w Studium pragniemy
zwrocik uwag;, ze SUIKZP m. st. Warszawy rzeczywie nie zawiera dostownie
wyartykutowanej potrzeby realizacji wskazanej intyeg, lecz zarazem nie zamyka drogi przed
realizacy inwestycji tramwajowych. Wskazuje na to rg@sacy fragment Studium;Ponadto
przewiduje si maliwosé lokalizowania innych giwymienione powgj tras tramwajowych, dla
ktorych opracowania studialne wyka iz jest to uzasadnione ruchowo i ekonomicznie.”
Odnoszc sk do kwestii niskich prognozowanych potokow pasakich pragniemy zauvrgt, ze
analiza, na kt@rpowotuj si¢ przeciwnicy tramwaju na pétnocnym odcinku trasy dotyczyta jej
jako takiej, a odcinka potudniowego wraz z #rasa Goctaw. W zwizku z tym zostala
przeprowadzona mniej doktadnie i nie uweziyliono w niej m.in. wszystkich wdaiwych zmian

w uktadzie komunikacji zbiorowej, ktére bylyby miiove i konieczne po powstaniu takiego

pofaczenia.

1

Zrodto: SUIKZP m. st. Warszawy — Kierunki Zagospanania Przestrzennego; XVI.A.2. ,System
tramwajowy” s. 143
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Zatozono take bardzo optymistyczny harmonogram realizacjidli limetra, nie uwzgldniajacy
wniosku m.st. Warszawy do Ministerstwa Rozwoju Reginego o wycofanie odcinkéw
wybiegowych z dofinansowania z Programu Infrasticit Srodowisko na lata 2007 - 2013 (15),
finansowanie tej inwestycji w kolejnej perspektywieansowej zsrodkow UE jest rownig
wysoce wtpliwe z powodu prawdopodobnego braku rekomendd&BSPERS wynikajcej

z niskiej rentownéci odcinkow skrajnych Il linii metra.

Analiza nie zaktadata wzrostu zapotrzebowania nanspport zwizany z rewitalizag

i reurbanizacj tego obszaru oraz ze wzrostem atrakc§gnbiznesowe] wynikagcymi z poprawy
dostpnaici tego obszaru, jak i nowymi miejscami pracy i szieaniami, ktore tu powstanNie
uwzgkdniono toczcych sg prac przy modyfikacji planéw zagospodarowania girzennego
obszaru obstugiwanego linitramwajowa w ciagu al. Tysiclecia, zakladagego zwgkszenie
intensywndci zabudowy, w tym powstanie biurowcéw i centrowdiawych w okolicy Dworca
Wschodniego oraz Narodowego Centrum Sportu.

Nie uwzgkdniono realizacji innych tras tramwajowych, mogch d& efekt synergii dla trasy
w al. Tysiclecia, przede wszystkim wydienia tramwaju w agu ul. Krashskiego w rejon CH
Targbéwek (zapisanego w Studium) i dalej w kierunBintoleki czy przedtienia trasy
tramwajowej z Goclawka w rejon ezta Marsa - Plowiecka. Jednoém& analizy
przeprowadzono zaktadajwydtuwzenie trasy metra na Goctaw.

Nie uwzgkdniono zmian podziatu zafigorzewozowych, jakie dola wystepowa w zwigzku ze
wzrostem atrakcyjm@i komunikacji publicznej, wynikagej ze zwgkszenia jej uprzywilejowania
w ruchu, poprawy punktualfoi i bezpieczéstwa, wprowadzenia wspoélnego biletu, rozwoju
peryferyjnych parkingéw ,Parkuj i Jétdoraz wymiany taboru.

Opieranie si na tej, zrobionej ,przy okazji” analizie m® mi& wytacznie rok pomocnicz

i wymaga traktowania jako minimalnej wajtd potokbw maliwych do osagnigcia. Warto
zwrocik uwag, ze ok. 1200 - 1800 passrOw w godzinie szczytu, w bardziej ofp@nym
kierunku, odpowiada liczbie ok. 850 - 1300 pojazd@nzy napetnieniu 1,4 os/pojazd). Jest to
nagzenie ruchu trudne do przeniesienia przez odpowdaggpojedynczy pas ruchu ulicy klasy
zbiorczej (Z), wyposanej w typowe, kolizyjne skrzpwania. Ptynie g wniosekze nawet przy
tych zankonych wielkdciach, realizacja trasy tramwajowej poprawia efekigs¢ wykorzystania
przekroju ulicznego, liczonej jako liczba przewmzych paszerow w przeliczeniu na metr
szerokdci trasy. Z uwagi na fakte natzenie ruchu tramwajow bytoby - w przypadku spetraéeni
sie obecnych prognoz - niezbyt zi) maliwe bytoby nadanie im bardzo wysokiego poziomu
priorytetow z ograniczonym wplywem na spraéwtouchu samochodow.

Odnoszc sk do kwestii koniecznych dodatkowych wybufiz& rasa Tysiclecia do 2006 roku
byla przewidywana do realizacji w klasie technigzg&®wnej ruchu przyspieszonego (GP),
poniewa tym sladem miata przebiegapraska czs¢ Obwodnicy Srodmiejskiej. Wizato si to

Z rezerwowaniem pasa drogowego znacznej sz&rbdkd/ zwiazku z utrzymywaniem rezerwy
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pod drog, w tym pasie nie wznoszono nowych trwatych obiekbudowlanych, a istniege byly
remontowane tylko w niewielkim zakresie, co skutkénvpogorszeniem ich stanu technicznego
i spadkiem wartéci. Po obnteniu klasy alei Tyakclecia do zbiorczej (Z), nawet po dodaniu
dodatkowego torowiska, pas drogowy nie powinierekraczy rezerwy terenowej sprzed 2006.
Kwesti mieszka komunalnych w pasie przysziej drogi usany obecnie za najpowaiejsze ze
zidentyfikowanych przez nas zagea dla nowych inwestycji liniowych w Warszawie, pome.
nie istnieje specustawa pozwalg eksmitowé uzytkownika mieszkania komunalnego bez
przedstawienia mu lokalu alternatywnego, ktory aakreptuje. Ze zdziwieniem stwierdzang,
miasto planujc liczne inwestycje liniowe, nie wdigto ogdlnomiejskiego programu budowy
mieszka dla osob, ktore dula musialy s¢ wyprowadzé z zajmowanych lokali komunalnych
w wyniku prowadzenia nowych inwestycji. Problem jest spychany na poszczegoélne dzielnice,
ktére sobie z nim nie radz Kwestia mieszk@ komunalnych kolidujcych z planowanymi
inwestycjami musi zostarozwiazana systemowo, inaczefadna z planowanych inwestycji nie
Zostanie zrealizowana planowo.

Istnienie kolizji z budynkiem komunalnym nie v by¢ powodem rezygnaciji z potrzebnych
rozwiazah komunikacyjnych, a w szczegokwd przekrélaté mazliwosci rozwoju
uprzywilejowanej komunikacji publicznej na obszacantralnym miasta w sytuacji, gdy dany
korytarz transportowy jest dopiero tworzony. Mwoe, ze czs$¢ budynkdéw, ktore nie dala

w ostrej kolizji z planowas tras, a ktérych konieczrnid wyburzenia wynika jedynie z nie
zachowania standardé$rodowiskowych, uda gizachowd, zmieniagc sposob ich iytkowania

z mieszkalnego na biurowy lub ustugowy. Mogic tam znale¢ nowe punkty obstugi
mieszkaca, biura Urzdu Miastaswietlice srodowiskowe, itp.

Odnoszc sk do argumentu o rezygnacji z trasy tramwajowej zglydu na clké uniknigcia
op&nienia w przygotowaniu inwestycji i jej realizagirzed EURO 2012 uwamy, ze taki
argument nie ma racjonalnych podstaw. sWiadczenia z dotychczas przygotowywanych
inwestycji w zadnym stopniu nie uprawnigjdo zakladania tak optymistycznego kalendarza
realizacji inwestycji, a tylko taki daje dieszansy na realizacpl. Tyshclecia przed EURO 2012.
Zarbwno uwarunkowania prawne, w ktorych musi postisic urzdnik miasta, jak i sprawrsé
sadownictwa administracyjnego nie zmienihe sia tyle, aby mazna byto oczekiwé& znacznego
przyspieszenia procedur administracyjnych azanych 2z przygotowywaniem inwestyciji.
Dotychczasowe dwiadczenia ZDM lub ZMID, np. budowa ¥ta Marsa, poszerzanie ulic
Powstaicow Slaskich, Woloskiej czy przetarg na Most Pétnocny érpiszy przetarg na Il lii
metra nakazuj urealné ta prognoz. W naszej ocenigzadna z przygotowywanych inwestycji,
tzw. priorytetbw na EURO 2012, ktéra na chwibbeca nie ma prawomocnej decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach nie ma szans pawstarzed EURO 2012,
w szczegolngci nie powstaa TrasaSwictokrzyska czy al. Tystlecia. Nawet w przypadku

Mostu Péinocnego nie mamy odwagi stwieédzé 100% pewriia, ze zostanie on skozony
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przed EURO 2012. Zakladanie tak optymistycznegmatesza i proba realizacji serii inwestycji
.Za wszelly cery” moze skaiczy¢ sig sytuacy, w ktorej w czasie EURO 201Zdviemy mié€

w okolicy stadionu narodowego kilka niedalkaonych inwestycji i dodatkowe utrudnienia
w ruchu z tym zwgzane.

Zadna z do tej pory przygotowywanych miejskich intyejs drogowych nie toczyta si
optymistycznym scenariuszem i zgodnie z harmonognanPozbawiona racjonalnych podstaw
nadzieja na skwzenie inwestycji przed waym wydarzeniem nie nie legitymow& do
podejmowania zitych i krotkowzrocznych decyzji prazgeych do powstania bubli
inwestycyjnych, ktéresniemazliwe lub bardzo kosztowne do naprawienia, co pokpeayktad
Ronda Zeslacow Syberyjskich.

W kwestii oceny optacalroi i kosztow inwestycji realizowanych zZeodkéw publicznych nie
mozna kierowa sie krétkookresow perspektyw i doraznymi oszczdnasciami. W przypadku
potrzeby realizacji linii tramwajowej w perspektywilO lat na calej diugoi al. Tysikclecia,
potwierdzonej stosownymi analizami, ponowne wytyezitasy tramwajowej w tym Kkorytarzu
bedzie whzalo sé z koniecznécia wyburzer budynkéw i kompleksow przebudow juz
istniejacej jezdni oraz infrastruktury podziemnej. Koszbe&miczne i spoteczne takiego dziatania
Z pewndcia beda wieksze nik przygotowanie rezerwy w ramach obecnie przygotoanay
inwestycji drogowej.

Argument o znacgym skomplikowaniu wzta ,Zaba”, spowodowanym realizacjtrasy
tramwajowej, jest dalece przedwczesny. Sagzei wymaga powaych analiz z uwagi na
ztozonas¢ i liczbg juz prowadzonych w nim tras tramwajowych i relacji welu samochodowym,
a jego ksztat i funkcjonaldé nie zostaly przegizone. Naszym zdaniem wymaga on
wprowadzenia bezkolizyjnych relacji, najistotnigpw ciagu ObwodnicySrodmieicia, nasgpnie

w ciagu Obwodnica Pragi - Odrema, a take ,zagospodarowania” istnigych estakad w agu
Szwedzka — Staragkiego. W tak usprawniony uklademta mazna whczy¢ trag; tramwajove

z alei Tysaclecia do istnigjcej trasy w ul. 11 listopada, a nawet przegduja do ul.
Starzyiskiego z minimalnym wptywem na warunki ruchu w samygzle (patrz zadczniki).

Rozwdj systemu transportowego prawobirmg czsci miasta jest szaasna samoist
rewitalizacg zaniedbanej Pragi. Uzyskanie dobrych podstaw atl@ fprocesu, w tym sprawnej
sieci komunikacji szynowej wzdtu planowanej siatki gtéwnych ulic, spowoduje wagti
najblizszych lat przeksztatcenie zniszczonej tkanki miastdctniaca zyciem i przyjaza dla
wszystkich. Nie naley tez zapomina o bardzo diaym potencjale pobliskich terenéw Targéwka
Przemystowego, ktérych rozwdj jest zatrzymany z @ow ograniczonej dogtncsci
komunikacyjnej, co ulegnie zmianie po zbudowaniu wotnicy s$rédmiejskiej i trasy

Swigtokrzyskiej wraz z trastramwajowy, do Zabek.



Mamy nadziejeze rozwaenie tak obszernego uzasadnienia sktoni wladzetangs zmiany

decyzji w tym zakresie.

Z powaaniem,
Prezes SISKOM

(M &.W

mgr irg. Jan Jakiel

Sprawe prowadzi:

Jan Jakiel, emailakiel@siskom.waw.pl

Zataczniki:
1) Proponowane rozwkania wzta ,Zaba” — warianty 1, 1a i 2.

Otrzymuj g:

1) Pani Hanna Gronkiewicz — Waltz
Prezydent m.st. Warszawy
pl. Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa
2) Rada m.st. Warszawy
Pl. Defilad 1, 00-110 Warszawa
3) Pani Anna Piotrowska
Dyrektor Zaradu Miejskich Inwestycji Drogowych
ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa
4) Pan Mieczystaw Reksins
Dyrektor Biura Drogownictwa i Komunikacji m.st. Wsaiawy
ul. Solec 48, 00-683 Warszawa
5) Pan Wiestaw Witek
Dyrektor Biura Koordynacji Inwestycji i RemontowRasie Drogowym
ul. Marszatkowska 77/79, 00-099 Warszawa
6) Pan Leszek Ruta
Dyrektor ZTM Warszawa
ul. Senatorska 37, 00-099 Warszawa
7) Pan Krzysztof Karos
Prezes Zarmdu Tramwaje Warszawskie Sp. z o.0.
ul. Siedmiogrodzka 20, 01-232 Warszawa
8) Pani Jolanta Koczorowska
Burmistrz Dzielnicy Praga Pétnoc
ul. ks. Ignacego Kitopotowskiego 15, 03-708 Warszawa
9) Rada Dzielnicy Praga P6tnoc



ul. ks. Ignacego Ktopotowskiego 15, 03-708 Warszawa
10) Pan Tomasz Kucharski

Burmistrz Dzielnicy Praga Potudnie

ul. Grochowska 274, 03-841 Warszawa
11) Rada Dzielnicy Praga Potudnie

ul. Grochowska 274, 03-841 Warszawa
12) Pan Grzegorz Zawistowski

Burmistrz Dzielnicy Targéwek

ul. Ludwika Kondratowicza 20, 00-983 Warszawa
13) Rada Dzielnicy Targéwek

ul. Ludwika Kondratowicza 20, 00-983 Warszawa
14) Pan Robert Perkowski

Burmistrz Miasta Zbki

ul. Wojska Polskiego 10, 05-09 hlaki
15) Transprojekt Gdanski

Pracownia projektowa w Warszawie

Aleje Jerozolimskie 94, 00-807 Warszawa
16) Media



