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1. WSTEP
11. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest raport o oddziatywaniu na S$rodowisko

projektowanego przedsiewziecia polegajgcego na przebudowie uktadu drogowego
przy stacji pierwszej linii metra ,SLODOWIEC” w Warszawie.

Inwestycje takie jak drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, nie wymienione
w § 2, pkt 29 i 30 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
Srodowisko oraz szczegotowych kryteriow zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewzie¢ do sporzadzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. nr
257, poz. 2573 z pézn. zm.) zostaty zaliczone do grupy przedsiewziec, dla ktorych
sporzadzenie raportu moze by¢é wymagane.

1.2. PODSTAWY OPRACOWANIA
Podstawe formalng niniejszego opracowania stanowi umowa o wspotpracy

z dnia 20 sierpnia 2009 r. zawarta pomiedzy Biurem Projektow Architektonicznych
i Budowlanych AiB S. z 0.0. w Warszawie a WR — SRODOWISKO — Wojciech Rayski
w Warszawie.

Podstawy merytoryczne i materiaty Zrodiowe niniejszego opracowania

stanowig;:

— Projekt budowlany przebudowy uktadu drogowego przy stacji | linii metra
~otodowiec” — koncepcja — Biuro projektéw Architektonicznych AiB Sp. z o.0.,
Warszawa, 2009/2010 r.

— Opis przedmiotu zamowienia na opracowanie dokumentacji projektowej
inwestycji o nazwie Przebudowa uktadu drogowego przy stacji | linii metra
.otodowiec” Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych, Warszawa, styczen
2009 .

— Przebudowa ukfadu drogowego przy stacji | linii metra ,Stodowiec” — Prognoza
ruchu pojazdéw, Biuro projektéw Architektonicznych AiB Sp. z o0.0., Warszawa,
wrzesien 2009 r.

— Przebudowa uktadu drogowego przy stacji | linii metra ,Stodowiec” — Wielo-
kryterialna analiza poréwnawcza, Biuro projektéw Architektonicznych AiB Sp.

z 0.0., Warszawa, wrzesien 2009 r.



Prognoza ruchu pojazdéw dla zadania: Przebudowa uktadu drogowego przy
stacji pierwszej linii metra ,Stodowiec” opracowana przez AECOM Sp. z 0.0.,
Warszawa, listopad 2008 r.

Analiza wielokryterialna dot.: Opracowania dokumentacji projektowej dla
zadania: Przebudowa uktadu drogowego przy stacji | linii Metra ,Stodowiec”,
AECOM Sp. z 0.0. Warszawa, wrzesien 2009 r.

Wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
.oerka Bielanskiego” rejonu Marymont | czes¢ Il, (Serek Bielanski)
zatwierdzony Uchwatg nr 749/XXXIV/02 Rady Gminy Warszawa-Bielany
z dnia 20 wrzesnia 2002 r. (zatgcznik 1/1);

Wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego ,Serka
Bielanskiego” rejonu Marymont | czes¢ |Ill, zatwierdzony Uchwatg nr
XXIX/578/2004 Rady miasta stotecznego Warszawy z dnia 22 kwietnia 2004 r.
(zatacznik 1/2);

Wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Rejonu
Urbanistycznego ZD Marymont — Marymont | — czes¢ | (zatgcznik 1/3),

Projekt miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
Starych Bielan,

Przebudowa uktadu drogowego przy stacji | linii metra ,Stodowiec”,
Inwentaryzacja zieleni, Biuro projektow Architektonicznych AiB Sp. z o.0.,
Warszawa, wrzesien 2009 r.

Panstwowa Inspekcja Ochrony Srodowiska, Instytut Ochrony Srodowiska —
Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego, Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, Warszawa 1996 r.

Karta informacyjna przedsiewziecia polegajacego na przebudowie uktadu
drogowego przy stacji pierwszej linii metra ,Stodowiec” w Warszawie, WR—
Srodowisko, listopad 2009 r.

Pakiet programow komputerowych do modelowania rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym ,OPERAT FB” wersja 5.4.0. —
PROEKO, luty 2010 .

Informacja Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie okreslajgca aktualny stan jakosci powietrza w rejonie lokalizacji

przedsiewziecia,



Statystyka standéw réwnowagi atmosfery, predkosci i kierunkow wiatru oraz
srednie temperatury powietrza dla stacji meteorologicznej Warszawa Okecie
— Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Warszawa,

Wskazowki dla wojewddzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen
biezacych i programéw ochrony powietrza — Ministerstwo Srodowiska
i Gtowny Inspektor Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2003 r.

Metodyka EMEP/Corinair B710, B76 do obliczania emisji spowodowane;j
ruchem pojazdow samochodowych — Europejska Agencja Ochrony
Srodowiska,

Metoda prognozowania emisji zanieczyszczeh powietrza od pojazdow
COPERT Il - GDDKIA - Warszawa, 2008 r.,

Panstwowa Inspekcja Ochrony Srodowiska, Instytut Ochrony Srodowiska -
Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego, Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, Warszawa 1996 .,

Barbara Lebiedowska - Hatas wokdét autostrad, metody prognozowania,
Wydawnictwa Politechniki tédzkiej, 1998 r.,

Rozeznanie wiasne i wizja lokalna.

Podstawy prawne niniejszego opracowania stanowig:

Postanowienie Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy Nr 41/0$5/2010
z dnia 23.02.2010 o koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na
Srodowisko,

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (J.t.: Dz. U.
z 2008 r. nr 25, poz. 150 z pézn. zm.),

ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. O udostepnianiu informacji o srodo-
wisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w jego ochronie oraz o ocenach
oddziatywania na s$rodowisko, zgodnie z ktérg wydanie decyzji o $rodo-
wiskowych uwarunkowaniach nastepuje przed uzyskaniem decyzji
0 pozwoleniu na budowe (Dz. U. Nr 199, poz.1227 z pézn. zm.),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. nr 62, poz.628 z pdzn.
zm.),

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. nr 92, poz.
880 z p6zn. zm.),



Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 wrzesénia 2007 r. zmieniajace
rozporzgdzenie w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakoéw Natura 2000
(Dz. U. nr 179, poz. 1275),

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane — zatgcznik do obwieszczenia
Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 17 sierpnia 2006 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156, poz.
1118 z pdzn. zm.),

ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. O wyrobach budowlanych ((Dz. U. Nr 92,
poz. 881; zm.: Dz. U. z 2009 r. Nr 18, poz. 97),

ustawa z dnia 25 lipca 2008 r. o zmianie ustawy o szczegotowych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych oraz
zmianie niektorych innych ustaw (DZ. U. Nr 154, poz. 958),

rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na
srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowa-
niem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodo-
wisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573, z p6zn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetnic przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do
ziemi oraz w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego (Dz. U. nr 137, poz. 984),

rozporzadzenie Ministra Budownictwa z dnia 14 lipca 2006 r. w sprawie
sposobu realizacji obowigzkow dostawcow Sciekdw przemystowych oraz
warunkow wprowadzania sciekow do urzadzen kanalizacyjnych (Dz. U. Nr
136, poz. 963 i 964 z pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (J.t.: Dz. U. z 2007 r. Nr 39,
poz. 251 z p6zn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadow (Dz. U. nr 112, poz. 1206),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 maja 2002 r. w sprawie listy
odpadéw, ktére posiadacz odpadéow moze przekazywaé osobom fizycznym
lub jednostkom organizacyjnym nie bedacych przedsiebiorcami, oraz

dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527 z p6zn. zm.),



rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie
odzysku lub unieszkodliwiania odpaddw poza instalacjami i urzadzeniami
(Dz. U. Nr 49, poz. 356),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
poziomow niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U. nr 47, poz. 281),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2005 r. w sprawie
standardéw emisyjnych z instalacji (Dz. U. nr 260, poz. 2181),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartoéci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr
16/2010, poz. 87),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie
rodzajow instalacji, ktérych eksploatacja wymaga zgtoszenia (Dz. U. Nr
283/2004, poz. 2839),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie
przypadkow, w ktoérych wprowadzanie gazow lub pytow do powietrza
z instalacji nie wymaga pozwolenia (Dz. Ministra. Nr 283/2004, poz. 2840).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiarow
ilosci pobieranej wody (Dz. U. Nr 206/2008, poz. 1291).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie
zakresu i sposobu przekazywania informacji dotyczacych zanieczyszczenia
powietrza (Dz. U. Nr 216/2008, poz. 1377).

Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach
i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych (Dz. U.
Nr 167/2005, poz. 1399).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 wrzesénia 2007 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakoéw Natura 2000
(Dz. U. Nr 179/2007, poz. 1275),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2008 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakow
Natura 2000 (Dz. U. Nr 198/2008, poz. 1226),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. ,W sprawie do-

puszczalnych poziomow hatasu w srodowisku” (Dz. U. nr 120/2007 poz. 826),



— Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r o ochronie zabytkoéw i opiece nad zabytkami
(Dz. U. nr 162, poz. 1568),
Ponadto w opracowaniu wykorzystano informacje uzyskane od inwestora oraz
zebrane w czasie wizji lokalnej.
1.3. NAZWA | ADRES INWESTORA
Inwestorem przedsiewziecia jest Miasto Stoteczne Warszawa reprezentowane
przez Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych. Adres Zarzadu: 00-801 Warszawa,
ul. Chmielna 120.
1.4. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA
Niniejszy raport zostat opracowany na etapie wystgpienia Inwestora o wydanie
decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na przebudowe ukfadu
drogowego przy stacji pierwszej linii metra ,Stodowiec”. Niniejsze opracowanie ma na
celu wykazanie, na ile projektowana inwestycja wptynie na stan srodowiska w jej
rejonie.
Zgodnie z postanowieniem Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy (zat. 2)
w zakres niniejszego opracowania wchodzg elementy wymienione w art. 66 ust.1
ustawy ,0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko”
Zwrocono szczegodlng uwage na oddziatywanie planowanej inwestycji na:
— zastosowanie zabezpieczen minimalizujgcych oddziatywanie na srodowisko
w zakresie emisji hatasu, zwtaszcza w miejscu nowoprojektowanego odcinka
ul. Duracza od ul. Kasprowicza do ul. Marymonckie;j ,
— oddziatywanie na $rodowisko w zakresie emisji zanieczyszczen do
powietrza,

— mozliwe konflikty spoteczne.

2. CHARAKTERYSTYKA ANALIZOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
21. LOKALIZACJA PRZEDSIEWZIECIA
Planowana inwestycja polega na przebudowie ukfadu drogowego przy stacji

| linii metra ,Stodowiec” na granicy dzielnic Zoliborz i Bielany (zatgcznik 3 i 4).
Obejmuje ona m.in. tzw. Serek Bielanski ograniczony ulicami: Marymoncka, Duracza
oraz Zeromskiego.

Obecnie ul. Kasprowicza podtagczona jest bezposrednio do ul. Zeromskiego.
Ulica Duracza faczy ul. Zeromskiego z ul. Kasprowicza. Brak jest natomiast

potaczenia ul. Duracza z ul. Marymoncka.
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Lokalizacja przedsiewziecia jest zgodna z zatozeniami przyjetymi w Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stotecznego
Warszawy (przyjetego Uchwatg Nr LXXXI1/2746/2006 Rady m.st. Warszawy z dnia
10.10.2006 r.).

2.2, STAN AKTUALNY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Projektowany uktad drogowy przebiega po terenie ptaskim, ktory jest nieznacz-
nie zréznicowany.

Istniejacy uktad komunikacyjny w przedmiotowym zakresie ksztattuje sie naste-
pujaco:

« ul. Zeromskiego stanowi potgczenie wewnatrzdzielnicowe obstugujace ruch
pomiedzy pétnocnymi i potudniowymi rejonami Bielan; jest ona kontynuacjg drogi
wojewddzkiej nr 898,

« ul. Kasprowicza stanowi o0$ ukladu drogowego obszaréw: Stare Bielany,
Wawrzyszew oraz Wrzeciono; posiada ona funkcje powigzan wewnatrzdziel-
nicowych,

« ul. Marymoncka stanowi kontynuacje drogi wojewddzkiej nr 637; realizuje ona
powigzania ogélnomiejskie oraz dzielnicowe,

« ul. Duracza odpowiada za potgczenia wewnatrzdzielnicowe; taczy ona obszar
Stodowca z obszarem Starych Bielan.

Obecnie na teren przeznaczony pod budowe, rozbudowe ulic sktadajg sie:

— istniejace ulice,

— tereny zielone przeznaczone pod przedtuzenie ul. Duracza,

— tereny zielone z przydrozng zielenig w pasach drogowych
istniejacych ulic.

,Serek Bielanski” — obszar ograniczony ulicami: Zeromskiego, Duracza, i Mary-
moncka jest obecnie niezabudowany. W czesci potnocno-wschodniej obszar ten jest
przeznaczony pod zabudowe S$rodmiejskg mieszkaniowg wielorodzinng, obiekty
administracyjne i ustugi, natomiast w czesci potudniowo-wschodniej sg to tereny
przeznaczone pod zabudowe $rodmiejskg obiektow administracyjnych i ustug oraz

ustug z funkcjag kultury.

2.3. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA — GLOWNE CECHY CHARAKTERYSTYCZNE
Nowe zagospodarowanie terenu ,Serka Bielanskiego” pokazane na mapie

sytuacyjno-wysokosciowej (zatgcznik 5) obejmuije:
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» przebudowe i modernizacje nastepujacych ulic:

ul. Zeromskiego (Z) na odcinku od ul. Duracza do ul. Marymonckiej,

ul. Marymoncka (G) na odcinku od przejscia dla pieszych na wysokosci
ul. Smolenskiego do ul. Zeromskiego,

ul. Zabtocinska (L) na odcinku od ul. Marymonckiej do ul. Opatowskiej,

ul. Duracza (Z) na odcinku od ul. Kasprowicza do ul. Zeromskiego,

+ przebudowe nastepujacych skrzyzowan:

ul. Zeromskiego z ul. Duracza jako rondo (wszystkie relacje kierunkowe),

ul. Zeromskiego z ul. Marymonckg jako skrzyzowanie 4-wlotowe (wystepuje
ograniczenie w relacjach kierunkowych: brak lewoskretu na wlocie
zachodnim w ciggu ul. Zeromskiego, brak skretu w lewo na wilocie
wschodnim)

ul. Duracza z ul. Kasprowicza jako rondo (wszystkie relacje kierunkowe),

ul. Duracza oraz ul. Zabtocinka z ul. Marymoncka jako 4-wlotowe
skanalizowane,

ul. Chlewinska z ul. Marymoncka jako 3-wlotowe (tylko prawe skrety),

ul. Sadowskiej z ul. Zeromskiego jako 3-wlotowe (tylko prawe skrety).

* budowe nowej jezdni ul. Duracza na odcinku od ul. Kasprowicza do

ul.

Marymonckiej;

« likwidacje ul. Kasprowicza na odcinku od ul. Duracza do ul. Zeromskiego.

Zakres realizacji projektu obejmie:

*

budowe nowej jezdni w ciggu ul. Duracza od ul. Kasprowicza do ul.
Marymonckiej,

przebudowa ulic: Marymonckiej, Zeromskiego, Duracza, Kasprowicza,
Zabtocinskiej,

przebudowa ww. skrzyzowan,

budowe chodnikow,

budowe chodnikow,

budowe $ciezek rowerowych, przebudowe miejsc parkingowych w rejonie
budynku policji,

wyznaczenie przystankéw autobusowych w ulicach: Zeromskiego,

Kasprowicza, Marymoncka.
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Zakres przedsiewziecia obejmuje réwniez zagospodarowanie samego ,Serka
Bielanskiego” poprzez budowe chodnikéw, sciezek rowerowych, oswietlenia i parkin-
gow rowerowych.

Projektuje sie nastepujace rodzaje powierzchni:

— jezdnie ulic o nawierzchni z SMA,

chodniki z betonowej kostki brukowej,

Sciezki rowerowe o nawierzchni z SMA,

stanowiska postojowe — parking przy policji z betonowej kostki

brukowej,

opaski bezpieczenstwa z ptyt betonowych.

Podstawowe parametry obiektdw drogowych

+ Ulica Zeromskiego:
— klasa drogi Z (droga zbiorcza w rozumieniu Rozporzadzenia
MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie),

— predkosc projektowa 50 km/h,
— nos$nos¢ nawierzchni 100 kN/oS,
— skrajnia pionowa 4,60 m;

» Ulica Kasprowicza:
— klasa drogi Z (droga zbiorcza w rozumieniu Rozporzadzenia
MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne ich usytuowanie),

— predkosc¢ projektowa 50 km/h,
— nosnos¢ nawierzchni 100 kN/os,
— skrajnia pionowa 4,60 m;

» Ulica Marymoncka:
— klasa drogi G (droga gtbwna w rozumieniu Rozporzadzenia MTiGM
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim

powinny odpowiadac drogi publiczne ich usytuowanie),

— predkosc¢ projektowa 60 km/h,
— nosnos$¢ nawierzchni 100 kN/os,
— skrajnia pionowa 4,60 m;
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* Ulica Duracza:
— klasa drogi Z (droga zbiorcza w rozumieniu Rozporzadzenia
MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne ich usytuowanie);

— predkosc¢ projektowa 50 km/h.
— no$nos¢ nawierzchni 100 kN/oS.
— skrajnia pionowa 4,60 m.

+ Ulica Zabtocinska:
— klasa drogi L (droga lokalna w rozumieniu Rozporzadzenia MTiGM
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim

powinny odpowiadac¢ drogi publicznei ich usytuowanie);

— predkosc projektowa 50 km/h.
— nosnos¢ nawierzchni 100 kN/oS.
— skrajnia pionowa 4,60 m.

Odwodnienie

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego wszystkie
Scieki deszczowe z jezdni odprowadzane bedg poprzez wpusty uliczne do miejskiego
systemu kanalizacji ogélnosptawnej na warunkach ustalonych z eksploatatorem tego
systemu — MPWIiK Sp. z 0.0. w Warszawie. Odbiornikami sciekow bedg kolektor
Burakowski i sie€ ogdlnosptawna przepompowni Marymont. Dla nowoprojektowanych
i przebudowywanych odcinkow ulic, nie posiadajgcych obecnie systemu odwod-

nienia, sieci kanatdw ogdlnosptawnych zostang uzupetnione.

Infrastruktura techniczna

Teren planowanego przedsiewziecia posiada obecnie gestg sie¢ uzbrojenia,
ktore stanowig nastepujace sieci:

— energetyczna,

telekomunikacyjna,

wodociggowa,

gazowa,

kanalizacja ogdlnosptawna,
Przebudowa uktadu drogowego spowoduje konieczno$¢ usuniecia szeregu

kolizji poprzez przebudowe kolidujgcych odcinkow sieci istniejgce).
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Projekt budowlany usuniecia kolizji bedzie uwzgledniat warunki techniczne
wymagane przez wtascicieli poszczegdlnych sieci.
24. WARUNKI UZYTKOWANIA TERENU W FAZIE BUDOWY | EKSPLOATACJI

2.4.1. Faza realizacji
Najpowazniejsze roboty beda prowadzone na terenie ograniczonym liniami

rozgraniczajgcymi przebudowywanych ulic. Poniewaz projekt obejmuje rowniez
zagospodarowanie ,Serka Bielanskiego” (chodniki, sciezki rowerowe, oswietlenie,
parkingi rowerowe), teren ,Serka”, stanowigcy czes¢ terenu budowy, bedzie
wykorzystany podczas realizacji pod zaplecze budowy.

Podczas realizacji zamierzenia inwestycyjnego muszg byC¢ przestrzegane
nastepujgce zasady:

— prowadzenie robot budowlanych w obrebie terenu budowy,

— zaplecze budowy zorganizowane w obrebie terenu budowy,

— zabezpieczenie drzew przeznaczonych do pozostawienia i przesadzenia

przed mozliwymi uszkodzeniami mechanicznymi,
— transport wszelkich materiatdow budowlanych wytacznie w porze dzienne;,
— ruch samochodow transportowych po terenie inwestycyjnym bez naruszania
terendéw do niego przylegtych,

— prowadzenie robot budowlanych tylko w porze dziennej,

— gromadzenie wszelkich odpadéw budowlanych tylko na terenie budowy,

— zagospodarowanie wszelkich odpadow zgodnie z ustawg o odpadach.

Przestrzeganie ww. uwarunkowan zabezpieczy ochrone zasobdéw naturalnych
takich, jak ziemia i wody podziemne.

W trakcie realizacji inwestycji nie przewiduje sie wykorzystywania terenéw poza
terenem budowy

Realizacja inwestycji bedzie powodowac¢ pewng ucigzliwos¢ dla terenéw z nig
sgsiadujgcych, zwtaszcza w zakresie jakosci powietrza i klimatu akustycznego.
Ucigzliwos¢ ta bedzie krétkotrwata, przemieszczajgca sie wraz z frontem robot
inwestycji liniowej. Przy przestrzeganiu ww. zasad nie powinna by¢ nadmiernie

ucigzliwa dla terenéw sasiednich.

2.4.2. Faza eksploataciji
Nie przewiduje sie koniecznosci zajecia dodatkowego terenu na etapie eksploa-

tacji. Teren bedzie wykorzystywany zgodnie z przeznaczeniem poszczegolnych

elementdéw inwestyciji.
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2.5. PRZEWIDYWANE RODZAJE I ILOSCI ZANIECZYSZCZEN, WYNIKAJACE Z BUDOWY
| FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Podczas realizacji planowanego przedsiewziecia mozna spodziewac sie emisji
nizej podanych zanieczyszczen. Wielkosci emisji i ich oddziatywanie na poszcze-
golne elementy srodowiska bedg omdéwione w rozdz. 6.

Emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego

Na etapie realizacji przedmiotowej inwestycji emisja pytdw i substancji do
powietrza bedzie miata charakter niezorganizowany. Zagrozeniem dla jakosci
powietrza bedg zwtaszcza roboty ziemne i budowlane takie, jak:

— wycinka z karczowaniem drzew i krzewow,

— rozbidrka jezdni asfaltowych, chodnikéw i Sciezek rowerowych, obrzezy i
kraweznikéw ksztattujgcych obecng nawierzchnie poszczegolnych elementow
ulicy,

— roboty ziemne — wykopy,

— praca ciezkich maszyn budowlanych,

— transport i przetadunek niezbednego sprzetu i materiatow na budowe

oraz wtorne pylenie, szczegdlnie w suche dni, wynikajgce z uzycia pylacych
materiatow budowlanych i z ruchu sprzetu po nieutwardzonej nawierzchni.

Poniewaz emisja wystepujgca w trakcie budowy jest w wiekszosci
niezorganizowana, nie jest mozliwe jej oszacowanie, tym bardziej, ze na skale emisji
znaczacy wptyw majg chwilowe warunki atmosferyczne, jak np.: wilgotnos¢ podtoza,
ilos¢ i rodzaj opaddw, temperatura powietrza, sita i czestos¢ wystepowania wiatrow.

W trakcie budowy emisja pytdw i substancji do powietrza bedzie miata charakter
zmienny w zaleznosci od ww. czynnikdw. Podwyzszenie zanieczyszczen emitowa-
nych do powietrza bedzie wystepowato okresowo w ciggu godzin dziennych. Nie
spowoduje to trwatych zmian w s$rodowisku atmosferycznym, a oddziatywanie na
jakosc¢ powietrza zakonczy sie wraz z zakonczeniem realizacji inwestyciji.

Emisja hatasu

Podczas prowadzonych robdt wystgpig niekorzystne zakitdcenia akustyczne
zZwigzane z pracg ciezkich maszyn oraz przemieszczaniem sie samochoddow o du-
zym tonazu. Ciezki sprzet budowlany moze by¢ zrédtem dzwieku o poziomie przekra-
czajacym 90 dB w bezposrednim jego sgsiedztwie. Samochody transportujace ma-
szyny i urzadzenia oraz materiaty budowlane generujg hatas o poziomie wiekszym
od 80 dB (zgodnie z Polskg Norma). Wymusza to przeprowadzenie prac w mozliwie
krotkim czasie. Hatas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie wystepowat
okresowo z duzg zmiennoscig. Po zakonczeniu robdt ww. zrodta hatasu nie bedag

wystepowaty.
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Emisje Sciekow

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne
oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne. Sposrod wielu przyczyn
oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne na szczegdlng uwage zastugujg
zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi zwlaszcza ropopochodnymi, ktore
mogq powstac przy wyciekach z maszyn i urzgadzeh stosowanych przy pracach
zwigzanych z budowg drog. Kazdy niekontrolowany wyciek produktow naftowych jest
istotng ingerencja w  $rodowisko gruntowo-wodne, poniewaz substancje
ropopochodne:

— hamujg wymiane gazowa,

— ograniczajg dostep Swiatta,

— zmniejszajg stezenie rozpuszczonego tlenu,

— degradujg wody gruntowe i powierzchniowe,

— zanieczyszczajg glebe i grunty,

— majg dziatanie toksyczne, mutagenne i kancerogenne na wszystkie

organizmy.

Realizacje przedsiewziecia nalezy prowadzi¢ przy uzyciu sprzetu w dobrym
stanie technicznym, a ewentualne przypadkowe wycieki natychmiast usuwac przy
pomocy materiatow sorpcyjnych.

Odpady

lloSci poszczegdlnych odpaddw powstajgcych w czasie budowy sg zalezne od
czynnikéw takich jak np.: rodzaj gruntu, potrzeba usuniecia istniejacej nawierzchni
i jej rodzaj, pora roku i warunki, w jakich bedg prowadzone roboty. Ponadto czes¢
powstajgcych odpaddéw moze by¢ ponownie wykorzystana na budowie. Takie odpady
jak ziemia z wykopdéw, materiaty kamienne i betonowe z rozbiérek jezdni badz z
wykopow bedg czesciowo wykorzystane przy budowie drogi.

Odpady opakowaniowe jak palety drewniane i pojemniki sg opakowaniami
zwrotnymi. Opakowania z folii, papieru oraz odpady powstajgce na zapleczu socjal-
nym budowy bedg gromadzone w wyznaczonych do tego celu pojemnikach i suk-
cesywnie odbierane z terenu budowy. Odpady z usuniecia drzew, krzewow i korzeni
powinny by¢ przekazane do dalszego zagospodarowania.

W wyniku prowadzonej budowy nie bedg powstawa¢ odpady niebezpieczne.
Technologia budowy drég nie generuje tego typu odpadoéw. Rodzaje, ilosci i sposéb
zagospodarowania odpadow zostanie omowiony w rozdziale 6.5.2.

Funkcjonowanie projektowanego przedsiewziecia po oddaniu do eksploatacji bedzie
powodowac emisje zanieczyszczen szczegoétowo omowione w rozdz. 6.
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3. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA, OBJETYCH
ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

W zasiegu oddziatywania realizacji planowanego przedsiewziecia nie wystepuja
formy ochrony przyrody, podlegajagce ochronie na podstawie ustawy O ochronie
przyrody.

3.1. ELEMENTY PRZYRODNICZE SRODOWISKA W SASIEDZTWIE PROJEKTOWANEJ
INWESTYCJI

W bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji nie wystepujg elementy
przyrodnicze o znaczacym charakterze.

W odlegtosci ok. 400 m od granicy terenu inwestycyjnego, pomiedzy ulicami
Gabinska, Duracza, Broniewskiego, trasg Armii Krajowej, na skraju osiedla
Stodowiec, potozony jest Zespdt przyrodniczo-krajobrazowy Olszyna — Park Olszyna.
Jest to teren zieleni o powierzchni 2,23 ha, powstaty w latach 1973 — 1975 w czynie
spotecznym ludnosci Bielan. Zostat on objety ochrong Rozporzadzeniem Wojewody
Warszawskiego z dnia 18 maja 1994 r. (Dziennik Urzedowy wojewddztwa
warszawskiego Nr 12, poz. 125, z 26 maja 1994 r.).

Park Olszyna stanowi fragment dawnej doliny rzeki Rudawki i powstat w celu
zachowania wartosci przyrodniczych i krajobrazowych olesu kepowego. Jego nazwa
pochodzi od olchowego lasu znajdujgcego sie przed laty w niecce rzeki.

Park ten znajduje sie z pewnoscig poza zasiegiem oddziatywania przedsiewzie-
cia zarowno podczas budowy jak i po jej zakonczeniu, w czasie eksploatacji.

Jeszcze dalej, bo w odlegtosci ok. 800 m od omawianego terenu, znajduje sie
rezerwat Lasek Bielanski, stanowigcy powazny fragment parku Las Bielanski.

Rezerwat Las Bielanski jest najcenniejszym rezerwatem o charakterze
krajobrazowym, jaki ma Warszawa. Rezerwat Las Bielanski chroni unikalng strukture
lasu, w przewazajgcej czesci lisciastego, z fragmentami pieknych gradéw i tegow.
Las Bielanski tagczy w sobie, jak zaden inny teren zielony Warszawy, wartosci
przyrodnicze, klimatyczne, krajobrazowe i historyczne.

W rejonie planowanego przedsiewziecia, ale w odlegtosci powyzej 200 m od te-
renu budowy, znajdujg sie dwa deby szyputkowe o obwodach pni 290 i 250 cm,
zaliczone do pomnikéw przyrody uchwatg Rady Gminy Warszawa-Bielany Nr
89/XI111/97 z dnia 13. 06. 1997 r. Nie sg one potozone w strefie jakiegokolwiek zagro-

zenia (zatacznik 6) .
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3.2. ELEMENTY PRZYRODNICZE NA TERENIE PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
Na terenie projektowanego przedsiewziecia wystepujg wytgcznie pospolite
gatunki drzew i krzewoéw, takie, jak np.: lipy, topole, klony, ligustr, forsycja.
W wiekszosci sg one uszkodzone lub w ztym stanie zdrowotnym. Zielen wystepujaca
na terenie planowanej inwestycji zostata zinwentaryzowana (zataczniki 7 i 8).
Przewiduje sie usuniecie drzew i krzewéw kolidujgcych z inwestycja i nowe
kompensujace nasadzenia.
4. OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ZABYTKOW CHRONIONYCH NA

PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD
ZABYTKAMI

W sasiedztwie i w bezposrednim zasiegu planowanego przedsiewziecia nie sg
zlokalizowane zabytki chronione na podstawie przepisdw o ochronie zabytkow i opie-
ce nad zabytkami.

Do zabytkow chronionych w gminie Bielany, figurujacych w Rejestrze zabytkéw
nieruchomych Krajowego Osrodka Badan i Dokumentacji Zabytkow (data dodania:
21.01.2008, data modyfikacji: 14-08-2008, stan na 31 lipca 2008 r.) naleza:

» koscidt p.w. sw. Marii Magdaleny, ul. Wélczynska 4, 1543, XVII, XIX, nr rej.: 650
z 1.07.1965,
+ kosciot par. p.w. Matki Boskiej Krolowej Polski, ul. Gdanska 6 a, (k. XVIl) 1816,
1925, nrrej.: 165 z 1.07.1965,
« zespot klasztorny kamedutdéw na Bielanach, ul. Dewaitis 3, nrrej.: 18/1 z
1.07.1965:
kosciét p.w. Niepokalanego Poczecia NMP, 1669, 1734-58, nr rej.: 18/5
z 1.07.1965,
13 eremoéw kamedulskich, 2 pot. XVII, nrrej.: 18/2 z 1.07.1965,
budynki poklasztorne, XVIII-XX, nrrej.: 18/3 z 1.07.1965,
grob Staszica, 1876, nrrej.: 18/4 z 1.07.1965,
— obudowa zrédta, 1835, nrrej.: 18/6 z 1.07.1965;
» kaplica przydrozna, ul. Wolczynska 23, 1857, nr rej.: B-09 z 11.10.2003,
« fort Il ,Wawrzyszew”, ul. Ksiezycowa, 1883, nr rej.: 1560-A z 30.11.1993
» zespot patacowo-parkowy Miociny, ul. Muzealna 8, nr rej.: 646/2 z 1.07.1965:
— patac, 1752-57, 1786, 1898,
— 2 oficyny, XVIII, XIX,
— domek dozorcy, XVIII, XIX,
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— brama wjazdowa, XVIII, XIX;
« park, 2 pot. XVIII, XIX, pocz. XX, nr rej.: 646/1 z 1.07.1965 i z 23.10.2008
» zespot Akademii Wychowania Fizycznego, ul. Marymoncka 34, 1928-37, 1950,
nrrej.: 11-A z 24.05.2001:
— gmach gtéwny (z ptywalnig i wiezg cisnien),
— hala sportowa,
— internat meski,
— internat zenski,
— 2 internaty nauczycielskie,
— 2 wille profesorskie,
— Stotéwka;
» dom, ul. Danitowskiego 45, 1930, nr rej.: 998 z 31.03.1981,
+ dom dziecka ,Nasz Dom”, z terenem posesji, al. Zjednoczenia 34, 1927-30, nr rej:
A-792 z 28.0.2008.

Zaden z ww. obiektow nie jest polozony w sasiedztwie ani w bezposrednim
zasiegu planowanego przedsiewziecia.

Najblizszym z ww. obiektow w stosunku do terenu inwestycyjnego, w odlegtosci
ok. 700 m, jest koéciot parafialny p.w. Matki Boskiej Krolowej Polski przy ul.
Gdanskiej 6a.

Zespot klasztorny kamedutdw na Bielanach jest potozony na terenie Lasku
Bielanskiego.

5. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW

Proponowany przez Inwestora wariant wynika z analizy wielowariantowej
przedstawionej w opracowaniu: Analiza wielokryterialna dot.: Opracowania doku-
mentacji projektowej dla zadania: Przebudowa ukfadu drogowego przy stacji | linii
metra ,,Stodowiec”, AECOM Sp. z 0.0. Warszawa.

Analize porobwnawczg wykonano tu dla trzech wariantow:

WO wariant bezinwestycyjny (stan istniejacy),
WI1 wariant inwestycyjny 1,
WI2 wariant inwestycyjny 2.

Podstawg oceny wariantow byty nastepujace kryteria:
* Ruchowe — predkos¢ podrozy,

« Ekonomiczno-spoteczne — powierzchna przebudowy,
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» Przyrost terenéw na potrzeby publiczne (zwigzek z zatozeniami uchwalonych
i projektowanych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego),

+ Wskaznik ryzyka wypadku.

5.1. NIEPODEJMOWANIE PRZEDSIEWZIECIA — SKUTKI DLA SRODOWISKA

Niepodejmowanie przedsiewziecia oznacza pozostawienie bez zmian stanu
istniejacego, tj.:

— ul. Kasprowicza podtgczona bezposrednio do ul. Zeromskiego,

— ul. Duracza tgczgca ul. Zeromskiego z ul. Kasprowicza,

— brak potgczenia ul. Duracza z ul. Marymoncka.

Przebudowa uktadu ulic w rejonie ,Serka Bielanskiego” byta planowana od
dawna. W Swietle projektowanego zagospodarowania terenu bezposrednio
sgsiadujgcego ze stacjg metra ,Stodowiec” jest ona niezbedna.

Zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego, po przebu-
dowie uktadu ulic, teren ograniczony ulicami: Marymoncka, Zeromskiego i Duracza
bedzie przeznaczony pod obiekty o nastepujacych funkcjach:

— administracyjno-ustugowe,

— administracyjno-kulturalne,

— administracyjno-ustugowg z zabudowg mieszkaniowg wielorodzinnag,

— komunikacji wewnetrznej.

Istniejacy uktad ulic stwarza obecnie nastepujace zagrozenia:

— zatory drogowe, zwlaszcza w rejonie skrzyzowan ulic:

Duracza/Kasprowicza, Kasprowicza/Zeromskiego, Zeromskiego/
/Marymoncka powodujg z pewnoscig hadmierne oddziatywanie ruchu
drogowego na klimat akustyczny i jakos¢ powietrza,

— obecnie mato czytelny ukfad ulic moze sprzyja¢ zwiekszonej wypadkowosci,

— brak profesjonalnego zagospodarowania terenu roslinnosciag pogarsza

walory krajobrazowo-przyrodnicze.

Niepodejmowanie przedsiewziecia nie bedzie katastrofg ekologiczng. Niemniej
jednak, zwilaszcza w Swietle zamierzen inwestycyjnych zmierzajgcych do
zagospodarowania terenu, uporzadkowanie omawianego uktadu ulic przyczyni sie co
najmniej do ograniczenia ww. zagrozen.

5.2. WARIANT PROPONOWANY | ALTERNATYWNY
Rozwazane w wyzej przywotanym opracowaniu warianty roznig sie przede

wszystkim rozwigzaniami skrzyzowan.
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Analiza wielokryterialna, poprzedzajgca podjecie decyzji o wariancie
preferowanym, dotyczyta dwéch wariantow:

WI1 — Wariant inwestycyjny 1:

— ul. Zeromskiego z ul. Duracza jako 4-wlotowe skanalizowane (wszystkie

relacje kierunkowe),

— ul. Duracza z ul. Kasprowicza jako 3-wlotowe (wszystkie relacje
kierunkowe),

— ul. Duracza oraz ul. Zabtocinska z ul. Marymoncka jako 4-wlotowe
skanalizowane, (brak relacji w lewo na potudniowym wlocie w ciagu ul.
Marymonckiej w kierunku ul. Kasprowicza),

— ul. Chlewinska z ul. Marymoncka jako 3-wlotowe (tylko prawe skrety),

— ul. Sadowskiej z ul. Zeromskiego jako 3-wlotowe (ul. Sadowskiej jest
jednokierunkowa bez mozliwosci wjazdu w ul. Zeromskiego).

WI2 — Wariant inwestycyjny 2:

— ul. Zeromskiego z ul. Duracza jako 4-wlotowe skanalizowane (wszystkie
relacje kierunkowe),

— ul. Duracza z ul. Kasprowicza jako 3-wlotowe skrzyzowanie o ruchu okreznym
(rondo) na pewnym odcinku dwupasowe (w celu uptynnienia relacji w ciggu ul.
Duracza),

— ul. Duracza oraz ul. Zabtocinska z ul. Marymonckg jako 4-wlotowe
skanalizowane (wszystkie relacje kierunkowe),

— ul. Chlewinska z ul. Marymoncka jako 3-wlotowe (tylko prawe skrety),

— ul. Sadowskiej z ul. Zeromskiego jako 3-wlotowe (ul. Sadowskiej jest
jednokierunkowa bez mozliwosci wjazdu w ul. Zeromskiego).

Wariant przyjety do realizacji wynika z wnioskdw ww. ,Analizy wielokryterialnej”
oraz z przyjecia dodatkowych rozwigzah minimalizujgcych stopieh oddziatywania
planowanej inwestycji na srodowisko.

5.3. WARIANT NAJKORZYSTNIEJSZY DLA SRODOWISKA

Podsumowanie poszczegolnych wartosci kryteriow, stanowigcych podstawe do
oceny wariantéw przez Inwestora, zostato zebrane w tabeli (zatgcznik 9).

Punktacja wazona jest wynikiem wartosci poszczegodlnych kryteriow dla trzech
wariantéw: zerowego (brak inwestycji), pierwszego i drugiego, ktére wykazujg
tendencje odpowiednio:

* Predkos¢ podrézy — kryterium rosngce,
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» Powierzchnia do przebudowy — kryterium malejace,

* Przyrost terenu na potrzeby publiczne — kryterium malejace,

» Wskaznik ryzyka wypadku — kryterium malejace.

Punktacja wazona, przeprowadzona w oparciu o analize porownawczag
kryteridow, ktorym nadano okreslone subiektywne wagi, przemawia za wyborem

Wariantu 2:

- WIO 4,88 pkt.
- WH 8,32 pkt.
- WI2 8,63 pkt.

Kryteriami najbardziej istotnymi z punktu widzenia ochrony srodowiska sa:

— predkos¢ podrozy, rzutujgca na emisje zanieczyszczen do powietrza i klimat
akustyczny (wyeliminowanie zatoréw ulicznych, ilosci startéw i hamowan),

— wskaznik ryzyka wypadku rzutujacy na zdrowie i zycie ludzi oraz mozliwos¢
wystgpienia kolizji drogowej, w wyniku ktérej moze nastgpi¢ uwolnienie
transportowanej substancji szkodliwej dla sSrodowiska.

W celu ograniczenia efektu subiektywnej preferencji autorzy analizy

wielokryterialnej przeprowadzili ,symulacje polegajaca na:

» Wazroscie wagi kryterium ‘predkos¢ podrozy’ (50% - wartos¢ wyjsciowa,
zakres zmian: 55%, 60%, 65%, 70%, 75%, 80%, 85%, 90%, 95%, 100%) -
Rysunek 1.

+ Zmianie wagi kryterium ‘powierzchnia przebudowy’ (30% - wartos¢
wyjéciowa, zakres zmian: 10%, 20%, 40%, 50%, 60%, 70%) - Rysunek 2.

« Zmianie wagi kryterium ‘przyrost terendw na potrzeby publiczne’ (50% -
wartos¢ wyjsciowa, zakres zmian: 0%, 10%, 20%, 30%, 40%, 60%, 70%,
80%, 90%) - Rysunek 3.”

W wyniku symulacji stwierdzono, ze ,,opcja optymalna pod wzgledem ruchowym

i ekonomiczno — spotecznym jest wariant inwestycyjny WI2, poniewaz:

* w przedziale wagi <50%, 100%> kryterium ‘predkos¢ podrozy’ osigga
maksymalna liczbe punktéw wzgledem pozostatych wariantéw;

* W przedziale wagi <10%, 50%> kryterium ‘powierzchnia do przebudowy’
osigga maksymalna liczbe punktow wzgledem pozostatych wariantow.

» w przedziale wagi <10%, 60%> kryterium ‘przyrost terenéw na potrzeby
publiczne’ osigga maksymalna liczbe punktéw wzgledem pozostatych

wariantow.
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Rysunek 2. Symulacja zmiany wagi czastkowej kryterium ‘powierzchnia przebudowy’
wg ,Analizy wielokryterialnej”
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Rysunek 3. Symulacja zmiany wagi czastkowej ‘przyrost terenéw na potrzeby
publiczne” wg ,Analizy wielokryterialnej”

Reasumujgc powyzsze w ostatecznym rozwigzaniu powinien by¢ preferowany
Wariant inwestycyjny 2, roznigcy sie od Wariantu 1 wylgcznie zmiang skrzyzowania
ulic Duracza i Kasprowicza na skrzyzowanie o ruchu okreznym (rondo).

Biorac pod uwage korzystny wpltyw ww. zmiany na wartosci punktacji wazonej,

zdecydowano ostatecznie o wyborze wariantu drugieqo z korekta skrzyzowania ulic

Duracza i Zeromskiego na skrzyzowanie typu rondo.

Taka zmiana dodatkowo poprawi ptynnos¢ ruchu, co wptynie na dalszg
poprawe parametrow oddziatywania ruchu samochodowego na jakosS¢ powietrza

i klimat akustyczny okolicy.

6. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

6.1. ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE
Przedmiotem tej czesci opracowania jest raport o oddziatywaniu na srodowisko

w zakresie zanieczyszczenia powietrza projektowanej przebudowy uktadu

drogowego przy | stacji metra ,Stodowiec” w Dzielnicy Bielany m. st. Warszawy.
Celem opracowania jest ocena stanu zanieczyszczenia powietrza

spowodowanego emisjg substancji pytowych i gazowych wynikajacg z przewi-

dywanego natezenia ruchu pojazdéw samochodowych na projektowanym ukfadzie
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komunikacyjnym w aspekcie obowigzujgcych aktéw prawnych i aktualnego stanu
jakosci powietrza na rozpatrywanym obszarze.

Zakres opracowania obejmuje projektowang przebudowe przedmiotowego
uktadu drogowego w granicach inwestycji.

6.1.1. Metoda wykonania opracowania

Ocena wptywu projektowanej przebudowy uktadu drogowego przy | stacji
metra ,Stodowiec” na stan jakosci powietrza wykonana zostata zgodnie
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U. Nr 16/2010, poz. 87).

Na podstawie projektu budowlanego, zawartej w nim prognozy natezenia ruchu
samochodowego oraz materiatow zrédtowych obliczono szacunkowe emisje
substancji, ktére beda odprowadzane do powietrza z projektowanego uktadu
drogowego w wyniku ruchu pojazdéw samochodowych.

Jezdnie ulic objete projektowang przebudowg potraktowano jako emitory
liniowe, z uwzglednieniem ruchu w obu kierunkach.

Na podstawie wstepnych obliczen okreslono substancje, ktore kwalifikujg sie do
skréconego zakresu obliczen poziomoéw w powietrzu.

Dla pozostatych zanieczyszczen przeprowadzono peten zakres obliczen
poziomOw substancji w powietrzu — symulacje komputerowg przestrzennego
rozktadu stezen krotko- i dtugoterminowych oraz czestosci przekraczania wartosci
odniesienia Dx.

Wyniki obliczeh poréwnano z wartosciami odniesienia dla niektorych substancii
w powietrzu uwzgledniajgc istniejgcy stan jakosci powietrza (zatacznik 10).

Na podstawie wynikdw obliczen odniesiono sie do koniecznosci ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania oraz mozliwych konfliktdw spotecznych.

Obliczenia wykonano wg pakietu programoéw "OPERAT FB” wersja 5.4.0. firmy
PROEKO, luty 2010 r.

System obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu atmosfe-
rycznym ,OPERAT FB” jest zgodny z metodykg obliczeniowg zawartg w rozpo-
rzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16/2010, poz. 87) oraz
posiada atest Instytutu Ochrony Srodowiska - pismo znak: BA/147/96.

Pakiet uwzglednia elementy klimatyczne i fizjograficzne, ktére bezposrednio

wptywajg na rozktad przestrzenny zanieczyszczen, tj. temperature powietrza, rozktad
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kierunkdw i predkosci wiatru, stany réwnowagi oraz aerodynamiczng szorstko$é
terenu.

Dane meteorologiczne pochodzg ze stacji Warszawa Okecie jako najblizej
potozonej i reprezentatywnej dla rejonu opracowania.

Wyniki obliczen komputerowych przedstawiono w formie tabelarycznej
i graficznej.

6.1.2. Warunki klimatyczno - fizjograficzne

W niniejszym opracowaniu uwzgledniono elementy klimatyczne, ktore
bezposrednio wplywajg na rozprzestrzenianie sie substancji w powietrzu, tj.
temperature powietrza, rozktad kierunkow i predkosci wiatru oraz stany rownowagi
atmosfery.

Dane meteorologiczne pochodzg ze stacji Warszawa Okecie, jako najblizej
potozonej wzgledem planowanego przedsiewziecia i dysponujgcej wymaganymi

informacjami:

- wysoko$¢ wiatromierza ha = 12 m,
- Srednia roczna temperatura powietrza Tr = 7,8 °C,
- Srednia temperatura okresu zimowego Tz = 1,5 °C,
- Srednia temperatura okresu letniego T = 14,2 °C.
W tabelach ponizej przedstawiono udziat poszczegdlnych kierunkéw wiatru
(tabela 9) i zestawienie czestosci poszczegdlnych predkosci (tabela 2). Informacje te
w sposob jakosciowy pozwalajg oceni¢ wptyw omawianego obiektu na otoczenie.

Tabela 1
Zestawienie udziatow poszczegolnych kierunkow wiatru %

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
NNE | ENE E ESE | SSE S | SSW |WSW | W | WNW | NNW N
3,72 565| 7,80 11,81 9,20| 7,86| 6,05| 8,69 | 16,78 11,13| 6,64 | 4,66

Tabela 2
Zestawienie czestosci poszczegdlnych predkosci wiatru %

Tm/s | 2m/s | 3m/s | 4m/s | 5m/s | 6m/s | 7Tm/s | 8m/s | 9m/s |10 m/s| 11 m/s
9,81 1441 | 18,98 | 16,47 | 13,76 | 9,86 7,08 4,60 2,68 1,19 1,16
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Jak wynika z zestawienia zdecydowanie przewazajg wiatry z zachodu (16,8%),
przez co najbardziej narazone na wptyw zanieczyszczen emitowanych z projektowa-
nej trasy bedzie obszar usytuowany po jego wschodniej stronie: tereny zielone i rek-
reacyjne z rozproszong zabudowg jednorodzinna.

Stany réwnowagi atmosfery dla poszczegdlnych kierunkéw i predkosci wiatru
zostaty uwzglednione w pakiecie programéw komputerowych ,OPERAT FB”
zastosowanym przy obliczeniach.

Wspotczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu wyznaczono na podstawie
mapy topograficznej w wysokosci Zy = 2,0 m (miasto powyzej 500 tys. mieszkancow
- zabudowa S$rednia i niska wsrod zieleni).

W rejonie lokalizacji omawianej inwestycji znajdujg sie gtownie tereny
z przewaga zabudowy mieszkalnej Sredniowysokiej i jednorodzinnej z obiektami
ustugowymi i uzytecznosci publicznej, obszary zielone, rekreacyjne i ciagi komuni-
kacyjne (zatgcznik 111 12).

Na obszarze tym nie wystepujg Parki Narodowe podlegajgce ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody oraz obszary
ochrony uzdrowiskowej podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 28 lipca
2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony
uzdrowiskowe;j.

Na omawianym terenie nie jest rowniez zlokalizowany obszar specjalnej
ochrony ptakéw NATURA 2000 (Dz. U. Nr 198/2008, poz. 1226).

6.1.3. Wartosci odniesienia i aktualny stan jakosci powietrza

Zgodnie z informacjga Mazowieckiego Wojewodzkiego Inspektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie (zatacznik 10) aktualny stan jako$ci powietrza (warto$ci
usrednione dla roku) dla rejonu przebudowy ukfadu drogowego w Warszawie przy
stacji metra ,Stodowiec” ksztattuje sie nastepujgco:

benzen: 2,5 pg/m?®,

dwutlenek azotu: 26 pg/m?®,

dwutlenek siarki: 8 pg/m?®,

pyt zawieszony PM10: 36 pg/m?®,

tlenek wegla: 600 pg/m®.
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Dla pozostatych substancji zanieczyszczajacych przyjeto tto w wysokosci 10 %
wartosci odniesienia usrednionej dla roku zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra

Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r.

Tabela 3
Wartosci odniesienia oraz tto zanieczyszczen powietrza
Wartosci odniesienia |Tto zanieczyszczen
Lp. Nazwa substancji Numer CAS [ug/m?] [ug/m?]
D4 [1 godz.]| D, [1 rok] R
1 2 3 4 5 6
1. |Benzen 71-43-2 30 5 2,5
2. |Dwutlenek azotu 10102-44-0 200 40 26
3. |Dwutlenek siarki 7446-09-5 350 30 8
4. |Pyt zawieszony PM10 - 280 40 36
5. |Tlenek wegla 630-08-0 30 000 - -
6. |Weglowodory alifatyczne - 3000 1000 100
7. ggﬂg;’;‘ggﬁg i 1000 43 43

Uznaje sie, ze wartos¢ odniesienia substancji w powietrzu usredniona dla
jednej godziny jest dotrzymana, jezeli wartos¢ ta nie jest przekraczana wiecej niz
przez 0,274 % czasu w roku dla dwutlenku siarki oraz wiecej niz przez 0,2 % czasu w
roku dla pozostatych substancji. Warto$¢ odniesienia substancji w powietrzu
usredniona dla roku jest dotrzymana, jesli jest spetniony warunek: S, < D, — R.

W odlegtosci od emitorébw omawianego przedsiewziecia mniejszej niz 30 - Xmm
nie wystepujg obszary parkéw narodowych ani obszary ochrony uzdrowiskowej,
gdzie obowigzujg odrebne wartosci odniesienia niektérych substanciji w powietrzu.

6.1.4. Rodzaji ilos¢ emitowanych zanieczyszczen

Zrédtem zanieczyszczenia powietrza z projektowanego uktadu drogowego bedg
spaliny powstajgce w wyniku ruchu pojazdéw samochodowych po ulicach
wchodzacych w jego sktad.

Stezenie spalin samochodowych i zawartych w nich substancji zanieczyszcza-
jacych uwarunkowane jest rodzajem, intensywnoscia i szybkoscig ruchu pojazddw.

Gtéwnymi substancjami zanieczyszczajgcymi w spalinach samochodowych sa:

- dwutlenek azotu,
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- tlenek wegla,
- mieszanina weglowodoréw (benzen, weglowodory alifatyczne, weglowodory
aromatyczne),
- dwutlenek siarki,
- pyt
Okreslenie wartosci emisji poszczegodlnych substancji zawartych w spalinach
samochodowych wykonano za pomocg pakietu do obliczania emisji ze Srodkéw
transportu ,.SAMOCHODY” zawartego w programie komputerowym ,OPERAT FB”
wersja 5.4.0. — PROEKO, luty 2010 .

Emisja jest obliczana metodykg EMEP/Corinair B710 i B76 opublikowang
w Emission Inventory Guidebook - 2007 przez European Environment Agency.

Obliczana jest emisja gorgca pochodzgca ze spalin z silnika, emisja zimna
wystepujgca w poczatkowym okresie pracy silnika oraz emisja odparowania, ktérej
zrédtem sg m. In. opary z rozgrzewajgcego sie, po wigczeniu silnika, zbiornika
paliwowego pojazdu.

Program zawiera réwniez prognozy statystyk udziatdw poszczegolnych grup
pojazddéw zgodnie z metodyka prognozowania emisji zanieczyszczen powietrza od
pojazddéw zawartg w programie komputerowy COPERT Ill i IV opracowanym przez
GDDKIA, 2008 r.

Prognozowanie opiera sie na normach Euro, jak réwniez bierze pod uwage
zachodzace zmiany w jakosci paliw, konstrukcjach silnikow samochodowych -
katalizatory spalin o coraz wiekszej skutecznoéci w silnikach o zaptonie iskrowym,
selektywna redukcja katalityczna CSR w silnikach o zaptonie samoczynnym, napedy
hybrydowe.
6.1.4.1. Zatozenia wstepne

Caly uktad drogowy przy stacji 1 linii Metra ,Stodowiec” objety projektowang
przebudowg podzielono na 7 odcinkéw, a kazdemu odcinkowi przyporzadkowano
emitory liniowe uwzgledniajgce zmiany natezenia ruchu na trasie gtdwnej oraz
skrzyzowana z ulicami bocznymi.

W obliczeniach przyjeto prognoze rozktadu natezenia ruchu na poszczegolnych
ulicach rozpatrywanego uktadu drogowego na rok 2025 zgodnie z opracowaniem
,Prognoza ruchu pojazdéw dla zadania: Przebudowa ukfadu drogowego przy stacji
I linii Metra SLODOWIEC” — AECOM Sp. z 0.0., Warszawa, listopad 2009 r.
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W celu uwzglednienia zréznicowania natezenia ruchu w przekroju dobowym

zgodnie z wytycznymi projektowymi przyjeto do obliczen 5 okreséw czasowych o us-

talonym natezeniu ruchu:

1.

Okres szczytu komunikacyjnego porannego: 3 godz./dobe i 750 godz./rok -

100% maksymalnego potoku pojazdow;

. Okres miedzy szczytami komunikacyjnymi: 5 godz./dobe i 2170 godz./rok —

60% maksymalnego potoku pojazddw;
Okres szczytu komunikacyjnego popotudniowego:

3 godz./dobe i 750 godz./rok - 100% maksymalnego potoku pojazdow;

. Okres po szczycie komunikacyjnym popotudniowym:

5 godz./dobe 2170 godz./rok - 60% maksymalnego potoku pojazdow;
Okres nocny: 8 godz./dobe i 2920 godz./rok — 10% maksymalnego potoku
pojazddéw w szczycie popotudniowym.

Tabulogramy wynikéw obliczen komputerowych emisji substancji do powietrza

Z poszczegolnych odcinkdéw obliczeniowych w odpowiednich okresach czasowych ze

wskaznikami emisji zatgczono w wers;ji elektronicznej raportu.

6.1.4.2

Emisja substancji do powietrza
Emisja substancji do powietrza z 7 odcinkdw obliczeniowych i przyporzad-

kowanych im emitorach liniowych w poszczegdlnych okresach natezenia ruchu

pojazdéw na

rozpatrywanym uktadzie drogowym ksztattuje sie nastepujgco

(zatacznik 12):

Emitor nr 1 - ul. Zeromskiego (od ul. Marymonckiej do ul. Duracza)

Dane wyjsciowe do obliczen:

maksymalna dtugosc trasy przejazdu: | = 0,438 km
predkos¢ projektowa: V = 50 km/godz.

natezenie ruchu pojazddw i ich struktura i poszczegdlnych okresach

Tabela 4
Natezenie ruchu pojazdoéw i ich struktura w poszczegdlnych okresach
Struktura ruchu (poj./godz.)
Lp. Rodzaj pojazdu
okres 1 okres 2 | okres3 | okres4 | okres5

1. Suma pojazdéw - szt 1970 1182 1820 1092 182

2. Sam. osobowe - % ' 93,40 93,40 95,05 95,05 95,05
3. Sam. dostawcze - % 3,55 3,55 3,30 3,30 3,30

4, I : 3,05 3,05 1,65 1,65 1,65

Sam. ciezarowe i autobusy - %
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Wielko$¢ emisji zanieczyszczen

Tabela 5

Emisja maksymalna [mg/s]
Lp. Nazwa substancji okres 1 okres 2 okres 3 okres 4 okres 5
1. |Tlenek wegla 68,300 41,00 63,700 38,200 6,370
2. |Dwutlenek azotu 37,300 22,350 28,730 17,240 2,873
3. |Pyt zawieszony PM10 0,928 0,557 0,815 0,489 0,082
4. |Dwutlenek siarki 1,243 0,746 1,119 0,671 0,112
5. |Weglowodory alifatyczne 40,000 23,98 37,500 22,49 3,750
6. |Weglowodory aromat. 8,950 5,370 8,390 5,030 0,839
7. |Benzen 0,563 0,338 0,528 0,317 0,053
Emitor nr 2 - ul. Zeromskiego (na zachéd od ul. Duracza)

Dane wyjsciowe do obliczen:

e maksymalna dtugos¢ trasy przejazdu: | = 0,103 km

e predkosc projektowa: V = 50 km/godz.

e natezenie ruchu pojazddw i ich struktura i poszczegolnych okresach

Tabela 6

Natezenie ruchu pojazddw i ich struktura w poszczegolnych okresach

Struktura ruchu (poj./godz.)
Lp. Rodzaj pojazdu
okres 1 okres 2 | okres3 | okres4 | okres5
1. |Suma pojazdow - szt. 1220 732 1210 726 121
2. |Sam. osobowe - % 92,62 92,62 94,22 94,22 94,22
3. |Sam. dostawcze - % 4,10 4,10 4,13 4,13 413
4. |Sam. ciezarowe i autobusy - % 3,28 3,28 1,65 1,65 1,65
Tabela 7
Wielkos¢ emisji zanieczyszczen
Emisja maksymalna [mg/s]
Lp. Nazwa substancji
okres 1 okres 2 okres 3 okres 4 okres 5
1. |Tlenek wegla 9,950 5,970 10,000 6,080 1,000
2. |Dwutlenek azotu 5,620 3,370 4,570 2,782 0,457
3. |Pyt zawieszony PM10 0,137 0,082 0,129 0,078 0,013
4. |Dwutlenek siarki 0,182 0,109 0,176 0,107 0,018
5. |Weglowodory alifatyczne 20,880 12,530 21,060 12,810 2,106
6. |Weglowodory aromatyczne 4,440 2,664 4,480 2,723 0,448
7. |Benzen 0,258 0,155 0,261 0,158 0,026
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Emitor nr 3 - ul. Duracza (od ul. Zeromskiego do ul. Kasprowicza)

Dane wyjsciowe do obliczen:

+ maksymalna dtugosc trasy przejazdu: | = 0,192 km

» predkos¢ projektowa: V = 50 km/godz.

» natezenie ruchu pojazdéw i ich struktura i poszczegdlnych okresach

Tabela 8

Natezenie ruchu pojazddw i ich struktura w poszczegolnych okresach

Struktura ruchu (poj./godz.)

Lp. Rodzaj pojazdu
okres 1 okres 2 okres 3 okres 4 okres 5
1. |Suma pojazdéw - szt. 970 582 810 486 81
2. |\Sam. osobowe - % 92,78 92,78 95,06 95,06 95,06
3. |Sam. dostawcze - % 4,12 412 2,47 2,47 2,47
4. |Sam. ciezarowe i autobusy- %| 3,10 3,10 2,47 2,47 2,47
Tabela 9
Wielkos¢ emisji zanieczyszczen
Emisja maksymalna [mg/s]

Lp. Nazwa substancji

okres 1 okres 2 okres 3 okres 4 okres 5
1. |Tlenek wegla 14,780 8,870 12,300 7,380 1,230
2. \Dwutlenek azotu 8,170 4,900 6,140 3,680 0,614
3. |Pyt zawieszony PM10 0,202 0,121 0,162 0,097 0,016
4. |Dwutlenek siarki 0,270 0,162 0,220 0,132 0,022
5. |Weglowodory alifatyczne 17,430 10,460 14,750 8,850 1,475
6. [Weglowodory aromatyczne 3,760 2,258 3,180 1,910 0,318
7. |Benzen 0,225 0,135 0,190 0,114 0,019

Emitor nr 4 - ul. Duracza (od ul. Kasprowicza do ul. Marymonckiej)

Dane wyjsciowe do obliczen:

e maksymalna dtugos¢ trasy przejazdu: | = 0,151 km

e predkosc projektowa: V = 50 km/godz.

e natezenie ruchu pojazdow i ich struktura i poszczegodlnych okresach
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Tabela 10

Natezenie ruchu pojazdodw i ich struktura w poszczegolnych okresach

Struktura ruchu (poj./godz.)
Lp. Rodzaj pojazdu
okres 1 okres 2 okres 3 okres 4 okres 5
1. |Suma pojazdow - szt. 200 120 310 186 31
2. |Sam. osobowe - % 95,00 95,00 93,55 93,55 93,55
3. |Sam. dostawcze - % 0,00 0,00 3,23 3,23 3,23
4. |Sam. ciezar. i autobusy - % 5,00 5,00 3,22 3,22 3.22
Tabela 11
Wielko$¢ emisji zanieczyszczen
Emisja maksymalna [mg/s]
Lp. Nazwa substanciji
okres 1 okres 2 okres 3 okres 4 okres 5
1. |Tlenek wegla 2,925 1,755 4,670 2,804 0,467
2. |Dwutlenek azotu 1,913 1,148 2,592 1,555 0,259
3. |Pyt zawieszony PM10 0,042 0,025 0,064 0,038 0,0064
4. |Dwutlenek siarki 0,056 0,034 0,085 0,051 0,0085
5. |Weglowodory alifatyczne 3,580 2,149 5,580 3,350 0,558
6. |Weglowodory aromat. 0,773 0,464 1,205 0,723 0,120
7. |Benzen 0,046 0,028 0,072 0,043 0,0072
Emitor nr 5 - ul. Zabtocinska (od ul. Marymonckiej)
Dane wyjsciowe do obliczen:
e maksymalna dtugos¢ trasy przejazdu: | = 0,088 km
e predkosc projektowa: V = 50 km/godz.
e natezenie ruchu pojazddw i ich struktura i poszczegolnych okresach
Tabela 12
Natezenie ruchu pojazddw i ich struktura w poszczegolnych okresach
Struktura ruchu (poj./godz.)
Lp. Rodzaj pojazdu
okres 1 okres 2 | okres 3 okres 4 | okres 5
1. |Suma pojazdow - szt. 150 90 170 102 17
2. |Sam. osobowe - % 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
3. |Sam. dostawcze - % 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4. |Sam. ciezar. i autobusy - % 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Wielkos¢ emisji zanieczyszczen

Tabela 13

Emisja maksymalna [mg/s]
Lp. Nazwa substancji
okres 1 okres 2 okres 3 okres 4 okres 5
1, Eﬁzﬁgrﬁig;otu 1050 | 0630 1190 | 0714 | 0119
2. Pvi zawieszony PM10 0,334 0,200 0,378 0,227 0,039
3. Dzvuﬂenek Siaryki 0,012 0,007 0,014 0,008 0,002
4. Wedlowodory alifatvezne 0,018 0,011 0,020 0,012 0,002
5, wegmwo dory y 2,678 1,607 3,035 1,821 0,304
6. argr?nat Czn;y 0,567 0,340 0,643 0,386 0,064
7. B y 0,033 0,020 0,037 0,022 0,004
enzen
Emitor nr 6 - ul. Marymoncka (od ul. Zeromskiego do ul. Duracza)

Dane wyjsciowe do obliczen:

e maksymalna dtugosc trasy przejazdu: | = 0,341 km

e predkosc projektowa: V = 60 km/godz.

e natezenie ruchu pojazddw i ich struktura i poszczegolnych okresach

Tabela 14

Natezenie ruchu pojazdow i ich struktura w poszczegdlnych okresach

Struktura ruchu (poj./godz.)
Lp. Rodzaj pojazdu
okres 1 okres 2 okres 3 okres 4 okres 5
1. |Suma pojazdow - szt. 2240 1344 1880 1128 188
2. |Sam. osobowe - % 93,75 93,75 93,62 93,62 93,62
3. |Sam. dostawcze - % 4,02 4,02 3,72 3,72 3,72
4. |Sam. ciezar. i autobusy - % 2,23 2,23 2,66 2,66 2,66
Tabela 15
Wielko$¢ emisji zanieczyszczen
Emisja maksymalna [mg/s]
Lp. Nazwa substancji
okres 1 okres 2 okres 3 okres 4 okres 5
1. |Tlenek wegla 65,000 39,000 54,400 32,600 5,440
2. |Dwutlenek azotu 28,010 16,800 24,690 14,810 2,469
3. |Pyt zawieszony PM10 0,775 0,465 0,656 0,394 0,066
4. |Dwutlenek siarki 1,039 0,623 0,877 0,526 0,088
5. |Weglowodory alifatyczne 43,600 26,170 36,500 21,900 3,650
6. |Weglowodory aromat. 9,680 5,810 8,090 4,860 0,809
7. |Benzen 0,599 0,359 0,501 0,301 0,050
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Emitor nr 7 - ul. Marymoncka (od ul. Duracza)

Dane wyjsciowe do obliczen:

maksymalna diugosc trasy przejazdu: | = 0,217 km

predkos¢ projektowa: V = 60 km/godz.

natezenie ruchu pojazddéw i ich struktura i poszczegdlnych okresach

Tabela 16
Natezenie ruchu pojazddw i ich struktura w poszczegolnych okresach
Struktura ruchu (poj./godz.)
Lp. Rodzaj pojazdu
okres 1 okres2 | okres3 | okres4 | okres 5
1. |Suma pojazdow - szt. 2110 1266 1730 1038 173
2. |Sam. osobowe - % 93,36 93,36 92,49 92,49 92,49
3. |Sam. dostawcze - % 4,27 4,27 4,62 4,62 4,62
4. |Sam. ciezar. i autobusy - % 2,37 2,37 2,89 2,89 2,89
Tabela 17
Wielkos¢ emisji zanieczyszczen
Emisja maksymalna [mg/s]
Lp. Nazwa substangc;ji
okres 1 okres 2 okres 3 okres 4 okres 5

1. |Tlenek wegla 38,900 23,330 31,700 19,040 3,170
2. |Dwutlenek azotu 17,180 10,310 15,130 9,080 1,513
3. |Pyt zawieszony PM10 0,468 0,281 0,392 0,235 0,039
4. |Dwutlenek siarki 0,625 0,375 0,518 0,311 0,052
5. |Weglowodory alifatyczne 38,600 23,160 31,430 18,860 3,143
6. |Weglowodory aromat. 8,390 5,040 6,840 4,100 0,684
7. |Benzen 0,505 0,303 0,411 0,247 0,041

6.1.5. Prognoza obliczeniowa stanu zanieczyszczenia powietrza
Przedmiotowy uktad komunikacyjny po realizacji przedsiewziecia bedzie

zrodtem emisji substancji gazowych i pytowych do powietrza spowodowanej ruchem

pojazdéw samochodowych po omawianej trasie.

W obliczeniach komputerowych uwzgledniono prognozowane natezenie ruchu

pojazdéw na rok 2025, jako najbardziej optymalne i nie obarczone zbyt duzym

btedem prognozowania w przedziale czasowym, w rozktadzie dobowym i rocznym

oraz aktualny poziom zanieczyszczenia powietrza na rozpatrywanym terenie.
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Emisje zanieczyszczen zachodzi¢ bedg w sposéb niezorganizowany, co

zostato ujeto w obliczeniach komputerowych.

stezenia maksymalne substancji

6.1.6. Okreslenie maksymalnych stezen oraz zakresu obliczen

W wyniku wstepnych obliczen okreslono najwyzsze mozliwe sumaryczne

z emitorow liniowych na podstawie sumy

najwyzszych mozliwych stezen maksymalnych z ich emitorow zastepczych w okresie

o maksymalnej emisiji.

Tabela 18
Klasyfikacja substancji w stosunku do D
Suma stezen iy
Nazwa substangji Zm gx. Odi\éaS?;OnS;; D+ Ocena . 2 Smm
mm (zakres obliczen *) D,
[ug/m?] [ug/m?]
1 2 3 5 6
Benzen 1685,2 30 Smm > Dy 56,2
Dwutlenek azotu 74488,1 200 Smm > Dy 372,4
Dwutlenek siarki 2595,2 350 Simm > Dy 7.4
Pyt zawieszony PM10 969,2 280 Smm > Dy 3,5
Tlenek wegla 152000,0 30000 Simm > Dy 5.1
Weglowodory alifatyczne 126000,0 3000 Simm > Dy 420
Y;’fzgr:‘éw"dory aroma- 13550,1 1000 Smm > Dy 13,6

* Skrécony zakres obliczeh oznacza ¥ S, <0,1- Dy

Wstepne obliczenia wykazaty, co nastepuje:
sumaryczne najwyzsze mozliwe stezenia maksymalne benzenu, dwutlenku
pytu PM10, wegla,

weglowodoréw alifatycznych i weglowodorow aromatycznych przekraczajg

azotu, dwutlenku siarki, zawieszonego tlenku
wartosci odniesienia D4,

najbardziej ucigzliwg substancja jest dwutlenek azotu, ktdrego stosunek sumy
najwyzszych mozliwych stezen maksymalnych do wartosci odniesienia D
osigga wartos¢ najwyzsza.

Wszystkie emitowane zanieczyszczenia kwalifikujg sie do petnego zakresu

obliczen poziomow substancji w powietrzu.
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6.1.7. Obliczenia petne poziomoéw substancji w powietrzu
Jak wykazano w obliczeniach wstepnych wszystkie rozpatrywane substancje

zostaty zakwalifikowane do petnego zakresu obliczen poziomoéw substancji w po-
wietrzu.

W zwigzku z powyzszym przeprowadzono dla nich symulacje komputerowg
przestrzennego rozkfadu stezen usrednionych do 1 godziny, stezen usrednionych do
1 roku oraz czestosci przekraczania stezen jednogodzinnych w odniesieniu do roku,
a wyniki obliczen przedstawiono w formie tabelaryczne;.

Dla najbardziej ucigzliwego zanieczyszczenia, tj. dwutlenku azotu wyniki
obliczen przedstawiono rowniez w formie graficznej.

Wyniki obliczen w siatce receptorow ksztattujg sie nastepujgco — wartosci

maksymalne poza granicg opracowania (liniami rozgraniczajgcymi):

Tabela 19
Wyniki obliczen stezen zanieczyszczen — poziom terenu
Lp. Nazwa substancji Sm[pg/m?] S. [ug/m’] P(D+) [%]
1. |Benzen 3,6 < D, [30] 0,136 <D,—R[2,5]| 0,00<0,2
2. |Dwutlenek azotu 160,8 < D4 [200] 4,792 <D, - R [14] 0,00<0,2
3. |Dwutlenek siarki 5,3 <Dy [350] 0,1771<D,—-R[12] | 0,00<0,274
4. |Pytzawieszony PM10 2,0 < D4 [280] 0,063 < D, - R [4] 0,00<0,2
5. |Tlenek wegla 292,4 < D [30000] - 0,00<0,2
6. [Weglowodory alifatyczne 269.6 < D, [3000] 10,484 <D,—-R 0,00<0,2
[900]
7. |Weglowodory 25,9 <D, [1000] |0,824 <D,—R[38,7]] 0,00<0,2
aromatyczne

Wartosci odniesienia wszystkich substancji w powietrzu sg dotrzymane i nie
stanowig zagrozenia dla stanu jako$ci powietrza.

Maksymalne stezenia spalin samochodowych koncentrujg sie w rejonie
projektowanych pasoéw drogowych.

Tabulogramy obliczenn komputerowych z interpretacjg graficzng dla NO, zostaty

przedstawione w zatgczniku nr 13.
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6.1.8. Wnioski z analizy obliczeniowej
Przeprowadzona symulacja komputerowa wykazata, Zze projektowana

przebudowa uktadu drogowego przy stacji | linii metra ,Stodowiec” nie bedzie
ponadnormatywnie ucigzliwa dla $rodowisko pod wzgledem zanieczyszczenia
powietrza.

Przeprowadzone obliczenia wykazatly, ze zgodnie z prognozg natezenia ruchu
dotrzymane beda wartosci odniesienia wszystkich substancji w powietrzu poza
liniami rozgraniczajacymi planowanej inwestycji celu publicznego, w tym na terenach
zajetych pod zabudowe mieszkaniowa.

6.1.9. Ocena oddzialywania przedsiewziecia w fazie budowy

Ucigzliwos¢ planowanego przedsiewziecia w fazie realizacji, tj. na etapie
budowy zwigzana bedzie z mozliwoscig wystgpienia chwilowej, ograniczonej gtdwnie
do obszaru prowadzonych prac, wzmozonej emisji pytu spowodowanej m.in. pracami
ziemnymi i budowlanymi przy projektowanej budowie przedmiotowego uktadu
komunikacyjnego, jak rowniez emisjg spalin z samochodéw dostawczych i maszyn
budowlanych.

Emisja pytu jest trudna do oszacowania iloSciowego, ale uwzgledniajgc jego
skfad strukturalny (zdecydowana przewaga frakcji grubych), w minimalnym stopniu
wptynie na stan zapylenia powietrza poza bezposrednim rejonem prowadzonych
prac.

Jak wynika z Karty Charakterystyki Substancji BP Polska Sp. z 0.0. stosowane
aktualnie asfalty zwykle i asfalty modyfikowane nie zawierajq skfadnikéw
niebezpiecznych w ilosciach stwarzajacych zagrozenie dla srodowiska i organizmoéw
zywych.

Ze wzgledu na krotki okres inwestycyjny, nowoczesne technologie i minimalne
natezenie ruchu pojazdéw w poréwnaniu z okresem uzytkowania ulic, emisja
substancji do powietrza w okresie budowy nie bedzie stanowita zagrozenia dla stanu
higieny powietrza.

6.1.10. Podsumowanie

Opracowanie wykazato, ze projektowana przebudowa i eksploatacja ukfadu
drogowego przy stacji | linii metra ,Stodowiec” nie bedzie oddziatywata
ponadnormatywnie na Srodowisko pod wzgledem zanieczyszczenia powietrza.

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, ze po oddaniu przedmiotowego uktadu

drogowego do uzytkowania dotrzymane bedg wartosci odniesienia wszystkich
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substancji w powietrzu poza liniami rozgraniczajgcymi planowanej inwestycji celu
publicznego, w tym na terenach zajetych pod zabudowe mieszkaniowa.

Poniewaz stezenia wszystkich emitowanych substancji na terenach
sgsiadujgcych z projektowanym ciagiem jezdnym ksztattujg sie na poziomach ponizej
wartoéci dopuszczalnych, nie przewiduje sie ich negatywnego oddziatywania na
okolicznych mieszkancow oraz roslinnosc.

Biorac pod uwage przeanalizowane aspekty mozna stwierdzi¢, ze projektowane
rozwigzanie stworzy uktad komunikacyjny umozliwiajgcy bezpieczna i ptynng jazde w
rejonie stacji | linii metra ,Stodowiec” oraz do centralnych dzielnic m. st. Warszawy.
6.2. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY

6.2.1. Dopuszczalne poziomy dzwieku A w srodowisku
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. ,W sprawie

dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku” (Dz. Ustaw nr 120/2007 poz. 826)
podaje w tabeli 1 ,Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego
przez poszczegolne grupy zrodet hatasu, z wylgczeniem hatasu powodowanego
przez starty, Ilgdowania i przeloty statkbw powietrznych oraz linie

elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami L, i L, ., ktére to wskazniki majg

zastosowanie do ustalania i kontroli warunkdéw korzystania ze Srodowiska, w
odniesieniu do jednej doby” dopuszczalne poziomy hatasu wyrazone réownowaznym
poziomem dzwieku A w zaleznosci od lokalizacji tego terenu.

Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony réwnowaznym poziomem dzwieku A

L seqp | L acgy W Srodowisku zalezy od:

— kwalifikacji terenu, na ktérym jest zlokalizowana analizowana inwestycja
oraz od kwalifikacji terendw sasiadujacych z dziatkg inwestycji,

— grupy zrédet hatasu do ktorej zaliczone sg emitowane przez inwestycje
hatasy.

Projektowana przebudowa uktadu drogowego przy stacji pierwszej linii metra
,otodowiec” zlokalizowana jest na terenie Dzielnicy Bielany m. st. Warszawy.
Obejmuje swoim zasiegiem ul. Zeromskiego na odcinku od ul. Marymonckiej do ul.
Duracza i na zachdd od ul. Duracza, ul. Duracza na odcinkach od ul. Zeromskiego do
ul. Kasprowicza i od ul. Kasprowicza do ul. Marymonckiej, ul. Zabtocinskg od ul.
Marymonckiej do ul. Opatowskiej, ul. Marymoncka na odcinkach od ul. Zeromskiego

do ul. Duracza i od ul. Duracza do ul. Smolenskiego.
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W tréjkacie ul. Marymonckiej, Zeromskiego i Duracza zlokalizowana jest stacja
pierwszej linii metra ,Stodowiec”. Po wschodniej stronie ul. Marymonckiej znajduje
sie jedno i wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa, na potudnie od ul. Zeromskiego
znajduje sie zabudowa biurowo-handlowo-ustugowa i wielorodzinna zabudowa
mieszkaniowa. Na potnocny zachdéd od ul. Duracza jest parking miedzy ul.
Zeromskiego i Kasprowicza oraz wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa.

Rozpatrywany teren, ze wzgledu na roznoraki charakter zakwalifikowano do
réznych grup:

— tereny jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej do grupy 2a ,tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej”. Dla tej grupy dopuszczalny
poziom dzwieku A hatasu komunikacyjnego projektowanej przebudowy
uktadu drogowego przy stacji pierwszej linii metra ,Stodowiec”, wyrazony

rownowaznym poziomem dzwieku A LAqu [ LAequ dB wynosi:
L .qp = 55 dB w porze dnia godz. 6°° - 22°°,
L ..o = 50 dB w porze nocy godz. 22°° - 6°°;

— tereny wielorodzinnej zabudowy mieszkaniowej do grupy 3a ,tereny
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego”. Dla tej
grupy dopuszczalny poziom dzwieku A hatasu komunikacyjnego

projektowanej przebudowy uktadu drogowego przy stacji pierwszej linii metra

yotodowiec” wyrazony rownowaznym poziomem dzwieku A LA«Pj LA«<Nw dB
WYnNosi:

L ,.., = 60 dB w porze dnia godz. 6°° - 22°°,

AeqD
L ..qv = 50 dB w porze nocy godz. 22°° - 6°°;

Dopuszczalne rownowazne wartosci poziomu dzwieku A w srodowisku dotycza:

— pory dnia - przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinom,

— pory nocy - przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska terendéw uzytecznosci publiczne;,
handlowych i ustugowych nie zalicza do terenéw chronionych i nie okresla dla nich
dopuszczalnych poziomow dzwieku A hatasu w srodowisku.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego ,Serka Bielanskiego”
rejonu Marymont | czesc Il i Marymont | cze$¢ Ill w § 9 i 10 podaja: ,W zakresie

ochrony przed hatasem plan ustala nakaz stosowania w budynkach mieszkalnych i
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uzytecznoéci publicznej zabezpieczen przeciwhatasowych, okreslonych normami
dotyczacymi izolacyjnosci akustycznej przegrod w budynkach przy uwzglednieniu
faktycznego poziomu hatasu zewnetrznego w okresie dnia i nocy. Na terenach
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej oznaczonych na rysunku planu symbolem
MWU dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku wynosza;

*

od drég: 60 dB w okresie dnia i 50 dB w okresie nocy”.
6.2.2. Istniejacy klimat akustyczny
Istniejgcy klimat akustyczny w otoczeniu stacji pierwszej linii metra ,Stodowiec”
na odcinku projektowanej przebudowy ul. Marymonckiej, Zeromskiego i Duracza
oceniono na podstawie pomiaréw poziomu dzwieku A w Srodowisku w 3 punktach
pomiarowych zlokalizowanych przy zabudowie mieszkaniowej po wschodniej stronie
ul. Marymonckiej, potudniowej stronie ul. Zeromskiego i pétnocno - zachodniej ul.
Duracza.
— p.p.1: wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa ul. Marymoncka w poblizu ul.
Chlewinskiej,
— p.p.2: wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa ul. Zeromskiego w poblizu ul.
Sadowskiej,
— p.p.3: wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa ul. Kasprowicza w poblizu ul.
Lesmiana.

Pomiary wykonano zgodnie z wymaganiami podanymi w opracowaniu
Panstwowej Inspekcji Ochrony Srodowiska i Instytutu Ochrony Srodowiska ,Metody
pomiarow hatasu zewnetrznego w srodowisku” dla pory dziennej w godz. 6°°+22°° i
nocnej w godz. 22°°+6°°, w dniach 4, 6 i 9 listopada 2009 r. na wysokosci 1,5 m. nad
powierzchnig ziemi.

Do wykonania pomiarow uzyto nastepujacych urzadzen produkcji P.P.U.H.

»oonopan” sp. z 0.0. w Biatymstoku:

miernik poziomu dzwieku typ SON - 50 nr 62,

filtr oktawowy typ OF - 50 nr 62 - klasa doktadnosci 1,
mikrofon typ WK - 21 nr 1070,
kalibrator akustyczny typ KA - 10 nr 1285.

Parametry miernika sg zgodne z odpowiednimi polskimi i miedzynarodowymi
normami dla miernikébw poziomu dzwieku - $wiadectwo wzorcowania Gtéwnego
Urzedu Miar w Warszawie nr 1233.1-M34-4180-320/09 z dnia 28 kwietnia 2009 r.
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Wartosci zmierzonych pozioméw dzwieku A hatasu zewnetrznego w srodowisku
W porze dziennej i nocnej: 6°°+22°° i nocnej w godz. 22°°+6°°,
— p.p.1: wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa ul. Marymoncka w poblizu

ul. Chlewinskiej

L =71+ 72 dB dla pory dnia godz. 6°°+22°°,

AegD
L .qu = 64 + 66 dB dla nocy dnia godz. 22°°+6°°,

— p.p.2: wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa ul. Zeromskiego w poblizu

ul. Sadowskie;j

L .o = 67 + 69 dB dla pory dnia godz. 6°°+22°°,
L pequ = 61 + 63 dB dla nocy dnia godz. 22°°+6°°,

— p.p.3: wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa ul. Kasprowicza w poblizu ul.

LeSmiana

L = 66 + 68 dB dla pory dnia godz. 6°°+-22°°,

AegD
L e =99 + 61 dB dla nocy dnia godz. 22°°+6°°,

Z poréwnania wynikéw pomiaréw z dopuszczalnymi poziomami dzwieku A w
$rodowisku wymaganymi Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku wynika, ze w
chwili obecnej przekroczone sg dopuszczalne poziomy dzwieku A w srodowisku przy
zabudowie jedno- i wielorodzinnej, przy zabudowie mieszkaniowej po wschodniej
stronie ul. Marymonckiej, potudniowej stronie ul. Zeromskiego i péthocno-zachodniej
ul. Duracza.

Przekroczenie to wynosi:

— p.p.-1: wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa ul. Marymoncka w poblizu ul.

Chlewinskiej
AL =11 = 12 dB dla pory dnia godz. 6°°+22°°,
AL =14 = 16 dB dla nocy dnia godz. 22°°+6°°,

— p.p.2: wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa ul. Zeromskiego w poblizu ul.

Sadowskiej
AL =7 + 9 dB dla pory dnia godz. 6°°+22°°,
AL =11 + 13 dB dla nocy dnia godz. 22°°+6°°,
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— p.p.3: wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa ul. Kasprowicza w poblizu ul.
Lesmiana
AL =6 + 8 dB dla pory dnia godz. 6°°+22°°,
AL =9 + 11 dB dla nocy dnia godz. 22°°+6°°.

6.2.3. Emisja hatasu w fazie budowy

Zakres planowanych robdét koniecznych do realizacji inwestycji bedzie obejmo-
wat wykonanie robot rozbidrkowych - przede wszystkim istniejgcych jezdni i chodni-
kow i wywozu gruzu oraz budowe nowych nawierzchni drogowych, chodnikow,
budowe skrzyzowan, s$ciezek rowerowych oraz budowe oswietlenia i odwodnienia,
wycinke istniejgcej zieleni i nowe nasadzenia.

Ucigzliwos¢ planowanego przedsiewziecia w fazie realizacji, tj. w okresie
rozbiérek i przebudowy zwigzana bedzie z mozliwoscig wystgpienia chwilowej,
ograniczonej gtdwnie do obszaru prowadzonych prac, wzmozonej emisji hatasu
spowodowanej m.in. pracami ziemnymi i budowlanymi przy realizowanej
przebudowie, jak réwniez ruchem po terenie budowy samochoddéw dostawczych i
maszyn budowlanych: koparki, spycharki i dzwigi.

Stosowany sprzet budowlany powinien by¢ w dobrym stanie technicznym.
Dopuszczalng emisje hatasu do srodowiska stosowanych urzadzen okresla
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. ,W sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w
zakresie emisji hatasu do srodowiska” (Dz. Ustaw nr 263/2005 poz. 2202).

Ze wzgledu na krotki okres inwestycyjny, nowoczesne technologie i mate
natezenie ruchu pojazdow budowlanych nie wptynie ona na znaczgce zwiekszenie
poziomu dzwieku A hatasu poza terenem budowy.

Aby zminimalizowac ucigzliwosci zwigzane z budowg rozpatrywanej inwestycji:

— nie nalezy wykonywac hatasliwych prac budowlanych w porze nocnej,

— roboty budowlane wykonywa¢ nowoczesnym parkiem maszynowym,

— uprzedzi¢ ludzi o wystepujacych zaktoceniach akustycznych.

6.2.4. Emisja hatasu w fazie eksploatacji

Zrédtem emisji hatasu z projektowanej przebudowy uktadu drogowego przy
stacji pierwszej linii metra ,Stodowiec” na etapie eksploatacji jest i bedzie hatas
wynikajacy zruchu pojazdow samochodowych po omawianej trasie. Hatas

komunikacyjny okreslony rownowaznym poziomem dzwigku AL, ,iL, . zalezy od
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potozenia zrodet, parametréw akustycznych tych zrédet przy uwzglednieniu zjawisk
ekranowania przez ekrany naturalne i urbanistyczne i pozaakustycznych danych
wejsciowych:

— natezenie ruchu pojazdéw w ciggu godziny,

— $rednia predkosc¢ pojazdow,

— ptynnosc¢ ruchu (skrzyzowania, sygnalizacja swietlna i.t.p.),

— procentowy udziat w ruchu pojazdow ciezkich,

— rodzaj nawierzchni i ewentualne nachylenie jezdni,

— rodzaj zabudowy i odlegto$¢ jej od jezdni,

— rodzaj i szerokos$¢ jezdni (ilos¢ paséw ruchu, pasy rozdzielcze i.t.p.).

Trase objetg projektowang przebudowg podzielono na 7 odcinkow, na kazdym
odcinku uwzgledniono zmiany natezenia ruchu na trasie. Prognoze rozkfadu
natezenia ruchu w poj./h na poszczegdlnych ulicach rozpatrywanego uktadu
drogowego na rok 2025 w godzinie szczytu porannego dla pory dziennej przyjeto
zgodnie z opracowaniem ,Prognoza ruchu pojazdéw dla zadania: Przebudowa
uktadu drogowego przy stacji pierwszej linii metra Stodowiec” opracowanej przez
AECOM Sp. z o.0., Warszawa, listopad 2008 r. Dla pory nocnej godz. 22°° + 6°
przyjeto 10 % natezenie ruchu pojazdéw na godzine w stosunku do maksymalnego
potoku pojazdéw dla szczytu popotudniowego w poj./godz.

Odcinek nr 1 - ul. Zeromskiego (od ul. Marymonckiej do ul. Duracza)

Ulica Zeromskiego na odcinku od ul. Marymonckiej do ul. Duracza posiada trzy
pasy ruchu w kierunku ul. Duracza i dwa pasy ruchu w kierunku ul. Marymonckiej z
pasem rozdzielczym posrodku. Predko$¢ projektowa 50 km/h.

Natezenie ruchu pojazddw i ich struktura:

* pora dzienna: maks. potok pojazdow: n = 1970 poj./godz.,
w tym pojazdy ciezkie - 3,05 %,

pora nocna: maks. potok pojazdéw: n = 182 poj./godz.,

w tym pojazdy ciezkie - 1,65 %

Odcinek nr 2 - ul. Zeromskiego (na zachdd od ul. Duracza)

Ulica Zeromskiego na zachdd od ul. Duracza posiada dwa pasy ruchu w obie
strony z pasem rozdzielczym posrodku. Predkosc¢ projektowa 50 km/h.

Natezenie ruchu pojazdoéw i ich struktura:
* pora dzienna: maks. potok pojazdéw: n = 1220 poj./godz.,

w tym pojazdy ciezkie - 3,28 %,
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pora nocna: maks. potok pojazdéw: n = 121 poj./godz.,
w tym pojazdy ciezkie - 1,65 %.
Odcinek nr 3 - ul. Duracza (od ul. Zeromskiego do ul. Kasprowicza)

Ulica Duracza na odcinku od ul. Zeromskiego do ul. Kasprowicza posiada dwa
pasy ruchu w obie strony z pasem rozdzielczym posrodku. Predkosc¢ projektowa
50 km/h.

Natezenie ruchu pojazdow i ich struktura:

* pora dzienna: maks. potok pojazdow: n = 970 poj./godz.,

w tym pojazdy ciezkie - 3,10 %

pora nocna: maks. potok pojazdéw: n = 81 poj./godz.,

w tym pojazdy ciezkie - 2,47 %

Odcinek nr 4 - ul. Duracza (od ul. Kasprowicza do ul. Marymonckiej)

Ulica Duracza na odcinku od ul. Kasprowicza do ul. Marymonckiej posiada dwa
pasy ruchu w obie strony z pasem rozdzielczym posrodku. Predkos¢ projektowa 50 km/h.
Natezenie ruchu pojazddw i ich struktura:

* pora dzienna: maks. potok pojazdow: n = 200 poj./godz.,
w tym pojazdy ciezkie - 5,0 %

pora nocna: maks. potok pojazdéw: n = 31 poj./godz.,

w tym pojazdy ciezkie - 3,22 %

Odcinek nr S - ul. Zabtocinska (od ul. Marymonckiej)

Ulica Zabtocinska od ul. Marymonckiej posiada jeden pas ruchu w kierunku
wschodnim i dwa pasy ruchu w kierunku ul. Marymonckiej. Predkos¢ projektowa
50 km/h.

Natezenie ruchu pojazdow i ich struktura:
* pora dzienna: maks. potok pojazdow: n = 150 poj./godz.,
w tym pojazdy ciezkie 0,00 %
* pora nocna: maks. potok pojazdéw: n = 17 poj./godz., tym pojazdy ciezkie 0,00 %
Odcinek nr 6 - ul. Marymoncka (od ul. Zeromskiego do ul. Duracza)

Ulica Marymoncka na odcinku od ul. Zeromskiego do ul. Duracza posiada trzy pa-
sy ruchu w obie strony z pasem rozdzielczym posrodku. Predkosc¢ projektowa 60 km/h.
Natezenie ruchu pojazddw i ich struktura:

* pora dzienna: maks. potok pojazdow: n = 2240 poj./godz.,

w tym pojazdy ciezkie - 2,23 %
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pora nocna: maks. potok pojazdéw: n = 188 poj./godz.,
w tym pojazdy ciezkie - 2,66 %
Odcinek nr 7 - ul. Marymoncka (od ul. Duracza)
Ulica Marymoncka na odcinku od ul. Duracza w kierunku potnocnym posiada
dwa pasy ruchu w kierunku poétnocnym i trzy pasy ruchu w kierunku ul. Duracza z
pasem rozdzielczym posrodku. Predkos¢ projektowa 60 km/h.
Natezenie ruchu pojazdow i ich struktura:
* pora dzienna: maks. potok pojazdow: n = 2110 poj./godz.,
w tym pojazdy ciezkie - 2,37 %
pora nocna: maks. potok pojazdéw: n = 173 poj./godz.,
w tym pojazdy ciezkie - 2,89 %.

Obliczenia poziomu dzwieku A hatasu komunikacyjnego trasy objetej projekto-
wang przebudowaq, podzielong na 7 odcinkdéw, wykonano w 3 etapach. W etapie |
obliczenia wykonano dla odcinka 1, w etapie Il dla odcinkéw 2, 3, 4 i 7 (zachodnia
strona ul. Marymonckiej) , w etapie Ill dla odcinkéw 5, 6 i 7 (wschodnia strona ul.
Marymonckiej). Na kazdym odcinku uwzgledniono zmiany natezenia ruchu na trasie.

Ogdlna propagacja hatasu komunikacyjnego w terenie trasy objetej
projektowang przebudowg przedstawiona jest w postaci planu sytuacyjnego dla pory

dziennej w godz. 6°°+22°°, i nocnej w godz. 22°°+6°° z rozktadem krzywych

jednakowego poziomu - izoliniami L 2«0 = 55, 60, 65 i 70 dB dla pory dziennej i L AcaN =
45, 50, 55 i 60 dB dla pory nocnej naniesionymi réznymi kolorami na wysokosci 4 m.
nad poziomem terenu dla prognozowanego na 2025 r. natezenia ruchu komuni-
kacyjnego. Dla zabudowy mieszkaniowej potozonej najblizej przebudowywanych ulic
Zeromskiego, Duracza i Marymonckiej wykonano obliczenia w punktach przy
elewacji budynkow mieszkalnych na wysokosci 4 kondygnacji dla budynkéw
wysokich lub na najwyzszej kondygnacji dla budynkéw nizszych.

Przewidywane, obliczeniowe poziomy dzwieku A hatasu komunikacyjneqo;

— potudniowa strona ul. Zeromskiego:

L,..=959,9 =+ 70,4 dB dla pory dziennej godz. 6°°=+ 22°°,

AegD

L,.=49,2+ 59,7 dB dla pory nocy godz. 22°° =+ 6°°,

AegqN

— podtnocno - zachodnia strona ul. Duracza:

L A«P = 56,8 + 62,2 dB dla pory dziennej godz. 6°°+22°°,
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LA«N =478 + 51,6 dB dla pory nocy godz. 22°° + 6°°,
— zachodnia strona ul. Marymonckie;:

L seqp = 66,0 + 70,7 dB dla pory dziennej godz. 6°°+22°°,

L,.=55,3+59,9 dB dla pory nocy godz. 22°° =+ 6°°,

AegN
— wschodnia strona ul. Marymonckie;j:

L,.,=959,7+ 68,9 dB dla pory dziennej godz. 6°°+22°°,

AegD -
L ,on = 48,9 + 58,3 dB dla pory nocy godz. 22°° + 6°°.

Przewidywany obliczeniowy poziom dzwieku A hatasu komunikacyjnego
ul. Kasprowicza i Marymonckiej jest mniejszy o 2 + 3 dB dla pory dziennej i 5 + 6 dB
dla pory nocnej od istniejgcego w tej chwili hatasu komunikacyjnego w tym rejonie
miasta. Na zmniejszenie poziomu hatasu komunikacyjnego wptywa zwiekszona
ptynnos¢ ruchu poprzez projektowane ronda i przebicie ul. Duracza do ul. Mary-
monckie;j.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze przewidywany sredni zasieg oddziaty-
wania hatasu trasy objetej projektowang przebudowg wynosi:

Potudniowa strona ul. Zeromskiego

* pora dzienna: L, > 60 dB wynosi okoto 80 m.

AegD

* poranocna: L, > 50 dB wynosi okoto 800 m.

AegN

Skrzyzowanie ul. Zeromskiego i Duracza

* pora dzienna: L ., > 60 dB wynosi okoto 60 m.

AegD

* poranocna: L, > 50 dB wynosi okoto 60 m.

AegN

Zachodnia strona ul. Duracza

* pora dzienna: L, > 60 dB wynosi okoto 50 m.

AegD

* poranocna: L, .,>50dB wynosiokoto 50 m.

AegN

Skrzyzowanie ul. Duracza i Marymonckiej

* pora dzienna: L, > 60 dB wynosi okoto 70 m.

AegD

* poranocna: L, .,>50dB wynosiokoto 70 m.

AegN

Zachodnia strona ul. Marymonckiej

* pora dzienna: L, > 60 dB wynosi okoto 50 m.

AegD
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* poranocna: L, .,>50dB wynosiokoto 50 m.

AegN

Wschodnia strona ul. Marymonckiej

* pora dzienna: L ., > 60 dB wynosi okoto 70 m.

AegD

* poranocna: L, ,>50dB wynosiokoto 70 m.

AeaN

6.2.5. Podsumowanie

Ruch komunikacyjny po przebudowie uktadu ulic w rejonie stacji metra ,Stodo-
wiec” nie spowoduje wzrostu emisji hatasu w stosunku do stanu obecnego.
Wykonane obliczenia komputerowe dla prognozy natezenia ruchu w 2025 r. wska-
Zujg, ze mimo przyjetego wysokiego wzrostu natezenia ruchu pojazdéw,
przewidywany poziom dzwieku A np. w rejonie ulic Kasprowicza i Marymonckiej
obnizy sie 0 2 + 3 dB w porze dziennej i 0 5 + 6 dB w porze nocnej w stosunku do
stanu obecnego.

Obnizenie to nie pozwoli jednak na osiggniecie wymaganych obecnie wartosci
poziomow dopuszczalnych.

Zastosowanie ekranow akustycznych, jako zabezpieczen dzwiekochtonnych,
wymagatoby ich usytuowania w sposob nie zagrazajacy bezpieczenstwu drogowe-
mu, co w przypadku uktadu ulic ,Serka Bielanskiego” bytoby niezwykle trudne.

Zastosowanie ekranéw akustycznych bylo rozwazane na etapie projektu
budowlanego i uznano je za niewtasciwe z nastepujgcych powodow:

+ ul. Zeromskiego — str. potudniowa

— ustawienie ekranow spowoduje przeciecie nimi uktadu ciggdéw pieszych
prostopadtych, prowadzacych ruch z przystankéw autobusowych, ze stacji
metra i z wyznaczonych przej$¢ przez jezdnie ul. Zeromskiego do
zabudowy potozonej po potudniowej stronie ulicy,

— ustawienie ekrandéw spowoduje znaczne ograniczenie widocznosci a tym
samym zmniejszenie bezpieczenstwa w obrebie przejscia przez jezdnie
(zasada usytuowania ekrandéw jak najblizej kraweznika - dodatkowo
zwieksza ograniczenia widocznosci),

— usytuowanie wymaga znacznych dodatkowych naktadow finansowych
z uwagi na geste uzbrojenie podziemne i koniecznos¢ jego przebudowy lub

zastosowania nietypowych (na palach i mostach) konstrukcji pod te ekrany.
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* ul. Marywilska str. pdétnocno — wschodnia

— miejsce usytuowanie torowiska tramwajowego powoduje koniecznos¢
sytuowania ekranow dla ich skutecznej pracy, pomiedzy torowiskiem i
zabudowag. Powoduje to zmniejszenie skutecznosci ich funkcji ochrony
z powodu znacznego oddalenia od jezdni. Dotyczy to zwtaszcza odcinkéw o
wyzszej zabudowie.

— podobnie jak w p. 1 spowoduje to przeciecie uktadu ciggow pieszych a tym
samym pogorszenie - wydtuzenie dos¢ pieszych oraz ograniczenie
widocznoséci - zwtaszcza na skrzyzowaniach z ulicami: Chlewinska,
Zabtocinskg i Smolenskiego. Jest to tym wazniejsze, ze ograniczy sie
widocznos¢ tramwaju co negatywnie wptynie na bezpieczenstwo pieszych,

— usytuowanie wymaga znacznych dodatkowych naktadow finansowych z
uwagi na geste uzbrojenie podziemne i koniecznos¢ jego przebudowy lub
zastosowania nietypowych (na palach i mostach) konstrukcji pod te ekrany.

» ul. Marywilska str. potudniowo - zachodnia

— ustawienie ekranow spowoduje przeciecie nimi uktadu ciggdéw pieszych
prostopadtych, prowadzacych ruch z wyznaczonego przejscia przez
jezdnie ul. Marywilskiej do przylegtej zabudowy.

Biorac pod uwage ww. przestanki uznano za celowe wykonanie analizy
porealizacyjnej, a nastepnie zastosowanie rozwigzan ochrony akustycznej na
elewacjach istniejagcych budynkéw w przypadku stwierdzenia przekroczenia
dopuszczalnej normy poziomu dzwieku A.

6.2.6. Zagadnienie lokalnego monitoringu

Na etapie budowy nalezy monitorowa¢ klase sprzetu technicznego
zapewniajgcg niskg emisje hatasu. Na etapie eksploatacji monitoring ucigzliwosci
hatasu jest prowadzony w celu zbierania informacji, formutowania wnioskow
dotyczacych terendw zamieszkania i wypoczynku cztowieka. Monitoring ten powinien
byé prowadzony przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska.

Podstawowe zadania monitoringu i sposoby jego realizacji zawarte sg w op-
racowaniu: ,Zasady kontroli i ewidencji obiektow emitujgcych hatas. Wytyczne i baza
danych” (Biblioteka Panstwowego Monitoringu Srodowiska, wyd. Instytut Ochrony
Srodowiska, Warszawa 1992 r.), stanowigcym Zatacznik nr 1 do Zarzadzenia nr 79

Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w sprawie wdrozenia w wojewddzkich
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inspektoratach ochrony s$rodowiska systemu kontrolowania i ewidencji obiektow

emitujgcych hatas.

6.3. ODDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE
Zaprojektowany system odwodnienia projektowanego uktadu ulic po przebu-

dowie nie przewiduje wprowadzania $ciekow deszczowych do wodd powierz-
chniowych. Scieki deszczowe w ilosci wynikajacej z wielko$ci powierzchni
utwardzonych beda, jak dotad, wprowadzane do miejskiego systemu kanalizaciji
ogolnosptawnej na warunkach obustronnie uzgodnionych z eksploatatorem sieci
miejskiej — MPWIK.

Obecnie do kanalizacji miejskiej wprowadzane sg $cieki deszczowe w iloSci:

Qistn. = 3,14 ha x 130 I/s-ha x 0,9 ~ 370 I/s

Przewidywana ilo$¢ Sciekow deszczowych wyniesie:

Qpersp. = 3,39 ha x 130 I/s-ha x 0,9 ~ 400 I/s.

Wody opadowe z chodnikow dla pieszych i sciezek rowerowych w maksy-
malnym stopniu bedg wprowadzane powierzchniowo do gruntu (przylegajace tereny
Zielone), a tylko tam gdzie nie bedzie to mozliwe, réwniez do sieci ogdélnosptawne;.
6.4. ODDZIALYWANIE NA WODY PODZIEMNE

6.4.1. Warunki hydrogeologiczne
Warunki hydrogeologiczne zostaty okreslone w ,Dokumentacji geologiczno-

inzynierskiej dla projektu przebudowy ukfadu drogowego w rejonie stacji metra
Stodowiec obejmujacego ul. Marymoncka, ul. Zeromskiego, ul. Kasprowicza i ul.
Duracza w Warszawie”, opracowanej przez WAPDECO-GEO Przedsiebiorstwo
Ustug Consultingowych w Warszawie, ul. Batorego 39.

Powierzchnia terenu inwestycyjnego jest zniwelowana, rzedne wynoszg 19,10 —
22,05 m nad ,0” Wisty. Geomorfologicznie obszar ten jest wysoczyzng polodowcowa.
W kierunku N i NE widoczne jest wyrazne obnizenie terenu. Obnizenie to zwigzane
jest z wystepujaca dolinkg morenowg przebiegajacq prostopadle do ul. Marymonckiej
(pomiedzy ul. Chlewinska i ul. Opatowska) az do stawow Kellera.

Powierzchniowg warstwe terenu stanowig nasypy niekontrolowane o grubosci
przecietnie 0,80 — 1,50 m. W ul. Zeromskiego na odcinku od ul. Marymonckiej do ul.
Kasprowicza nasyp osigga grubos¢ 2,00 — 2,20 m. Lokalnie, w otworze nr 4
przewiercono nasyp o grubosci 4,00 m, natomiast w otworze nr 15 nasyp o grubosci
3,30 m. Nasypy to gtéwnie przemieszczone lokalne grunty rodzime tj. piasek drobny i

pylasty, miejscami Sredni, z domieszkg gruntow pylastych, kamieni oraz gruzu
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ceglanego. Miejscami nasypy w przypowierzchniowej czesci do gtebokosci ok. 0,5
zawierajg domieszke gleby oraz szczatkdw czesci organicznych. Ponizej nasypow do
gtebokosci ponizej 5 m p.p.t. wystepuje warstwa piasku wodnolodowcowego
drobnego i pylastego, lokalnie sredniego i grubego, z soczewami i wkfadkami
gruntéw zastoiskowych, pytu oraz pytu piaszczystego. W otworze nr 1 pod nasypami
do gtebokosci 5,0 m p.p.t. wystepuje warstwa pytu oraz pytlu piaszczystego
przewarstwiana piaskiem drobnym. W otworach nr 5, 6 i 7 nad piaskami zalega
warstwa gliny morenowej wyksztatconej w postaci gliny piaszczystej i piasku
gliniastego.

Na badanym terenie do gtebokosci 5 m p.p.t. nie stwierdzono wystepowania
zwierciadta wody gruntowe;.

Zatgczone przekroje ilustrujg przestrzenny uktad rozpoznanych warstw gruntow.
(zatacznik 17).

6.4.2. Oddziatywanie projektowanego uktadu ulic

Powierzchniowo do gruntu, a potem do wdd podziemnych sg obecnie
wprowadzane wody opadowe z powierzchni chodnikow w iloSci:

Qistn. =0,61 ha x 130 I/s-ha x 0,8 ~ 63 I/s

Z powierzchni chodnikéw i Sciezek rowerowych po przebudowie ukfadu ulic do
gruntu bedg wprowadzane wody opadowe w ilosci:

Qpersp. = 0,99 ha x 130 I/s-ha x 0,8 ~ 103 I/s.

Biorgc pod uwage rodzaj powierzchni, z ktérej sg i bedg odprowadzane
powierzchniowo do gruntu wody opadowe oraz korzystne warunki gruntowo-wodne,
nalezy przyjac¢, ze do wod gruntowych bedq trafiaty czyste wody opadowe o jakosci z
pewnoscig zgodnej z warunkami ich wprowadzania do ziemi, tj.:

— zawartos¢ zawiesiny ogolnej < 100 mg/dm?,
— zawartosc¢ substancji ropopochodnych < 15 mg/dm?.

Oddziatywanie na wody podziemne niechronione lub niedostatecznie chronione
warstwami nieprzepuszczalnymi moze mie¢ miejsce jedynie w przypadku nieszczel-
nosci powierzchni jezdni lub przewoddw kanalizacyjnych, wynikajgcych z wadliwego
wykonawstwa lub w sytuacjach awaryjnych. Projektowany system ulic bedzie
posiadat szczelng nawierzchnie, a w nowobudowanych sieciach kanalizacyjnych na

bazie nowych materiatow nieszczelnosci nalezy wykluczy¢.
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Sytuacje awaryjne dotyczg mozliwosci rozlania transportowanych substancji
poza szczelng nawierzchnie jezdni. Tego typu awarie zdarzajg sie bardzo rzadko
a ich skutki sg likwidowane w krotkim czasie przez stuzby miejskie lub, w wyjatkowo
trudnych przypadkach, przez straz pozarna.

Wody podziemne przykryte warstwg gruntu sg, w przypadku krétkotrwatych
awarii, w znikomym stopniu narazone na przedostawanie sie do nich zanieczyszczen.

Natomiast w porze zimowej nalezy sie liczy¢ z mozliwoscig przedostawania sie
do wod gruntowych jonow soli, stosowanych do posypywania nawierzchni drog,
takich jak: chlorki, s6d, magnez.

Z dokumentacji hydrogeologicznej wynika, ze przebudowa uktadu drogowego
nie zmieni znaczgco warunkow gruntowych w rejonie stacji metra Stodowiec oraz nie
bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko.

6.5. ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNIE ZIEMI

W przypadku realizacji omawianej inwestycji pewne oddziatywanie na powierz-

chnie ziemi mogg wykazywac¢ odpady powstajgce w czasie budowy i eksploatacji

ulicy po jej oddaniu do uzytkowania.

6.5.1. Odpady powstajace w okresie budowy
Zgodnie z projektem drogowym odpady powstajace w okresie budowy to gtéwnie:

— usuwane drzewa, krzewy i inna roslinno$¢, kolidujgce z planowang
inwestycjg lub ze wzgledu na ich zty stan zdrowotny,

— ziemia z wykopow,

— odpady z rozbiorki istniejgcych nawierzchni,

— odpady elementéw istniejgcych sieci z usuwania kolizji, w tym z rozbidrki
instalacji teletechnicznych: ok. 6 studni teletechnicznych, rury plastikowe dn
110 (mm) dtugosci okoto 1200 m, rury stalowe ok. dn 350 dtugos¢ okoto 300
m; kable zabiera wtasciciel sieci;

— zuzyte opakowania,

— odpady komunalne z zaplecza socjalnego budowy,

W okresie budowy zostang usuniete drzewa i krzewy kolidujgce z projektowang

budowa.
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Odpady powstajgce w czasie budowy

Rodzaj odpadu Kod odpadu F:Irsg(\,:/vgd dyrg?jza Zagospodarowanie
- pociete na kawatki i czeSciowo
sprzedane jako drewno a
e czesciowo wywiezione na
odpadowa masa roslinna: Hee:
usuwane drzewa, krzewy, 02 01 03 ok. 200 m® zwa kQ’ e do:
gatezie, korzenie przekazanie do- .
- recyklingu, w tym recyklingu
organicznego;
- wykorzystania jako paliwo;
Przekazanie uprawnionemu od-
biorcy do wykorzystania do
porzadkowania i zabezpieczenia
przed erozjg wodng i wietrzng
skarpy i powierzchni korony
zamknietego sktadowiska lub
Odpady z remontow i jego cz_eéci, w ilosci wynikajgcej
rzebudowy drég — z tgchnlcznego gposobu zam-
P y drog - 17 01 81 ok. 5000 m® kniecia sktadowiska; maksymal-
odpady z rozbiodrki . .
istnigjacych nawierzchni na warstwa odpadow uzytych do
ksztattowania skarp i korony
sktadowiska powinna by¢
mniejsza niz 25 cm;
odpady z grupy 17 01 moga
by¢ wykorzystane pod
warunkiem poddania ich
procesowi kruszenia.
odpady metalowych - zwrot do STOEN usunietych
elementéw instalacyjnych, elementéw sieci gazowniczej (<
pochodzacych z prac 1 Mg),
modernizacyjnych — 17 04 07 ok. 15 Mg - przekazanie usunietych ele-
przebudowa instalaciji i mentow sieci wodociggowej
urzadzen, usuwanie kolizji uprawnionemu odbiorcy do
z sieciami wod-kan (ztom) recyklingu (ok. 6 Mg)
Odpady drewna, szkia i
tworzyw sztucznych — K . .
tworzywa sztuczne z usu- 17 02 03 ok. 1 Mg - przekazanie uprawnionemu
; S o odbiorcy do unieszkodliwiania
wania kolizji z instalacjami
teletechnicznymi
Kable inne niz wymienione przekazanie wtascicielowi sieci
— usuwanie kolizji z siecig 17 04 11 ok. 1 Mg teletechnicznei
teletechniczng w 17 04 10 J
gleba i ziemia: humus i wykorzystanie w catosci do
' 17 05 04 ok. 1 000 m* niwelacji terenu, organizaciji

ziemia z wykopow

Zieleni w miejscu powstawania
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. Przewidywana .
Rodzaj odpadu Kod odpadu ilos¢ odpadu Zagospodarowanie
przekazywanie opakowan pro-
. . ducentowi do powtérnego wy-
odpady opakowaniowe: . ; .
. . korzystania, przekazanie zuzy-
- zuzyte opakowania z ]
d , tych opakowan z drewna do
rewna; . o
. . 1501 ok. 8 Mg recyklingu lub wykorzystania;
- zuzyte opakowania z . . .
przekazanie zuzytych opakowan
tworzyw sztucznych
z tworzyw sztucznych
uprawnionemu odbiorcy do
recyklingu
niesegregowane odpady
komunalne:
odpady komunalne z 20 03 01 ok. 8 Mg wywoz na sktadowisko odpadow
socjalnego zaplecza
budowy

6.5.2. Odpady powstajace podczas eksploataciji

Podczas eksploatacji

bedg powstawaly niewielkie ilosci nastepujacych

odpadow:
Rodzaj odpadu Kod odpadu llos¢ odpadu Zagospodarowanie

Lampy fluorescencyjne i
inne odpady zawierajg- odbiér przez uprawniong firme
ce rte¢ — zuzyte lampy 20 01 21 ok. 20 szt/rok dokonujacg wymiany lamp
jarzeniowe, stosowane zuzytych
do oswietlenia ulicy
Odpady z czyszczenia 20 03 03 do 100 Mg/rok usuwanie przez.siuzt?y
ulic i placéw oczyszczania miasta;

6.6. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT, DZIEDZICTWO KULTURY | ZDROWIE LUDZI
Z uwagi na rodzaj projektowanej inwestycji nalezy uznac¢, ze nie bedzie ona

miata zadnego wptywu na klimat.

W obszarze oddziatywania planowanej inwestycji nie wystepujg dziedzictwa

kultury. Nie bedzie wiec negatywnego oddziatywania w tym zakresie.

Ruch samochodowy powoduje zawsze pewien wzrost ilosci spalin emitowanych

do powietrza atmosferycznego iwzrost emisji hatasu do Srodowiska. Z analizy

oddziatywania projektowanego ukfadu ulic na jakos¢ powietrza podczas eksploatacji

drog wynika, ze ulica nie bedzie negatywnie oddziatywata na zdrowie ludzi.

Natomiast klimat akustyczny terendw chronionych ulegnie poprawie, jednak nie

na tyle, zeby mozna byto zrezygnowac z dodatkowych zabezpieczen, ktére zapewnig
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dotrzymanie dopuszczalnych pozioméw hatasu réwniez w porze nocnej. Wéwczas
emisja hatasu do srodowiska nie bedzie stanowita zagrozenia dla zdrowia ludzi.

Postepujaca motoryzacja i rownoczesny rozwoj nowych technologii drogowych
oraz technologii samochodowych, a takze jednak niepewne prognozy natezenia
ruchu drogowego na 2025 r. nie pozwalajg na absolutnie pewne stwierdzenie o
perspektywicznej szkodliwosci rosngcego ruchu samochodowego w omawianym
rejonie na zdrowie ludzi.

Decyzje o systemie ochrony przed ucigzliwoscig hatasowg istniejgcych terenow
chronionych (budynkéw mieszkalnych) nalezy podja¢ po wykonaniu akustycznych
badan porealizacyjnych.

Gwarancjg zabezpieczenia zdrowia ludzi przed ucigzliwoscig hatasowg jest
ustalenie Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego w zakresie ochrony
przed hatasem, nakazujgce stosowanie w nowobudowanych budynkach mieszkal-
nych i uzytecznosci publicznej zabezpieczen przeciwhatasowych okreslonych
normami dotyczgcymi izolacyjnosci akustycznej przegrod w budynkach przy
uwzglednieniu faktycznego poziomu hatasu zewnetrznego w okresie dnia i nocy.

Zastosowanie analogicznego rozwigzania, tj. zabezpieczen akustycznych na
elewacjach budynkéw istniejacych, stosownych do wynikéw analizy porealizacyjnej,
pozwoli na wyeliminowanie zagrozenia zdrowia okolicznych mieszkancéw
ucigzliwoscig hatasowa.

6.7. ODDZIALYWANIE NA DOBRA MATERIALNE

W badaniach hydrogeologicznych w trakcie prowadzonych prac geologicznych
nie stwierdzono negatywnego wptywu metra na istniejaca infrastrukture drogowa.
W zwigzku z tym nie przewiduje sie wystgpienia takiego oddziatywania po wykonaniu
projektowanej inwestycji. Przebudowa uktadu drogowego nie zmieni roéwniez
znaczgco warunkéw gruntowych w rejonie stacji metra Stodowiec, co oznacza, ze nie
wptynie ona rowniez na inne obiekty materialne potozone w okolicy projektowane;j
inwestycji.

6.8. ODDZIALYWANIE NA PRZYRODE | KRAJOBRAZ

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego ,Serka Bielanskiego”
rezerwujg pasy terenu wyznaczone liniami rozgraniczajacymi, okreslonymi dla
poszczegodlnych ulic.

Plan zagospodarowania rejonu Marymont — czesC Ill ustala réwnoczesnie

utrzymanie i ochrone istniejgcej zieleni.
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Realizacja projektowanej przebudowy, zgodnej z ww. planami, bedzie
wymagata usuniecia czesci drzew i krzewdw kolidujgcych z budowa.

Z przeprowadzonej inwentaryzacji istniejgcej zieleni w rejonie planowanego

przedsiewziecia wynika, ze spos$rod zinwentaryzowanych 252 pozycji drzew

konieczne bedzie usuniecie 56 drzew, w tym (zataczniki7 i 8):

— topola szara 4 szt.
— topola czarna 1 szt.
— czeremcha p6zna 1 szt.
— lipa szerokolistna 1 szt.
— lipa drobnolistna 1 szt.
— jabton purpurowa 1 szt.
— klon srebrzysty 1 szt.
— grusza pospolita 1 szt.
— cyprysik 1 szt.
— jesion wyniosty 1 szt.
— jesion pensylwanski 2 szt.
— jarzab pospolity 1 szt.
— robinia akacjowa 2 szt.
— gtoég jednoszyjkowy 1 szt.
— klon zwyczajny 10 szt.
— klon jesionolistny 6 szt.
— topola biata 3 szt.
— karagana syberyjska 1 szt.
— ztotokap zwyczajny 5 szt.
— kasztanowiec biaty 1 szt.
— klon jawor 9 szt.
— modrzew japonski 1 szt.
— modrzew europejski 1 szt.

oraz krzewy z powierzchni ok. 1045 m2 do 1600 m2 w razie konieczno$ci w przy-
padku kolizji z obecnie nieprzewidywanym uzbrojeniem podziemnym.
Przewazajacg wiekszos¢ usuwanych drzew stanowig jednostki zaniedbane, Zle
utrzymywane, chore, z potamanymi gateziami, zrakowaciate lub juz stabilizowane.
Zielen towarzyszaca infrastrukturze drogowej jest jednym z elementow systemu

zabezpieczen S$rodowiska, ograniczajagcym negatywne skutki oddziatywania
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inwestycji na s$rodowisko. Petni takze najistotniejszg funkcje w ksztaltowaniu
krajobrazu otaczajgcego droge.

Ze wzgledu na zmiane konfiguracji terenu i budowe obiektéw drogowych oraz
przebudowe urzadzen infrastruktury technicznej zachodzi konieczno$¢ usuniecia
drzew wolnostojacych, fragmentéw zarosli z czesci projektowanego pasa drogowego
i innych urzadzen technicznych. Wycinka roslinnosci bedzie przeprowadzona w stop-
niu minimalnym, niezbednym do prawidtowej realizacji inwestyciji.

W celu czesciowego zrekompensowania strat spowodowanych wycinkg przewi-

duje sie nowe nasadzenia zieleni dogeszczajacej oraz ostonowej, ktére zminimalizujg

ubytki w szacie roslinnej i pozwolg wkomponowac obiekt drogowy w otoczenie, a jed-
noczesnie ograniczg oddziatywanie drogi na tereny sasiednie. Pasy roslinnosci beda
zatrzymywac takze cze$¢ zanieczyszczeh gazowych i pytowych, poprzez osiadanie
pytéw na roslinach oraz ograniczac predko$¢ wiatru.

Lokalizacja nasadzen, zgodnie z normami budowlanymi, bedzie dostosowana
do przebiegu infrastruktury towarzyszacej inwestycji drogowej z uwzglednieniem
wymogow bezpieczenstwa ruchu. Rozstawa nowoprojektowanej roslinnosci bedzie
dopasowana do docelowych rozmiaréw osigganych przez poszczegdlne gatunki.

Roslinno$¢ zostanie uksztattowana w sposéb umozliwiajgcy zharmonizowanie
drogi z otoczeniem i zapewniajgcy wysoki poziom wrazen estetycznych. Na catej
dlugosci inwestycji, zostang wprowadzone grupy drzew i krzewow tworzace
wielowarstwowe struktury roslinne petnigce funkcje izolacyjng, oraz podnoszace
walory otaczajgcej przestrzeni.

Wybrane gatunki zostang dopasowane do wymagan siedliskowych oraz do

charakteru otaczajgcego krajobrazu. Dobdr gatunkowy zostanie sporzadzony na
bazie rodlinnosci rodzimego pochodzenia z uzupetnieniem o gatunki pochodzenia
obcego.

Ws8réd  roslinnosci  obcego pochodzenia bedg zastosowane  gatunki
nieinwazyjne, wiodgce wsrdéd gatunkéw stosowanych do obsadzania terenow
przydroznych i miejskich, o duzej odpornosci na zanieczyszczenia powietrza i susze
oraz zasolenie gleb, mréz, a takze dostosowane do warunkéw swietlnych panujgcych
W miejscu ich sadzenia.

Istotnym kryterium doboru sg réwniez walory estetyczne roslin dobranych tak,
aby tworzyty ciekawe uktady przestrzenne i kompozycje kolorystyczne atrakcyjne w

catym okresie wegetacyjnym.
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W bezposrednim sgsiedztwie drogi zostang wyeliminowane gatunki obficie

owocujgce i utrzymujgce owoce réwniez w zimie, aby nie zachecac¢ ptakéw do

przesiadywania przy drodze i chronic je przed kolizjg z pojazdami.

Wsréd proponowanych do nasadzen gatunkow roslin znajdg sie m.in.: klony

jawory,

deby szyputkowe odm.

‘Fastigiata’, czeresnia ptasia odm.

‘Plena’

(nieowocujgca) oraz tawuty, derenie, porzeczka alpejska odm. ,Shmidt”.

Nowe nasadzenia bedg kompensowaty wczesniejszg niezbedng wycinke.

Przebieg i rozwigzanie projektowe ,Serka Bielanskiego” nie naruszy wartosci

krajobrazowych omawianego

rejonu,

przeciwnie,

uporzagdkowany rejon po

przebudowie z estetycznymi Sciezkami rowerowymi i chodnikami naturalnie wtopi sie

w obecny krajobraz terenu.

Walory krajobrazowe podniesie

Zielenia.

nowe profesjonalne zagospodarowanie

7. UZASADNIENE PROPONOWANEGO WARIANTU ZE WSKAZANIEM JEGO
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Uzasadnienie proponowanego wariantu zostato omowione w rozdziale 5, gdzie

réwniez wskazano jego oddziatywanie na srodowisko.

Reasumpcje jego oddziatywania na poszczegdlne elementy sSrodowiska mozna

przedstawic jak nizej.

Element srodowiska

Oddziatywanie pozytywne

Oddziatywanie negatywne

Ludzie*

wzrost bezpieczenstwa,
najwyzsza liczba punktow wg
kryterium ‘przyrost terenéw na
potrzeby publiczne’

brak

Rosliny

usuniecie matowartosciowe;j
istniejacej roslinnosci koliduja-
cej z planowang przebudowsg i
na nowo profesjonalne zagos-
podarowanie terenu przyczyni
sie do wzbogacenia flory w
rejonie ,Serka Bielanskiego”

brak

Zwierzeta, grzyby, sie-
dliska przyrodnicze

nie dotyczy

Wody podziemne

wprowadzenie sciekdw desz-
czowych do miejskiej sieci
kanalizacyjnej zabezpieczy
wody podziemne przed
zanieczyszczeniem;

brak

Wody powierzchniowe

nie dotyczy
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Element srodowiska

Oddziatywanie pozytywne

Oddziatywanie negatywne

Powietrze* maksymalna ilo$¢ punktéw dla|spodziewany wzrost zanieczyszczenia po-
kryterium ‘predkos¢ podrozy’ |wietrza, wynikajacy ze wzrostu natezenia
oznacza najwiekszg ptynnosé¢|ruchu, w stopniu nie przekraczajgcym
ruchu, co obniza stopien|wartosci dopuszczalnych

Hatas* oddziatywania na  jako$¢
powietrz i klimat akustyczny brak

Powierzchnia ziemi maksymalna ilos¢ punktéw dla
kryterium  ‘powierzchnia do
przebudowy’ oznacza minima-
lizowanie ilosci odpadéw brak

podczas budowy oraz mozliwie
duzg powierzchnie biologicznie
czynng

Klimat

nie dotyczy

Krajobraz

uporzadkowany ukfad ulic z za-
gospodarowanym zielenig tere-
nem sgsiadujgcym

zdecydowane pogorszenie walorow
krajobrazowych w przypadku konieczno$ci
zastosowania ekranow akustycznych

Dobra materialne

poprawa technicznego stanu
uktadu drogowego

brak

Zabytki i
kulturowy

krajobraz

nie dotyczy

Uwaga: * Elementy srodowiska wyrdzniajace pozytywnie wariant proponowany.

8.

OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA

Prognoza ruchu pojazdow zostata opracowana przez firme AECOM Sp. z o.o.

celem oszacowania natezenia ruchu drogowego na odcinkach i na skrzyzowaniach

ulic w rejonie metra ,Stodowiec”. Przy opracowywaniu prognozy ruchu wykorzystano

przyjete przez m.st. Warszawa zatozenia dotyczace rozwoju demograficznego,

spotecznego i gospodarczego miasta, a takze miejscowe plany rozbudowy sieci

uliczne;j.

sgsiedztwie analizowanego uktadu ulic.

Szczegblng uwage zwrocono na tereny potozone w bezposrednim

Analiza istniejgcego ruchu drogowego zostata oparta na wynikach pomiaréw

natezenia ruchu, wykonanych we wrzesniu 2009. Pomiarami objeto dwa szczyty

komunikacyjne — poranny i popotudniowy w nastepujacych punktach pomiarowych:

« skrzyzowanie ulic: Marymonckiej i Zeromskiego,

« skrzyzowanie ulic: Kasprowicza, Sadowskiej i Zeromskiego,

« skrzyzowanie ulic: Duracza i Zeromskiego,

» skrzyzowanie ulic: Duracza i Kasprowicza.

60




Pomiary wykonywane byly w podziale na nastepujaca strukture rodzajowa:

— rowery,

— motocykle,

— samochody osobowe,

— samochody dostawcze,

— samochody ciezarowe,

— samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami,

— autobusy (w tym autobusy ZTM),

— inne.

Analiza struktury rodzajowej wskazuje, ze na wszystkich analizowanych
przekrojach przewaza ruch pojazdéw osobowych, ktory stanowi od 81% do 100%
potoku wszystkich pojazdow zas udziat pojazdow dostawczych dochodzi do 15%.
Ruch pojazdéw cigzarowych na wszystkich przekrojach nalezy oceni¢ jako niewielki,
wahajacy si¢ w granicach od 0% do 10%.

Prognoza ruchu w analizowanym ukfadzie ulic, zostata opracowana z wykorzys-
taniem warszawskiego modelu ruchu (WBR 2005), ktory jest stosowany do wiekszos-
ci opracowan z zakresu planowania i projektowania uktadéw komunikacyjnych
w Warszawie. Model, uwzgledniajgcy podziat miasta na 399 rejondw
komunikacyjnych, zostat wielokrotnie sprawdzony we wczes$niejszych pracach.

Model stanu istniejgcego w obszarze miast zostat zweryfikowany pod wzgledem
jego zgodnosci z pomiarami ruchu wykonanymi w ramach ostatniego Warszawskiego
Badania Ruchu 2005 (WBR 2005). W weryfikacji wykorzystano tez wyniki pomiarow
ruchu. W obszarze aglomeraciji, do sprawdzenia poprawnosci modelu na drogach
krajowych i wojewoddzkich poza granicami miasta, wykorzystano wielkosci ruchu
pomierzone w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu 2005 (GPR 2005).

Prognoza ruchu zostata oparta na zatozeniach rozwoju demograficzno-
spoteczno-gospodarczego miasta oraz obszaru aglomeracyjnego, zawartych w do-
kumentach miejskich. Ponadto, w modelu ruchu w aglomeracji warszawskiej,
zastosowanym do obliczenia prognozowanego ruchu w analizowanym ukfadzie,
uwzgledniono perspektywiczny rozwdj sieci drogowo—ulicznej.

Na podstawie przyjetych zatozen, opracowano prognoze ruchu pojazdow dla
analizowanej trasy. Do opracowania prognozy wykorzystano specjalistyczne

oprogramowanie do modelowania ruchu - Visum.
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Ponizej przedstawiono rozktady ruchu na sie¢ uliczng w sasiedztwie

projektowanej inwestycji, przedstawione w opracowaniu: PROGNOZA RUCHU

POJAZDOW dot. Opracowania dokumentaciji projektowej dla zadania: Przebudowa
uktadu drogowego przy stacji | linii Metra ,Stodowiec”.

Legenda

Natezenie pojazdow [pojigodz] -

samochodéw cigzarowych i autabusaw
samochedow dostawczych

samochodéw osobowych

Rysunek 4: Rozktad ruchu w godzinie szczytu porannego w roku 2025 dla wariantu WI2
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Legenda
Natgzenie pojazdow [pojigoedz] :

samochodéw ych i autobusaw

samochod)

zych

samochodéw osobowych

Rysunek 5: Rozktad ruchu w godzinie szczytu popotudniowego w roku 2025 dla wariantu WI2

Prognoza ruchu jw. stanowita materiat wyjsciowy do analizy oddziatywania

planowanego przedsiewziecia na jako$¢ powietrza i klimat akustyczny.

9. OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN, OBEJMUJACY
BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO-,
SREDNIO- | DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ODDZIALYWANIA
NA SRODOWISKO

Eksploatacja projektowanego uktadu ulic po przebudowie bedzie powodowac
diugoterminowe emisje zanieczyszczen do powietrza i hatasu do Srodowiska, a
w czasie budowy, krotkoterminowe, szczegétowo omowione w rozdz. 6. Ich
oddziatywanie na srodowisko bedzie zminimalizowane przez podjecie odpowiednich
zabezpieczen, zalecanych w rozdz. 10 niniejszego raportu.

Nie przewiduje sie znaczacych dtugoterminowych bezposrednich ani
posrednich zagrozen dla srodowiska.

Moze wystgpi¢ chwilowe zagrozenie w sytuacjach awaryjnych, ktérych nigdy nie
mozna wykluczy¢. Taka sytuacjg awaryjng w ruchu drogowym moze by¢ kolizja

drogowa, w wyniku ktérej uszkodzony zostanie samochdd, transportujgcy réznego
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rodzaju substancje. Likwidacjg zagrozenia zajmujg sie wéwczas stuzby miejskie

w ewentualnej wspotpracy ze strazg pozarna.

10. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU
ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA
NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

10.1. OCHRONA POWIERZCHNI ZIEMI
Faza realizacji

W czasie przebudowy omawianego uktadu ulic przewiduje sie zapobieganie
zanieczyszczaniu powierzchni ziemi poprzez prawidiowg gospodarke odpadami
budowlanymi i komunalnymi zgodnie z ich zagospodarowaniem zaprezentowanym
w rozdz. 6.5.1.

Faza eksploataciji

Realizacja inwestycji obejmujgcej wprowadzenie $ciekow deszczowych do
miejskiej sieci zapobiegnie zanieczyszczaniu powierzchni ziemi przez zanieczysz-
czone sptywy zawierajgce m. in. substancje ropopochodne.

Zainstalowanie pojemnikow na $mieci wzdtuz projektowanej ulicy zabezpieczy
powierzchnie ziemi przed jej ,zasmiecaniem”.

Przewiduje sie zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi poprzez
zagospodarowanie odpaddéw przedstawione w rozdz. 6.5.2.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r.
w sprawie rodzajow i warunkéw stosowania srodkow, jakie mogg by¢é uzywane na
drogach publicznych oraz ulicach i placach jednorazowo na jezdnie w celu zwal-
czenia $liskosci drogowej mozna uzyé 30 g NaCl (lub MgCl,, CaCl,) na kazdy m?
drogi lub chodnika. W przypadku ciezkiej zimy taczna ilos¢ wysypanej soli w okresie
utrzymaniowym wynosi okoto 2 kg na m? drogi. Obecnie nie istniejq zadne metody
usuwania soli, ktére dostajg sie do wod roztopowych wskutek stosowania srodkéw do
zwalczania sliskosci zimowej. W celu zmniejszenia stezenia chlorkow w Sciekach
drogowych zaleca sie ograniczenie stosowania srodkow odladzajgcych,
zawierajgcych chlorki, przestrzeganie przepiséw zimowego utrzymania drog oraz

usuwanie $niegu z poboczy drog.
10.2. OCHRONA WOD POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH

Faza realizacji

W fazie realizacji inwestycji przeciwdziatanie zagrozeniom dla wdd

powierzchniowych i podziemnych powinno zostac osiggniete poprzez:
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— odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy — musi ona zostaé
wyposazona w systemy odbioru i odprowadzania sciekdéw bytowych,

— odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego,

— zachowanie wszelkich srodkéw ostroznosci zapobiegajacych przedostaniu
sie zwigzkdéw ropopochodnych do srodowiska gruntowo-wodnego,
uszczelnienie (zabezpieczenie) terenu przeznaczonego na zaplecze budowy
oraz baze materiatowg,

— zapewnienie tatwej dostepnosci sorbentéw substancji toksycznych
ropopochodnych, w tym olejowych.

Na zapleczu budowy powstawac bedg scieki bytowo-gospodarcze. Powinny by¢

one odprowadzane do przewoznych sanitariatdw, a nastepnie wywozone do

oczyszczalni sciekow.

Faza eksploatacji

Zaprojektowany system odwadniania zapobiega =zanieczyszczeniu wod
powierzchniowych i podziemnych podczas normalnej eksploatacji projektowanego

uktadu ulic.

10.3. OCHRONA KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Faza realizacji

Podczas prac ziemnych i budowlanych bedg wystepowaty zaktdcenia klimatu
akustycznego najblizszej okolicy, spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego.
Ograniczenie ucigzliwosci hatasowej mozna uzyskac poprzez:
— stosowanie sprzetu budowlanego i samochoddéw transportujgcych materiaty
budowlane i masy ziemne w bardzo dobrym stanie technicznym,
— ograniczenie czasu prac, generujgcych hatas do godzin dziennych,
— zorganizowanie zaplecza budowy mozliwie daleko od budynkéw

mieszkalnych.

Faza eksploataciji

Przebudowa uktadu drogowego przyczyni sie do poprawy klimatu akustycznego
w fazie eksploatacji w stosunku do stanu obecnego mimo przewidywanego na 2025
rok wzrostu natezenia ruchu samochodowego. Przewiduje sie jednak, ze w dalszym

ciggu dopuszczalne poziomy dzwieku A mogq by¢ przekroczone.
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Z uwagi na przeciwwskazania techniczno-organizacyjne zastosowania ekranéw
akustycznych omdwione w rozdziale 6.2.5. oraz:

— szerokie dyskusje profesjonalistdw w sprawie podwyzszenia dopuszczalnych

poziomow dzwieku w miastach,

— rozszerzajgce sie protesty mieszkancow przed ograniczaniem ich i tak
stosunkowo waskiej miejskiej przestrzeni,

— dazenie do wyeliminowania ekranow akustycznych, wymagajacych
odpowiedniej przestrzeni, ktorej czesto brakuje w warunkach zabudowy
miejskiej,

— dazenie do wyeliminowania ekrandéw akustycznych, powodujacych
zakt6cenie harmonijnego krajobrazu miejskiego,

— ciggty postep w rozwoju technologii samochodowych,

— ciggty postep w rozwoju technologii budowy drog,

— modernizacje ulic poprawiajgcqg stopieh oddziatywania ruchu samochodo-
wego na klimat akustyczny w stosunku do oddziatywania obecnego,

— prawdopodobienstwo btednych prognoz natezenia ruchu w perspektywie
wielolecia

w tym przypadku nie zaleca sie instalowania ekranéw akustycznych.

Proponuje sie zastosowanie koniecznych zabezpieczen przed ucigzliwoscig
hatasowg dla budynkow istniejgcych poprzez rozwigzania takie, jak: dodatkowa
zabudowa balkonow, wymiana okien i drzwi balkonowych na elementy o wyzszym
wspoétczynniku izolacyjnosci dzwiekowej badz inne dziatania na elewacji budynkéw,
np. podwojng przezroczystg elewacje. Bedzie to rozwigzanie analogiczne do ustalenh
MPZP dla obiektéw nowoprojektowanych.

Dla obiektow nowoprojektowanych sg obowigzujace postanowienia Miejscowe-
go Planu Zagospodarowanie Przestrzennego, ktory ustala ,nakaz stosowania w bu-
dynkach mieszkalnych i uzytecznosci publicznej zabezpieczen przeciwhatasowych
okreslonych normami dotyczgcymi izolacyjnosci akustycznej przegrod w budynkach
przy uwzglednieniu faktycznego poziomu hatasu zewnetrznego w okresie dnia
i nocy”. Ostateczng decyzje nalezy podjg¢ po przeanalizowaniu wynikow badan
porealizacyjnych.

Proponuje sie zatem, przed wystgpieniem o wypis i wyrys z obowigzujgcych
MPZP dla terenéw zabudowy mieszkaniowej MWU, wykonanie badan poziomu

dzwieku A, a nastepnie, w zaleznosci od ich wynikéw, zastosowanie w bu
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dynkach mieszkalnych i uzytecznosci publicznej wiasciwych zabezpieczen
przeciwhatasowych. Zgodnie z MPZP ,obiekty budowlane przeznaczone na staty
pobyt ludzi powinny by¢ projektowane z uwzglednieniem specjalnych zabezpieczen
antyhatasowych wynikajacych z przepiséw szczegdlnych i Norm Polskich.”

Po zrealizowaniu przebudowy uktadu drogowego nalezy wykonac
porealizacyjne pomiary poziomu dzwieku A hatasu komunikacyjnego w porze
dziennej i nocnej i na ich podstawie przyja¢ rozwigzania dla przegrdéd zewnetrznych
budynkéw nowo projektowanych: Scian i stropodachéw, zwitaszcza okien i drzwi
balkonowych, zgodnych z Polskg Normg PN - B - 02151 - 3:1999 ,Akustyka
budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczeh w budynkach. Izolacyjnos¢
akustyczna przegrod w budynkach oraz izolacyjnos¢ akustyczna elementow
budowlanych. Wymagania”.

Takie rozwigzanie jest skuteczniejsze od ekrandéw przeciwdzwiekowych
i rownoczesnie pozwala na efektowne zagospodarowanie rejonu stacji metra
~otodowiec”.

Podczas projektowania przebudowy uktadu drogowego przy stacji metra
~otodowiec” zwrdécono uwage na wybdr rodzaju nawierzchni oraz wyeliminowanie
przenikania drgan jezdni na tereny otaczajace. Niektére nawierzchnie, ze wzgledu na
zastosowanie zwartych materiatdw, generujg nadmierny hatas toczenia na styku
opony z droga. Taki hatas powstaje na skutek zasysania powietrza przez bieznik
opony, sprezenia i uwolnienia. Zastosowanie odpowiedniego rodzaju nawierzchni,
np. typu SMA (proponowana w projekcie) i zapewnienie rownosci drogi powoduje
zmniejszenie poziomu emisji hatasu az o 5 dB w poréwnaniu z typowymi
nawierzchniami drogowymi.

10.4. OCHRONA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO
Emisja zanieczyszczeh wystepujgca w trakcie budowy ze wzgledu na ograni-

czony czas jej wystepowania nie bedzie miata istotnego wptywu na stan czystosci

atmosfery. Emisja zwigzana z pracg ciezkiego sprzetu uzytego podczas budowy nie

spowoduje przekroczenia dopuszczalnych poziomow substancji w powietrzu.
Przeprowadzona analiza wynikow obliczen rozktadu maksymalnych stezen

emitowanych zanieczyszczen wskazata, ze podczas eksploatacji dotrzymane bedg

w Srodowisku dopuszczalne stezenia zanieczyszczen.
W celu dalszego zminimalizowania wptywu planowanego przedsiewziecia na stan

jakosci powietrza zaleca sie uwzgledni¢ nastepujace rozwigzania zabezpieczajgce:
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— w miare mozliwosci utrzymac istniejace w sgsiedztwie terenu inwestycyjnego
obszary zadrzewienia,

— przewidzie¢ w miare mozliwosci utworzenie nowych stref ochronnych w postaci
pasow zieleni sktadajgcych sie z nasadzen odpowiednich gatunkéw drzew

i krzewdw, przede wszystkim na odcinkach kontaktu z istniejgcg oraz projek-

towang zabudowg mieszkaniowq i uzytecznosci publiczne;.
10.5. OCHRONA PRZYRODY OZYWIONEJ

Jak wynika z inwentaryzacji istniejgcej zieleni, realizacja planowanego
przedsiewziecia bedzie zwigzana z koniecznoscig usuniecia kolidujgcych z budowg
56 drzew i krzewéw porastajacych ok. 1045 do 1600 m? powierzchni ziemi.

W zwigzku z zubozeniem krajobrazu lokalnego oraz utratg funkcji bio-
klimatycznych spowodowanych czesciowq likwidacjg istniejagcego zadrzewienia,
nalezy dokona¢ kompensacji przyrodniczej w postaci racjonalnego, zgodnego
z zasadami kompozycji przestrzennej przyrodniczego zagospodarowania terenu
planowanej inwestycji i ewentualnie jej najblizszego sasiedztwa.

Kompensacja strat w srodowisku spowodowanych usunieciem drzew powinna
mie¢ charakter ilosciowo-jakos$ciowy. Oznacza to, ze powinna obejmowaé nowe na-
sadzenia drzew w ilosci nie mniejszej niz ilos¢ drzew usuwanych oraz drzewa o wyz-
szej lub rownorzednej wartosci przyrodniczej. Projekt takiej kompensacji powinien
uwzglednia¢ dobor gatunkéw drzew i krzewdw odpowiednich do obsadzania ulic oraz
przewidywaé zastosowanie materiatu sadzeniowego dobrej jakosci, a mianowicie: co
najmniej dwa razy szkétkowanego w odpowiednio duzej rozstawie umozliwiajacej
uformowanie wiasciwej korony oraz o obwodzie pnia co najmniej 16 + 18 cm na
wysokosci 100 cm od powierzchni ziemi.

Zagrozeniem dla zdrowych drzew, pozostawionych po karczowaniu moze by¢
okres budowy ulicy.

Ograniczenie oddziatywania budowy na rosliny mozna uzyskac poprzez:

— rozmieszczenie organizowanych na czas realizacji inwestycji: zaplecza budowy,
sktadowisk odpaddw, miejsc stacjonowania pojazdéw i maszyn, niezbednej
infrastruktury dla pracownikéw budowlanych itp. z dala od rosngcych drzew,

— stosowanie specjalnych oston dla poszczegolnych drzew,

— maksymalne skrdcenie czasu trwania wykopu w bezposrednim sgsiedztwie

drzew i krzewow rosngcych przy pasie drogowym,
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— zachowanie szczegolnej ostroznosci przy wykonywaniu prac w bezpos$-
rednim sagsiedztwie pozostawionych drzew tak, aby nie spowodowac ich
uszkodzenia, zwlaszcza otarC kory i uszkodzen systemu korzeniowego,

— reczne wykonywanie robot ziemnych w bezposredniej bliskosci korzeni drzew.

11. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
KONIECZNE JEST USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA ORAZ OKRESLENIE GRANIC TAKIEGO OBSZARU,
OGRANICZEN W ZAKRESIE PRZEZNACZENIA TERENU, WYMAGAN
TECHNICZNYCH DOTYCZACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH
| SPOSOB KORZYSTANIA Z NICH

Nie okresla sie potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.
Zgodnie z ustaleniami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
w przypadku stwierdzenia nadmiernej ucigzliwosci hatasowej nalezy:

— dla  nowoprojektowanych  budynkéw  zastosowaé  zabezpieczenia
przeciwhatasowe okreslone normami dotyczgcymi izolacyjnosci akustycznej
przegrod w budynkach przy uwzglednieniu faktycznego poziomu hatasu
zewnetrznego w okresie dnia i nocy,

— dla budynkéw istniejacych (przez analogie do ww. postanowien)
zastosowaC zabezpieczenia na elewacjach budynkéw, ktére powinny
zostac okreslone po wykonaniu badan porealizacyjnych.

Raport wykazat, ze projektowany uktad ulic po przebudowie nie bedzie ponad-
normatywnie ucigzliwy dla srodowiska pod wzgledem zanieczyszczenia powietrza.
W zwigzku z powyzszym nie postuluje sie ustanawiania obszaru ograniczonego

uzytkowania dla planowanej inwestyciji.

12. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH

Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM
Nie ma powodu, aby zamierzona przebudowa uktadu ulic wywotywata konflikty

spoteczne. Z nowego uktadu ulic beda korzystali mieszkancy okolicznych osiedli jak
réwniez osoby poruszajgce sie w kierunku gtéwnie w kierunku potnoc-potudnie.
Witasciwie dobrane estetyczne zabezpieczenia przeciwhatasowe budynkow
mieszkalnych i uzytecznosci publicznej oraz nowe nasadzenia profesjonalnie
dobranej zieleni, powinny w wystarczajgcym stopniu ochroni¢ sgsiadujgce z ulicg
zabudowania od ucigzliwosci wynikajacych z ruchu ulicznego.
Ewentualne konflikty na tle potrzeby zastosowania ekrandéw akustycznych,

preferowanych przez pewng grupe mieszkancow pobliskich osiedli, mogg zosta¢ za-
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zegnane na drodze udokumentowanego uswiadomienia o braku ich celowosci
w Swietle proponowanych w niniejszym raporcie rozwigzan.

Nie przewiduje sie konfliktdw spotecznych na tle naruszenia interesow osob
trzecich z tytutu wiasnosci gruntow w wyniku modernizacji omawianych odcinkéw
drogi pod warunkiem przeprowadzenia postepowania wywtaszczeniowego
poprzedzonego rokowaniami o nabycie w drodze umowy prawa do nieruchomosci.
Droga po przebudowie przyczyni sie do wzmozenia ochrony intereséw 0sob trzecich
w wyniku poprawy warunkow srodowiskowych dla okolicznych mieszkahcow i uzyt-
kownikow drogi. Mozliwos¢ wystgpienia konfliktéw spotecznych bedzie jeszcze mnigj
prawdopodobna po uwzglednieniu w projekcie budowlanym zalecen niniejszego
raportu i realizacji przedsiewziecia zgodnie z tymi zaleceniami.

Natomiast podczas prac budowlanych mogg wystgpi¢ lokalne sytuacje,
w ktérych ochrona interesbw mogtaby by¢ zagrozona. Bedg to spodziewane
zaktdécenia warunkéw Srodowiskowych w  wyniku podwyzszonego hatasu lub
unoszacych sie pytow, zwtaszcza w porze suchej. Dlatego tez prace budowlane
powinny by¢ prowadzone w porze dziennej, przy uzyciu specjalistycznego sprzetu,
zwtaszcza w poblizu osiedli mieszkaniowych i innych terenéw zabudowanych.
Ewentualne zaktécenia komfortu Srodowiskowego bedg krotkotrwate. W Swietle celu,
ktoremu bedzie stuzy¢ planowana inwestycja nalezy uznac¢, ze powyzsze
niedogodnosci nie spowodujg naruszenia interesow oséb trzecich.

Zamierzona przebudowa drogi nie powinna wywotywac¢ konfliktow spotecznych.
Przyczyni sie natomiast do zwiekszenia bezpieczenstwa jej zmotoryzowanych i pie-
szych uzytkownikow, zwiekszenia ptynnosci ruchu i w konsekwencji mniejszych ilosci
startow i zahamowan. Sprzyja¢ to bedzie obnizeniu emisji zanieczyszczen do
atmosfery i poprawie warunkéw akustycznych w okolicznych budynkach.

Nie przewiduje sie wystepowania konfliktébw spotecznych na tle realizacji
zamierzonej inwestycji, chociaz nie mozna ich wykluczyc.

Lokalizacja inwestycji jest zgodna z miejscowym planem zagospodarowania

przestrzennego.

13. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWANIA

PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
Nie proponuje sie szczegdlnych zasad prowadzenia statego monitoringu.

Na etapie eksploatacji monitoring ucigzliwosci hatasu jest prowadzony w celu

zbierania informaciji, formutowania wnioskéw dotyczacych terendw zamieszkania
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i wypoczynku cztowieka. Monitoring ten powinien by¢é prowadzony przez WojewddzKki
Inspektorat Ochrony Srodowiska.

Podstawowe zadania monitoringu i sposoby ich realizacji zawarte sg w opra-
cowaniu: ,Zasady kontroli i ewidencji obiektow emitujgcych hatas — Wytyczne i baza
danych” (Biblioteka Panstwowego Monitoringu Srodowiska, wyd. Instytut Ochrony
Srodowiska, Warszawa 1992 r.), stanowigcym Zatacznik nr 1 do Zarzadzenia nr 79
Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w sprawie wdrozenia w wojewddzkich
inspektoratach ochrony srodowiska systemu kontrolowania i ewidencji obiektow
emitujgcych hatas.

14. WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW

TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE
NAPOTKANO, OPRACOWUJAC RAPORT

Przy opracowywaniu raportu nie napotkano trudnosci wynikajgcych z niedos-

tatkow techniki czy tez luk we wspotczesnej wiedzy.

15. STRESZCZENIE W JEZYKU NIETECHNICZNYM
Przedmiotem raportu jest okreslenie zasiegu oddziatywania na srodowisko

projektowanego przedsiewziecia polegajgcego na przebudowie ukfadu drogowego
przy stacji pierwszej linii metra ,SLODOWIEC” w Warszawie — rejonu ,Serka
Bielanskiego”.

Raport opracowano na podstawie Postanowienia Prezydenta Miasta
Stotecznego Warszawy Nr 41/0S/2010 zdnia 23.02.2010 o konieczno$ci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Inwestorem przedsiewziecia jest Miasto Stoteczne Warszawa reprezentowane
przez Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych.

Obecnie ul. Kasprowicza podtgczona jest bezposrednio do ul. Zeromskiego.
Ulica Duracza taczy ul. Zeromskiego z ul. Kasprowicza. Brak jest natomiast
potaczenia ul. Duracza z ul. Marymoncka.

Lokalizacja przedsiewziecia jest zgodna z zatozeniami przyjetymi w Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stotecznego
Warszawy (przyjetego Uchwatg Nr LXXXI1/2746/2006 Rady m.st. Warszawy z dnia
10.10.2006 r.).

Nowe zagospodarowanie terenu ,Serka Bielanskiego” obejmuje:

+ przebudowe i modernizacje nastepujgcych ulic:

— ul. Zeromskiego od projektowanej ul. Duracza do ul. Marymonckiej,
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— ul. Marymoncka od przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Smolenskiego
do ul. Zeromskiego,
— ul. Zabtocinska od ul. Marymonckiej do ul. Opatowskiej,
— ul. Duracza od ul. Kasprowicza do ul. Zeromskiego,
» przebudowe nastepujacych skrzyzowan:
— ul. Zeromskiego z ul. Duracza jako rondo,
— ul. Zeromskiego z ul. Marymoncka jako skrzyzowanie 4-wlotowe,
— ul. Duracza z ul. Kasprowicza jako rondo,
— ul. Duracza oraz ul. Zabtocinka z ul. Marymoncka jako 4-wlotowe,
— ul. Chlewinska z ul. Marymonckg jako 3-wlotowe,
— ul. Sadowskiej z ul. Zeromskiego jako 3-wlotowe.
* budowe nowej jezdni ul. Duracza na odcinku od ul. Kasprowicza do
ul. Marymonckiej;
« likwidacje ul. Kasprowicza na odcinku od ul. Duracza do ul. Zeromskiego.
Zakres przedsiewziecia obejmuje réwniez zagospodarowanie samego ,Serka
Bielanskiego” poprzez budowe chodnikow, $ciezek rowerowych, os$wietlenia i
parkingdbw rowerowych.
Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego wszystkie

Scieki deszczowe z jezdni odprowadzane bedg poprzez wpusty uliczne do miejskiego

systemu kanalizacji ogolnosptawnej na warunkach ustalonych z eksploatatorem tego
systemu — MPWIK Sp. z 0.0. w Warszawie.

W zasiegu oddziatywania realizacji planowanego przedsiewziecia nie wystepujg

formy ochrony przyrody, podlegajace ochronie na podstawie ustawy O ochronie
przyrody.
W sasiedztwie i w bezposrednim zasiegu planowanego przedsiewziecia nie sg

zlokalizowane zabytki chronione na podstawie przepisbw o ochronie zabytkow i

opiece nad zabytkami.

Proponowany przez Inwestora wariant wynika z analizy wielowariantowe;j

przedstawionej w opracowaniu: Analiza wielokryterialna dot.: Opracowania
dokumentacji projektowej dla zadania: Przebudowa uktadu drogowego przy stacji
| linii metra ,Stodowiec”, AECOM Sp. z 0.0. Warszawa, w ktorej preferencje oparto na
nastepujacych kryteriach:

— predkos¢ podrézy,

— powierzchnia do przebudowy,
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— przyrost terenu na potrzeby publiczne,

— wskaznik ryzyka wypadku.

Kryteriami najbardziej istotnymi z punktu widzenia ochrony Srodowiska sa;:

— predkos¢ podrozy, rzutujgca na emisje zanieczyszczen do powietrza i klimat
akustyczny (wyeliminowanie zatoréw ulicznych, ilosci startéw i hamowan),

— wskaznik ryzyka wypadku rzutujgcy na zdrowie i zycie ludzi oraz mozliwosc¢
wystgpienia kolizji drogowej, w wyniku ktorej moze nastgpi¢ uwolnienie
transportowanej substancji szkodliwej dla Srodowiska.

Wyniki analizy wykazaty, ze powinien by¢ realizowany wariant ostatecznie

zaproponowany w projekcie.

Oddziatywanie inwestycji na jako$¢ powietrza okreslono przy zastosowaniu
profesjonalnego programu komputerowego. Opracowanie wykazato, ze projektowana
przebudowa i eksploatacja uktadu drogowego przy stacji | linii metra ,,Stodowiec” nie
bedzie oddziatywata ponadnormatywnie na $rodowisko pod wzgledem
zanieczyszczenia powietrza. Przeprowadzone obliczenia wykazaty, ze po oddaniu
przedmiotowego uktadu drogowego do uzytkowania dotrzymane bedg wartosci
odniesienia wszystkich substancji w powietrzu poza liniami rozgraniczajgcymi
planowanej inwestycji celu publicznego, w tym na terenach zajetych pod zabudowe
mieszkaniowa.

Oddziatywanie nowego uktadu drogowego na klimat akustyczny okreslono przy

zastosowaniu profesjonalnego programu komputerowego, przyjmujgc parametry
zatozone w projekcie budowlanym.

Istniejg rézne sposoby zminimalizowania ucigzliwosci hatasowej dla okolicznych
mieszkancow. Mogtoby sie wydawaé, ze najprostszym rozwigzaniem jest
zainstalowanie ekranéw akustycznych.

W tym jednak przypadku nalezy wzig¢ pod uwage uwarunkowania techniczno-
organizacyjne zwigzane z ewentualnym posadowieniem ekrandéw takie, jak:
przeciecia ciggéw pieszych, ograniczenie widocznosci, dodatkowe bardzo wysokie
koszty wynikajgce z przebudowy gestej infrastruktury podziemne;.

Ponadto, z uwagi na brak 100-procentowej pewnosci o prognozie ruchu
samochodowego na 2025 r., stanowigcej podstawe do obliczen komputerowych
oddziatywania przedsiewziecia na klimat akustyczny jak rowniez rozszerzajgce sie
protesty mieszkancow przeciwko stosowaniu ekranow, uznaje sie za celowe

przeprowadzenie analizy porealizacyjnej pozioméw hatasu przed podjeciem decyz;ji
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o stosowaniu zabezpieczen akustycznych. Dopiero wéwczas, w oparciu o jej wyniki,
mozna bedzie zdecydowac o sposobie ochrony mieszkancow istniejgcych budynkéw
przed ewentualng nadmierng ucigzliwoscig hatasowg. Biorgc pod uwage rozne
uwarunkowania proponuje sie, w razie potrzeby, zastosowanie zabezpieczen na
elewacjach budynkéw istniejgcych. Takie rozwigzanie nawigzuje do postanowien
Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego w sprawie ochrony przed
hatasem obiektéw nowoprojektowanych.

Zgodnie z ustaleniami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego,
w przypadku stwierdzenia nadmierne;j ucigzliwosci hatasowe] dla
nowoprojektowanych budynkéw (po badaniach poziomu dzwieku A), nalezy
zastosowaC zabezpieczenia przeciwhatasowe okreslone normami dotyczgcymi
izolacyjnosci akustycznej przegrod w budynkach przy uwzglednieniu faktycznego
poziomu hatasu zewnetrznego w okresie dnia i nocy. Takie ustalenie oznacza
stuszne negatywne stanowisko Samorzadu Gminnego do zakidcania starannie
wypracowanego lokalnego krajobrazu miejskiego. W razie koniecznosci efekt
ochrony akustycznej bedzie osiggniety poprzez zastosowanie zabezpieczen
elewacyjnych.

W kazdym przypadku w pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane
porealizacyjne badania poziomu dzwieku, a dobdr odpowiednich zabezpieczenh
(materiatowych, konstrukcyjnych, elewacyjnych) musi zosta¢ dokonany w oparciu o
analize wynikow tych badan.

Zaprojektowany system odwodnienia projektowanego uktadu ulic po przebu-

dowie nie przewiduje wprowadzania $ciekow deszczowych do wdd powierz-
chniowych. Scieki deszczowe z powierzchni jezdni beda, jak dotad, wprowadzane do
miejskiego systemu kanalizacji ogolnosptawnej na warunkach obustronnie
uzgodnionych z eksploatatorem sieci miejskiej — MPWIK.

W przypadku realizacji omawianej inwestycji pewne oddziatywanie na powierz-
chnie ziemi mogg wykazywacC odpady powstajgce w czasie budowy i eksploatacji
ulicy po jej oddaniu do uzytkowania. Powierzchnia ziemi bedzie odpowiednio
chroniona pod warunkiem prowadzenia gospodarki odpadami zgodnie z ustawg O
odpadach.

Realizacja planowanego przedsiewziecia bedzie zwigzana z koniecznoscig
usuniecia kolidujgcych z budowg 56 drzew i krzewdw porastajgcych ok. 1045 do

1600 m? powierzchni ziemi. Projekt gospodarki zielenig przewiduje petng
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kompensacje strat spowodowanych usunieciem drzew, w tym nowe nasadzenia
profesjonalnie dobranej zieleni dekoracyjnej odpornej na warunki miejskie.

Biorac pod uwage przeanalizowane aspekty mozna stwierdzi¢, ze projektowane
rozwigzanie stworzy uktad komunikacyjny umozliwiajacy bezpieczng i ptynng jazde

w rejonie stacji | linii metra ,Stodowiec” oraz do centralnych dzielnic m. st. Warszawy.
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