


1. Wjazdy awaryjne.

Zaproponowane mozliwosci wjazdéw poprzez zaprojektowane wezty komunikacyjne i wjazdy
awaryjne sa wystarczajace z punku widzenia ochrony przeciwpozarowej.

Otrzymana dokumentacja zawiera informacj¢ o nastgpujacej lokalizacji wjazdow oraz
wjazdow awaryjnych na przedmiotowa drogg ekspresowa:
—  Wezet Ursyndéw-Zachod/Putawska (strona lewa i prawa).
—  Wezet Ursynéw-Wschdd (strona lewa i prawa).
—  Wezel Przyczotkowska (strona lewa i prawa).
—  Wezet Czerniakowska BIS (strona lewa i prawa).
—  Wezel Wal Miedzeszyniski (strona lewa i prawa).
—  Wezel Patriotow (strona lewa i prawa).
—  Wezel Lubelska (strona lewa i prawa).
— W km 7+586 od strony ul. Sytej poprzez drogi dojazdowe DDI11 i DDI2 (strona lewa
i prawa.).
— W km 12+128 od strony ul. Tawutkowej poprzez droge dojazdowa DD20 (strona lewa).
— W km 12+270 od strony ul. Tawutkowej poprzez droge dojazdowa DD21 (strona prawa).
— W km 15+314 od strony ul. Zabawnej poprzez droge dojazdowa DD25 (strona lewa).
— W km 15+314 od strony ul. Zabawnej i ul. Izbickiej poprzez droge dojazdowa DD26 (strona
prawa).
Jednoczesnie nalezy podkresli¢, iz projektowane wjazdy awaryjne powinny spetniaé
wymagania jak dla drég pozarowych, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewngtrznych

i Administracji z dnia 24 lipca 2009r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég
pozarowych ( Dz. U. Nr 124, poz. 1030).

2. Przejazdy awaryjne.

Zaprojektowane rozmieszczenie poszcezegélnych przejazdéw awaryjnych spelnia wymagania
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia
14 maja 1999r. Nr 43 poz. 430 z p6ézn. zm.).

Przejazdy awaryjne przez pas dzielacy powinny mieé konstrukcje nawierzchni taka,
jak jezdnia drogi, uksztaltowanie umozliwiajace przejazd pojazdéw z jednej jezdni na drugg oraz
zapewnia¢ sprawne odprowadzenie wody powierzchniowej. Dlugos¢ przejazdu powinna
by¢ dostosowana do potrzeb i nie moze by¢ mniejsza niz 45 m.

Na przejezdzie awaryjnym przez pas dzielacy nie powinny by¢ umieszczane zadne obiekty
i urzadzenia, z wyjatkiem bariery, ktora powinna mie¢ tatwo rozbieralng konstrukcje, nie utrudniajaca
w stanie ztozonym ruchu na drodze.

Otrzymana dokumentacja zawiera informacje¢ o nastepujacej lokalizacji przejazdéw awaryjnych
(PA):

— PA zlokalizowanym w km 0+975 — 1+060.
— PA zlokalizowanym w km 3+480 — 3+570.
— PA zlokalizowanym w km 4+615 — 4+705.
— PA zlokalizowanym w km 8+590 — 8+685.
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— PA zlokalizowanym w km 11+200 — 11+285.
— PA zlokalizowanym w km 15+255 — 15+345.
— PA zlokalizowanym w km 17+747 — 17+837.

3. Drogi lokalne (dojazdowe).

Po rozpatrzeniu przedtozonego projektu odcinka drogi ekspresowej, zwracam uwage na
koniecznos¢  zapewnienia mozliwosci  zawracania pojazdom  ochrony przeciwpozarowe;j
i stuzbom ratowniczym w przypadku braku potaczenia projektowanych drog lokalnych z istniejgca
siecig drog. W zwigzku z powyzszym proponuje, aby takie drogi miaty zakonczenie
w postaci placu manewrowego o wymiarach 20mx20m lub w postaci uktadu drég w ksztalcie litery T,
co umozliwi zawrdcenie ww. pojazdom.

Jednoczesnie nalezy podkredli¢, iz projektowane drogi lokalne (dojazdowe) powinny
spetnia¢ wymagania jak dla drég pozarowych, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Spraw
Wewngtrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia
w wodg oraz drég pozarowych ( Dz. U. Nr 124, poz. 1030).

4. Drogowe obiekty inzynierskie.

Ze wzgledu na brak szczegétowych informacji o przedmiotowych obiektach inzynierskich
(obiektach mostowych, przepustach, konstrukcjach oporowych), przypominam, iz powinny
one spefnia¢ wymagania zawarte w rozporzadzeniu Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia
30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r. nr 63, poz. 735 ze zm.).

Z uwagi na konieczno$¢ prowadzenia dzialan ratowniczo-gasniczych wskazuje
na konieczno$¢ wykonania przejazdu pod drogowym obiektem inzynierskim (estakadg),
zlokalizowang pomigdzy km 18+400 — 18+800 o wysokosci i szerokosci nie mniejszych niz 4,5 m
w Swietle.

Obiekty inzynierskie powinny by¢ zaprojektowane i wykonane z materiatéw niepalnych,
za wyjgtkiem kiadek, ktére moga byé wykonanie z materialéw trudno zapalnych. Urzadzenia
umozliwiajace dostep do elementéw obiektu inzynierskiego oraz do urzadzen obcych,
przeprowadzonych przez obiekt (takich jak przewody gazowe i z cieczami palnymi, wodociggowe,
kanalizacyjne, sieci cieplnej oraz kabli elektroenergetycznych, teletechnicznych itp.) powinny
by¢ zaprojektowane i wykonane z materiatéw niepalnych.

Ekrany przeciwhatasowe, umieszczone na tych obiektach w celu zapewnienia
dopuszcezalnego poziomu hatasu w srodowisku, powinny by¢ wykonane z materiatéw trwalych, trudno
zapalnych.

Przestrzenie pod obiektami moga by¢ wykorzystane na garazowanie samochodéw osobowych,
pod warunkiem, ze spdd ustroju nosnego znajduje si¢ od poziomu terenu na wysokosci:
- dla konstrukcji stalowych - nie mniejszej niz 4,5 m,
— dla konstrukeji betonowych - nie mniejszej niz 3 m.
Inne wykorzystanie przestrzeni pod przgstami obiektéw mostowych moze by¢ dopuszczone

za zgoda jednostek zarzadzajacych tymi obiektami oraz wiasciwej komendy powiatowej (miejskiej)
Panstwowej Strazy Pozarnej, przy zapewnieniu swobodnych dojazdéw i drég ewakuacyjnych.

Przy projektowaniu drogowych obiektéw inzynierskich nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage
na kwestie wyposazenia obiektow w wymagane instalacje i urzadzenia przeciwpozarowego, warunki
ewakuacji, jak rowniez warunki zaopatrzenia w wode do zewnetrznego gaszenia pozaru.
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W opracowywanym projekcie tunelu nalezy uwzgledni¢ nastepujace kwestie:

—  przy zastosowaniu wentylacji wzdluznej, wentylatory umieszczone w stropie tunelu powinny
by¢ przystosowane do oddymiania w przypadku pozaru, a przy zastosowaniu wentylacji
poprzecznej, kanaly $wiezego i zuzytego powietrza powinny by¢ oddzielone przegrodami
z materiatéw niepalnych o odpornosci ogniowej nie mniejszej niz 120 minut,

— przewidziane nisze ratunkowe rozmieszczone mijankowo na przeciwlegtych scianach
powinny by¢é wyposazone w instalacje wentylacji nadcisnieniowej w stosunku do atmosfery
tunelu oraz w o$wietlenie awaryjne wlaczano automatycznie w razie pozaru,

— pomiedzy komorami tunelu nalezy przewidzie¢ przejscia ewakuacyjne.

Ponadto informuje, ze zgodnie z §4 ust, 1 rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych
i Administracji z dnia 16 czerwca 2003r. w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem
ochrony przeciwpozarowej (Dz. U. z 2003r. Nr 121, poz. 113) projekt budowlany tunelu wymaga
uzgodnienia z rzeczoznawca do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych.

5. Zrédta wody do celéw ratowniczych.

W przedstawionej dokumentacji projektowej wskazano zrédta wody do celéw ratowniczych.
Niemniej jednak, w celu zapewnienia odpowiedniego zaopatrzenia w wode¢ do celéw ratowniczo-
gasniczych wskazuje na koniecznos¢ wykonania przy zbiornikach retencyjnych, zlokalizowanych
na kilometrach 18+400 oraz 18+800 punktow czerpania wody do celéw przeciwpozarowych,
wyposazonych w przewody ssawne, studzienki ssawne oraz punkty poboru wody umozliwiajace
czerpanie wody ze zbiornikdw (zgodnych z PN-82 B-02857 Ochrona przeciwpozarowa
w budownictwie. Przeciwpozarowe zbiorniki wodne. Wymagania ogolne).

Hydranty zewngtrzne nalezy rozmiesci¢ na sieciach wodociggowych mozliwie najblizej
istniejacych i projektowanych drég lokalnych, jezdni projektowanych drég ekspresowych oraz
wezldw 1 obiektéw inzynieryjnych.

Ponadto, tut. Komenda widzi za konieczne podanie ogoélnych wymagan w zakresie zrodet

wody dla celéw ratowniczych:

a) W terenie zabudowanym hydranty przeciwpozarowe powinny zosta¢ umieszczone na istniejacej
sieci wodociggowe]j oraz zlokalizowane w poblizu wjazdéw awaryjnych, za§ poza terenem
zabudowy zaopatrzenie w wodg powinno by¢ zapewnione przy wykorzystaniu:

— istniejgcych ciekdw i zasobow wodnych, zgodnie z przepisami prawa wodnego,

— zaopatrzenia wodnego dla obiektéw MOP,

—  zbiornikéw retencyjnych (zapewniajac parametry jak dla zbiornikéw pozarowych),
— hydrantéw zlokalizowanych na sieci wodociggowe;j,

— innych Zrodet.

b) Do zrédet wody do celow ratowniczych powinien by¢ zapewniony szybki dostep o kazdej porze
roku, biorac pod uwagg lokalne uwarunkowania i mozliwosci.

Punkty poboru wody moga stanowi¢:

— Hydranty zewnetrzne na istniejagcych lub projektowanych sieciach wodociagowych
o wydajnosci co najmniej:
~ 10 dm’ - DN 80,
— 15 dm’ — DN 100,

ktore sg zlokalizowane w odleglosci do 15 m od krawedzi jezdni drogi.
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- Zbiorniki przeciwpozarowe o pojemnosci co najmniej 50 m”.
—  Punkty czerpania wody przy:
— naturalnym lub sztucznym zbiorniku (np. zbiorniku retencyjnym) o odpowiednim
zapasie wody,
— cieku wodnym o statym przeptywie wody nie mniejszym niz 20 dm’/s przy
najnizszym stanie wod.

W przypadku projektowania sieci hydrantéw informuje, ze zgodnie z §4 ust. 1 pkt. 9
rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 r.
w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem ochrony przeciwpozarowej
(Dz. U. Nr 121, poz. 1137 ze zm.) projekt budowlany sieci wodociagowej przeciwpozarowej
z hydrantami zewnetrznymi przeciwpozarowymi, przeciwpozarowego zbiornika wodnego oraz
stanowiska czerpania wody do celow przeciwpozarowych powinien zostaé uzgodniony
z rzeczoznawcg do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych.

W razie wystepowania ogrodzenia wzdluz przedmiotowej drogi, nalezy umiescic
w tym ogrodzeniu bramy awaryjne o szerokoci nie mniejszych niz 3,6 m, usytuowanie w miejscach
- przydanych dla stuzb ratowniczych. Bramy awaryjne powinny byé w szczegdlnosci usytuowane
w miejscach zapewniajacych dostgp do zaopatrzenia wodnego i drég pozarowych. Analogicznie,
w  przypadku wystepowania na wysokosci lokalizacji punktow czerpania wody do celéw
przeciwpozarowych ekranéw przeciwhatasowych, nalezy przewidzie¢ w nich wyjécia awaryjne oraz
na tym wyjsciu umiescié tablice informacyjng z lokalizacja punktu czerpania wody.

6. Wymagania dla projektowanego odcinka drogi ekspresowej.

Projektowana droga ekspresowa i urzadzenia z nig zwigzane powinny byé zaprojektowane
i wykonane w sposob:

a) utrudniajacy rozprzestrzenianie si¢ pozaru lub innego miejscowego zagrozenia,
b) umozliwiajacy dostep stuzb ratowniczych do miejsca zdarzenia, o ktérym mowa powyzej,

¢) nie powodujacy wydluzenia czasu dojazdu stuzb ratowniczych oraz nie ograniczajacy dostepu
do zaopatrzenia wodnego dla celéw ratowniczych.

Ponadto nalezy uwzgledni¢ w projekcie przewidziane przepisami urzadzenia odprowadzajace
wodg (poza terenem zabudowanym), ktére beda umozliwialy zablokowanie odplyw wody
zanieczyszczonej materiatami niebezpiecznymi, ktére powstana w pozaru lub innego miejscowego
zagrozenia.

7. Wymagania dla projektowanych wyjs$¢ awaryjnych — schody i przepusty.

Wyjscia awaryjne oraz schody bedace drogami ewakuacyjnymi, umieszczone wzdiuz
przedmiotowej drogi, powinny — poprzez analogi¢ oraz na zasadzie stosowania dostepnej wiedzy
technicznej — spefnia¢ wymagania jak dla drég ewakuacyjnych w budynkach, okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2012r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690 ze zm.).

W zwigzku z brakiem szczegétowych informacji o parametrach projektowanych wyjsé
awaryjnych tut. Komenda wskazuje nast¢pujace wymagania:

— Drzwi ewakuacyjne o szerokosci w $wietle min. 1,2 m. wyposazone od strony drogi
w zamki antypaniczne, uniemozliwiajace wtargnigcie na droge od strony rowu, oznakowane
zgodnie z Polskimi Normami.



— Bezposrednio za drzwiami ewakuacyjnymi powinien  znajdowa¢ si¢ spocznik
o dtugosci min. 1,4m i szerokosci min. 1,2m.

—  Schody ewakuacyjne o szerokosci uzytkowej min. 1,2 m.

— Maksymalna ilos¢ stopni bez spocznika: 17.

— Wymiary stopni: wysoko$é-15 cm, szerokos¢-30 cm (nalezy speni¢ warunek okreslony
wzorem: 2h + s = 0,6 do 0,65, gdzie h oznacza wysokos¢ stopnia, s-jego szerokosc).

— Wyposazenie w porgcz jednostronng.

—  Przekrycie rowu drogowego (z przepustem pod schodami ewakuacyjnymi).

— Zakonczenie biegu schodéw winno by¢ utwardzone np. kostka brukowa.

8. Stanowiska postojowe i parkingi dla pojazdow przewozacych materialy niebezpieczne.

W przedstawionej dokumentacji projektowej nie uwzgledniono parkingéw dla pojazdow
przewozacych materialy niebezpieczne.

Tut. Komenda zwraca szczegdélna uwage na potrzebe i konieczno$¢ zaprojektowania
min. dwéch miejsc postojowych dla przedmiotowych pojazdow, ze wzgledu na ich brak w poblizu
planowanej inwestycji.

W zwigzku z brakiem szczegdtowych informacji o przedmiotowych parkingach, tut. organ
przypomina, iz parkingi, na ktére usuwane bedg pojazdy przewozace towary niebezpieczne zgodnie
z art. 102 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych
(Dz. U. 2011 nr 227 poz. 1367), powinny spetnia¢ wymagania ponizszych przepiséw:

— rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych z dnia 13 listopada 2012 r. w sprawie
warunkéw technicznych parkingéw, na ktére sa usuwane pojazdy przewozace towary
niebezpieczne (Dz. U. z 2012r. nr 0, poz. 1293),

— rozporzagdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. Nr 43 poz. 430 ze zm.).

Podsumowanie

Whnioskowane rozwigzania w naszej opinii majg bezposredni wplyw na podniesienie poziomu
bezpieczenstwa na drodze jak i na terenach, przez ktére bedzie przebiegac. Jednoczesnie informuje,
iz w przygotowywanych projektach nalezy zawrze¢ rozdziat dotyczacy projektowanych rozwiazafi
z zakresu ochrony przeciwpozarowej. Dodatkowo nalezy podkresli¢, iz zgodnie z § 3 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie ochrony przeciwpozarowej
budynkéw, innych obiektéw budowlanych i terendw, z dnia 7 czerwca 2010r. (Dz. U. Nr 109, poz.
719) urzadzenia przeciwpozarowe w obiekcie powinny by¢ wykonane zgodnie z projektem
uzgodnionym przez rzeczoznawcg do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych, a warunkiem
dopuszczenia do ich uzytkowania jest przeprowadzenie odpowiednich dla danego urzadzenia préb
i badan, potwierdzajacych prawidtowos¢ dziatania.

Uzasadnienie

Przy pi$mie z dnia 21 sierpnia 2013r. znak AI/D/WA-LM/0105.000010/235/1757/2013, Pan
Marcin Tetych, Kierownika Zespotu Drogowego, Arcadis Sp. z o.0. ul. Wotoska 22 A, 02-675
Warszawa, zwrécit sie z prosbg do Mazowieckiego Komendanta Wojewddzkiego Panstwowej Strazy
Pozarnej o wydanie uzgodnienia do wydania opinii w zakresie inwestycji drogowej pn. Koncepcja
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Programowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy od km 0+433,71 do km 18+950 na odcinku
od wezta ,,Putawska™/,,Ursynéw Zachod” do wezta ,,.Lubelska”.

Ponadto, przy pismie Pana Lukasza Marcinkiewicza z dnia 2 pazdziernika 2013r. znak
Al/D/WA-LM/0105.000010/258/2162/2013, dokonano  uszczegdlowienia poprzedniego pisma
ze wskazaniem, iz Arcadis Sp. z 0.0. ul. Wotoska 22 A, 02-675 Warszawa wnosi o wydanie opinii
do przestanych uprzednio materiatow.

Podkreslenia wymaga, iz organy Pafistwowej Strazy Pozarnej, w my$l art. 11d ust. 1 pkt 8
lit. h ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193 poz. 1194 tekst jedn.) nie dokonuja uzgodnien
projektu architektoniczno-budowlanego w zakresie inwestycji zwiazanej z budowa drég publicznych,
w tym ekspresowych, lecz wydajg jedynie opini¢ w zakresie posiadanych kompetencji na wniosek
wiasciwego zarzadcy okreslonego odcinka drogi publicznej, lub osoby czy podmiotu przezen
upowaznionego.

Rozpatrujgc przedmiotowe pismo Pana Marcina Tetycha, Kierownika Zespotu Drogowego,
Arcadis Sp. z 0.0. ul. Wotoska 22 A, 02-675 Warszawa, z dnia 21 sierpnia 2013r. znak AI/D/WA-
LM/0105.000010/235/1757/2013, uznano, iz stanowi ono wniosek o wydanie opinii na podstawie
art. 11d ust. 1 pkt 8 lit. h ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193 poz. 1194 tekst jedn.) wraz
z nastgpujaca dokumentacjg:

— Pelnomocnictwo GDDKIiA Oddziat w Warszawie z dnia 2 wrzeénia 2013r. znak
GDDKIiA.O/WA.D.1.2-eb-0157/207/2013,

— Plan dziatan ratowniczych — plan orientacyjny, skala 1:10000,
— Plan sytuacyjny — plan dziatan ratowniczych, skala 1:2000, Rys. 1-8 egz,

Ponadto informujemy, iz tut. Komenda, przy pismie z dnia 6 wrzeénia 2013r. znak
WZ.0754.147.2013 zwrdcita si¢ o opini¢ do Komendy Powiatowej PSP w Otwocku, oraz przy pismie
z dnia 12 wrzesnia 2013r. znak WZ.0754.147.1.2013 do Komendy Miejskiej m. st. Warszawy,
zalaczajac otrzymang dokumentacje. W odpowiedzi na powyzsze ww. Komendy zglosity uwagi
w zakresie posiadanych kompetencji, co zostato uwzglednione w niniejszej opinii.

Z uwagi na powyzsze, po rozpatrzeniu otrzymanej dokumentacji w zakresie posiadanych
kompetencji, wydano pozytywna opini¢ pod warunkiem i w zakresie, o ktérym mowa w art. 11d
ust. 1 pkt 8 lit. h ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczeg6Inych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193 poz. 1194 tekst jedn.).

W zalaczeniu zwrot otrzymanej dokumentacji projektowe;.

Otrzymuje:
E‘! ) Pan Lukasz Marcinkiewicz

Arcadis Sp. z 0.0.
ul. Woloska 22A,
02-675 Warszawa
Do wiadomo$ci:

1. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie
ul. Minska 25
03-808 Warszawa

2. Komenda Miejska PSP
m. st. Warszawy

3.  Komenda Powiatowa PSP
w Otwocku
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Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Warszawie

Zarzad Zlewni Wisty Mazowieckiej
z siedzibg w Warszawie
Warszawa, dnia 29.10.2013 r.

NZW /& 2£/M/Mt3 MM ol il (0 TS é ,%‘;?
RS AT AT ARCADIS Sp. z o.0.

. » n;ﬂ ‘ ‘ / IP 82
e 08 -1- 12 ,. /7 ul. Putawska 182,
02-670 Warszawa

L. dziennika . 3.\ o> S
Skierowano do . dgg -

Dotyczy pisma ARCADIS/AI/WA/HS/0105.000010/65/2144/2013 z dnia 1.10.2013 r. w sprawie
koncepcji programowej Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta Putawska do wezta Lubelska

Zarzad Zlewni Wisty mazowieckiej w Warszawie informuje, ze nie wnosi zastrzezen do
przedstawionej lokalizacji zrzutu wéd opadowych z projektowanej Potudniowej Obwodnicy
Warszawy do rzeki Wisty.

W zwiazku z tym ze na prawym brzegu wylot kolektora zaprojektowano na brzegu odnogi rzeki,
a nie do jej koryta, odnoge t3 na odcinku miedzy kolektorem i uj$ciem do Wisty nalezy traktowaé
Jako kanat odplywowy stanowigcy fragment projektowanego zrzutu wod opadowych.

Na etapie eksploatacji nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ zapewnienia ciggltej droznosci kanatu
odptywowego ( utrzymywanie optymalnej gtgbokosci zapewniajacej swobodne odprowadzenie

Yxz:

zrzucanych $ciekow do gldwnego koryla Wisty ).
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ZASTEPCA BURMISTRZA DZIELNICY WILANOW
MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
ul. Stanistawa Kostki Potockiego 11, 02-958 Warszawa,
tel. 22 642 60 01, faks 22 642 76 43

| urzad@wilanow.pl, www.wilanow.pl

UD-XV-WIR-BU.720.103.2013.WKR Warszawa, dn.Z0.11.2013 r.

ARCADIS Sp. z o.0.

i@lﬁﬂé[@_&% ul. Wotoska 22A

ARCADIS WARSZAW 02-675 Warszawa

Tl

W odpowiedzi na pismo znak: Al/D/WA-LM/POW/105.00010/274/2531/2013
informuje, ze opiniuje pozytywnie przekréj ruchowy, lokalizacje chodnika oraz skrajnie
dla przejazdu gospodarczego, przechodzacego pod trasg POW, zlokalizowanego w
km 5+970 trasy gtéwne;j.
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Dotyczy: Odpowiedz na pismo MKWPSP zna WZ.5562.98.13 z dn. 8.10.2013r

Mazowiecki Komendant
Wojewodzki

W odpowiedzi do opinii Mazowieckiego Komendanta Wojewddzkiej Parstwowej Strazy Pozarnej
WZ.5562.98.13 z dnia 8.10.2013r dla inwestycji pn. "Koncepcja Programowa Potudniowej Obwodnicy
Warszawy od km 0+433,71 do km 18+950 na odcinku od wezta ,Putawska” / ,Ursynéw Zachéd” do
wezta ,Lubelska”” Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie przedstawna
stanowisko w sprawie:

Ad 1. Wjazdy awaryjne. Opracowana koncepcja programowa spetnia wszystkie wytyczne i zalecenia
odnosnie wjazdow awaryjnych.

Ad 2. Przejazdy awaryjne. Opracowana koncepcja programowa spetnia wszystkie wytyczne
i zalecenia odno$nie przejazdéw awaryjnych.

Ad 3. Drogi lokalne (dojazdowe). Opracowana koncepcja programowa spetnia wszystkie wytyczne
i zalecenia odnosnie drég lokalnych (dojazdowych). W materiatach koncepcji programowej dla w/w
zadania zostang doprojektowane place manewrowe o wymiarach 20x20m, lub w ksztalcie litery T na
koAcach tych drdg lokalnych, ktére nie posiadaja potaczenia z istniejaca siecig drdg, pod warunkiem
spetnienia warunkéw i wymogéw decyzji DUS z dnia 2.12.2011r (znak DOOS.IDK.4200.14.2011.AA).
Informujemy jednoczesnie, ze Paristwa opinia bedzie stanowita zatacznik do Programu Funkcjonalno-
Uzytkowego dla Wykonawcy, ktory bedzie sporzadzat na podstawie KP projekt budowlany. Wykonawca
sporzadzajac PB dla drogi ekspresowej S2 POW 1V bedzie zobligowany do zastosowania sie do
wszystkich Paristwa zalecen wynikajacych z treéci opinii.

Ad 4. Drogowe obiekty inzynierskie. Opracowana koncepcja programowa spetnia wszystkie
wytyczne i zalecenia odnosnie drogowych obiektéw inzynierskich. Projekt tunelu zostanie uzgodniony
z rzeczoznawcq do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych na etapie projektu budowlanego.

Odnoszac si¢ do Pafistwa uwagi o koniecznosci prowadzenia dziatar ratowniczo-gaéniczych
i tym samym wykonania przejazdu pod drogowym obiektem inzynierskim (estakada) zlokalizowanego
pomiedzy km 18+400 a 18+800 (Odcinek C S2 POW IV) o wysokosci i szerokosci nie mniejszej niz
4,5m tut. Oddziat informuje, ze uwaga ta bedzie przedmiotem analizy w Koncepcji Programowej,
a Panstwa opinia bedzie wigzaca dla Wykonawcy projektu budowlanego. Niniejsze stanowisko GDDKIA
odnosi sie réwniez do pozostatych wytycznych z Pahstwa opinii.

Z uwagi na nowelizacje Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. nr 63 poz. 735, nowelizacja z dnia 16.05.2012r) w tym nowelizacje §322, niniejszym pismem

Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie
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GDDKIA zwraca sie z uprzejma prosba o skorygowanie zapisu przedmiotowej opinii w zakresie
wyposazenia nisz ratunkowych rozmieszczonych mijankowo w instalacje nadci$nieniowaq na lokalizacje
punktéw alarmowych zgodnie z w/w znowelizowanym Rozporzadzeniem.

Ad 5. Zrédta wody do celéw ratowniczych. W koncepcji uwzgledniono wytyczne odnosnie
wykonania przy zbiornikach retencyjnych punktow czerpania wody do celow przeciwpozarowych w km
18+400 oraz 18+800.

Poddano réwniez ponownej analizie (wg wytycznych i zalecen) lokalizacje punktéw czerpania
wody do celdéw ratowniczych:
- zbiorniki retencyjne,
- hydranty,
ktérych lokalizacja zostanie uzgodniona z rzeczoznawcg do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych
na etapie projektu budowlanego. Koncepcja nie przewiduje lokalizacji punktéw czerpania wody do
celéw ratowniczych na istniejacych ciekach wodnych w zwigzku z utrudnionym dostepem do cieku
(teren zalewowy, waty przeciwpowodziowe). Pomiedzy ciekiem wodnym, a miejscem gdzie mozliwy
jest dostep do drogi ekspresowej zlokalizowane sg zbiorniki i hydranty.

Ad 6. Wymagania dla projektowanego odcinka drogi ekspresowej. Opracowana koncepcja
programowa spetnia wszystkie wytyczne i zalecenia odnosnie projektowanego odcinka drogi
ekspresowej.

Ad 7. Wymagania dla projektowanych wyjé¢ awaryjnych - schody i przepusty. Opracowana
koncepcja programowa spetnia wszystkie wytyczne i zalecenia odno$nie wyjs¢ awaryjnych - schody
i przepusty.

Ad 8. Stanowiska postojowe i parkingi dla pojazdéw przewozacych materiaty
niebezpieczne. Dokumentacja projektowa nie przewiduje miejsc postojowych i parkingow dla
pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne. W/w miejsca nie byly uwzglednione w decyzji
érodowiskowej. Ze wzgledu na bliskie odlegtosci pomigdzy weztami nie ma technicznej mozliwosci na
zlokalizowanie zjazdéw/wjazdéw na droge ekspresowg (pasy wiaczania i wylaczania) do
przedmiotowych miejsc postojowych i parkingéw. Koncepcja programowa przewiduje jedynie
lokalizacje zatok awaryjnych, po kazdej stronie trasy za pasem awaryjnym przed i za tunelem. Kazda
z zatok awaryjnych ma dtugos¢ 60 m o szerokosci 4,0 m. kaczna szeroko$¢ zatoki z pasem awaryjnym
wynosi 6,5m.
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PREZYDENT MIASTA STOtECZNEGO WARSZAWY

pl. Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa,
tel. 22 443 10 00, 22 443 10 01, faks 22 443 10 02
sekretariatprezydenta@um.warszawa.pl, www.um.warszawa.pl

BD-IR-10-GD.7211.1149.2013.JGE (2.JGE) Warszawa, dnia 23.12.2013 .
Lp. dz. 10243/13

ARCADIS Sp. zo. o.
ul. Wotoska 22 A
02-675 Warszawa

Opinia nr 1149/2013

do geometrii ulicy : Wat Miedzeszynski - POW wydana w oparciu o
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 14.10.2003 r. Nr 177 poz. 1729).

Obiekt: odcinek Czarnuszki-Sitowie.

Faza: Projekt Statej Organizacji Ruchu dotyczy: analizy przepustowosci
skrzyzowan w wezle Wat Miedzeszyniski na Potudniowej Obwodnicy Warszawy.

Organ zarzadzajacy ruchem uprzejmie informuje, ze opiniuje negatywnie geometrie
ww. ulicy (w zakresie drég publicznych) z uwagi na potrzebe wprowadzenia
zgtoszonych uwag:

Skrzyzowanie z sygnalizacjg $wieting ul. Wat Miedzeszyriski — ul. Sitowie w zakresie
sygnalizacji $wietlnej:

Skrzyzowanie wymaga dalszych analiz pod katem zlagodzenia utrudnien
wynikajgcych ze skretu lewo z wiotu potudniowego (zmiana geometrii i zasad
sterowania). Na skrzyzowaniu nalezy zastosowaé skoordynowanie z sgsiednimi
skrzyZzowaniami sterowanie adaptacyjne

Skrzyzowanie z sygnalizacjg $wieting ul. Wat Miedzeszyniski z t gcznica 2

Na etapie projektu nalezy zadba¢ o odpowiednie dtugosci cykli programéw
sygnalizacji umozliwiajgcych koordynacje sygnalizacji z pozostatymi skrzyzowaniami.
Nalezy takze zastosowa¢ skoordynowane sterowanie adaptacyjne. W sterowaniu
adaptacyjnym nalezy uwzgledni¢ wiekszg liczbe faz, tak aby przy braku
zapotrzebowania na obstuge skretu w lewo z tgcznicy nie byt zatrzymywany potok
pojazddw z péinocnego wiotu Watu Miedzeszyriskiego.

Skrzyzowanie z sygnalizacjg ul. Wat Miedzeszyriski z ul. Czarnuszki

Nalezy dokona¢ uzupetnienia analiz o brakujgce obliczenia. Nalezy sprawdzi¢ takze
dopuszczalnos¢ obstugi obu skretéw w lewo w tej samej fazie sygnalizacyjnej. W
przypadku kolizyjnosci trajektorii strumieni skrecajgcych w lewo w obliczeniach nalezy
uwzglednic inny ukfad faz sygnalizacyjnych.

Skrzyzowanie bez sygnalizacji $wietlnej ul. Wat Miedzeszynski z tgcznica 4

Nalezy dokonac¢ uzupetnienia analizy o brakujace obliczenia. Ze wzgledow
bezpieczeristwa nalezy takze rozwazyé zastosowanie acyklicznej, skoordynowanej z
pozostatymi skrzyzowaniami sygnalizacji $wietlnej. Sygnalizacja powinna takze
utatwiac wjazd na fgcznice.




Ponadto na wilotach ulic poprzecznych nie nalezy stosowaé przekrojow Jjedno

pasowych.
Jednoczes$nie wskazane jest okreslenie strategii kierowania ruchem na okolicznogé

zdarzen— blokowania Trasy gtownej, Mostu, Tunelu.

Opinia wazna wraz z rysunkiem.
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