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W wyniku porozumienia pomi¢dzy zamawiajacym 1 Konsorcjum cata trasa zostata
podzielona na trzy odcinki:

Odcinek ,,A” — od km 0+466,71 do km 5+050,00

Odcinek ,,B” — od km 5+050,00 do km 11+500,00

Odcinek ,,C” — od km 11+500,00 do km 18+950,00
Niniejszy Tom 17C obejmuje odcinek ,,C” od km 11+500,00 do km 18+950,00.

1.1 Inwentaryzacja stanu istniejacego.

Projektowany fragment Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku pomiedzy we-
ztem ,,Putawska” a weztem ,,Lubelska” na odcinku ,,C” — od km 11+500,00 do km 18+950,00
wykorzystuje korytarz rezerwowany w kolejnych planach zagospodarowania Warszawy pod
urzadzenia komunikacyjne.

Korytarz trasy pomiedzy ulicg Putawska a drogg wylotowg na Lublin na odcinku ,,C”
przebiega przez dzielnice Wawer oraz gming Wigzowna. Usytuowany jest nastepujaco w
uktadzie przestrzennym miasta:
® po przekroczeniu Wisty i ulicy Wat Miedzeszynski przebiega przez tereny rolne z rozpro-

szong zabudowg;

¢ na odcinku na wschéd od ulicy Tawutkowej rezerwa dla przebiegu trasy utrzymywana jest
w ciagu niezabudowanego pasa terenu pomi¢dzy Miedzeszynem a Falenicg;

e po przekroczeniu ulicy Patriotobw w kierunku na wschdéd trasa wchodzi
w otuling Mazowieckiego Parku Krajobrazowego, a w rejonie ulicy Cyganskiej przekra-
cza granic¢ Parku, ktory rozciagga si¢ az do wschodniej granicy miasta;

® na terenie gminy Wigzowna korytarz trasy pozostaje w granicach otuliny Mazowieckiego
Parku Krajobrazowego przecinajgc droge krajowag nr 17 (wylotowa na Lublin) we wsi
Majdan.

Projektowana POW w granicach opracowania przecina siedem istniejgcych ulic podstawowe-

go uktadu drogowego miasta Warszawy oraz droge krajowa nr 17 na terenie gminy Wigzow-

na.

Na odcinku ,,C”’od km 11+500,00 - 18+950,00 jest to nast¢pujacy uktad drég poprzecznych:

e droga ekspresowa — (S) , ktérg jest droga krajowa nr 17

¢ ulica giéwna (G), do ktdrej nalezy ulica Patriotéw (zachodnia)

e ulice zbiorcze — (Z) do ktérych nalezy ulica Patriotéw (wschodnia) 1 Izbicka
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¢ ulice gminne — Tawutkowa (L), Mozaikowa (Z), Zabawna (L).

Niezaleznie od wymienionych drég w obszarze bezposrednio przyleglym do projektowane;j
trasy znajduje si¢ sie¢ ulic dojazdowych obstugujacych istniejace zagospodarowanie. Po stro-
nie prawobrzeznej dotyczy to powigzan pomi¢dzy Miedzeszynem a Falenica, oraz rejonu

Julianowa. W przewazajacej czesci sg to ulice o nawierzchni ziemne;.

1.2 Opis przebiegu trasy obwodnicy w planie i w przekroju podtuznym.
Podstawowe parametry techniczne drogi ekspresowe;.
Gltéwne parametry techniczne trasy przyjeto w oparciu o Rozporzadzenie MTiGM z dnia
02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie.
Dla projektowanego odcinka POW pomiedzy wezlem ,,Putawska” a weztem ,,Lubelska” na
odcinku ,,C” przyjeto nastgpujacg zasade przekroju:
e 2 x 3 pasy ruchu + pas awaryjny na odcinku od wezta ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska”,
za wyjatkiem odcinka — przeprawa przez Wisle, gdzie planuje si¢ 2x4 pasy ruchu,

Szczegbétowe parametry techniczne projektowanego odcinka drogi przedstawiajg si¢ nastepu-

jaco:

e klasa techniczna S (droga ekspresowa),
¢ predkos¢ projektowa 80 km/h,

e predkos¢ miarodajna 100 km/h

® nosnos¢ 115 kN/os,

e catkowicie ograniczona dostg¢pnosc¢,

® jezdnie gtéwne:

— szerokos$¢ pasa ruchu 3,5m
— szerokos$¢ pasa awaryjnego 25m
— szerokos¢ opasek wewnetrznych 0,5m
— szerokos$¢ pasa dzielagcego 4,0 m

® lacznice Pl:

— szerokos$¢ jezdni 4,5m
— szerokos$¢ opaski wewnetrznej 0,5m
— szerokos$¢ opaski zewnetrzne] 1,0m
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® lacznice P2:

— szerokos$¢ jezdni 7.0 m
— szerokos$¢ opaski wewnetrznej 0,5m
— szerokos¢ opaski zewngtrznej 0,5m

® lacznice P3:

— szerokos¢ jezdni 7,0 m
— szerokos$¢ opaski wewnetrznej 0,5m
— szerokos$¢ pasa awaryjnego 2,0 m

® lacznice P4:
— szerokos¢ jezdni 7,0 m
— szerokos$¢ opasek 1,0m
Pas awaryjny wystepuje wzdtuz calej trasy za wyjatkiem estakady w Mazowieckim Parku

Krajobrazowym, gdzie zastosowane sg opaski zewngtrzne o szerokosci 1,0 m.

Na omawianym odcinku drogi POW w ramach przedsigwziecia planuje si¢ wezty drogowe:
e wezel ,Patriotow” — km 13+583,67;
e wezet ,Lubelska” — objety decyzja o uwarunkowaniach $rodowiskowych Wschodniej

Obwodnicy Warszawy.

Przeciecia drog:

e ulica gléwna (G), do ktérej nalezy ulica Patriotéw (zachodnia)
¢ ulice zbiorcze — (Z) do ktérych naleza ulice Patriotéw (wschodnia) i Izbicka.
e Na terenie Wawra przecinamy ulice: Tawutkowa, Mozaikowa, Zwanowiecka, Drozdowa,

Zabawna, Sarny,

Przekroczenia linii kolejowych:

e Jinia PKP Warszawa — Lublin

Drogi poprzeczne, zbiorcze, lokalne i dojazdowe

Zestawienie tabelaryczne w czesci technicznej drogowe;j
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1.3 Podstawy opracowania.

® rozwigzania techniczne planowanej obwodnicy zawarte w ,,Studium Projektu Budowlane-
go Budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,,Putawska” do wezta
,Lubelska” opracowanym w listopadzie 2008 r. przez ARCADIS Sp. z o0.0. w Warszawie,
ktére sg uszczegdétowieniem ,,Koncepcji programowej budowy drogi ekspresowej na odcinku
Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta ,,Putawska” do wezla ,,Lubelska” opracowane;j
przez Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A w Warszawie w 2004 roku.

e Nowa prognoza ruchu z roku 2012 uwzglednia aktualnie obowigzujace wyniki ostatniego
Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) z 2010 r. oraz sie¢ drég istniejacych i planowanych.

e _Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia” nr
WOOS-11.4200.12.2011.J1 z dnia 29.04.2011 roku oraz Decyzja Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska nr DOOS.IDK.4200.14.2011.AA z dnia 2.12.2011 roku zmieniajaca
osiem punktéw Decyzji z 29.04.2011 roku.

e Mapa do celéw projektowych dla Potudniowej Obwodnicy Warszawy zostata opracowania
przez WPG Warszawa w pazdzierniku 2009 roku. Jest aktualizowana w roku 2012.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 03-07-2003r w sprawie znakéw i1 sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkOéw umieszczania na
drogach, Zatacznik do Dziennika Ustaw nr 220, poz. 2181 z dn 23-12-2003 r.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2010 r. — zmieniajgce rozporza-
dzenie MI w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i1 sygnatéw drogo-
wych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i ich usytuowania (Dz.U. Nr 65 poz.
411),

e Zarzadzenie Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010
roku w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych
wraz z zatgcznikiem.

® Mapa oznakowania kierunkowego dla sieci drég krajowych na obszarze Polski.

1.4 Cel opracowania.
Celem opracowania jest:
® oznakowanie pionowe

® oznakowanie poziome
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e zastosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu

e zamierzenia inwestycyjne wplyng na poprawe¢ bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego
oraz jako$¢ zycia mieszkancow.

¢ zwigkszenie dostgpnosci ekonomicznej i komunikacyjnej regionu, poprzez skrocenie czasu
podrézy, zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu przy jednoczesnym uwzglednieniu wymogéw
ochrony srodowiska i1 zrOwnowazonego rozwoju;

e stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej zapewniajacego wysoki komfort daleko-
bieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach podréznych,

¢ dostosowanie drogi do prognozowanego ruchu z jednoczesnym odcigzeniem centrum mia-

sta od ruchu przelotowego,

1.5 Uzasadnienie wprowadzenia organizacji ruchu.

Budowa nowej drogi wymaga wprowadzenia organizacji ruchu. Organizacja ruchu na
istniejagcej sieci drogowej ulegnie zmianie w zwigzku z koniecznos$cig podtaczenia tejze sieci

do nowego odcinka drogi.

1.6 Termin wprowadzenia organizacji ruchu.

Przed oddaniem do ruchu obwodnicy oraz drég przecinajacych nalezy wprowadzi¢

oznakowanie wg niniejszego Projektu.

1.7 Organizacja ruchu

Zakresem projektu organizacji ruchu objeto droge ekspresowq i przebudowywane od-

cinki istniejacej sieci drég publicznych.

1.7.1 Oznakowanie jezdni gtéwnej.

Przy drodze gtéwnej umieszczono tablice przeddrogowskazowe E-2b na konstrukcji
bramowej w odlegtosci 500m oraz na wysokos$ci poczatku pasa wylaczenia, znaki E-20 w
odlegtosci od 1000 - 3000m przed pasem wylaczenia oraz tablica szlaku drogowego E-14 na
wysiggniku.

Jako kierunki gtéwne obwodnicy wymieniono miejscowosci Poznan i Terespol.
Na wyspach dzielacych jezdni¢ gtéwna od tacznicy ustawiono znak U-4a oraz ostony U-15a.

Pasy wilaczenia na obwodnice oznakowano znakiem A-6d.
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Lica tablic oznakowania kierunkowego i1 innych znakéw pionowych nalezy wykonac z

folii odblaskowej II-ego typu w grupie wielkos$ci duzej. Tablice zamocowane nad jezdnia z

folii pryzmatycznej. Dodatkowo wszystkie tablice drocowskazowe z folii antyroszeniowe;.

Dla znakéw ustawionych sezonowo nalezy zastosowa¢ demontowana podstawe.

Pasy ruchu na odcinkach miedzyweztowych oddzielono liniami segregacyjnymi P-1a,
pas awaryjny oraz opaske¢ od strony pasa dzielgcego oddzielono liniami ciggtymi P-7b.
W granicach weziéw zastosowano lini¢ P-1c i P-2b oraz strzatki P-8d i P-9a w celu wyzna-
czenia pasOw wilaczania i wylaczania z obwodnicy.

Oznakowanie poziome nalezy wykonaé jako egrubowarstwowe strukturalne. Linie

krawedziowe i1 obwiednie powierzchni wylaczonych z ruchu jako grubowarstwowe struktu-

ralne z efektem akustycznym.

1.7.2 Oznakowanie Iacznic i drogi klasy G oraz ulic w wezlach.

Na tacznicach wprowadzono ograniczenie predkosci do 30 km/h, 40 km/h, 50km/h
oraz 60km/h.
Na tukach tacznic zaprojektowano tablice prowadzace U-3a.
Przejscia dla pieszych oznakowano znakami D-6 lub odpowiednio z przejazdem dla roweréw
D-6b. Na azylach dla pieszych umieszczono stupki przeszkodowe U-5a ze znakiem C-9, kt6-
rego dolna krawe¢dZ powinna znajdowac si¢ na stupku wysokosci 1,8m.

Lica tablic oznakowania kierunkowego i innych znakéw pionowych nalezy wykonac

z folii odblaskowej II-ego typu w erupie wielkosci $redniej. Tylko znaki A-7 przed wlacze-

niem na obwodnice w grupie wielkosci duze;.

Na tacznicy L1 oraz L6 zastosowano znaki aktywne U-3a,b z funkcja sciemniania, oraz stupki
przeszkodowe U-5c z C-9.

Na tacznicach zaprojektowano linie krawedziowe P-7b, P-4 na odcinkach dwukierun-
kowych oraz powierzchnie wytaczone z ruch P-21.
Na pozostatych drogach pasy ruchu oddzielono liniami segregacyjnymi P-1a, P-1b, P-3a,
P-3b, P-4, P-6, zastosowano linie krawedziowe P-7a, b.
Przejscia dla pieszych oznaczono znakami P-10 i P-14.

Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako grubowarstwowe. Linie krawedziowe i

obwiednie powierzchni wylaczonych z ruchu — grubowarstwowe strukturalne.
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Stupki prowadzace U-1b mocowane na barierze — zastosowano roéwniez jako znaki

hektometrowe i kilometrowe. Dodatkowo w pasie dzielacym zastosowano U-7

1.7.3 Oznakowanie pozostalych drég lokalnych i dojazdowych.

W ciagach drég poprzecznych projektowane sg wiadukty zapewniajace ciggtos¢ pota-
czen komunikacyjnych pomigdzy obszarami podzielonymi przez obwodnice.

Lica znakéw pionowych na drogach nalezy wykona¢ z folii odblaskowej

I-ego typu w grupie wielkos$ci $redniej lub z folii odblaskowej I-ego typu w grupie wielkoS$ci

matej.
Lica znakéw A-7. B-20, D-6 wykonane beda z folii odblaskowej II-ego typu w grupie

wielko$ci $rednie;.

Znaki poziome P-4, P-1e zastosowano w osi jezdni szer.>5,80m, natomiast na krawe-
dzi linie P-7¢,d.

Oznakowanie poziome wykonane bedzie farba odblaskowa.

1.7.4 Bariery ochronne i wygrodzenia

Parametry kolizyjne zastosowanych barier ochronnych na odcinku gtéwnym drogi
ekspsowej, na drogach poprzecznych oraz na drogach dojazdowych spetniajag wymagania w
zakresie zasad stosowania zarzadzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Auto-
strad z dnia 23 kwietnia 2010 r.

W pasie dzielagcym drogi ekspresowej jako podstaweg zabezpieczenia przyjeto bariery ochron-
ne U-14a stalowe o poziomie powstrzymywania - H2, szerokosci pracujacej — W3 lub W4 i
poziomie intensywnosci zderzenia — A lub B.

Z uwagi na wymagane uzyskanie odp. normatywoéw dotyczacych bezpiecznej widocznosci w
odniesieniu do odlegto$ci na zatrzymanie pojazdu na tukach drogi na niektérych odcinkach
pasa dzielacego jak rowniez pobocza zaprojektowane bariery dzielgce i bariery skrajne zosta-
ty odsunigte do wewnetrznej strony tuku - poprawiajagc w ten sposob pole widocznosci.
Zabezpieczenie podpor wiaduktéw przed najechaniem w nie pojazdu zaprojektowano przy
wykorzystaniu barier ochronnych U-14b betonowych o poziomie powstrzymywania - H2,
szerokosci pracujacej - W2 i poziomie intensywnosci zderzenia —B; we wszystkich sytuacjach

gdzie odleglos¢ lica bariery od przeszkody jest mniejsza niz 1,3 m. W przypadku gdy odle-
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glos¢ lica bariery od przeszkody wynosi 1,3 m zastosowano bariery ochronne U-14a stalowe
skrajne o poziomie powstrzymywania — H2, szerokosci pracujacej — W4 i poziomie intensyw-
nosci zderzenia — A.

Bariery skrajne zwigzane z zabezpieczeniem wysokich nasypow, stupéw latarn i1 innych prze-
szkdd na calej dlugosci drogi ekspresowej 1 facznicach zastosowano bariery ochronne U-14a
stalowe o poziomie powstrzymywania - H1, szerokosci pracujacej — W3 lub W4 i poziomie
intensywnos$ci uderzenia — A.

Bariery skrajne zaprojektowano wszedzie tam gdzie wysoko$¢ nasypu przekracza 2,00 m dla
drogi ekspresowej przy jednoczesnym pochyleniu skarp wigkszym od 1:3, a takze w miej-
scach gdzie wystepuja przeszkody boczne w tym przepusty pod drogg oraz wzdtuz ekranéw
akustycznych, a takze w rejonie wystepujacych stupéw oswietleniowych i konstrukcji bra-
mowych.

Na drogach klasy G i klas nizszych (drogi poprzeczne i dojazdowe) zastosowano bariery
ochronne U-14a stalowe o poziomie powstrzymywania — N2, szerokos$ci pracujacej — W4 i
poziomie intensywnos$ci zderzenia — A.

Bariery skrajne na tych klasach drég zaprojektowano tam gdzie wysokos¢ nasypu przekracza
3,00 m przy jednoczesnym pochyleniu skarp wiekszym od 1:3, a takze w miejscach gdzie
wystepuja przeszkody boczne w tym przepusty pod droga

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz zarzagdzenie GDDKiA w sprawie
wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych - odcinek poczatkowy i koncowy ba-
rier ochronnych powinien by¢ zakotwiczony w gruncie z wyjatkiem polaczenie bariery stalo-
Wwej Z murem oporowym.

Poczatki barier na wyspach oddzielajacych jezdnie gtéwna od tgcznicy wyposazono w ostony
energochtonne U-15a.

Wzdtuz ciggéw dla ruchu pieszego zastosowano ogrodzenia U-12a od strony wysokiego na-
sypu powyzej 1.5 m, a w szczegdlnosci w okolicy obiektéw mostowych.

Na odcinku przejazdu awaryjnego oraz wjazdow awaryjnych na tras¢ gtéwna zastosowano

bariery rozbieralne.
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1.7.5 Oslony przeciwol$nieniowe.

W rejonie weztéw zastosowano ostony przeciwol$nieniowe U-19 w pasie dzielacym

drogi ekspresowej oraz na barierach skrajnych tacznic.

1.7.6 Oznakowanie ekranéw akustycznych.

Wzdtuz niektérych odcinkéw drogi ekspresowej zaprojektowano ekrany akustyczne.

W ekranach wyznaczono i oznakowano miejsca ewakuacji oraz strzatkami wskazano kieru-

nek najblizszego wyjscia.

1.8 Opinie i uzgodnienia.

Projekt organizacji ruchu zostal zaopiniowany przez:

1.

Naczelnika Wydziatu BRD i Zrzadzania Ruchem GDDKiA

- pismo: GDDKiA-O/WA.Z.2.409/1062/ms/2012 z dnia 19.12.2012r.,

Wydzial Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji w Warszawie

- z dnia 17.01.2013r.

Naczelnika Wydziatu BRD i Zrzadzania Ruchem GDDKiA

- pismo: GDDKiA-O/WA.Z.2/4080/Op./1/Z.18/2013 z dnia 25.01.2013r.
Naczelnika Wydziatu BRD i Zrzadzania Ruchem GDDKiA

- pismo: GDDKiA-O/WA.Z.2.4080/0p./9/2.18/2013 z dnia 19.02.2013r.

Urzad Miasta Stotecznego Warszawy Biuro Drogownictwa i Komunikacji Inzynier
Ruchu m.st. Warszawy

- pismo: BD-IR-1S.7223.134.2013.BZA(2) L.p. 100/13 z dnia 25.02.2013r.

Urzad Miasta Stotecznego Warszawy Biuro Drogownictwa i Komunikacji Inzynier
Ruchu m.st. Warszawy

- pismo: BD-IR-IO-OR.7221.523.2013.AZY(2) z dnia 20.05.2013r.

Wydzial Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji w Warszawie

- z dnia 17.07.2013r.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie

- pismo: NI-D-1.8022.1.359.2013.JM z dnia 06.08.2013r.

GDDKIiA oddzial w Warszawie

- pismo: GDDKiA-O/WA-P.2.2.£W/4111/2/14-03/151/2013 z dnia 21.08.2013r.
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10. Zarzad Drég Miejskich w Warszawie

- pismo: ZDM-ZTOR-IO-RTO-5512-5694-2-13 z dnia 12.11.2013r.
11. GDDKIA oddziat w Warszawie

- pismo: GDDKIiA-O/WA-Z.2.4080/0p/132/7.18/2013 z dnia 25.02.2014r.
12. Audyt BRD z dnia 21.08.2013r.
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