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Skroty stosowane w raporcie:

Oznaczenie Wyjasnienie
AZP Archeologiczne Zdjecie Polski
cz Ochrona czesciowa
DSU Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
DK Nr 7 Droga krajowa Nr 7
DSU Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
DP Droga powiatowa
DW Droga wojewddzka
Dyrektywa Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
Siedliskowa naturalnych oraz dzikiej fauny i flory
Dyrektywa Dyrektywa Rady 79/49/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie
Ptasia ochrony dziko zyjacych ptakéw
9190 itp. Kod siedliska z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej lub gatunku z
Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej
91EO0* itp. Kod siedliska priorytetowego z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej
GDDKIA Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych i Autostrad
GP Symbol drogi klasy technicznej gtéwnej ruchu przyspieszonego
GZWP Gltéwny Zbiornik Wéd Podziemnych
KE Komisja Europejska
KOPI Komisja Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych
KP Koncepcja Programowa
KR Kategoria ruchu
PB Projekt Budowlany
S7 Droga ekspresowa S7
osob. osobnikow
PDH-A Punkt pomiaru hatasu do analizy porealizacyjnej
MPZP Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
WIOS Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
wuoz Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkow
PGL LP Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe
POS Prawo Ochrony Srodowiska
RDLP Regionalna Dyrekcja Laséw Panstwowych
STES Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe
SUIKZP Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
woj. wojewddztwo
ZB Zbiorniki retencyjne
ZOPI Zespot Opiniowania Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych
ZRID Zezwolenia na Realizacje Inwestycji Drogowej
p.p-t Pod poziomem terenu
n.p.t Nad poziomem terenu
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1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZ ADZENIA RAPORTU
1.1. Przedmiot raportu

Przedmiotem raportu o oddzialywaniu na srodowisko jest przedsiewziecie
polegajace na budowie drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej na
odcinku Miodocin - Krogulcza Sucha — Oronsko. Diugosc¢ inwestycji wynosi okoto
4.6 km.

W niniejszym opracowaniu analizg objeto dwa rozwigzania polegajgce na
budowie przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej po nowym S$ladzie:

- Wariant | km 0+000 + km 4+603 L= 4,603 km
- Wariant Il km 0+000 + km 4+539 L= 4,539 km

Rozpatrywane jest rOwniez rozwigzanie polegajgce na niepodejmowaniu
przedsiewziecia, czyli tzw. ,Wariant zerowy”.

1.2. Podstawy wykonania raportu

Zleceniodawcg materiatdbw do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
wtym raportu o oddziatywaniu na $rodowisko, jest: Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie, ul. Miriska 25, 03-808 Warszawa.

Autorem raportu jest: EKKOM Sp. z o. 0., ul Wadowicka 8i, 30 — 415 Krakdw.

Podstawe niniejszego opracowania stanowia:

- Umowa Nr 06/0S/2009 zawarta w dniu 18 grudnia 2009 r. pomiedzy
Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie,
a Biurem Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp.
z 0.0. z Krakowa (obecna nazwa EKKOM Sp. z 0. 0.);

— Dokumentacja projektowa budowy drogi ekspresowej nr S7 o parametrach
drogi ekspresowej na odcinku koniec obwodnicy Radomia — granica
wojewoOdztwa mazowieckiego” wykonana przez Tebodin SAP-Projekt
Sp. z 0.0.; Warszawa, 2009 r. — 2010 r. [60];

— Dokumentacja projektowa budowy obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej
Nr 7 na parametrach drogi ekspresowej’” wykonana przez Biuro Inzynierskie
,DAMART” s.c., Szczecin, 2009 r. — 2010 r. [67];

— Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia przebudowy drogi
krajowej Nr 7, koniec obwodnicy Radomia — Skarzysko-Kamienna km 485+600
+ km 513+243 w granicach wojewddztwa mazowieckiego (km 485+600 + ok.
km 507+000). Etap decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia opracowany przez GEOS Consulting Sp. z o.o0.
Zaktad Ochrony Srodowiska, pazdziernik 2007 r. [63];

- Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pn. ,Budowa
obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej Nr 7 na parametrach drogi
ekspresowej” opracowany przez Transprojekt - Warszawa Sp. z o. 0., kwiecien
2007 r. [69].

~ |

AU ekkom  exkom Sp.z 0.0
ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

1.3. Cel sporz gqdzenia raportu

Raport o oddziatywaniu na srodowisko zostat sporzgdzony w celu uzyskania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia pn.
.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ek  spresowej po nowym
sladzie na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha - Oro  Asko”.

Celem opracowania jest okreslenie oddziatywania planowanej inwestycji na
srodowisko i zdrowie ludzi w fazie realizacji i eksploatacji, a takze przedstawienie
rozwigzan technicznych i dziatan minimalizujgcych w przypadku stwierdzenia jej

negatywnego wptywu.

Analizy ilosciowe zwigzane z zasiegiem podstawowych niekorzystnych
oddziatywan wykonano dla kazdego z rozpatrywanych Wariantow oraz dla tzw.
Wariantu bezinwestycyjnego (Wariant ,0”) dla nastepujgcych horyzontow czasowych:

- 2013 rok — brak drogi ekspresowej S7 (wptyw istniejgcej DK Nr 7);

- 2013 rok — oddanie do uzytku drogi ekspresowej S7 na odcinku Mtodocin —

Krogulcza Sucha - Oronsko (dla wszystkich analizowanych wariantéw);

- 2028 rok — brak drogi ekspresowej S7 (wptyw istniejagcej DK Nr 7);

- 2028 rok — 15 lat od oddania do uzytkowania drogi ekspresowej S7 (dla

wszystkich analizowanych wariantow).

Analizami objeto rowniez zmiany oddziatywania wynikajgce z funkcjonowania
istniejacej drogi krajowej Nr 7, z ktorej po wybudowaniu drogi ekspresowej zostanie
przejeta znaczna czes¢ ruchu.

1.4. Podstawy prawne wykonania raportu

Zgodnie z art. 59 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Ssrodowiska oraz o cenach oddziatywania na srodowisko [2] oraz § 2 ust. 1 pkt 29
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko wraz z pdzniejszymi zmianami
[21] przedmiotowe przedsiewziecie polegajace na budowie drogi ekspresowej zalicza
sie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko, dla ktorych
sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest wymagane.

Zakres raportu jest zgodny z zapisami art. 66 ust. 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o cenach oddziatywania na
srodowisko [2]. W tabl. 1.1 przedstawiono zakres raportu zgodny z zapisami art. 66
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. [2] oraz rozdzialy niniejszego opracowania
odpowiadajgce poszczegolnym jej zapisom.
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Tabl. 1.1 Poréwnanie rozdziatéw niniejszego raportu z zapisami art. 66 ustawy
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa

w ochronie srodowiska oraz o cenach oddziatywania na srodowisko [2]

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. [2]

Niniejszy raport:

Tytut rozdziatu Strona
Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko powinien zawierac: Rozdz. 2 Opis planowanego
1) opis planowanego przedsiewziecia, przedsiewziecia 13
a w szczegolnosci:
a) charakterystyke calego przedsiewziecia, Rozdz. 2.2 Charakterystyka inwestycji 17
b) warunki uzytkowania terenu w fazie budowy | Rozdz. 2.3 Warunki wykorzystania 29
i eksploatacji lub uzytkowania, terenu w fazie realizacji i eksploatacji
¢) gtéwne cechy charakterystyczne procesow Rozdz. 10.1 Prognoza natezenia i 155
produkcyjnych, struktury ruchu
d) przewidywane rodzaje i ilosci Rozdz. 2.6 Przewidywane wielkoSci
zanieczyszczen, wynikajace z funkcjonowania | emisji, wynikajgce z funkcjonowania 22
planowanego przedsiewziecia; planowanego przedsiewziecia
2) opis elementéw przyrodniczych srodowiska | Rozdz. 4 Opis elementéw
objetych zakresem przewidywanego przyrodniczych srodowiska i obszaréw
oddziatywania planowanego przedsiewziecia zabudowy mieszkalnej, objetych 35
na srodowisko, w tym elementéw $rodowiska zakresem przewidywanego
objetych ochrong na podstawie ustawy z dnia oddziatywania planowanego
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody; przedsiewziecia
3) opis istniejgcych w sasiedztwie lub w Ro;dz. 4'3 Opis |stn|ejacych W .
g . . . . sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
bezposrednim zasiegu oddziatywania . .
4 o . oddziatywania planowanego
planowanego przedsiewziecia zabytkow . o 3 . 72
X ; g przedsiewziecia zabytkéw chronionych
chronionych na podstawie przepiséw o d : 2 hroni
ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami; na po §taw|e Przepisow o ochronie
' zabytkow i opiece nad zabytkami

4) opis przewidywanych skutkow dla Rozdz. 5 opis przewidywanych skutkéw
srodowiska w przypadku niepodejmowania dla srodowiska w przypadku 74
przedsiewziecia, niepodejmowania przedsiewziecia
5) opis analizowanych wariantéw, w tym: ROZdZ'. 6 O_p|s_anaI|zowanych wariantow 80

przedsiewziecia
a) wariantu proponowanego przez
whnioskodawce oraz racjonalnego wariantu Jak wyzej 80
alternatywnego,

Rozdz. 6.3 Wariant najkorzystniejszy dla 84
b) wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska | srodowiska
wraz z uzasadnieniem ich wyboru; Rozdz. 9 Uzasadnienie wybranego 149

przez wnioskodawce wariantu
6) okreslenie przewidywanego oddziatywania | Rozdz. 7 Okreslenie przewidywanego 85
na $rodowisko analizowanych wariantow, w oddziatywania na srodowisko 137
tym réwniez w przypadku wystapienia Rozdz. 7.1.9 Przewidywane
powaznej awarii przemystowej, a takze oddziatywanie przedsiewziecia w 129
mozliwego transgranicznego oddziatywania na | przypadku wystgpienia powaznej awarii
$rodowisko; Rozdz. 8 Oddziatywanie transgraniczne 149
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Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. [2]

Niniejszy raport:

Tytut rozdziatu Strona
7) uzasadnienie proponowanego przez
wnioskodawce wariantu, ze wskazaniem jego Rozdz. 9 Uzasadnienie wybranego 149
oddziatywania na srodowisko, w szczegélnosci | przez wnioskodawce wariantu
na:
Rozdz. 7.1.2 Oddziatlywanie na wody 87
powierzchniowe i podziemne
a) ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska Rozdz. 7.1.5 Oddziatywanie na 104
przyrodnicze, wode i powietrze, powietrze atmosferyczne
Rozdz. 7.1.6 Oddziatywanie na przyrode 114
ozywiong
Rozdz. 7.1.1 Oddziatywanie na 85
b ) hnie ziemi lednieni powierzchnie ziemi i gleby
) POWIETZCNIE zIEml, z Uwzglednieniem Rozdz. 7.1.4 Oddziatywanie na klimat 103
ruchéw masowych ziemi, klimat i krajobraz, ) )
Rozdz. 7.1.7 Oddziatywanie na 126
krajobraz
¢) dobra materialne, Rozdz. 7.1.8 Planowane Wyburzenla 127
oraz gospodarka odpadami
d) zabytki i krajobraz kulturowy, objete (Ij?(;);rdazl.(zl.ttr?ddz|a*ywanle na chronione 137
istniejacq dokumentacjg, w szczegdlnosci _ .
rejestrem lub ewidencja zabytkow, Rozdz..7.4.2 Odd2|a}ywan|e na 137
stanowiska archeologiczne
e) wzajemne oddziatywanie miedzy Rozdz. 7 Okreslenie przewidywanego 85
elementami, o ktérych mowa w lit. a)—d) oddziatywania na srodowisko
j) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowe;j R.OZd.Z' 7.1.6 Oddzialywanie na przyrode 114
ozywiong
8) opis metod prognozowania zastosowanych _ _
przez wnioskodawce oraz opis Rozd_z. 7 Ok_reélenle prze_vwdywanego 85
przewidywanych znaczacych oddziatywan oddziatywania na srodowisko
planowanego przedsiewziecia na srodowisko, Rozdz. 10 Opis zastosowanych metod
obejmujacy bezposrednie, posrednie, wtdrne, prognozowania, przyjetych zatozen 155
skumulowane, krétko-, rednio- i i rozwigzan oraz wykorzystanych
diugoterminowe, state i chwilowe danych.
oddziatywania na $rodowisko, wynikajace z
a) istnienia przedsiewziecia, Jak wyzej
. A . Nie dotyczy analizowanego
b )wykorzystywania zasobéw srodowiska, przedsiewziecia -
Rozdz. 2.6 Przewidywane wielkosci
emisji, wynikajace z funkcjonowania 24
¢) emisj planowanego _przedsu@wzn@ma
Rozdz. 10 Opis zastosowanych metod
prognozowania, przyjetych zatozen i 155
rozwigzan oraz wykorzystanych danych
9) opis przewidywanych dziatan majacych na Rozdz. 11 Opis przewidywanych dziatan
celu zapobieganie, ograniczanie lub majacych na celu zapobieganie,
kompensacje przyrodniczg negatywnych ograniczenie lub kompensacje 174

oddziatywan na srodowisko, w szczego6lnosci
na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnosc¢ tego obszaru;

przyrodniczg negatywnych oddziatywan
na srodowisko oraz ocena efektywnosci
proponowanych metod i Srodkow
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Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. [2]

Niniejszy raport:

Tytut rozdziatu

Strona

10) dla drég bedacych przedsiewzigeciami
mogacymi zawsze znaczaco oddziatywac¢ na
srodowisko:

Jak wyzej

a) okreslenie zalozen do:

— ratowniczych badan zidentyfikowanych
zabytkéw znajdujacych sie na obszarze
planowanego przedsiewziecia, odkrywanych w
trakcie rob6t budowlanych,

— programu zabezpieczenia istniejgcych
zabytkoéw przed negatywnym oddziatywaniem
planowanego przedsiewziecia oraz ochrony
krajobrazu kulturowego,

Rozdz. 12 Zatozenia do ratowniczych
badan zidentyfikowanych zabytkow

219

b) analize i ocene mozliwych zagrozen i szkod
dla zabytkéw chronionych na podstawie
przepisOw o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami, w szczegoélnosci zabytkéw
archeologicznych, w sasiedztwie lub w
bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia;

Jak wyzej

11) jezeli planowane przedsiewziecie jest
zwigzane z uzyciem instalacji, poréwnanie
proponowanej technologii z technologig
spetniajgcg wymagania, o ktérych mowa w art.
143 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska;

Nie dotyczy analizowanego
przedsiewziecia

12) wskazanie, czy dla planowanego
przedsiewziecia jest konieczne ustanowienie
obszaru ograniczonego uzytkowania w
rozumieniu przepisow ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska,
oraz okreslenie granic takiego obszaru,
ograniczen w zakresie przeznaczenia terenu,
wymagan technicznych dotyczacych obiektéw
budowlanych i sposobéw korzystania z nich;
nie dotyczy to przedsiewzie¢ polegajacych na
budowie drogi krajowej, korzystania z nich,

Rozdz. 13 Wskazanie, czy dla
planowanego przedsiewziecia konieczne
jest ustanowienie obszaru
ograniczonego uzytkowania

220

13) przedstawienie zagadnien w formie
graficznej;

Zatgcznik Nr 3
Zatacznik Nr 4
Zatgcznik Nr 5
Zalgcznik Nr 6

14) przedstawienie zagadnien w formie
kartograficznej w skali odpowiadajacej
przedmiotowi i szczeg6towosci analizowanych
w raporcie zagadnieh oraz umozliwiajacej
kompleksowe przedstawienie
przeprowadzonych analiz oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko;

Jak wyzej

15) analize mozliwych konfliktow spotecznych
zwigzanych z planowanym przedsiewzieciem;

Rozdz. 14 Analiza mozliwych konfliktow
spotecznych zwigzanych z planowanym
przedsiewzieciem
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Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. [2]

Niniejszy raport:

Tytut rozdziatu Strona

16) p_rzedstayvienie propozycji monit_oringu . Rozdz. 15 zalecenia dotyczace analizy
oddziatywania planowanego przedsiewziecia porealizacyjnej
na etapie jego budowy i eksploataciji lub - . 22
uzytkowania, w szczego6lnosci na cele i Rozdz. .16 Przed;tamem_e propozycy! !
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz mongormgul OQdZ|alywan|a planowanego
integralnosc¢ tego obszaru; przedsiewziecia
17) wskazanie trudnosci wynikajgcych z . o oo
niedostatkéw techniki lub luk we wspéitczesnej ?ﬂfgjoégtfgﬁ ttergﬁr?i(l)(?m wynikajacych 229
wiedzy, jakie napotkano, opracowujac raport;
.18) streszczenie w jezyku n|e§pec1allstyc;nym Streszczenie w jezyku Zalgcznik
informacji zawartych w raporcie, w odniesieniu . o

. i niespecjalistycznym Nr 7
do kazdego elementu raportu;
rl:g()nr?zwsko osoby lub 0sbéb sporzadzajgcych Strona tytulowa
20) zrodta informaciji stanowigce podstawe do Rozdz. 19 Zrédta informacii stanowigce 246

sporzadzenia raportu..

podstawe do sporzadzenia raportu

Liste aktow prawnych oraz pozostatych materiatbw wykorzystanych przy
opracowywaniu niniejszego raportu przedstawiono w Rozdziale 19.
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2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
2.1. Opis ogolny

Analizowana inwestycja polega na budowie fragmentu drogi ekspresowej S7 na
odcinku, ktory rozpoczyna sie ma zachod od miejscowosci Miodocin Mniejszy,
nastepnie biegnie w kierunku potudniowym-wschodnim na wschdd od Krogulczej
Suchej i konczy sie na poziomie miejscowosci Oronsko.

Przedsiewziecie jest nieodigczng czescig wiekszego zadania inwestycyjnego,
jakim jest budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku poczatek obwodnicy Radomia —
granica wojewodztwa mazowieckiego i swietokrzyskiego. Objety raportem odcinek
o dilugosci okoto 4.6 km na péinocy stanowi kohncowy fragment projektowanej
obwodnicy Radomia (od km 0+000 do km 2+350), ktéra jest obecnie w fazie projektu
wykonawczego (opracowywanego przez Biuro Inzynierskie ,DAMART” s.c. ze
Szczecina). Natomiast czes¢ potudniowa przedsiewziecia (od km 2+350 do konca
opracowania) zalicza sie do odcinka projektowego drogi S7 o nazwie koniec
obwodnicy Radomia — granica wojewddztwa mazowieckiego, dla ktérego obecnie
jest przygotowywany projekt wykonawczy (przez firme TEBODIN-SAP-Projekt Sp.
Z 0.0. z Warszawy).

Oba ww. odcinki sg obecnie na etapie uzyskiwania Decyzji o Zezwoleniu na
Realizacje Inwestycji Drogowej (ZRID). Ponadto oba projekty posiadajg
obowigzujgce Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia. Z obu ww. inwestycji zostaly wytgczone fragmenty stanowigce
odcinek analizowany w ramach niniejszego raportu. Koniecznos¢ uzyskania nowej
Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla fragmentéw drogi ekspresowej S7
wytgczonych z wniosku o ZRID, wynika z niezgodnosci projektowanej inwestycji na
tym odcinku z zakresem obowigzujgcych  Decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach. W zwigzku z powyzszym niezbedne jest uzyskanie Decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla nowego wariantu przebiegu drogi
ekspresowej S7 na odcinku Miodocin — Krogulcza Sucha — Oronsko.

W ramach niniejszego opracowania analizie poddano dwa warianty
inwestycyjne przebiegu drogi ekspresowej S7:

- Wariant | powstat z potgczenia fragmentu projektu Biura Inzynierskiego

,DAMART” s.c. wykonywanego dla obwodnicy Radomia (wg kilometraza
z projektu budowlanego odcinek od km 22+350 do km 24+650) [67] oraz
fragmentu projektu TEBODIN-SAP-Projekt Sp. z 0.0. opracowywanego dla
drogi S7 na odcinku koniec obwodnicy Radomia — granica woj.
mazowieckiego (wg kilometrazu z projektu budowlanego odcinek od
km 484+801,23 do km 487+104,15) [60]. Ze wzgledu na rézne kilometraze
wykorzystywane przez ww. biura, pomimo ptynnego taczenia sie projektow,
na potrzeby niniejszego raportu przyjeto, ze Wariant | rozpoczyna sie
w km 0+000, a konczy w km 4+603.

- Wariant Il powstat na podstawie przebiegu trasy S7 czesciowo po $ladzie
zaproponowanym na etapie  Studium  Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego (STES) budowy obwodnicy Radomia przez biuro
projektowe Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0. (wg kilometrazu projektowego
odcinek od km 22+350 do km 24+400) [70] oraz czesciowo po trasie
zaprojektowanej réwniez na etapie STES przez firme EUROSTRADA
Sp.zo0.0. dla planowane] drogi ekspresowej S7 na odcinku koniec
obwodnicy Radomia - granica wojewodztwa mazowieckiego (wg
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Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

kilometrazu z etapu STES od km 484+900 do km 487+405). Ze wzgledu na
rozne kilometraze wykorzystywane przez poszczegoOlne biura, pomimo
ptynnego taczenia sie projektdw, na potrzeby niniejszego raportu przyjeto,
ze Wariant 1l rozpoczyna sie w km 0+000, a konczy w km 4+539. Przebieg
drogi ekspresowej na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha — Oronsko
wedtug analizowanego w opracowaniu Wariantu Il nawigzuje do przebiegu
stanowigcego fragment wariantu, dla ktérego w 2008 r. zostata uzyskana
Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajgcego na budowie obwodnicy Radomia w ciggu
drogi krajowej Nr 7 na parametrach drogi ekspresowej wydanej przez
Wojewode Mazowieckiego (znak: WSR.I.SM.6613/1/46/07 z dnia 3 stycznia
2008 r.) oraz Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie drogi krajowej nr S7
do parametrow drogi ekspresowej na odcinku od konca projektowanej
obwodnicy Radomia do granicy woj. mazowieckiego wydanej przez
Wojewode Mazowieckiego (znak: WSR.1.S.M.6613/1/105/07 z dnia 27 maja
2008 r.).

Relacje pomiedzy kilometrazami funkcjonujgcymi na roéznych etapach projektow
analizowanego odcinka drogi ekspresowej S7 przedstawiono w ponizszej tabeli Tabl.
2.1. W raporcie stosowany jest przede wszystkim kilometraz stworzony na jego
potrzeby, czyli rozpoczynajacy sie w punkcie 0+000.

Tabl. 2.1 Poréwnanie kilometrazu uzywanego w raporcie do kilometrazy z r6znych
etapOw przygotowania inwestycji

. WARIANT | WARIANT Il
Odcinek - -
projektowane; Kilometra z Kilometraz Kilometra z : .
drogi ekspresowe;j 2godny z zgodny z zgodny z Kilometraz z
s7 raportem projektem raportem etapu STES
budowlanym
Obwodnica km 0+000 — km 22+350 - km km 0+000 — km km 22+350 - km
Radomia km 2+300 24+650 2+030 24+400
Koniec obwodnicy
Radomia — km 2+300 — km 484+801,23 - km 2+030 — km 484+900 —
granica woj. km 4+603 km 487+104,15 km 4+539 km 487+405
mazowieckiego

Celem budowy drogi ekspresowej S7 jest poprawa warunkow i stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego na jednej z najwazniejszych drog w kraju
i wigczenie jej do sieci ekspresowych drég krajowych o istotnym znaczeniu rowniez
miedzynarodowym. Dostosowanie drogi krajowej Nr 7 do parametrow drogi
ekspresowej zapewni komfortowe potgczenia drogowe, zwiekszy bezpieczenstwo
ruchu drogowego oraz spowoduje spadek kosztow uzytkownikow, przy
jednoczesnym zachowaniu wszelkich niezbednych potaczen lokalnych oraz
zastosowaniu zasad ochrony srodowiska poprzez wykonanie odpowiednich urzadzen
chronigcych srodowisko (ekrany akustyczne, szczelny system odwodnienia, przejscia
dla zwierzat). Istniejgca droga krajowa Nr 7 przechodzi przez miejscowosci z typowa
zabudowg mieszkaniowg zlokalizowang w bezposrednim sasiedztwie drogi, dlatego
zadaniem projektowanej trasy bedzie przeniesienie czesci ruchu, zwlaszcza
ciezkiego, poza tereny zabudowy mieszkaniowe;.
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Odejscie od korytarza istniejgcej drogi krajowej wynika z:

— koniecznosci uksztaltowania trasy drogi ekspresowej z zachowaniem
parametréow geometrycznych w planie i w profilu podtuznym wynikajgcych
z przyjetej predkosci projektowej Vp= 100 km/h;

— uwarunkowan przyrodniczych;

- ochrony obszaréw zabudowanych przez ucigzliwosciami ruchu drogowego
(obejscia miejscowosci);

— ustalen planistycznych;

— uzgodnien i opinii zebranych na réznych etapach opracowywania projektéw.

Istniejgca droga krajowa Nr 7 pomiedzy punktami poczatkowym i koncowym
zostanie utrzymana do obstugi ruchu lokalnego.

Obszar, na ktérym znajduje sie planowane przedsiewziecie potozony jest
w wojewodztwie mazowieckim w obrebie dwoch powiatow: radomskiego
I szydtowieckiego. Inwestycja przebiega w granicach administracyjnych dwoch gmin:
gminy Kowala i gminy Oronsko. Przebieg poszczegoélnych wariantéw przez obszary
gmin przedstawia sie nastepujgco:

GMINA WARIANT | WARIANT Il
Gmina Kowala km 04000 — km 1+200 km 0+000 — km 1+300
(powiat radomski)
Gmina Oronisko km 14200 — km 4+603 km 14300 — km 4+539

(powiat szydtowiecki)

Orientacyjna lokalizacja Wariantu | oraz Wariantu 1l zostata przedstawiona na
ponizszym rysunku.
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Rys. 2.1 Orientacyjna lokalizacja inwestycji
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2.2. Charakterystyka inwestycji

Realizacja inwestycji zaklada budowe po nowym $ladzie drogi ekspresowej S7
jako drogi dwujezdniowej z dwoma pasami ruchu na kazdej jezdni (oraz mozliwoscig
dobudowy w przysztosci trzeciego pasa) na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha -
Oronsko. Na etapie niniejszego raportu rozpatrywane sg dwa warianty inwestycyjne:

Wariant | km 0+000 + km 4+603 L= 4,603 km;

Wariant Il km 0+000 + km 4+539 L= 4,539 km.

W przypadku kazdego z wariantow inwestycja obejmuje:

- budowe jednego wezita (wezet ,Mtodocin”);

- budowe drég zbiorczych i serwisowych, obstugujacych tereny przylegte;

- budowe obiektéw mostowych, w tym estakady;

- przebudowe drég poprzecznych na dojazdach do projektowanych obiektow
mostowych;

- budowe przepustow wzdtuz istniejgcych ciekdéw oraz rowdw melioracyjnych;

- budowe kanalizacji deszczowej wraz z urzadzeniami podczyszczajgcymi;

- budowe urzadzen ochrony srodowiska (ekrany dzwiekochtonne, przejscia
dla zwierzat, zielen izolujgca);

- instalacje urzadzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego (bariery, balustrady,
ogrodzenia, oznakowanie);

- budowe chodnikéw (o szerokosci 2 m);

- budowe ciggow pieszo — rowerowych (o szerokosci 3.5 m);

- instalacje oswietlenia weztéw drogowych,

- przebudowe infrastruktury technicznej kolidujacej z projektowanym
przedsiewzieciem.

Na analizowanym odcinku nie planuje sie lokalizacji Miejsc Obstugi
Podréznych.

Wezet ,Miodocin” typu WB zlokalizowany jest w miejscu przeciecia drogi
ekspresowej S7 z istniejacg drogg krajowg Nr 7. Wezet umozliwi zawracanie
pojazdom jadgcym drogg ekspresowg oraz zapewni jej bezkolizyjne potaczenie we
wszystkich kierunkach z drogami poprzecznymi Zlokalizowany jest w rejonie km
1+640 zaréwno w przypadku Wariantu I, jak i Wariantu I, przy czym w Wariancie |
ma ksztalt potkoniczyny z rondem w ciggu istniejagcej DK Nr 7, natomiast
w przypadku Wariantu 1l pétkoniczyny. Ponadto w Wariancie | wezet ,Mtodocin”
zostat zaprojektowany w taki sposéb, ze w przysziosci bedzie mozliwe jego
zespolenie za pomocg jezdni zbiorczo-rozprowadzajacych biegngcych rownolegle do
trasy S7 z wezlem ,Miodocin 2", ktéry bedzie zlokalizowany w miejscu przeciecia z
projektowanym przebiegiem drogi ekspresowej S12 .

Dla obstugi ruchu lokalnego oraz w celu zapewnienia dojazdu do miejsc
przylegtych do korytarza drogowego drogi ekspresowej zaprojektowano szereg drog
dojazdowych o szerokosci 5.5m i 6.0 m zlokalizowanych najczesciej rownolegle
do drogi ekspresowej. Ich niweleta jest prowadzona na poziomie istniejgcego terenu.
Kazda nieruchomosc¢ bedzie miata zapewniony dostep do drogi publicznej.

Parametry techniczne projektowanych drég dojazdowych sg nastepujgce:

- klasa drogi — D;

— predkosc projektowa — 30 km/h;
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— szerokos¢ jezdni—5,5mi 6,0 m;

— szerokos¢ pobocza gruntowego — 0,75 - 1,0 m;
- kategoria ruchu — KR2;

— dopuszczalne obcigzenie na 0$ — 100 kN.

Drogi serwisowe bedg wigczone do istniejgcych drég przechodzacych poprzecznie
nad lub pod trasg drogi ekspresowej, umozliwiajgc w ten sposob przejazd na drugg
strone pasa drogowego.

Trasy wariantowe projektowanej drogi ekspresowej S7 na odcinku Miodocin —
Krogulcza Sucha - Oronsko krzyzujg sie z kilkoma drogami nizszych klas, ktore na
fragmentach beda musiaty ulec przebudowie. Sg to drogi przedstawione w ponizszej
tabeli.

Tabl. 2.2 Drogi poprzeczne przeznaczone do przebudowy w zwigzku z projektowang
trasg S7 na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha - Oronsko

Droga istniej aca Stan projektowany WARIANT | WARIANT I
Droga gminna klasy ,D” Przeznaczona do km 0+650 km 0+545
biegnaca réwnolegle do osi zamkniecia z
miejscowosci Mtodocin Mniejszy podigczeniem do drég
i skomunikowana z nig, serwisowych
Droga gminna klasy ,D” Przeznaczona do km 1+515 km 1+515
prowadzaca do istniejacej drogi | skrécenia i zamkniecia z
krajowej Nr 7 podigczeniem do drég
serwisowych
Droga krajowa Nr 7 Wezet ,Mtodocin” km 1+640 km 1+640
Droga gminna prowadzaca z Przeznaczona do km 2+100 km 2+045
istniejacej drogi krajowej Nr 7 w | zamkniecia i wigczenia w
strone kompleksu lesnego projektowane drogi
potozonego pomiedzy m. Katy a serwisowe
Krogulcza Sucha
Droga gminna klasy ,L” nr Zostanie km 2+807 km 2+790
400402W w miejscowosci przeprowadzona pod
Krogulcza Sucha wiaduktem w ciggu drogi
S7
Droga gminna klasy ,D” Przeznaczona do km 3+335 km 3+260
biegnaca skrajem Lasu zamkniecia z
Oronskiego podigczeniem do drég
serwisowych
Droga powiatowa klasy ,Z” nr Zostanie km 3+945 km 3+915
4010W biegnaca w kierunku przeprowadzona pod
Oronska estakadg w ciggu drogi
S7
Droga powiatowa klasy ,Z" nr Zostanie km 4+190 km 4+100
4010W pomiedzy m. Oronsko a przeprowadzona pod
Helenow estakadg w ciggu drogi
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W ciggu analizowanej trasy zaprojektowano nastepujgce obiekty inzynierskie:

Tabl. 2.3 Obiekty inzynierskie w ciggu projektowanej drogi ekspresowej S7 na
odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha - Oronsko

Obiekt in zynierski WARIANT | WARIANT I

Wezet ,Mlodocin” - wiadukt drogowy ciggu
projektowanej drogi S7 nad istniejaca drogg km 1+640 km 1+640
krajowa Nr 7

Wiadukt drogowy w ciggu projektowanej drogi S7
nad drogg gminng Nr 400402W w m. Krogulcza km 2+807 km 2+790
Sucha

Most drogowy w ciggu projektowanej drogi S7

N km 3+485 km 3+417
nad ciekiem bez nazwy
Most drogowy (estakada) w ciggu projektowanej
drogi S7 nad rzekg Oronkg i dwiema drogami km 4+070 km 4+080

zbiorczymi, petnigcy réwniez funkcje przejscia dla
zwierzat duzych

Przebieqg drogi ekspresowej S7 w profilu zaprojektowano uwzgledniajac:

- uksztaltowanie terenu przy zachowaniu wymaganych przepisami
parametréw geometrycznych,

- skrajnie drogowg i skrajnie obiektéw inzynierskich,

- plynnosé i koordynacje z przebiegiem drogi w planie,

- warunki gruntowo-wodne,

- koniecznos¢ zapewnienia odpowiedniego odwodnienia,

- istniejgcqg sie¢ komunikacyjng wymagajgca zaprojektowania odpowiednich
obiektow inzynierskich.

Na calym projektowanym odcinku od Mitodocina Mniejszego do Oronska
planowana droga ekspresowa zostata poprowadzona na nasypie.

2.2.2. Parametry techniczne

Projektowana droga S7 na Miodocin — Krogulcza Sucha — Oronsko zarowno
w przypadku Wariantu I, jak i Wariantu Il bedzie miata nastepujgce parametry:

klasa techniczna drogi S (ekspresowa)
predkosc¢ projektowa 100 km/h
predkos¢ miarodajna 110 km/h
nosnos¢ 115 kN/os,
kategoria ruchu KR 6
dostepnos¢ drogi ograniczona do weztow
przekroj poprzeczny dwujezdniowy
liczba pasow ruchu 2
szerokos$c¢ paséw ruchu 2 x3,5m + 2,5 m pas awaryjny,
szerokos¢ opaski wewnetrznej 0,5m
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Warianty r6znig sie szerokoscig pasa dzielgcego i mozliwoscig dobudowy trzeciego
pasa ruchu:

WARIANT | WARIANT II
Szerokosé pasa 12 m — uwzglednia rezerwe pod 4 m — nie uwzglednia rezerwy pod
dzielgcego przyszto rozbudowe obydwu jezdni przysztg rozbudowe jezdni o
0 trzeci pas ruchu o szerokosci 3,5 trzeci pas ruchu.
m) Zatozono, ze dobudowa trzeciego
pasa ruchu bedzie na zewnatrz
jezdni.

2.2.3. Kolizje z infrastruktur g techniczn g

Planowana inwestycja wymaga usuniecia kolizji z sieciami energetycznymi
(Sredniego i wysokiego napiecia). Zakres prac obejmuje ustawienie nowych stupow
wraz z fundamentami i uziemieniami, montaz nowej izolacji, przewodéw roboczych
oraz odgromowych, a takze demontaz zbednych elementéw po przebudowie linii
energetycznych.

Linia energetyczna WARIANT | WARIANT I
Linia WN 110 kV Rozki - Chronéwek km 0+914 km 0+935
Linia WN 220 kV Kielce - Rozki km 1+297 km 1+280
Linia SN 15 kV Szydtowiec - Rozki km 2+800 km 2+780

2.2.4. Planowany system odwodnienia

Wody opadowe na catej dlugosci projektowanego odcinka drogi ekspresowej
S7 w przypadku Wariantu | oraz Wariantu Il odprowadzane beda systemem rowow
drogowych oraz kanalizacjg deszczowa. Uzbrojenie kanalizacji stanowi¢ bedg
studzienki kontrolno-rewizyjne, wpusty uliczne, osadniki, separatory i regulatory
przeptywu. Projektowane rowy ikanaly deszczowe odprowadza¢ bedga wody
opadowe w systemie grawitacyjnym zgodnie z kierunkiem sptywu.

Wody opadowe odprowadzane bedg do istniejgcych ciekdw i rowow
melioracyjnych. Dodatkowo na wylotach do ciekéw, ktére nie przejmg catych
sptywoéw z trasy S7, przewidziano wykonanie zbiornikbw retencyjnych do
gromadzenia nadmiaru wody i zredukowania predkosci przeptywu przed
odprowadzeniem wod opadowych do istniejgcych ciekow.

Przed wprowadzaniem do odbiornikbw naturalnych wody opadowe zostang
podczyszczone w osadnikach i separatorach. Funkcje osadnikow bedg petnity
rowniez zbiorniki retencyjne. Ponadto przed wylotem wod opadowych do odbiornikow
naturalnych lub za zbiornikami retencyjnymi przewidziano zamkniecie odptywu do
odbiornika (urzadzenie chronigce cieki powierzchniowe przed zanieczyszczeniem na
wypadek wystgpienia powaznej awarii).

W miejscach, gdzie trasa przecina istniejgce cieki i rowy melioracyjne
zaprojektowane zostaty w zaleznosci od wielkosci cieku obiekty mostowe (w tym
estakada nad rzekg Oronkg) lub przepusty. Na obiektach mostowych i wiaduktach
wody deszczowe odprowadzane bedg kanalizacjg deszczowag do projektowanego
systemu odwodnienia drogi.
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Odcinek pocz atek opracowania —w ezet ,Miodocin”

Na odcinku poczatek opracowania — wezet ,Mtodocin” zasadniczym elementem
odwodnienia drogi ekspresowej S7 beda trawiaste rowy drogowe oraz siec
kanalizacji deszczowej z wpustami ulicznymi. Natomiast wody opadowe z drdg
serwisowych odprowadzane beda czesciowo do rowdéw drogowych biegnacych
wzdtuz drogi ekspresowej, a czesciowo rozprowadzane w terenie przylegtym.

Kanalizacja deszczowa przewidziana jest na nastepujacych odcinkach:

WARIANT | WARIANT 1l
od km 0+000 do km 1+550 od km 0+000 do km 1+600
od km 1+700 do km 2+100 od km 1+680 do km 2+030

Scieki opadowe na tym odcinku bedg odprowadzane do istniejacych rowow
melioracyjnych:

- w Wariancie | w km 0+413 oraz w km 0+876;

— w Wariancie Il w km 0+430 oraz w km 0+875.

W przypadku obu wariantéw przewidziano nastepujgce zbiorniki retencyjne:

WARIANT | WARIANT Il
okoto km 0+450 strona prawa i lewa okoto km 0+440 strona prawa i lewa
okoto km 0+900 strona prawa i lewa okoto km 0+900 strona prawa i lewa

okoto km 1+590, wezet ,Mtodocin”, strona prawa | okoto km 1+640, wezet ,Miodocin”, strona prawa

okoto km 1+700, wezet ,Mtodocin”, strona lewa okoto km 1+640, wezet ,Mtodocin”, strona lewa

Odcinek w ezet ,Mtodocin” — koniec opracowania

Na odcinku wezet ,Miodocin” koniec opracowania wody opadowe
odprowadzane bedg systemem szczelnych rowow drogowych oraz kanalizacjg
deszczowg. Natomiast wszystkie drogi serwisowe biegngce wzdiuz trasy S7
odwadniane beda rowami chtonnymi. Kanalizacja deszczowa przewidziana jest na
nastepujgcych odcinkach:

WARIANT | WARIANT I
od km 3+300 do km 3+750 od km 3+420 do km 3+700
od km 3+910 do km 4+100 od km 3+900 do km 4+130
od km 4+200 do km 4+250 od km 4+200 do km 4+250

Scieki opadowe na tym odcinku bedg odprowadzane do nastepujacych
odbiornikéw:
- w Wariancie | w km 3+400 do potoku od Krogulczy oraz w km 4+070 do
rzeki Oronki;
- w Wariancie Il w km 3+420 do potoku od Krogulczy oraz w km 4+080 do
rzeki Oronki.

W przypadku obu wariantéw przewidziano nastepujgce zbiorniki retencyjne:

AU ekkom  exkom Sp.z 0.0
ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

WARIANT I WARIANT I
okoto km 3+450 strona lewa okoto km 3+400 strona lewa
okoto km 4+200 strona prawa okoto km 4+200 strona prawa
2.3. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacj ii eksploatacji

2.3.1. Faza realizacji

Na cele budowy analizowanej trasy oraz catej infrastruktury towarzyszacej
konieczne bedzie zajecie okoto 54 ha powierzchni w Wariancie |, okoto 56 ha
w Wariancie Il (obie warto$ci uwzgledniajg budowe trzeciego pasa ruchu). Zajecie
tego terenu pod pas drogowy bedzie trwate.

Ponadto, na okres budowy wystgpi koniecznos¢ zajecia dodatkowego terenu
pod zaplecze budowy, bazy materialowe oraz drogi dojazdowe. Na obecnym etapie
przygotowywania inwestycji ich doktadna lokalizacja i powierzchnia nie zostata
jeszcze wyznaczona. Nastgpi to na etapie projektu wykonawczego.

Zaplecze budowy ani bazy materialowe nie mogg byc lokalizowane w dolinie
rzeki Oronki (w szczegolnosci na terenie podmokiych tgk) oraz w poblizu pozostatych
mniejszych ciekéw, oraz na siedliskach o charakterze podmoktym, ze wzgledu na
mozliwosé wyciekOw substancji zanieczyszczajacych (benzyny, smary itp.).
Wszystkie sktady materiatéw i paliw muszg by¢ uszczelnione w celu zabezpieczenia
srodowiska gruntowo — wodnego.

W zwigzku z realizacjg inwestycji konieczne bedzie wykonanie prac
wptywajacych na dotychczasowe wykorzystanie terenu. Bedg one obejmowaty roboty
rozbiorkowe, ziemne i przygotowawcze, takie jak:

- wyragb i karczowanie drzew i krzewow na terenach lesnych;

— usuniecie pojedynczych drzew i krzewdw kolidujgcych z inwestycja;

— usuniecie warstwy urodzajnej humusu o grubosci okoto 20 cm (w sposoéb

umozliwiajacy jej pézniejsze wykorzystanie);

— roboty ziemne, przede wszystkim wykopy;

- rozbidrka istniejgcych nawierzchni;

— rozbiérka budynkow kolidujgcych z inwestycja.

W ramach prowadzonych prac zostanie wykonana rozbiorka istniejgcej
konstrukcji nawierzchni pod droge ekspresowg i pozostate drogi. W Wariancie | nie
przewiduje sie wyburzeh budynkow mieszkalnych i gospodarczych. Natomiast
realizacja drogi w Wariancie |l bedzie sie wigzala rozbiorka: 3 budynkow
mieszkalnych, 6 budynkow gospodarczych, 1 budynku gospodarczo-ustugowego
oraz 1 budynku ustugowego kolidujgcych z planowang inwestycja.

Realizacja przedsiewziecia powoduje koniecznos¢ przeprowadzenia zaréwno
w Wariancie |, jak i Wariancie Il wycinki drzew i krzewow (pojedyncze drzewa,
skupienia drzew i krzewoOw, zagajniki z podrostami, tereny lesne). Wycinka powinna
zosta¢ ograniczona do niezbednego minimum. W Zzadnym 2z wariantow nie
przewiduje sie koniecznosci wycinki okazow zabytkowych oraz chronionych
W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody
[12]. Zgodnie z zapisami Ustawy 0 szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych [17] inwestor nie ma obowigzku uzyskiwania
zgody na wycinke drzew i krzewdw, ktére nie sg wpisane do rejestru zabytkow.
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2.3.2. Faza eksploatacji

Nie przewiduje sie koniecznosci zajecia dodatkowego terenu na etapie
eksploatacji. W przypadku obu wariantéw projekt zaktada nasadzenia dodatkowej
zieleni, ktora bedzie petnita role zieleni ochronnej i krajobrazowe;.

2.4. Stan istniej acy

Droga krajowa Nr 7 relacji Gdansk — Chyzne na odcinku Mtodocin — Krogulcza
Sucha - Oronsko jest drogg klasy GP, posiadajgcq jedng jezdnie szerokosci 7.0 m
Z utwardzonymi poboczami bitumicznymi (2 x 2.0 m) oraz poboczami gruntowymi
(2x1.0 m). Trasa krzyzuje sie z drogami powiatowymi i gminnymi (wszystkie
skrzyzowania sg jednopoziomowe) oraz prowadzi komunikacje autobusowsa.
Bezposrednio przy jezdni zlokalizowane sg przystanki autobusowe. W stanie
istniejacym nie ma ograniczenia dostepnosci do drogi, zjazdy na posesje i pola
realizowane sg bezposrednio z drogi krajowej. Ponadto odcinkowo wzdtuz istniejacej
drogi krajowej sg poprowadzone chodniki i wystepujg przejscia dla pieszych
w poziomie jezdni.

W otoczeniu analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 7 przewazajg tereny
ptaskie, gtdwnie o zagospodarowaniu rolniczym. W miejscowosci Mtodocin Mniejszy
zabudowa mieszkaniowa nie jest zlokalizowana w bezposrednim sasiedztwie
DK Nr 7, tylko jest skupiona wzdtuz drogi gminnej o przebiegu réwnolegtym do drogi
krajowej. W bezposrednim sgsiedztwie trasy zlokalizowana jest stacja benzynowa
oraz zajazd i hotel. Wieksza koncentracja zabudowy jednorodzinnej oraz
zagrodowej, a takze ustugowej wzdtuz drogi krajowej wystepuje w Krogulczej Suchej
oraz w Oronsku.

Droga krajowa Nr 7 w stanie istniejgcym nie posiada urzadzenh ograniczajgcych
jej wptyw na srodowisko, takich jak: ekrany akustyczne, bezkolizyjne przejscia dla
ludzi, urzadzenia oczyszczajgce scieki opadowe, pasy zieleni izolacyjnej oraz
przejscia dla zwierzat. Odwodnienie istniejgcej jezdni odbywa sie przede wszystkim
rowami otwartymi do istniejgcych ciekow. Omawiany odcinek DK Nr 7 nie moze by¢
przystosowany do parametréw drogi ekspresowej, z uwagi na obustronng, miejscami
zwartg zabudowe przydrozng oraz liczne skrzyzowania, przejscia dla pieszych.

Fot. 2.1 Istniejgca droga krajowa Nr 7 Fot. 2.2 Istniejgca droga krajowa Nr 7 w
w rejonie Mitodocina Mniejszego rejonie Oronska
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2.5. Wplyw planowanego przedsi ewziecia na istniej gce elementy sieci
drogowej

Projektowana droga ekspresowa S7 na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha —
Oronsko przebiega w nowym sladzie w stosunku do istniejgcej drogi krajowej Nr 7.

Na odcinku od poczatku opracowania do wezta ,Miodocin” planowana trasa
przebiega po zachodniej stronie istniejacej drogi krajowej. Przecina tu gtéwnie
lokalne drogi gminne, ktére w celu utrzymania potgczen i dojazdéw do pél zostang
podiaczone do drog serwisowych. Potgczenie z istniejgcg drogg krajowg Nr 7 na tym
odcinku bedzie mozliwe poprzez wezet ,Mtodocin”, ktory zapewni wszystkie relacje
skretne. Nastepnie na odcinku od wezta ,Miodocin” do kohca opracowania w rejonie
miejscowosci Oronsko projektowana trasa S7 przebiega na wschdd od drogi krajowej
Nr 7, gdzie przecina istniejgcg sie¢ drég gminnych i powiatowych. W celu
zachowania ciggtosci i funkcji komunikacyjnej drog lokalnych, wiekszo$s¢é z nich
zostanie przeprowadzona pod trasg drogi ekspresowej za pomocg obiektow
inzynierskich. Na analizowanym odcinku projekt zaktada budowe obiektow w ciagu
drogi gminnej Nr 400402W w miejscowosci Krogulcza Sucha oraz drogi powiatowej
Nr 4010W w miejscowosci Oronsko.

Wzdtuz catego planowanego odcinka drogi ekspresowej S7 beda prowadzone
obustronne drogi serwisowe, zapewniajgce obstuge przylegtego terenu. Projekt
zaklada, ze drogi serwisowe bedg mialy podigczenie pod istniejgcg sie¢ drég
publicznych, przechodzacych poprzecznie nad lub pod trasg drogi ekspresowej,
umozliwiajgc w ten sposob przejazd na drugg strone pasa drogowego.

2.6. Przewidywane wielko sci emisji, wynikaj gce z funkcjonowania
planowanego przedsi ewziecia

2.6.1. Faza realizacji

Na etapie realizacji przedmiotowe]j inwestycji bedzie zachodzita emisja hatasu
oraz zanieczyszczen powietrza, gleb, wod powierzchniowych i podziemnych.
Powstang rowniez roznego rodzaju odpady.

Emisja zanieczyszcze n powietrza

Emisja zanieczyszczeh gazowych i pylowych do powietrza bedzie miata
charakter przede wszystkim niezorganizowany. Stad bardzo trudno oszacowac jej
wielkos¢. Tym bardziej, ze na jej skale duzy wptyw majg chwilowe, zmienne warunki
atmosferyczne, takie jak m.in. aktualna wilgotnos¢ podtoza, czestosc¢, wielkos¢
i rodzaj opadow, temperatura powietrza, sita i czestos$¢ wystepowania wiatréw.

Zagrozenie dla jakosci powietrza zwigzane z budowg drogi ekspresowej bedzie
stanowita, m. in.:

— wycinka z karczowaniem drzew i krzewow;

— zdjecie wierzchniej warstwy gleby i odtozenie jej na odktad;

- wykonanie wykopéw;

— ruch pojazdéw ciezkich, uzycie specjalistycznego sprzetu budowlanego;

— transport i przetadunek niezbednego sprzetu i materiatéw na budowe;

— wtdrne pylenie (zrédto stanowig pylace materialty budowlane oraz ruch

sprzetu po nieutwardzonej nawierzchni);
- wykonanie nawierzchni z materiatéw bitumicznych (odory).
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Wymienione powyzej czynniki bedg miaty charakter krotkotrwaty i nie beda
wykraczaty poza teren, do ktérego inwestor posiada tytut prawny. Nie spowodujg one
trwatych zmian w srodowisku atmosferycznym i zakonczg sie wraz z chwilg ustania
prac budowlanych.

Emisja hatasu

Podczas prowadzonych robdt wystgpig niekorzystne zjawiska hatasowe
zZwigzane z pracg ciezkich maszyn oraz przemieszczaniem sie samochodow
o duzym tonazu. Ciezki sprzet budowlany moze by¢ w bezposrednim jego poblizu
zrodtem dzwieku o wysokim poziomie. Samochody transportujgce maszyny
I urzgdzenia oraz materialty budowlane generujg hatas o poziomie wiekszym niz
dopuszczalny dla terenow podlegajgcych ochronie akustycznej. Wymusza to
przeprowadzenie prac w poblizu tych terenbw w mozliwie jak najkrotszym czasie.
Hatlas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie hatasem okresowym.
Charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika zmian i odwracalnos¢ (zanik
bezposrednio po zakohczeniu robot).

Emisje sciekow

Podczas prac budowlanych moze dojs¢ do zanieczyszczenia wod
powierzchniowych oraz gleby substancjami chemicznymi, zwlaszcza weglowodorami
ropopochodnymi z powodu niekontrolowanych wyciekédw z maszyn i urzadzen
wykorzystywanych na budowie oraz ze wzgledu na uzywane oleje, smary oraz farby.
Woycieki tego typu sg szczegolnie niebezpieczne w obnizeniach terenowych oraz
w bezposrednim sasiedztwie ciekéw wodnych. Zrddio zanieczyszczenia moga
stanowi¢ réwniez $cieki bytowo — gospodarcze z zaplecza budowy oraz substancje
chemiczne wyciekajgce z maszyn, np. w wyniku awarii.

Odpady

W trakcie realizacji inwestycji beda powstawaly przede wszystkim odpady
zaliczane sg zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia
2001 r. w sprawie katalogu odpadow [33] do grupy 17 — odpady z budowy, remontéw
i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W ponizszej tabeli
(Tabl. 2.4) zawarto szacunkowe zestawienie ilosci odpadow wytwarzanych w czasie
prowadzenia rob6t budowlanych w zaleznosci od wariantu inwestycyjnego.
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Tabl. 2.4 Zestawienie szacunkowej ilosci odpadow, ktore najprawdopodobniej
powstang podczas realizacji drogi ekspresowej na odcinku Mtodocin — Krogulcza
Sucha — Oronsko (Wariant | oraz Wariant I1)

Szacunkowe ilo $ci
odpaddéw [Mg/rok]

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow

Wariant | | Wariant Il

0201 Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, towiectwa i rybotowstwa
020103 Odpadowa masa roslinna 840 m®rok | 840 m*/rok

Odpady opakowaniowe (wigcznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi

1501 odpadami opakowaniowymi)
150101 Opakowania z papieru i tektury 0,1 0,1
150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,2 0,2
1501 05 Opakowania wielomateriatowe 0,1 0,1
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,2 0,2
150109 Opakowania z tekstyliow 0,1 0,1

Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej

O (np. beton, cegly, ptyty, ceramika):
17 0101 Odpady betonu oraz gruz Qetonowy z rozbiodrek i 20 84
remontow
17 0102 Gruz ceglany 10 84
17 01 03 Odpady innych matevr\j%égg:zeéﬁgicznych i elementéw ) 315
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
17 01 07 odpadowych materialéw ceramicznych i elementéw 10 42
wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06* 1)
17 01 80 Usuniete tynki, tapety i okleiny itp. - 31,5
170181 Odpady z remontéw i przebudowy drdg 2400 2400
17 02 Odpady drewna, szkia i tworzyw sztucznych, w tym:
170201 Drewno 25 31,5
17 02 02 Szkio 5 6,5
1702 03 Tworzywa sztuczne 10,5 10,5
17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych:
17 03 01* Asfalt zawierajacy smote 3 3
17 0302 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 252 252
17 03 80 Odpadowa papa 42 42
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali:
17 04 05 Zelazo i stal 315 31,5
17 04 07 Mieszaniny metali 3 3
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Szacunkowe ilo $ci
odpadow [Mg/rok]

niz wymienione w 17 09 01*, 17 09 02* i 17 09 03* 3)

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow
Wariant| | Wariant Il
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10* 2) 0,3 0,3
17 05 Gleba i ziemia (wtaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz urobek
Z pogtebiania
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym _kamler_ue, zawierajgce substancje 10 500 10 500
niebezpieczne
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kam(;(;n(l)z,*mne niz wymienione w 17 1250000 | 1250000
17 06 Materialy izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne zawierajgce azbest:
17 06 01* Materialy izolacyjne zawierajace azbest 0,04 0,04
17 06 03* Inne materiaty |zolgcyjne zawierajace substancje 0.04 0,04
niebezpieczne
17 06 04 Materialy izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01* i 17 1,25 1.25
06 03*
17 06 05* Materialy konstrukcyjne zawierajgce azbest 25 4
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu
17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontow i demontazu inne 4 4

gromadzenia nieczystosci

20 03 Inne odpady komunalne:
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,02 0,02
2003 04 Szlamy ze zbiornikdw bezodptywowych stuzacych do 0.1 01

Objasnienia:

1) 17 01 06* - zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatbw ceramicznych i
elementéw wyposazenia zawierajgce substancje niebezpieczne

2) 17 04 10* - kable zawierajace rope naftowa, smote i inne substancje niebezpieczne
3) 17 09 01* - odpady z budowy, remontéw i demontazu zwierajace rtec¢
17 09 02* - odpady z budowy, remontéw i demontazu zwierajace PCB

Podgrupa odpadéw

Rodzaj odpadéw

*- Odpad niebezpieczny

17 09 03* - inne odpady z budowy, remontéw i demontazu (w tym odpady zmieszane) zawierajace substancje niebezpieczne

2.6.2. Faza eksploatacji

Funkcjonowanie planowanego przedsiewziecia moze mie¢ negatywny wptyw
na stan klimatu akustycznego (emisja hatasu), powietrza (emisja zanieczyszczen
gazowych i pytlowych), gleb (emisja zanieczyszczen powietrza oraz $ciekow)
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oraz wod powierzchniowych i podziemnych (przede wszystkim emisja sciekéw).
W fazie eksploatacji powstang rowniez r6znego rodzaju odpady.

Emisja zanieczyszcze n powietrza
Podstawowymi zanieczyszczeniami charakterystycznymi dla komunikacji
samochodowej sa:
— tlenki azotu (NOXx), powstajgce podczas spalania paliw w silnikach;
— tlenki siarki (SOx), z przewagg dwutlenku siarki (SO,), powstajace podczas
spalania oleju napedowego;
- weglowodory zwigzane z pracg silnikow wykorzystujgcych jako paliwo gaz
LPG.
Na ilos¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczeh ma wpltyw:,
— rodzaj spalanego paliwa,
rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego,
pojemnosc¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa,
konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator),
stan techniczny silnika i innych podzespotow,
Wobec tak duzej ilosci parametréw, od ktorych zalezy emisja, jej dokladne
oszacowanie ilosciowe jest bardzo trudne, a wszystkie stosowane metody
obliczeniowe — obarczone btedami.

W ramach niniejszego raportu analizowano nastepujgce zanieczyszczenia
komunikacyjne: benzen (CgHg), dwutlenek azotu (NO,), dwutlenek siarki (SO,), otow
(Pb) i pyt zawieszony (PM10). Oszacowania emisji jednostkowych dokonano
za pomocg zmodyfikowanej aplikacji rozprowadzanej przez Ministerstwo Srodowiska
.Szacowanie emisji ze srodkéw transportu w roku 2002”. Dla potrzeb niniejszego
raportu wykonano réwniez symulacje emisji zanieczyszczen komunikacyjnych przy
pomocy programu OpaCal3m. SzczegoOtowy opis zastosowanej metodyki znajduje
sie w rozdziale 10.2 Metoda prognozowania emisji i rozkladu przestrzennego
zanieczyszczen powietrza. Prognoze emisji catkowitej zanieczyszczen powietrza
wykonano dla nastepujgcych horyzontéw czasowych:

- 2013 r. — dla Wariantu | oraz Wariantu II;

- 2013 r. - dla drogi krajowej Nr 7 przy zatozeniu, ze droga ekspresowa nie
bedzie wybudowana (tzw. Wariant ,0”) oraz dla drogi krajowej Nr 7 przy
realizacji inwestycji w Wariancie | lub Wariancie ll;

- 2028 r. — dla Wariantu | oraz Wariantu II;

- 2028 r. - dla DK Nr 7 przy zatozeniu, ze droga ekspresowa nie bedzie
wybudowana (tzw. Wariant ,0”) oraz dla drogi krajowej przy realizaciji
inwestyciji.

Otrzymane wyniki w postaci rocznej catkowitej emisji zanieczyszczen powietrza
znajdujg sie w ponizszych tabelach (Tabl. 2.5 - Tabl. 2.6).
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Tabl. 2.5 Przewidywana emisja catkowita zanieczyszczen powietrza [kg/rok] w pasie
drogowym analizowanego przedsiewziecia w Wariancie | oraz Wariancie Il

. _ Przewidywana emisja roczna
erégrrzsnct)v(\j/(ra(j)%7 Nazwa substancii [kg/rokK]
w roku 2013 w roku 2028

Dwutlenek azotu 39748.9 21072.9
Dwutlenek siarki 5413.8 9098.4

WARIANT | Oléw w pyle zawieszonym 8.6 14.7
Pyt zawieszony PM10? 1546.5 3177.7

Benzen 148.1 115.0
Dwutlenek azotu 39356.1 20800.3
Dwutlenek siarki 5372.3 9023.8

WARIANT I Oléw w pyle zawieszonym 8.3 14.3
Pyt zawieszony PM10 1513.9 3049.9

Benzen 133.2 101.1

Tabl. 2.6 Emisja catkowita zanieczyszczen powietrza [kg/rok] dla istniejgcej drogi
krajowej Nr 7 przy braku drogi ekspresowej S7 oraz w przypadku, kiedy droga
ekspresowa zostanie wybudowana

Przewidywana emisja roczna
[kg/rok]
Nazwa substancji 2013 . 2028 1.
DK-7 DK-7 przy DK-7 DK-7 przy
Wariant ,0” realizacji WI Wariant ,0” realizacji WI

lub Wl lub Wl
Dwutlenek azotu 17367.2 2590.1 13931.2 1192.8
Dwutlenek siarki 2210.9 315.3 2982.5 503.4

Oléw w pyle zawieszonym 3.8 0.5 5.2 0.9
Pyt zawieszony PM10 681.9 89.9 766.5 292.1

Benzen 161.2 22.5 153.6 22.1

Z danych przedstawionych w powyzszych tabelach wynika, ze Wariant |
i Wariant 1l majg zblizone do siebie poziomy emisji poszczegollnych substancji
zarowno w roku 2013, jak i w roku 2028, a budowa ktoregokolwiek z analizowanych
wariantébw drogi ekspresowej przyczyni sie do znacznego spadku emisji
zanieczyszczen przy istniejgcej drodze krajowej Nr 7 na odcinku Miodocin Mniejszy —
Krogulcza Sucha — Oronsko.

Przedstawione w powyzszych tabelach wyniki wskazujg rowniez na fakt, ze
w przypadku niektérych substancji najwieksze emisje analizowanych zanieczyszczen
wystapig w 2013 r. Spadek emisji badanych substancji w 2028 roku wynika
z zalozenia, ze po polskich drogach bedg wowczas porusza¢ sie samochody
emitujgce duzo mniej zanieczyszczeh niz obecnie. Szybki postep motoryzaciji,
uzytkowanie w coraz wiekszym stopniu samochoddéw wyposazonych w katalizatory,
lepszy park maszynowy i nowoczesniejsze konstrukcje silnikéw, stosowanie benzyn
bezotowiowych oraz silnikéw z zaptonem samoczynnym na olej napedowy, sprawia,
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ze obserwuje sie systematycznie tendencje znizkowe, w odniesieniu do substancji
emitowanych w spalinach pojazdéw. Z tego tez wzgledu wykonane obliczenia
I wyniki uzyskane dla 2028 r. mogg okazac sie zdecydowanie zawyzone.

Natomiast z drugiej strony obserwacje i pomiary ruchu z ostatnich lat, wskazujg
wiekszg dynamike przyrostowg ruchu samochodowego, niz to prognozowano
wczesniej. Ponadto z roku na rok sprowadzanych jest do Polski coraz wiecej
samochodéw uzywanych. W 2007 roku byto to o okoto 30% wiecej niz w 2006 r.

12.33; 12%

44.03; 44% @ starsze niz 10-letnie

B w wieku 4 - 10
O miodsze niz 4 lata

43.64; 44%

Rys. 2.2 Procentowy udziat importowanych samochodow uzywanych w Polsce
w 2007 .

Tabl. 2.7 Szacunkowa ilos¢ pojazddw przeznaczonych do kasacji

Rok 1997 1999 2000 2001/2002 2004/2005

llo$¢ pojazdow [sztuk] 100 tys. 160 tys. 300 tys. 500 tys. 700 tys.

Whnioski z powyzszych rozwazan dotyczacych parku samochodowego w Polsce
sklaniajg autoroOw niniejszego opracowania do stwierdzenia, ze wyniki prognoz
uzyskanych w wyniku symulacji programu Opacal3m, dotyczace emisji
zanieczyszczen w roku 2028 roku, majg jedynie charakter szacunkowy i mogq by¢
obarczone duzym btedem.

Emisja hatasu

Trasa komunikacyjna, stanowigc zlozone, liniowe zrédto emisji hatlasu —
skladajace sie z wielu zrédet czastkowych, emituje hatas ciggly o zmiennych
wartosciach poziomu dzwieku. Poziom hatasu w otoczeniu drogi jest zalezny przede
wszystkim od wartosci poziomu natezenia hatasu zewnetrznego pochodzacego
od poszczegllnych pojazdow — Zzrodet punktowych, parametrow ruchu — zrédet
posrednich oraz cech otoczenia — modyfikujgcych propagacje hatasu [48]. Wielkos¢
emisji hatasu, emitowanego przez pojazdy samochodowe, poruszajgce sie po drodze
zalezy od szeregu czynnikow, w tym od:

— wielkosci natezenia ruchu,

- sposobu zagospodarowania otoczenia drogi, w tym lokalizacji elementow

ekranujgcych hatas drogowy,

— udziatu w potoku ruchu pojazdow ciezkich,

— $redniej predkosci pojazdow.

Z wykonanych badan [99] wynika, ze $sredni poziom emisji dla pojazdow lekkich
przy predkosci 50 km/h wynosi 73 dB, natomiast dla pojazdow ciezkich przy tej samej
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predkosci wynosi juz 85 dB. W tej sytuacji nalezy stwierdzi¢, iz przekroczenia gtéwnie
powodujg pojazdy ciezkie. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze wielko$ci emisji poziomu
dzwieku zalezg od rodzaju i wieku pojazdéw, a takze ich marki.

W ramach niniejszego opracowania wykonano prognozy ksztaltowania sie
klimatu akustycznego wzdtuz projektowanej inwestycji. Doktadny opis wykonanych
prognoz znajduje sie w Rozdziale 10.3, a wyniki przedstawiono w rozdziale 7.1.3
Oddziatywanie na klimat akustyczny.

Emisje sciekow
Funkcjonowanie planowanego przedsiewziecia moze mie¢ negatywny wpltyw
na wody powierzchniowe i podziemne. W fazie eksploatacji emisja sciekdw powstaje
w wyniku sptywéw opadowych z powierzchni drog. Sptywy te mogg mieé charakter
silnie zanieczyszczonych sciekow w szczegdélnosci po diuzszym okresie pogody
suchej, w czasie ktoérej nastepuje duza kumulacja zanieczyszczeh na powierzchni
drég, czy s$niegu napoboczach. Oprocz substancji ptynnych powodujgcych
zanieczyszczenia, takze gazy (H.S, SO, NOy, F, HF) mogg reagowaé z wodg
atmosferyczng 1 w postaci np. kwasnych deszczy zanieczyszcza¢ wody
powierzchniowe. Zanieczyszczenia pylowe sg mniej toksyczne niz gazowe,
lecz niekiedy zawierajg wieksze ilosci metali ciezkich. Kumulacje duzego tadunku
zanieczyszczen w sptywach opadowych powoduja;
— gazy spalinowe,
— produkty $cierne opon i tarcz hamulcowych,
— resztki zuzywajgcych sie elementdéw pojazdow,
- chemikalia uzywane do przeciwdziatania zimowej sliskosci jezdni (NaCl,
CaC|2, MgC|2),
— zanieczyszczenia powierzchni drég wskutek ztego transportu materiatow
sypkich, ptynnych, pozostatosci po kolizjach i nie kontrolowanych wylewach
substancji chemicznych, w szczegdélnosci substancji ropopochodnych.

Na wielkos¢ tadunku zanieczyszczen wystepujgcych w  spitywach
powierzchniowych rzutujg wielkosci zawiesin, metali ciezkich i innych substancji
toksycznych, zwigzkéw biogennych (azot, fosfor, wegiel), chlorkow, biochemicznego
(BZTs) i chemicznego (ChZT) zapotrzebowania na tlen oraz substancji
ropopochodnych. Wielkos¢ tadunku zanieczyszczen w sptywach opadowych z drog
determinujg: charakter zjawiska opadowego (ilos¢ i rodzaj opaddéw), czas trwania
pogody bezopadowej, szerokos¢ i rodzaj nawierzchni drogi, natezenie i struktura
ruchu drogowego, predkos¢ jazdy, szeroko$¢ odwadnianej drogi oraz jej otoczenie.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r.
w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do
ziemi [27], w $ciekach pochodzacych z powierzchni trwatych drog nie mogq byé
przekroczone nastepujace standardy:

— stezenie zawiesiny ogolnej - 100 mgl/l,

- stezenie weglowodoréw ropopochodnych - 15 mgl/l.

Na podstawie analiz opisanych w Rozdziale 7.1.2 Oddziatywanie na wody
powierzchniowe i podziemne stwierdzono, ze w wodach opadowych sptywajgcych
z powierzchni projektowanej drogi ekspresowej S7 w Wariancie | i Wariancie Il nie
przewiduje sie przekroczen stezen dopuszczalnych weglowodorow ropopochodnych.
Natomiast wykonane prognozy stezen zawiesiny ogoélnej wykazaly przekroczenia
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dopuszczalnych norm dla obu horyzontéw czasowych na odcinku wezet ,Mtodocin” —
koniec opracowania. Na odcinku poczatek opracowania — wezet ,Miodocin” nie
przewiduje sie stezeh zawiesiny wiekszych niz dopuszczalne do 2028 roku. Wyniki
prognoz dla 2013 r. oraz 2028 r. przedstawiono w ponizszej tabeli (Tabl. 2.8).

Tabl. 2.8 Prognoza stezenia zawiesiny ogoélnej w sptywach deszczowych
z powierzchni utwardzonej projektowanej drogi ekspresowej S7 dla Wariantu |
i Wariantu Il na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha - Oronsko

Proanozowane Prognozowane stezenie Prognozowane
Rok Odcinek nate%enie ruchu zawiesiny ogdlnej na catkowite stezenie
prognozy [P/d] kazdej jezdni zawiesiny ogéInej
[mg/1] [mg/I]
Poczqte|_< | jezdna 6116 72.5
opracowania —
wezet 72.5
M’ro?jocin” Il jezdnia 6116 725
2013 - Veset
Miodoom— | lezdna | 12188 104
koniec 104
opracowania | Iljezdnia | 12188 104
Poczqtek | jezdna 9844 93
opracowania — o5
ezel | Njezdnia | 9844 03
2028 -
M*\é\(/j%zc?:],, _ | jezdna 20731 138
koniec _ _ 138
opracowaniai | !liezdnia | 20731 138
Odpady

W fazie eksploatacji drogi wraz z infrastrukturg towarzyszgca mogq powstawacé
odpady, przedstawione ponizej w Tabl. 2.9 w oparciu o rozporzgdzenie Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw [33]. Z uwagi na
losowy charakter przedsiewziecia ilosci odpaddéw powstajacych na etapie
eksploatacji sg bardzo szacunkowe. Ze wzgledu na zblizony przebieg i diugosé
inwestycji w obu Wariantach mozna zatozy¢, iz na etapie eksploatacji powstawatby
podobne ilosci odpadow zarowno w Wariancie |, jak i Wariancie II.
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Tabl. 2.9. Odpady, ktore najprawdopodobniej beda powstawaé na etapie eksploataciji

inwestycji w Wariancie | i Wariancie 1l [33]

Kod

Szacunkowe
ilosci odpadéw
[Mg/rok]

Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

13 05 Odpady z odwadniania olejéw w separatorach
13 05 02* Szlamy z odwadniania olejéw w separatorach 2
13 05 06* Olej z odwadniania olejéw w separatorach 0,01
13 05 08* Mieszanina odpadoéw z piaskownikéw i z odwadniania olejéw 017

w separatorach

Zuzyte lub nienadajace sie do uzytkowania pojazdy (wtaczajac maszyny

16 01 pozadrogowe), odpady z demontazu, przegladu i konserwacji pojazdéw
(z wytaczeniem grup 13 i 14 oraz podgrup 16 06 i 16 08)
16 01 03 Zuzyte opony 0,9
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne
16 02 13* niz wymienione w 16 02 09 i 16 02 12 (zuzyte zrédia swiatta 0,01
zawierajgce rtec)
Elementy usuniete z zuzytych urzgdzen inne niz wymienione
1602 16 w 16 02 15 (zuzyte oprawy oswietleniowe) 0,02
16 81 Odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych
16 81 01* Odpady wykazujace wiasciwosci niebezpieczne 0,06
16 81 02 Odpady inne niz wymienione w 16 82 01 0,06

17 01 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(np. beton, cegly, ptyty, ceramika):
170181 Odpady z remontéw i przebudowy drég ‘ 0,1
17 03 Odpady asfaltow, smét i produktéw smotowych:
17 03 01* Asfalt zawierajgcy smote 0,06
17 0302 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 0,15
17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopéw metali:
17 04 05 Zelazo i stal 0,1
17 04 07 Mieszaniny metali 0,1
17 05 Gleba i ziemia (wtaczajac glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych oraz urobek
Z pogtebiania
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym 'kamier_1ie, zawierajgce substancje 1.1
niebezpieczne
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamlengé inne niz wymienione w 17 05 03
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19 08 Odpady z oczyszczalni sciekéw nieujete w innych grupach

19 08 02 Zawartosc¢ piaskownikéw 0,4

Szlamy zawierajgce substancje niebezpieczne z innego niz

190813 biologiczne oczyszczania $ciekéw przemystowych

1908 14 Szlamy z innego niz biologiczne oczyszczania $ciekdw
przemystowych inne niz wymienione w 19 08 13

20 03 Inne odpady komunalne
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,07
200303 Odpady z czyszczenia ulic i placéw 0,14
2003 04 Szlamy ze zbiornikow be'zod_piywowyfzh' stuzacych do 0.2
gromadzenia nieczystosci
2003 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 0,07
200399 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 0,7
Objasnienia:
Podgrupa odpadow

Rodzaj odpadow

*- Odpad niebezpieczny

3. PRZEBIEG INWESTYCJI WZGL EDEM OBOWIAZUJACYCH DOKUMENTOW
PLANISTYCZNYCH

Projekt jako czes¢ planowanej drogi ekspresowej S7 jest spojny
z opracowaniami planistycznymi oraz strategiami rozwoju szczebla krajowego,
regionalnego i lokalnego. Wszystkie powyzsze opracowania przewidujg budowe
trasy ekspresowej S7 w ciggu drogi krajowej Nr 7.

Projektowany fragment drogi ekspresowej jest czescig wiekszego
przedsiewziecia inwestycyjnego przewidujgcego budowe trasy S7 bedacej czescig
docelowej sieci autostrad i drog ekspresowych w Polsce, ktérg okresla zatacznik do
Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 13 lutego 2007 r. (Dz. U. Nr 35, poz. 220).

Ponadto niniejszy odcinek drogi ekspresowej S7 zostatl objety programem
rzgdowym budowy drog ekspresowych i autostrad na EURO 2012.

Plan zagospodarowania przestrzennego woj. mazowieckiego przewiduje
ksztaltowanie korytarza ponadregionalnego, stanowigcego potencjalne pasmo
rozwoju na trasie Warszawa — Radom - Kielce, tworzonego przez droge Nr 7 klasy S
oraz linie kolejowg Warszawa — Radom — Kielce.
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W ostatecznym ustalaniu przebiegu obwodnicy Radomia dos¢ istotnymi
uwarunkowaniami byly poszczegdlne gminne studia uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin (SUIKZP).

Gmina Kowala i Gmina Oronsko nie posiadajg obowigzujgcych Miejscowych
Planéw Zagospodarowania Przestrzennego.

Gmina Kowala posiada aktualne Studium Uwarunkowan i Kierunkdw
Zagospodarowania Przestrzennego [106], do ktérego wprowadzono orientacyjny
przebieg drogi ekspresowej S7 wraz z lokalizacjg wezta ,Mtodocin”.

W planach archiwalnych gminy OrohAsko byla natomiast uwzgledniana
przebudowa przedmiotowej drogi jako dobudowa drugiej jezdni do jezdni istniejgce;j.
Gmina Oronsko w swoich dawnych planach zaktadata réwniez budowe wezta
,Oronsko” na przecieciu planowanej drogi S7 z drogg powiatowg w Oronsku.

4. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA OBJETYCH
ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

4.1. Elementy przyrodnicze srodowiska 1 tendencje zmian w nim
zachodz gcych

4.1.1. Charakterystyka istniej gcego zagospodarowania i u zytkowania
terenow w obszarze przewidywanego oddziatywania
przedsi ewziecia

Analizowany odcinek drogi ekspresowej S7 rozpoczyna sie w Wariancie | oraz
w Wariancie Il w ciggu koncowego odcinka projektowanej obwodnicy Radomia
w rejonie miejscowosci Miodocin Mniejszy, na terenie tak i nieuzytkbw otoczonych
niewielkimi kompleksami zadrzewien. Dalej trasa prowadzona jest w obu Wariantach
po nowym sladzie przez tereny o typowym zagospodarowaniu rolniczym (pola, tgki,
nieuzytki, zadrzewienia srodpolne), krzyzuje sie z istniejgca drogq krajowg Nr 7,
wcina sie w zachodni fragment Lasu Oronskiego koto Krogulczej Suchej, a nastepnie
przebiega przez doline rzeki Oronki. W przypadku obu Wariantéw koniec
analizowanego odcinka zlokalizowany jest na terenie nieuzytkbw na pétnocny
wschéd od wsi Zamoscie. Granice konca opracowania wyznacza rOw melioracyjny.

Przebiegi tras poszczegdlnych Wariantdw na tle zagospodarowania terenu
opisano ponizej.

WARIANT | od km 0+000 do km 4+603
Wariant | zostat zaznaczony na wszystkich rysunkach kolorem czerwonym.

Poczatek planowanej inwestycji w Wariancie | rozpoczyna sie w km 0+000 na
terenach o charakterze nieuzytkbw otoczonych podrostami lesnymi i niewielkim
kompleksami zadrzewien. Tereny te potozone sg na zachdod od miejscowosci
Mtodocin Mniejszy. Od km 0+140 do okoto km 0+250 trasa biegnie w kierunku
potudniowym przez niewielki kompleks lesny, miejscami o charakterze podmokiym.
W km 0+412 przecina istniejgcy row melioracyjny, na ktérym projektowany jest
przepust petnigcy réwniez funkcje przejscia dla zwierzat. Od rowu melioracyjnego do
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okoto km 0+540 planowana trasa przebiega przez pasma podrostow, wsrdd ktorych
dominuje brzoza (Betula pendula). Nastepnie na odcinku okoto 150 m trasa prowadzi
przez obszar pdl, tgk i nieuzytkbw, po czym mniej wiecej od km 0+650 przecina
nieduzy $rédpolny kompleks lesny, miejscami o charakterze podmokiym. W lasku
zlokalizowany jest maty, naturalny zbiornik wodny, ktéry zostanie zasypany w wyniku
realizacji inwestycji w Wariancie I.

Fot. 4.1 Zagospodarowanie terenu w Fot. 4.2 Tereny lesne na poczatkowym
rejonie km 0+000 fragmencie inwestycji

Fot. 4.3 Pasma z podrostami brzozy Fot. 4.4 Zbiornik wodny na trasie
przebiegu inwestycji w rejonie km 0+800

W rejonie km 0+815 trasa koliduje z nieutwardzong drogg gminng biegnaca
w kierunku Mtodocina Mniejszego, w km 0+875 przecina istniejacy row melioracyjny,
na ktérym planowany jest przepust petnigcy rowniez funkcje przejscia dla zwierzat,
po czym odchyla sie tukiem w kierunku potudniowo wschodnim, omijajac
zabudowania miejscowosci Miodocin Mniejszy. Do przeciecia z istniejgcg drogq
krajowg Nr 7 wkm 1+640 projektowana droga ekspresowa w Wariancie |
prowadzona jest przez tereny o typowym zagospodarowaniu rolniczym.

Na skrzyzowaniu dwoch szlakow komunikacyjnych planowany jest wezet
.Mtodocin”. Lokalizacja infrastruktury drogowej planowana jest gtownie na terenach
0 zagospodarowaniu rolniczym. W sgsiedztwie wezta pozostanie jednak budynek
o charakterze ustugowym (restauracja i hotel) oraz stacja benzynowa na obszarze
pomiedzy projektowang drogg S7, a istniejacg drogg krajowg Nr 7 i1 budynek
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o charakterze ustugowo-mieszkalnym potozony po przeciwnej stronie wezta. Ponadto
od wschodu do wezta ,Mtodocin” przylega niewielki teren lesny, bedacy czescig Lasu
Oronskiego. Za nim zlokalizowane sg zabudowania w miejscowosci Katy.

Fot. 4.5 Typowe zagospodarowanie Fot. 4.6 Budynek hotelowo-restauracyjny
rolnicze w pasie przebiegu trasy S7 w sasiedztwie planowanego wezia
~-Mtodocin” i istniejgcej DK Nr 7

Fot. 4.7 Zagospodarowanie na terenach przeznaczonych pod wezet ,Mtodocin”

Za projektowanym weztem ,Mtodocin” trasa ekspresowa prowadzona jest przez
teren pol uprawnych, na ktérych miedzy km 2+100, a km 2+340 przecina niewielki
zagajnik. Nastepnie w rejonie km 2+590 Wariant | wkracza w rozlegty kompleks lesny
(Las Oronski), przez ktory przechodzi do okoto km 3+330. Na tym fragmencie
w rejonie km 2+800 projektowana droga S7 omija od wschodu w odlegtosci okoto
60 m zabudowania miejscowosci Krogulcza Sucha. W km 2+810 zlokalizowany jest
obiekt (WD-1), umozliwiajacy przejazd dotem drogg gminng biegnaca przez Las
Oronski i Krogulczg Suchg. Na terenie leSnym przy drodze gminnej w pasie
drogowym projektowanej S7 zlokalizowany jest krzyz przydrozny, ktory zostanie
przeniesiony w wyniku realizacji inwestycji. Na skraju kompleksu lesnego w km
485+830 projektowana droga ekspresowa przecina roOw oraz nieutwardzong droge
gminng, po czym przechodzi przez tereny tgk i nieuzytkbw. W okoto km 3+485
Wariant | przecina istniejacy ciek na obiekcie mostowym (MD-2).
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Fot. 4.8 Zagajnik potozony w rejonie Fot. 4.9 Widok na zabudowania i droge
km 2+340 gminng w miejscowosci Krogulcza Sucha

Fot. 4.10 Las Oronski za miejscowoscig ~ Fot. 4.11 Obrosnigty roslinnoscig ciek
Krogulcza Sucha bez nazwy w rejonie km 3+485, miejscu

gdzie planowany jest obiekt mostowy.

Mniej wiecej w km 3+530 projektowana trasa wkracza w niewielki obszar lesny
0 luznej strukturze, na terenie ktorego w km 3+945 przekracza rowniez droge
powiatowg Nr4010W przebiegajgcg przez miejscowos¢ Oronsko. Miedzy
miejscowosciami Oronsko i Helendw droga ekspresowa biegnie po estakadzie (MD-
3), ktora rozpoczyna sie w rejonie km 3+900. Estakada jako most wieloprzestowy
ciagty, przechodzi nie tylko nad drogami powiatowymi (km 3+945 i km 4+190), ale
réwniez na rzekg Oronka (km 4+070). Jednoczesnie obiekt petni funkcje przejscia dla
zwierzat duzych. W dolinie ww. rzeki dominujg taki i pastwiska poprzecinane kepami
drzew.

Na dalszym odcinku (od okoto km 4+250) trasa przecina ponownie mozaike
terendbw uzytkowanych rolniczo (pél uprawnych, tak, pastwisk) oraz obszar
zalesionych o zréznicowanej strukturze wiekowej, z przewazajgcym udziatem sosny
(Pinus sylvestris) i brzozy (Betula pendula).

Koniec odcinka w Wariancie | znajduje sie w km 4+603 w rejonie miejscowosci
Zamoscie na przecieciu planowanej trasy z istniejgcym rowem melioracyjnym.
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Fot. 4.12 Widok na zabudowe w Oronsku  Fot. 4.13 Widok na tereny, gdzie konczy
zZ istniejgcej drogi powiatowej sie opracowanie

WARIANT Il od km 0+000 do km 4+539
Wariant Il zostat zaznaczony na wszystkich rysunkach kolorem niebieskim.

Wariant Il rozpoczyna sie w tym samym punkcie, co Wariant | w km 0+000. Do
km 0+300 oba Warianty majg bardzo zblizony przebieg, po czym Wariant Il zostat
poprowadzony w kierunku potudniowym po wschodniej stronie Wariantu |, coraz
bardziej odchylajac sie od niego. W zwigzku z powyzszym Wariant Il przebiega blizej
zabudowan Miodocina Miniejszego w stosunku do Wariantu I. W km 0+428
planowana trasa w Wariancie Il przecina row melioracyjny, na ktérym planowany jest
przepust, petnigcy réwniez funkcje przejscia dla zwierzat. Od rowu melioracyjnego do
okoto km 0+560 planowana trasa przebiega przez pasma podrostow, wsrdd ktorych
dominuje brzoza (Betula pendula). Nastepnie na odcinku okoto 120 m trasa prowadzi
przez obszar pol, tak i nieuzytkdw, po czym mniej wiecej od km 0+680 przechodzi
przez $rodek nieduzego srédpolnego kompleksu lesnego, miejscami o charakterze
podmoktym. Planowana droga przebiega tuz koto niewielkiego oczka wodnego,
znajdujgcego sie w lasku (okoto km 0+780).

W rejonie km 0+845 trasa koliduje z nieutwardzong drogg gminng biegnaca
w kierunku Mtodocina Mniejszego, w km 0+875 przecina istniejgcy row melioracyjny,
na ktérym planowany jest przepust petnigcy rowniez funkcje przejscia dla zwierzat,
po czym odchyla sie lekkim tukiem w kierunku potudniowo wschodnim, omijajgc
zabudowania miejscowosci Mtodocin Mniejszy. Najblizsze zabudowania znajdujg sie
w odlegtosci okoto 200 m od projektowanej drogi. Do przeciecia z istniejgcg drogg
krajowg Nr 7 wkm 1+640 projektowana droga ekspresowa w Wariancie |l
prowadzona jest przez tereny o typowym zagospodarowaniu rolniczym.

Na skrzyzowaniu dwoch szlakéw komunikacyjnych planowany jest wezet
.Mitodocin”. Lokalizacja infrastruktury drogowej planowana jest gtownie na terenach
0 zagospodarowaniu rolniczym, jednak realizacja wezta w Wariancie Il bedzie
wymagata przynajmniej czesciowego wyburzenia nowego obiektu o charakterze
ustugowym (restauracja z hotelem) w rejonie km 1+500 oraz budynku mieszkaniowo-
ustugowego okoto km 1+825 . W sagsiedztwie wezta pozostanie stacja benzynowa na
obszarze pomiedzy projektowang drogq S7, a istniejgcg drogg krajowg Nr 7. Ponadto
od wschodu do wezta ,Mtodocin” przylega niewielki teren lesny, bedacy czescig Lasu
Oronskiego. Za nim zlokalizowane sg zabudowania w miejscowosci Katy.
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Za projektowanym weztem ,Mifodocin” trasa ekspresowa prowadzona jest od
strony zachodniej Wariantu | przez teren pdl uprawnych, na ktérych miedzy km
2+040, a km 2+300 przecina niewielki zagajnik. Pomiedzy km 2+280 a km 2+500
Wariant 1l przebiega prawie tak samo jak Wariant |, po czym przybliza sie
zdecydowanie bardziej do Krogulczej Suchej niz Wariant |. Nastepnie w rejonie km
2+530 Wariant Il wkracza kompleks lesny (Las Oronski), przez ktérego skrajem
przechodzi do okoto km 3+255, odchylajgc sie w kierunku zachodnim od Wariantu I.

W rejonie km 2+700 — km 2+800 planowana trasa koliduje z 1 budynkiem
mieszkalnym i 5 budynkami gospodarczymi w miejscowosci Krogulcza Sucha. W km
2+790 zlokalizowany jest obiekt (WD-1), umozliwiajacy przejazd dotem drogg gminng
biegnaca przez Las Oronski i Krogulczg Suchg. Na terenie leSnym przy drodze
gminnej w pasie drogowym projektowanej S7 zlokalizowany jest krzyz przydrozny,
ktory zostanie przeniesiony w wyniku realizacji inwestycji. Na skraju kompleksu
leSnego w km 3+255 projektowana droga ekspresowa przecina réw oraz
nieutwardzong droge gminng, po czym przechodzi przez tereny tgk i nieuzytkOw.
W okoto km 3+417 Wariant Il przecina istniejacy ciek na obiekcie mostowym (MD-2).

Fot. 4.14 Widok na budynek mieszkalno- Fot. 4.15 Widok na skraj Lasu

ustugowy potozony w rejonie wezta Oronskiego, ktorym przebiega Wariant 1
.Mtodocin” (przeznaczony do
wyburzenia)

Fot. 4.16 Widok na tereny gk za Lasem Fot. 4.17 Dolina Oronki w rejonie
Oronskim przebiegu inwestycji
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Mniej wiecej w km 3+500 projektowana trasa wkracza w niewielki obszar lesny
o luznej strukturze, na terenie ktérego w km 3+920 przekracza réwniez droge
powiatowg Nr4010W przebiegajgcg przez miejscowos¢ Oronsko. Miedzy
miejscowosciami Oronsko i Helenéw droga ekspresowa biegnie po estakadzie (MD-
3), ktora rozpoczyna sie w rejonie km 3+860. Estakada jako most wieloprzestowy
ciggly, przechodzi nie tylko nad dwoma drogami powiatowymi, ale réwniez na rzekag
Oronkg (km 4+080). Jednoczesnie obiekt petni funkcje przejscia dla zwierzat duzych.
W dolinie ww. rzeki dominujg taki i pastwiska poprzecinane kepami drzew. W rejonie
koncowego odcinka estakady planowana droga ekspresowa S7 w Wariancie |
koliduje z 2 budynkami mieszkalnymi i 1 budynkiem gospodarczym w m. Oronsko,
ktGre zostang wyburzone w wyniku realizacji inwestycji.

Na dalszym odcinku (od okoto km 4+170) trasa przecina ponownie mozaike
terendw uzytkowanych rolniczo (pol uprawnych, igk, pastwisk) oraz obszar
zalesionych o zréznicowanej strukturze wiekowej, z przewazajgcym udzialem sosny
(Pinus sylvestris) i brzozy (Betula pendula).

Koniec odcinka w Wariancie Il znajduje sie w km 4+539 w rejonie miejscowosci
Zamoscie, podobnie jak w Wariancie | na przecieciu planowanej trasy z istniejgcym
rowem melioracyjnym.

4.1.2. Uksztattowanie terenu i krajobraz

Wedlug regionalizacji fizycznogeograficznej J. Kondrackiego [97] planowana
inwestycja potozona jest gtownie w prowincji Wyzyna Matopolska, makroregionie
Wyzyna Kielecka i mezoregionie Przedgoérze lzeckie (342.33). Jedynie potnocny
fragment analizowanej trasy zlokalizowany jest w obrebie prowincji Niziny
Srodkowopolskie, makroregionu Wzniesienie Potudniowomazowieckie
i mezoregionie Réwnina Radomska (318.86).

Pod wzgledem morfologicznym rozpatrywany obszar jest bardzo zr6znicowany.
Jego rzezbe uksztattowaty gtownie czynniki denudacyjne, modelujgce wychodnie
skat mezozoicznych o r6znym stopniu odpornosci erozyjnej.

W morfologii wyraznie zaznaczajg sie niewysokie monoklinalne wzniesienia,
utworzone przez wychodnie skat pochodzenia jurajskiego. W obnizeniach terenu
zalegajg osady czwartorzedowe (piaski i zwiry), uksztattowane w wyniku dziatalnosci
lodowcowej, wodnolodowcowej, rzecznej i eolicznej. Dominujgce formy strukturalne
to powierzchnia zréwnania denudacyjnego, wysoczyzna morenowa plaska
oraz rownina wodno lodowcowa, a takze doliny ciekow wspotczesnych i kopalnych.

Obecny charakter krajobrazu zarowno Rowniny Radomskiej, jak i Przedgérza
ltzeckiego stanowi rezultat wielowiekowe] gospodarki cztowieka. Diugotrwate
wzajemne oddziatywanie proceséw przyrodniczych i dziatalnosci ludzkiej, przyczynito
sie do uksztattowania obecnych form krajobrazu.

Na omawianym terenu przewazajg tereny rolnicze o charakterze ekstensywnym
otoczone mniejszymi i wiekszymi zwartymi kompleksami lesnymi. Tworzg one
charakterystyczne zespoty wnetrz krajobrazowych. W wielu miejscach zachowaty sie
zabytkowe uktady wsi i rozplanowanie pél uprawnych. Gesta sie¢ ciekow wodnych
i rowdéw decyduje réwniez o réznorodnosci krajobrazu. Z wiekszych ciekéw trasa
przecina doline Oronki.
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4.1.2.1 Zasoby krajobrazu w korytarzach projektowanej drogi

W opracowaniu przyjeto formy pokrycia terenu i rzezbe terenu za podstawowe
czynniki  krajobrazotworcze. Uwzgledniajgc ich przestrzenne zrdéznicowanie,
krajobraz w otoczeniu drogi podzielono na 5 odcinkéw. Kazdy z nich stanowi
odrebng jednostke o wzglednie homogenicznym charakterze. W ich granicach,
w korytarzach projektowanej drogi, rozpatrywane sg poszczegolne zasoby
krajobrazu oraz cechy wizualno-estetyczne.

Odcinek od km 0+000 do km 1+400 w Wariancie | i Wariancie |l

Fot. 4.18 Mozaika pol i laséw w rejonie Fot. 4.19 Widok na pola uprawne w kierunku
Mtodocina Mniejszego Miodocina Mniejszego i istniejacej DK Nr 7
potozenie - projektowana droga przebiega przez lasy i pola uprawne na
wysokosci wsi Miodocin Mniejszy
uksztattowanie terenu ptaski
pokrycie terenu - przewazajq taki i pola uprawne z niewielkimi grupami drzew i
krzewdw i nieduze kompleksy lesne
charakterystyczne elementy - w rejonie wsi Mtodocin czytelna organizacja pél uprawnych o
krajobrazowe uktadzie niwowym
walory estetyczne i wizualne Dominujg formy horyzontalne i duza skala krajobrazu.

Krajobraz tworzy rozlegta, otwarta przestrzen. Jej granice
okreslajg zwarte tereny lesne.

22 @D
AU ekkom  exkom Sp.z 0.0
ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl




Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

Odcinek od km 1+400 do km 1+750 w Wariancie | i Wariancie |l

Fot. 4.20 Widok na droge krajowa Nr 7 (w tle Fot. 4.21 Widok na fragment Lasu Oronskiego
zabudowania hotelu i zajazdu) przy drodze krajowej Nr 7
potozenie Tereny sasiadujgce z istniejacg drogg krajowa Nr 7 na
odcinku Mtodocin Mniejszy — Krogulcza Sucha
uksztattowanie terenu ptaski
pokrycie terenu przewazajg pola uprawne, taki i nieuzytki oraz zabudowa
ustugowa charakterystyczna dla szlakéw komunikacyjnych
charakterystyczne elementy - w krajobrazie dominuje droga krajowa;
krajobrazowe - wzdtuz drogi liczne zadrzewianie, grupy samosiewow i

roslinnos¢ ruderalna, fragment Lasu Oronskiego;
- krzyz przydrozny w rejonie km 1+650 (na skrzyzowaniu z
drogg gminng).

walory estetyczne i wizualne Dominujg formy wertykale i $rednia skala krajobrazu.
Przestrzen odcinkowo jest zamknieta lub pétotwarta.

4aD
AU ekkom  exkom Sp.z 0.0

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl




Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

Odcinek od km 1+750 do km 3+300 w Wariancie | oraz do km 3+250 w Wariancie Il

Fot. 4.22 Las Orofski Fot. 4.23 Widok na Krogulczg

olozenie projektowana droga przebiega przez pola uprawne, nastepnie
P przecina Las Oronski. Odcinek graniczy z doling rzeki Oronki
uksztattowanie terenu teren lekko sfalowany
pokrycie terenu przewazajg tereny rolnicze z enklawami lesnymi i zwartg zabudowg
- w km 2+800 przy drodze lesnej w Lesie Orohskim znajduje sie
charakterystyczne elementy krzyz przydrozny w otoczeniu dwoch kasztanowcow
krajobrazowe - zachowana organizacja pol uprawnych, z czytelnym historycznym

rozplanowaniem niwowym

Dominujg formy horyzontalne i duza skala krajobrazu. Od km 2+300
do km 2+600 - wzdtuz projektowanej trasy istniejg liczne punkty
obserwacyjne z rozlegtym widokiem w kierunku potudniowym na
Krogulcza, doline Oronki i panorame Gor Swietokrzyskich (w tle).

walory estetyczne i wizualne
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Odcinek od km 3+300 w Wariancie | i od km 3+250 w Wariancie Il do km 4+200 w Wariancie | oraz
km 4+130 w Wariancie Il

Fot. 4.24 Zadrzewienia olchowe na terenach
zalewowych rzeki Oronki

Fot. 4.25 Zadrzewienia olchowe wzdtuz
doptywéw Oronki

potozenie

- projektowana droga przecina doline rzeki Oronki i jej
doplywy

uksztattowanie terenu

ptaski

pokrycie terenu

- przewazaja taki z enklawami laséw i zadrzewien
olchowych oraz zwarta zabudowa

charakterystyczne elementy
krajobrazowe

- charakterystyczny, kratownicowy uktad sieci rowow
melioracyjnych i matych ciekéw wodnych, wzdtuz ktérych
wystepujg zadrzewienia olchowe.

walory estetyczne i wizualne

Dominujg formy wertykalne i mafa skala krajobrazu.
Kompleksy lesne oraz zadrzewienia nadwodne tworzg
przegrody krajobrazowe, otaczajgce zesp6t matych wnetrz
krajobrazowych.
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Odcinek od km 4+200 w Wariancie | oraz od km 4+130 w Wariancie |l do korca opracowania

Fot. 4.27 Luzna zabudowa w Zamosciach

Fot. 4.26 Lasy koto Zamoscia

- projektowana droga przebiega przez pola uprawne i lasy w

potozenie . o - LR . .
sgsiedztwie miejscowosci Zamoscie i miejscowosci Helenow

uksztattowanie terenu ptaski

- przewazaja faki i pola uprawne z enklawami leSnymi i luzng

pokrycie terenu zabudowg

charakterystyczne elementy - pojedyncze drzewa, stanowigce dominante krajobrazowag
krajobrazowe

Dominujg formy horyzontalne i srednia skala krajobrazu.
Zwarte tereny lesne tworzg zamkniete wnetrza krajobrazowe.

walory estetyczne i wizualne

4.1.3. Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczn e

Objety opracowaniem fragment drogi ekspresowej S7 lezy w péinocno-
zachodniej czesci obrzezenia mezozoicznego Goér Swietokrzyskich. Dominujace tu
skaly osadowe wieku jurajskiego stanowig monokline o nachyleniu warstw
w kierunku pétnocno-wschodnim. Pdézniejsze procesy tektoniczne, spowodowaty
powstanie dyslokacji brzeznej oraz dos¢ licznych dyslokacji transferalnych,
dzielgcych omawiany obszar na bloki.

Osady jury dolnej wyksztalcone sg w postaci piaskowcdéw (miejscami
z wktadkami syderytéw), mutowcow i itowcow. Osady te osiggajg blisko 300 m
migzszosci. Jurajskie rudy zelaza w postaci syderytow, czy tez rzadziej
sferosyderytéow zawierajg $rednio 30% czystego metalu. W gltebszym podiozu
najstarszymi rozpoznanymi w opracowaniach archiwalnych utworami sg wapienie
piaszczyste i ity piaszczyste jury goérnej, ktoérych strop w rejonie miejscowosci
Mtodocin Mniejszy wystepuje na gtebokosci 127.0 m p.p.t., a w rejonie miejscowosci
Oronsko, siega powierzchni terenu. Utwory jurajskie (szczegdlnie w rejonie pétnocnej
czesci inwestycji) przykryte sg miejscami osadami wieku kredowego - itami, mutkami,
piaskowcami, wapieniami, marglami i opokami kredowymi.

Nie stwierdzono na tym obszarze utwordw trzeciorzedowych.

Utwory czwartorzedowe wyksztatcone sg jako gliny zwatowe, piaski i zwiry
wodnolodowcowe, piaski rzeczne, zwiry, gliny i rumosze deluwialne, powstate
w okresie zlodowacen potudniowopolskich i s$rodkowopolskich. Najmtodszymi
utworami sg piaski, zwiry, namuly i torfy wystepujgce zazwyczaj w dolinach
rzecznych. Osady czwartorzedu tworzg nieciggtg pokrywe o grubosci od kilku do
kilkudziesieciu metréw. Miejscami dochodzi ona do 70 m.
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Na podstawie otworow badawczych wykonanych ramach przygotowania

dokumentacji geotechnicznej ([61][68]) stwierdzono, ze gtdbwnymi utworami
budujagcymi podtoze inwestycji sg grunty holocenskie i plejstocenskie
(czwartorzedowe) zalegajgce ptatami na utworach jurajskich. Migzszos¢ ich nie jest
duza i waha sie od kilku (min. 2,0 m) do kilkunastu metrow.
Projektowany odcinek drogi ekspresowej S7 na poinoc od miejscowosci Oronsko
przebiega przez powierzchnie zrownania denudacyjnego zbudowang z wapieni,
margli i itow. Ponadto w rejonie Miodocina nawiercono warstwe czwartorzedowych
holocenskich utworéw bagiennych wyksztalconych w postaci torfow i namutow
pylastych o migzszosci dochodzacej do 1.6 m. Natomiast w okolicach Oronska trasa
przecina wysoczyzne morenowg zbudowang z plejstocenskich glin zwatowych, a na
potudnie od tej miejscowosci przechodzi przez pola piaskéw przewianych. Nastepnie
przecina doline rzeki Oronki z tarasem akumulacyjnym z plejstocenskich piaskéw
rzecznych oraz namutow i namutow torfiastych.

Na obszarze objetym opracowaniem nie udokumentowano ztéz surowcow
mineralnych oraz nie wyznaczono obszarow perspektywicznych zt6z kopalin.

Warunki hydrogeologiczne

Wedlug podziatu regionalnego zwyklych wod podziemnych Polski wg
Paczynskiego obszar planowanego przedsiewziecia lezy w makroregionie
centralnym, przy czym jego poczatkowy odcinek w rejonie Miodocina Mniejszego
znajduje sie jeszcze na obrzezu regionu lubelsko-podlaskiego (IX), natomiast
wieksza czes¢ inwestycji w regionie srodkowo matopolskim (X).

Teren ten znajduje sie w granicach dwoch Gtéwnych Zbiornikéw Waod
Podziemnych:

- GZWP Nr 405 Niecka Radomska - jest to zbiornik o charakterze
szczelinowo-porowym, przewazajg tu utwory weglanowe goérnej kredy
(margle, opoki, gezy), jest stabo izolowany od powierzchni terenu (niska
odpornos¢ na zanieczyszczenie).

- GZWP Nr 413 Szyditowiec - jest to zbiornik o charakterze szczelinowym
I szczelinowo-porowym, obejmuje osady piaskowcowo-mutowcowe dolnej
i Srodkowej jury, praktycznie nie jest izolowany od powierzchni terenu (niska
odpornos¢ na zanieczyszczenie).

Projektowany odcinek drogi ekspresowe] S7 Mtodocin — Krogulcza Sucha —
Radomsko w catosci przebiega przez obszary, gdzie znajdujg sie Gtdwne Zbiorniki
Waod Podziemnych:

WARIANT | WARIANT II

GZWP Nr 405 od poczatku opracowania do km 0+455 | od poczatku opracowania do km 0+500

GZWP Nr 413 od km 0+455 do konca opracowania od km 0+500 do konca opracowania

Przebieg wariantow inwestycji na tle Gtéwnych Zbiornikbw Wod Podziemnych
przedstawiono na ponizszym rysunku (Rys. 4.1).
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Rys. 4.1 Przebieg inwestycji przez obszar GZWP Nr 405 i GZWP Nr 413

Na obszarze objetym opracowaniem wystepujg hastepujgce pietra wodonosne:
— wregionie IX - gornokredowe, paleogensko-neogenskie i czwartorzedowe;
— wregionie X - jurajskie i czwartorzedowe.

Na odcinku potozonym blizej Radomia — od poczatku opracowania mniej wiecej
do km 0+450 do km 0+500 (w rejonie wsi Miodocin Mniejszy) gtdwnym uzytkowym
poziomem wodonosny jest poziom goérnokredowy. Poziom paleogensko-neogenski
I czwartorzedowy majg podrzedne znaczenie. Inwestycja lezy poza lejem
depresyjnym, ktéry wytworzyt sie wokét aglomeracji Radomia w wyniku intensywnej
eksploatacji wod poziomu gérnokredowego.

Gornokredowy poziom wodonos$ny wystepuje gtdwnie w marglach, wapieniach,
opokach i piaskowcach. Ma charakter szczelinowy. Najwieksze zawodnienie
wystepuje w strefie do 150 m. Zwierciadto wody wystepuje gtdwnie pod napieciem na
gtebokosci od 15 m do 50 m, przy czym warstwe napinajgcg stanowig gliny, ity
i mutki. Poziom ten zasilany jest posrednio z utworéw czwartorzedowych
I paleogensko-neogenskich.
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Paleogensko-neogenski poziom wodonosny nie wykazuje ciggtosci. Zwigzany
jest z drobnoziarnistymi i pylastymi piaskami wystepujacymi w obnizeniach. Czesto
wystepuje w wiezi hydraulicznej z poziomem czwartorzedowym i poziomem goérnej
kredy.

Na odcinku od okoto km 0+450 do kohca opracowania poziomy wodonosnie
0 znaczeniu uzytkowym usytuowane sg w utworach czwartorzedowych i jurajskich
(w piaskowcach oraz marglach i wapieniach). W okolicach Oronska wystepuje
niewielki fragment nierozpoznanego poziomu dolnokredowego. Uzytkowe poziomy
jurajskie miejscami nadbudowane sg wodonosnymi utworami piaskow i zwirGw,
a w dolinach rzek uzupetniane sg holocenskimi piaskami rzecznymi. Czynnikiem
wplywajacym na zréznicowanie wodonosnosci poziomow jurajskich byt stopieh
i rozmieszczenie spekan powodowanych dyslokacjami oraz izolacja glinami
zwatowymi i zwietrzelinowymi.

Zwierciadlo pierwszego poziomu wodonosnego wystepuje na roéznych
gtebokosciach i miesci sie w granicach od ponizej 2 m do 20 m.

Dolnojurajski poziom wodonosny wystepuje w piaskowcach o0 znacznej
porowatosci na gtebokosci od kilku do okoto 50 m. Izolowany jest czesciowo glinami
zwietrzelinowymi i zwatowymi, a miejscami blokami piaskowca Ilub wkladkami
mutowcow i tupkow. Zasilany jest bezposrednio z powierzchni terenu lub poprzez
utwory czwartorzedowe. Wody tego poziomu wystepujg przewaznie pod cisnieniem
hydrostatycznym.

Srodkowojurajskie pietro wodono$ne tworzg spekane i porowate piaskowce, ale
dobrze izolowane od powierzchni. Pietro to wystepuje najczesciej na gtebokosci 15 -
50 m.

Pietro godrnojurajskie wystepuje na gtebokosciach od kilkku do 50m
w spekanych wapieniach, marglach i piaskowcach, odstonietych lub czesciowo
izolowanych. Poziom ten zasilany jest bezposrednio z powierzchni terenu lub przez
cienkg warstwe osadow czwartorzedowych. Jego zwierciadto ma na ogo6t charakter
swobodny.

Podczas wykonywania otworéw badawczych w ramach dokumentacii
geologiczno-inzynierskiej [68] na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha stwierdzono
wody gruntowe w nawodnionych piaskach do gtebokosci 20 m. Jest to stan sredni
poziomu lustra wody. Po dtugotrwatych opadach i roztopach lustro wody moze
pojawia¢ sie wczesniej, szczegolnie, ze miejscami teren ma charakter podmokly.

W oparciu o odwiercone otwory badawcze wykonanych w celu rozpoznania
warunkow wodno-gruntowych w ramach przygotowania dokumentacji geotechniczne;j
[61] stwierdzono, ze na odcinku Krogulcza Sucha — Oronsko do gtebokosci 16,5 m
od powierzchni terenu przypowierzchniowy poziom wodonosny nie ma charakteru
ciggtego, a wystepuje tylko lokalnie. Charakteryzuje sie on duzg zmiennoscig
nawodnionej warstwy i parametréw filtracyjnych, ktéra zwigzana jest z warunkami
geomorfologicznymi oraz czynnikami klimatycznymi - gtdwnie opadami i temperatura.
Warstwy wodonosne na badanym terenie stanowig grunty niespoiste (gtéwnie piaski
Srednie, drobne, pylaste i gliniaste, a takze piaski grube oraz zwiry i pospoiki).
Bardzo czesto woda gruntowa pojawia sie we wkiadkach i soczewkach zwirowych,
piaszczystych i pylastych w obrebie gruntéw spoistych. Warstwy wodonosne zasilane
sg w gtéwnej mierze poprzez infiltracje opadow.

Jakos¢ wod podziemnych glbwnego poziomu na terenie objetym
opracowaniem, niezaleznie od tego z jakiego pietra pochodza, jest przewaznie dobra
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I bardzo dobra. Na catym odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha wystepujg wody klasy
[Ib. Na odcinku Krogulcza Sucha — Oronsko wody klasy IB.

W poblizu analizowanej inwestycji zarowno w Wariancie |, jak i Wariancie Il nie
wystepujg ujecia woéd podziemnych, ani ich strefy ochronne.

4.1.4. Gleby

Na opisywanym obszarze przewazajg gleby piaszczyste i piaszczysto-gliniaste
wyksztatcone na podiozu kwasnych skat krzemionkowych. Sg to gtéwnie gleby
pseudobielicowe, ptowe i brunatne wylugowane, rzadziej czarne ziemie
zdegradowane. W dolinie rzeki Oronki wystepujg gleby pochodzenia organicznego
i organiczno-mineralnego: mady, gleby torfowe, mutowotorfowe i murszowe, zajete
przez uzytki zielone. Bonitacja gleb waha sie od Il do VI klasy [63][69].

Na terenach lesnych wystepuje duze zréznicowanie typologiczne gleb.
Spotykane sg nastepujace typy: gleby rdzawe, glejowe, ptowe, bielicowe,
glejobielicowe, brunatne, murszowe i murszowate, torfowe torfowisk wysokich,
przejsciowych i niskich, czarne ziemie, czarnoziemy, gleby stabo wyksztatcone ze
skat luznych i zwietrzelinowych piaskowcow.

Miejscami na stabych glebach uprawy rolne zostaly zaniechane, a ziemia
odtogiem. Sg to gtownie grunty IV i V klasy bonitacyjnej. W wyniku procesu
naturalnej sukcesji porastajg je skupiska drzew i krzewdw oraz zagajniki np. na
poinocny-zachod od wsi Miodocin Mniejszy. Na pozostalym obszarze przewaza
ekstensywna uprawa zbo6z i rosli okopowych. Uzytki zielone przewazajg w dolinie
rzeki Oronki, gdzie znajdujg sie rowniez enklawy srédpolnych zadrzewien olchy oraz
liczne pojedyncze drzewa.

Z danych zamieszczonych Raporcie Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska w Warszawie pn. ,Stan $rodowiska w wojewddztwie mazowieckim
w2007 r.” wynika, ze zawartosci metali ciezkich, siarki iweglowodoréw
ropopochodnych w powierzchniowych warstwach zawierajg sie w przedziatach
charakterystycznych dla gleb niezanieczyszczonych, wykazujgcych zawartosci
zblizone do naturalnych.

4.1.5. Wody powierzchniowe

Obszar planowanej inwestycji znajduje sie w dorzeczu Wisty, zlewni Il rzedu
rzeki Radomki. Odwadniany jest w kierunku poinocnym i pétnocno-wschodnim
za posrednictwem doptywow Radomki: Szabaséwki z Oronkg oraz Mleczki.

Cechg charakterystyczng uktadu hydrograficznego jest jego $cisty zwigzek
z budowg geologiczng, a zwtaszcza z systemem dyslokacji. Na przewazajgcej czesci
obszaru wystepuje kratowy system ukiladu rzecznego. W ptaskiej dolinie Oronki
wystepujq rozlegte podmoktosci i zatorfienia.

Niezaleznie od sieci rzecznej na omawianym obszarze wystepujg niewielkie
zbiorniki wodne oraz stawy hodowlane i rowy melioracyjne. Wieksze kompleksy
stawéw hodowlanych znajdujg sie na zachod od Miodocina Mniejszego oraz na
Oronce koto Oronska. Najwiekszy kompleks pomiedzy Oronskiem i Zdziechowem ma
powierzchnie okoto 220 ha. i skiada sie z 22 zbiornikbw. W okolicach Oronska
i Zdziechowa jest wykonany system rowéw melioracyjnych, ktory przyczynit sie do
obnizenia zwierciadta wod gruntowych oraz osuszenia wielu bagien i podmokiosci.
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W dorzeczu Oronki wystepujg rozlegte podmoktosci i zatorfienia. Najwieksze
obszary bagienne znajdujg sie w rozlegtej i ptaskiej kotlinie koto Oronska. Tereny
o charakterze podmoklym w pasie przebiegu Wariantow planowanej drogi
ekspresowej S7 zostaly zidentyfikowane na terenach polno-lesnych na zachdd za
wsig Mtodocin Mniejszy oraz w Lesie Oronskim na wschéod od Krogulczej Suche.

Projektowana droga ekspresowa S7 na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha —
Oronsko koliduje z nastepujgcymi ciekami:

Tabl. 4.1 Kolizje z wodami powierzchniowymi na trasie przebiegu projektowanej drogi
ekspresowej S7 na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha -Oronsko

Kilometra z drogi
Zlewnia Kolizja
WARIANT | WARIANT I
km 0+413 km 0+420 kolizja z rowem
Zlewnia rz. Mleczki km 0+750 - kolizja ze zbiornikiem wodnym
km 0+876 km 0+875 kolizja z rowem
kolizja z terenami podmokiymi
km 2+600 —km | km 2+580 — km | (siedliska tegowe) koto m. Krogulcza
3+300 3+260 Sucha oraz
kolizja z rowami na skraju lasu
km 3+328 km 3+262 kolizja z rowem na skraju lasu
zlewnia rz. Oronki km 3+486 km 3+417 kolizja z ciekiem bez nazwy
km 44070 km 44080 kolizja z rzeka Oronk,aL, rzeka plynie
w kierunku stawéw rybnych
km 3+850 —km | km 3+800 — km kolizja z takami okresowo
4+200 4+130 podmoktymi w dolinie Oronki
km 4+600 km 4+535 kolizja z rowem

Fot. 4.28 Rzeka Oronka w rejonie Lasu Oronskiego
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4.1.6. Powietrze atmosferyczne i klimat

Wedlug regionalizacji rolniczo-klimatycznej R. Guminskiego teren objety
opracowaniem znajduje sie w obrebie t6dzkiej dzielnicy klimatycznej.

Klimat na tych terenach charakteryzuje sie wzglednie niskimi opadami (625-
650 mm) i relatywnie wysokim parowaniem terenowym, ktore waha sie pomiedzy
550-600 mm. Srednia temperatura roku mieséci sie w granicach 7,4 - 7,8C.
Najchtodniejszym miesigcem jest luty (-1,8C), a najcieplejszym lipiec ze $rednig
temperaturg 18,7<C. Liczba dni mro Zznych w roku miesci sie w przedziale 30-50, a dni
z przymrozkami 100-118. Czas zalegania pokrywy snieznej wynosi od 50 do 60 dni.
Okres wegetacyjny trwa od 210 do 217 dni. Latem i jesieniag dominujg wiatry
zachodnie. Wiosng znaczny udziat majg wiatry z kierunku poinocnego, zimg czeste
sq wiatry potudniowo-zachodnie.

Zgodnie z informacjg otrzymang z Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska w Warszawie, Delegatura w Radomiu [107] (kopia pisma w Zatgczniku
Nr 1) w rejonie istniejgcej drogi krajowej Nr 7 na analizowanym odcinku nie
obserwuje sie przekroczen standardéw jakosci stanu sanitarnego powietrza
atmosferycznego okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca
2008 r. w sprawie poziomOw niektérych substancji w powietrzu [29]. Dane dotyczace
aktualnego stanu jakosci powietrza atmosferycznego na rozpatrywanym obszarze
przedstawiono ponizejw Tabl. 4.2.

Tabl. 4.2 Stan sanitarny powietrza atmosferycznego w 2010 r. w rejonie drogi
krajowej Nr 7 na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha - Oronsko [107]

Stezenia substand] w powielz o6 warto
Substancja s’rednio/rocszne wg rozporz adzenia [29] do;uszczalnej
[Hg/m~] [ug/m?]

Dwutlenek siarki SO, 6 30 20%
Dwutlenek azotu NO, 14 40 35%
Pyt zawieszony PM 10 22 40 55%
Benzen 15 5 30%
Otow 0,02 0,5 4%

Opierajgc sie na powyzszych danych mozna stwierdzi¢, ze nie wystepujg
przekroczenia norm dla substancji, ktére uznaje sie za zanieczyszczenia zwigzane
z ciggami komunikacyjnymi. W zwigzku z powyzszym nie wystepuja negatywne
oddzialywania zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza.

4.1.7. Klimat akustyczny

Na ksztaltowanie sie klimatu akustycznego w srodowisku majg wptyw miedzy
innymi takie zrodia hatasu, jak: transport drogowy, kolejowy i lotniczy, zakilady
przemystowe, punkty ustugowe, linie energetyczne wysokiego napiecia i inne.
Zdecydowanie jednym z podstawowych czynnikow majacych wptyw na stan klimatu
akustycznego w srodowisku jest hatas komunikacyjny. Na terenach pozamiejskich
jest to gtdbwnie hatas pochodzacy od ruchu pojazdéw odbywajgcego sie po drogach.
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Pozostale zrodla hatasu komunikacyjnego i kolejowego, majg charakter
zdecydowanie bardziej lokalny.

Projektowana droga ekspresowa na odcinku Miodocin — Krogulcza Sucha
Oronsko zaréwno w przypadku Wariantu |, jak i Wariantu Il poczatkowo przebiega na
zachod od istniejgcej drogi krajowej Nr 7, gidbwnie przez tereny o zagospodarowaniu
rolniczym. Mniej wiecej w rejonie wsi Katy planowana droga przecina istniejacy $lad
drogi krajowej Nr 7 i biegnie dalej po wschodniej stronie DK Nr 7. Nastepnie
przechodzi przez Las Oronski w rejonie miejscowosci Krogulcza Sucha, gdzie
w stosunkowo bliskim sgsiedztwie zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa.
Nastepnie trasa przebiega z dala od zabudowy az do koncowego fragmentu
potozonego pomiedzy miejscowoscig Oronsko i Helendw. Na catym odcinku trasa
prowadzona jest w nasypie, co ma réwniez wplyw na jej oddziatywanie na klimat
akustyczny przylegtych terenéw.

Nie podlega jednak watpliwosci, ze projektowana trasa S7 przejmie ruch
tranzytowy odbywajacy sie po istniejagcej drodze krajowej Nr 7. Obecnie znaczna
czesc istniejgcej drogi przebiega praktycznie w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy
niskiej (jednorodzinnej i zagrodowej) w miejscowosciach takich, jak Krogulcza Sucha,
czy Oronsko, albo w niewielkim oddaleniu od budynkéw mieszkalnych, jak
w przypadku wsi Miodocin  Mniejszy. Klimat akustyczny przy zabudowie
mieszkaniowej wzdtuz istniejgce DK Nr 7 jest niekorzystny ze wzgledu na hatas
pochodzacy od drogi.

W celu okreslenia oddziatywania obecnego ruchu samochodowego na tereny
sgsiadujgce z istniejgcym przebiegiem drogi krajowej Nr 7 wykonano obliczenia
wykorzystujac model obliczeniowy NMPB-Routes — 96 zgodny z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska [36]) w programie SoundPLAN v.6.5. Obliczenia wykonano dla
roku 2010 dla odcinka drogi krajowej Nr 7 przebiegajgcego w rejonie miejSCowosci
Mtodocin.

Wyniki obliczen mozna (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
poziomow w $srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajgcego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowag, lotniskiem, portem [36]) w sposéb bezposredni odnosi¢
do wartoéci dopuszczalnych zawartych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku [26].
W wyniku obliczen otrzymano zasiegi hatasu, pochodzacego istniejgcej drogi
krajowej Nr 7, dla pory dnia oraz pory nocy. Ponizej na rysunku Rys. 4.2
przedstawiono graficzny rozktad klimatu akustycznego w rejonie miejscowosci
Mtodocin Mniejszy.

Wykonane modele rozprzestrzeniania (zasiegu) ponadnormatywnego hatasu
dla roku 2010 wskazujg, ze poziom klimatu akustycznego w sgsiedztwie zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowanej przy istniejagcej DK Nr 7 przekracza dopuszczalne
normy hatasu.
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Pora dnia Pora nocy

Réwnowazny
poziom dZwieku

Znaki i symbole B

08 drogi o . z: gg

Linia emis]i Rys. 4.2 Klimat akustyczny w sgsiedztwie 50 < <=55
[ obiekt niesklasyfikowany istniejgcej drogi krajowej Nr 7, rok 2010 55 < <=60
60 =65
- Obiekt chroniony 65 : := 70
- Obigkt nischroniony 70< <=75
75 < <=80

80 <

Klimat akustyczny w sasiedztwie istniejgcej drogi krajowej Nr 7 na odcinku
Mtodocin - Krogulcza Sucha - Oronsko ksztattowany jest przede wszystkim przez
ruch poruszajgcych sie po niej pojazdow. W kolejnych latach bedzie nastepowat
wzrost natezenia ruchu, co doprowadzi do pogorszenia stanu klimatu akustycznego.
Budowa drogi ekspresowej S7 spowoduje przejecie duzej czesci ruchu (szczegolnie
o charakterze tranzytowym), co z kolei doprowadzi to do poprawy warunkéw
akustycznych na terenach obecnie sgsiadujacych z istniejacg drogq krajowg Nr 7.

Natomiast stan klimatu akustycznego na terenach, ktére obecnie potozone sg
z dala od drogi krajowej Nr 7, a bedg sasiadowac z projektowang drogg ekspresowg
ulegnie pogorszeniu. Czes¢ budynkoéw podlegajgcych ochronie akustycznej moze
znalez¢ sie w zasiegach oddziatywania dzwieku o poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne. Dla tych budynkéw wymagane bedzie zastosowanie
urzadzen ochrony przeciwdzwiekowej w formie ekranow akustycznych. Nie jest
mozliwe zabezpieczenie ekranami akustycznymi zabudowy mieszkaniowej potozonej
przy istniejgcej drodze krajowej Nr 7 ze wzgledu na ukiad zabudowy oraz
bezposrednie zjazdy z posesji na droge krajowa.

4.1.8. Przyroda o zywiona
4.1.8.1 Flora

a) Charakterystyka szaty ro $linnegj

Zielen rozpatrywanego obszaru zwigzana jest przede wszystkim z terenami
rolniczymi, a takze kompleksem lesnym zwanym Lasem Oronskim, rozciggajagcym
sie na potnoc od miejscowosci Katy, az do terendéw nadrzecznych w dolinie Oronki.

W wiekszosci planowana inwestycja potozona jest w ekstensywnych
krajobrazach rolniczych (Fot. 4.29). Dominujg tereny upraw rolnych (gtéwnie
zbozowych), tak inieuzytkbw, a w mniejszej ilosci wystepujg plantacje krzewdéw
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owocowych (malin, porzeczek). W ostatnich kilku, kilkunastu latach tereny rolnicze
wyraznie podlegaly sukcesji roslinnoscig drzewiastg i krzewiastg. Czes¢ z tych
gruntow zostato zalesionych, czego efektem sg kompleksy miodnikow. Na obszarach
porolnych, ktére porastaly brzozg brodawkowatg (Betula pendula) stwierdzono
wystepowanie wrzosu zwyczajnego (Calluna vulgaris), ktéry jest charakterystyczny
dla gruntéw stabych klas bonitacyjnych.

Pas przydrozny istniejgcej drogi krajowej Nr 7 oraz projektowanej drogi
ekspresowej S7 porosniety jest przede wszystkim roslinnoscig synantropijna;
segetalng (pola, ugory) oraz ruderalng (pobocza drog, obszary zabudowane).
Typowe formy zieleni tworzg zadrzewienia srédpolne i przydrozne, kompleksy lesne
z przewagg sosny (Pinus sylvestris) ibrzozy (Betula pendula) jako mitodniki
i podrosty, liczne grupy samosiewéw. Zadrzewienia olchowe pojawiajg sie w dolinie
Oronki oraz wzdtuz rowow melioracyjnych.

Fot. 4.29 Widok na tereny rolnicze zlokalizowane Fot. 4.30 Tereny tgkowe

w sgsiedztwie Lasu Oronskiego z zadrzewieniami olchowymi
(w tle zabudowania wiejskie miejscowosci w dolinie rzecznej Oronki

Krogulcza Sucha)

Na terenach nadrzecznych ro$linnos¢ reprezentowana jest przez zadrzewienia
olchowe zlokalizowane gtéwnie w dolinie Oronki oraz mniejszych ciekéw, a takze
intensywnie zagospodarowane igki, ktére miedzy innymi, ztego powodu nie sg
siedliskiem Natura 2000 (Fot. 4.30). W rejonie rowéw melioracyjnych wyksztatcita sie
bujna roslinnos¢ naczyniowa, ktéra tworzg gatunki charakterystyczne dla waod
stojacych oraz wolno ptynacych (Fot. 4.31).
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Fot. 4.31 Bujna roslinnosc zwigzana Fot. 4.32 Las Oronski - cenny kompleks
z jednym z rowow melioracyjnych lesny o charakterze tegowym w rejonie
ok. km 3+485 km 3+000

Drzewostan na obszarze planowanej inwestycji jest stabo zréznicowany
pod wzgledem gatunkoéw i wieku drzew. Najcenniejsze przyrodniczo okazy zwigzane
Sq z nasadzeniami przydroznymi, w miejscu gdzie planowana inwestycja przetnie
istniejacy odcinek drogi krajowej Nr 7, tj. w rejonie km 1 + 640. Rosng tutaj dorodne
egzemplarze jesionbw wyniostych (Fraxinus excelsior), debow szyputkowych
(Quercus robur), robinii biatej (Robinia pseudoacacia) oraz klonéw jesionolistnych
(Acer negundo). Ponadto analiza zieleni pokazuje, ze w rejonie projektowanego
przedsiewziecia przewazajg miode okazy (do 30 — 40 lat) rosngce w grupach,
tworzgce nierzadko zwarte ptaty podrostu. Lasy i zadrzewienia budowane sg
zarowno przez drzewa lisciaste, jak i iglaste. Dominujg gatunki powszechnie
wystepujgce w Polsce, tj. brzoza brodawkowata (Betula pendula), olsza czarna
(Alnus glutinosa), osika (Populus tremula), wierzba biata (Salix alba) i sosna
zwyczajna (Pinus sylvestris), cho¢ spotykane sg rowniez drzewa owocowe oraz klony
jesionolistne (Acer negundo) uznawane za gatunek obcy wsrod rodzimej flory.

b) Inwentaryzacja florystyczna

W celu okreslenia zasobnosci oraz rozmieszczenia chronionych gatunkow
i siedlisk przyrodniczych w niniejszym opracowaniu oparto sie na wynikach dwodch
inwentaryzacji  przyrodniczych  przeprowadzonych w rejonie rozpatrywanego
przedsiewziecia zamieszczonych w opracowaniu pn.. ,Analiza uwarunkowan
przyrodniczych w zakresie szaty roslinnej oraz fauny na odcinku planowanej drogi S7
- obwodnicy Radomia w kilometrze 22+300 — 24+650” [114] oraz w opracowaniu pn.
.Inwentaryzacja przyrodnicza na obszarze projektowanej drogi ekspresowej S7 na
odcinku: koniec obwodnicy Radomia — granica wojewddztwa mazowieckiego” [115]
(wykonanego na potrzeby raportu oddziatywania na srodowisko w ramach powtdrnej
oceny dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi ekspresowej S7 od konca
obwodnicy Radomia do granicy wojewddztwa mazowieckiego). W przedmiotowym
raporcie, analogicznie do zakresu powyzszych opracowan podsumowano wyniki tych
analiz z zachowaniem podziatu na dwa odcinki: od poczatku inwestycji do wezla
.Miodocin” oraz od wezta do kohca zakresu opracowania. Wyniki inwentaryzacji
przedstawiono na rysunku w Zatgczniku Nr 3.
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Odcinek pocz atek zakresu opracowania - w ezet Miodocin”

W niniejszej analizie przedstawiono informacje zebrane przez kilka zespotow
pracujacych na przedmiotowym odcinku miedzy listopadem 2008 r., a listopadem
2009 roku, w réznych okresach fenologicznych. W wyniku inwentaryzacji
przyrodniczej na waloryzowanym obszarze nie stwierdzono wystepowania gatunkow,
ani siedlisk chronionych w ramach prawa polskiego i wspolnotowego.

0 Siedliska ro slinne podlegaj ace ochronie w ramach Dyrektywy
Siedliskowe]

W obrebie analizowanego obszaru nie zdiagnozowano wyksztatconych siedlisk
lesnych zaliczanych do cennych, takich jak zbiorowiska buczyn, tegoéw i gradow, ani
tez siedlisk Natura 2000 z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej [49]. Na przebiegu
projektowanej trasy stosunkowo licznie wystepujg klony jesionolistne (gatunek obcy),
a takze drzewa owocowe, w podszycie jako podrosty.

Siedliska inne niz polne, tgkowo-pastwiskowe i leSne nalezg do rzadkosci.
Analizowany odcinek drogi tylko w kilku miejscach przecina mate rowy melioracyjne
oraz niecke oczka wodnego. Stad na waloryzowanym terenie nie wystepujg
zbiorowiska szuwarowe z klasy Phragmitatea. Zasadniczo takze nie wystepujg tu
zbiorowiska  zmiennowilgotnych gk trzeslicowych (Molinion). W rejonie
przedmiotowego odcinka trasy ekspresowej nie stwierdzono siedlisk ujetych
w wykazie zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej [49].

0 Gatunkiro slin chronione w ramach prawa polskiego

Przeprowadzone lustracje nie wykazatly obecnosci gatunkow grzybdéw i roslin
objetych ochrona scistg oraz ujetych na wykazie Polskiej czerwonej ksiegi roslin [88],
tj. gatunkéw zaliczanych do gingcych i zagrozonych wyginieciem. Rowniez nie
zarejestrowano gatunkow z listy zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej [49].

Na analizowanym odcinku oprécz roslinnosci segetalnej (pola, ugory)
charakterystyczne sg terenie liczne uprawy lesne o charakterze miodnikow
i podrostow. Przewazajg tu zagajniki kilku lub kilkunastoletnie. Najczesciej spotykane
gatunki drzew to: sosna pospolita (Pinus sylvestris), brzoza brodawkowata (Betula
pendula), olsza czarna (Alnus glutinosa), topola osika (Populus tremula).

Odcinek w ezetl ,Mtodocin” - koniec zakresu opracowania

W sierpniu 2009 roku wykonano inwentaryzacje terenowa, w wyniku ktérej

na waloryzowanym obszarze stwierdzono wystepowanie:

— 7 gatunkéw roslin chronionych polskim prawem zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujgcych roslin objetych ochrong [23],

- 3typy siedlisk Natura 2000 z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej [49]
(* oznaczono siedliska priorytetowe),

0 6120* Cieptolubne, $rodladowe murawy napiaskowe (Koelerion
glaucae),

o 6510 Nizowe i gorskie Swieze fgki uzytkowane ekstensywnie
(Arrhenatherion elatioris),
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o 91EO* Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-
fragilis, Populetum albae, Alnenionglutinoso-incanae, olsy zrédliskowe).

W rejonie inwestycji tylko jeden gatunek podlega ochronie catkowitej -
przylaszczka pospolita (Hepatica nobilis), pozostale za$ objete sg ochrong
czesciowg. Wsrod siedlisk dominujg nizowe taki uzytkowane ekstensywnie (6510),
nie odznaczajgce sie szczegoblng wartoscig przyrodnicza.

0 Siedliska ro slinne podlegaj ace ochronie w ramach Dyrektywy
Siedliskowe]

» 6120* Cieptolubne, s$rédladowe murawy napiaskowe - siedlisko
priorytetowe

Cieptolubne, $rodladowe murawy napiaskowe i piaszczyska $rodlgdowe
posiadajg wyraznie kontynentalny charakter. Zblizone sg do muraw
kserotermicznych. Sg to zwykle niskie i luzne murawy, z licznymi trawami o pokroju
kepkowym i zwykle o kseromorficznej budowie. Towarzyszom im terofity (rosliny
jednoroczne). Spotykane sg gtdwnie w subkontynentalnych i kontynentalnych
obszarach Europy Srodkowej, ale wystepujg na terenie catego kontynentu. Zajmuja
zwykle bogate w weglan wapnia piaszczyste miejsca w dolinach duzych rzek
i obszary morenowe. Spotykane sg takze na wydmach srodlgdowych oraz sucho-
zwirowatym podtozu kamiencow nadrzecznych [83].

Cieptolubne, s$rédlgdowe murawy napiaskowe wyksztatcajg sie na glebach
ubogich i luznych, typu pararedziny inicjalne i wtasciwe wytworzone na piaskach
i zwirach, o odczynie od stabo kwasnego do zasadowego (pH ksztaltuje sie
pomiedzy 6 a 9). Poziom wod gruntowych jest niski [83]. Siedliska te wyksztatcajg sie
rowniez na ubogich utworach lodowcowych iczwartorzedowych, jak piaski
fluwioglacjalne, rzeczne i wydmowe. Opisywane siedlisko Natura 2000
charakteryzuje sie duzym zrdéznicowaniem i jest bogate florystycznie. Obfituje
w gatunki o charakterze kontynentalnym, osiggajagce w Polsce czesto pdéinocng
i zachodnig granice zasiegu. Cieptolubne, $rédladowe murawy napiaskowe sg
zazwyczaj ustabilizowane na pewnym stopniu sukcesji ekologicznej poprzez
ekstensywnie prowadzony wypas. Zagrozeniem dla nich jest zaprzestanie
uzytkowania, ktore prowadzi do zaro$niecia terenu krzewami, a nastepnie lasem
[83].
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Fot. 4.33 Piaszczysto-zwirowe podioze  Fot. 4.34 Zidentyfikowany piat siedliska
cieptolubnych, srédlgdowych muraw cieptolubne, Srédladowe murawy
napiaskowych (6120%) napiaskowe (6120%)

Na terenie poddanym inwentaryzacji cieptolubne murawy napiaskowe (6120%)
wyksztatcity sie na pozostawionych odtogiem uzytkach porolnych (pochodzenie
antropogeniczne), o podtozu piaskowo - zwirowym (Fot. 4.33). Stwierdzono jeden
ptat tego siedliska, o wielkosci ok. 3 ha (Tabl. 4.3) zdominowany przez jastrzebca
kosmaczka (Hieracium pilosella), a takze z udzialem kocanek piaskowych
(Helichrysum arenarium) - gatunek podlegajacy ochronie prawnej (Fot. 4.34).
Ze wzgledu na antropogeniczne pochodzenie i zagrozenie procesem sukcesji drzew
i krzewOw (szczegoOlnie sosny Pinus sylvestris) siedlisko to nalezy zakwalifikowaé
do gorszej postaci, ubozszej w gatunki (jako stabo wyksztatcone).

Tabl. 4.3 Wystepowanie siedliska 6120* Cieptolubne srodlgdowe murawy
napiaskowe na terenie poddanym inwentaryzacji

Lp Pow. ptatu Orientacyjna lokalizacja wzgledem inwestycji
o siedliska [ha] Wariant | Wariant Il
1 333 Kolizja na odcinku od ok. km Kolizja na odcinku od ok. km
' 4+370 — 4+600 4+300 — 4+530

» 6510 Nizowe i gorskie tgki uzytkowane ekstensywnie

Nizowe igoérskie Swieze taki uzytkowane ekstensywnie wystepujg
na powierzchni niemal catej Polski, a powstaty na skutek ekstensywnie prowadzonej
gospodarki ludzkiej. W wyniku wyciecia laséw lisciastych i zagospodarowania terenu
jako taki kosne powstaly tzw. tgki graqdowe. Sg one koszone zazwyczaj dwa razy
do roku, czasami tez umiarkowanie nawozone. Wystepujg najczesciej poza dolinami
rzecznymi. Spotyka sie je takze w dolinach, jednakze w tym przypadku znajdujg sie
one poza granicg wylewow rzeki, badz tez sg zlokalizowane na terenach
odwadnianych.

Wyksztatcajg sie na zyznych, umiarkowanie wilgotnych glebach mineralnych,
ktore nie posiadajg s$ladow zabagnienia. taki te moga powstawaé zaréwno
na powierzchniach ptaskich, jak i pochylonych, przy r6znych ekspozycjach. Rosng
na zyznych glebach brunatnych, a nawet madach i glebach organogenicznych,
0 odczynie w przedziale od zasadowego do stabo kwasnego. Poziom wody nie
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osigga powierzchni ziemi. Jedynie podczas powodzi moze dojs¢ do zatopienia tgk
potozonych w dolinach rzecznych.

Nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie charakteryzujg sie duzg
r6znorodnoscig gatunkowg. Wyrdznia je wudziat traw: rajgrasu wyniostego
(Arrhenatherum elatius), kupkowki pospolitej (Dactylis glomerata), stoktosy miekkiej
(Bromus hordeaceus). W gorach wystepuje konietlica tgkowa (Trisetum flavescens).
Dodatkowo pojawia sie tu wiele gatunkdéw z rodziny selerowatych, jak marchew
zwyczajna (Daucus carota), pasternak zwyczajny (Pastinaca sativa) i biedrzeniec
wielki (Pimpinella major). Tworzg one najwyzszy poziom roslinny. Na nizszg warstwe
sktadajg sie dzwonek rozpierzchty (Campanula patula), koniczyna tgkowa (Trifolium
pratense), skalnica ziarenkowata (Saxifraga granulata), a w goérach dodatkowo liczne
gatunki przywrotnikow (Alchemilla L.).

Fot. 4.35 Nieuzytkowana nizowa tgka Fot. 4.36 Nizowa tgka uzytkowana
Swieza (6510), ok. km 3+400 ekstensywnie (6510) w dolinie Oronki

Nizowe tgki uzytkowane ekstensywnie (6510) sg najczesciej wystepujacym
siedliskiem (Fot. 4.35), stwierdzonym na 10 stanowiskach o niewielkich
powierzchniach  (ponizej 10ha) (Tabl. 4.4). Z powodu intensywnego
zagospodarowania nie sg siedliskiem Natura 2000 i nie przedstawiajg wiekszej
wartosci florystycznej (Fot. 4.36) . Sg potencjalnymi miejscami gniezdzenia sie
ptakéw siewkowatych (Charadriidae).
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Tabl. 4.4 Wystepowanie siedliska 6510 Nizowe i gorskie tgki uzytkowane
ekstensywnie na terenie poddanym inwentaryzacji

Pow. ptatu Orientacyjna lokalizacja wzgledem inwestycji
L.p. | siedliska : ;
[ha] Wariant | Wariant Il
1 02 Kolizja na odcinku od ok. km Kolizja na odcinku od ok. km 1+915 —
' 1+930 — 1+970 2+010
Ok. km 2+870 w odlegtosci* ok. 70 m Kolizja na odcinku od ok. km 2+820 —
2 0,8
-P 2+910
Ok. km 3+150 w odlegtosci* ok. Ok. km 3+120 w odlegto$ci* ok. 130 m -
3 0,6
230m-P P
4 03 Ok. km 3+350 w odlegtosci* ok. Kolizja na odcinku od ok. km 3+270 —
' 100 m - P 3+340
5 03 Ok. km 3+390 w odlegtosci* ok. 40 m | Ok. km 3+340 w odlegtosci* ok. 170 m -
' -L L
Ok. km 3+420 w odlegtoéci* ok. 80 m Kolizja na odcinku od ok. km 3+350 —
6 0,3
-P 3+410
7 0.7 Kolizja na odcinku od ok. km Kolizja na odcinku od ok. km
’ 3+440 — 3+480 3+420 — 3+440
8 0,5 Ok. km 3+500 w odlegtosci* ok. Ok. km 3+440 w odlegtosci* ok. 30 m - P
170m-P
9 03 Kolizja na odcinku od ok. km Kolizja na odcinku od ok. km
' 3+480 — 3+520 3+440 - 3+490
10 04 Kolizja na odcinku od ok. km Kolizja na odcinku od ok. km
' 4+080 — 4+120 4+040 - 4+110

* minimalna odlegto$¢ od zewnetrznej krawedzi jezdni
L, P- lewa, prawa strona drogi

» 91EO* Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe) —
siedlisko priorytetowe

Zbiorowiska te wyksztalcajg sie na siedliskach zalewanych wodami rzecznymi.
Charakteryzujg sie wysokim poziomem waod gruntowych. Cechuje je duza zmiennosé
drzewostanow od jesionowo-olszowych, wyksztatcajgcych sie na obszarach zradlisk,
poprzez olszowe w dolinach szybko ptynacych rzek. Zbiorowiska tegowe
charakteryzujg sie stosunkowo szybkg regeneracja.

Przyjeto podzial tego zbiorowiska na siedem podtypéw [87]. Podczas
inwentaryzacji odnaleziono jeden z nich: Nizowy teg jesionowo-olszowy Fraxino-
Alnetum (*91EO0-3). Najbardziej charakterystycznym miejscem wystepowania tego
zbiorowiska sg dna dolin mniejszych rzek, a takze strumieni. Legi olszowo-jesionowe
powstajg na glebach mutowych, tofowo-mutowych, murszowych, a takze madach.
Warunkiem kluczowym dla wyksztatcenia sie tego zbiorowiska jest przeptyw wod i ich
wysoki poziom w gruncie. W drzewostanie tego zbiorowiska dominuje zwykle olsza
czarna (Alnus glutinosa). Zwykle towarzyszy jej domieszka jesionu wyniostego
(Fraxinus excelsior), a w nizszych warstwach czeremcha zwyczajna (Padu avium)
I klon zwyczajny (Acer platanoides). Warstwa runa jest zazwyczaj mieszankag
gatunkow tegowych, bagiennych i olsowych.
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Fot. 4.37 Nizowy feg jesionowo-olszowy Fot. 4.38 Przesuszony fragment tegu
(91E0*-3), w rejonie m. Krogulcza-Sucha, z przylaszczkg pospolitg w runie
ok. km 3+000 (Hepatica nobilis), ok. km 2+650,

W Tabl. 4.5 zestawiono odnalezione ptaty omawianego siedliska na obszarze
podlegajgcym inwentaryzacji. Stwierdzono wystepowanie dwodch platéw tego
siedliska. Najwiekszy ptat ma powierzchnie 25 ha i wystepuje w Lesie Oronskim
w rejonie Krogulczej Suchej (Fot. 4.37). Jest to siedlisko cenne, bogate w gatunki
roslin zielnych. W runie przewaza podagrycznik pospolity (Aegopodium podagraria)
oraz kopytnik  pospolity (Asarum europaeum). Natomiast na fragmentach
przesuszonych runa leSnego dominuje przylaszczka pospolita (Hepatica nobilis) (Fot.
4.38). Fragmenty te wskazujg na zachodzacy proces gradowienia omawianego ptatu
siedliska. Drugie zinwentaryzowane siedlisko wyksztatcito sie w dolinie Oronki i jest
dobrze wyksztatcone jedynie wzdtuz cieku.

Tabl. 4.5 Wystepowanie siedliska 91E0* Legi wierzbowe, topolowe, olszowe
i jesionowe na terenie poddanym inwentaryzacji

Lp Powierzchnia ptatu Orientacyjna lokalizacja wzgledem inwestycji
o siedliska [ha] Wariant | Wariant Il
1 25 15 Kolizja na odcinku od ok. km Kolizja na odcinku od ok. km
' 2+560 — 3+320 2+540 — 3+260
5 260 Kolizja na odcinku od ok. km Kolizja na odcinku od ok. km
' 4+000 — 4+050 3+930 — 4+000

* minimalna odlegto$¢ od zewnetrznej krawedzi jezdni
L, P- lewa, prawa strona drogi

0 Gatunki ro slin chronione w ramach prawa polskiego

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji na waloryzowanym obszarze
stwierdzono wystepowanie 7 gatunkow roslin chronionych prawem polskim, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw
dziko wystepujacych roslin objetych ochrong [23], z czego jeden gatunek pod
ochrong catkowitg - przylaszczka pospolita (Hepatica nobilis). Ich zestawienie
zawarto w Tabl. 4.6.

62 @D
AU ekkom  exkom Sp.z 0.0

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl




Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:
.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku

Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

Tabl. 4.6 Gatunki roslin naczyniowych chronione polskim prawem stwierdzone
na terenie poddanym inwentaryzacji w korytarzy przebiegu Wariantu | oraz
Wariantu Il (cz - ochrona czesciowa, ¢ - ochrona catkowita [23])

L Nazwa polska Nazwa tacinska Liczba Liczba Powierzchnia

P P stanowisk | osobnikow [ha]

1 Kalina koralowa (cz) Viburnum opulus 1 1 -

2 Kocanki piaskowe (cz) Helichrysum arenarium 1 50 -

3 Konwalia majowa (cz) Convallaria majalis 2 200 0,053

4 Kopytnik pospolity (cz) Asarum europaeum 2 1070 2,019

5 Marzanka wonna (cz) Galium odoratum 1 150 0,13

6 Porzeczka czarna (cz) Ribes nigrum 1 50 7,57

7 Przylaszcz(lé;;l pospolita Hepatica nobilis 1 80 0,13

Ponizej przedstawiono fotografie wybranych gatunkéw roslin naczyniowych
podlegajacych ochronie prawnej stwierdzonych na terenie objetym inwentaryzacjg
w rejonie projektowanej trasy ekspresowej w Wariancie | i Wariancie II.

Fot. 4.39 Kocanki piaskowe
(Helichrysum arenarium)

Fot. 4.40 Przylaszczka pospolita
(Hepatica nobilis)
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Fot. 4.41 Kopytnik pospolity Fot. 4.42 Konwalia majowa
(Asarum europaeum). (Convallaria majalis)
4.1.8.2 Fauna

a) Charakterystyka faunistyczna terenu

Bogactwo fauny krajobrazu rolniczego zalezy przede wszystkim od stopnia jego
mozaikowatosci oraz intensywnos$ci prowadzonej gospodarki. W rejonie planowanej
inwestycji nalezy spodziewa¢ sie wystepowania gatunkow charakterystycznych dla
agrecenoz oraz zbiorowisk lesnych, a takze strefy przejsciowej pol i lasow Polski
Srodkowej. Otwarte Igki stanowig potencjalnie dobre tereny lowne dla ptakéw
drapieznych, a mozaika polno — lesna stwarza dogodne miejsca do zerowania
przez roslinozerne parzystokopytne. Wazne centrum ro6znorodnosci gatunkowej
stanowig kompleksy lesne.

b) Inwentaryzacja faunistyczna

W celu okreslenia zasobnosci oraz rozmieszczenia gatunkéw podlegajgcych
ochronie w ramach prawa wspolnotowego i polskiego, w niniejszym opracowaniu
oparto sie na wynikach dwéch inwentaryzacji przyrodniczych przeprowadzonych
W rejonie rozpatrywanego przedsiewziecia zamieszczonych w opracowaniu pn.:
~Analiza uwarunkowan przyrodniczych w zakresie szaty roslinnej oraz fauny na
odcinku planowanej drogi S7 - obwodnicy Radomia w kilometrze 22+300 — 24+650”
(wykonanym na zlecenie Biura Inzynierskiego ,DAMART” s. c.) oraz w opracowaniu
pn. ,Inwentaryzacja przyrodnicza na obszarze projektowanej drogi ekspresowej S7
na odcinku: koniec obwodnicy Radomia — granica wojewddztwa mazowieckiego”
(wykonanym na potrzeby raportu oddziatywania na srodowisko w ramach powtornej
oceny dla przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S7 na
odcinku koniec obwodnicy Radomia — granica woj. mazowieckiego [71]).
W przedmiotowym raporcie, analogicznie do zakresu powyzszych opracowan
podsumowano wyniki tych analiz z zachowaniem podzialu na dwa odcinki: od
poczatku inwestycji do wezta ,Mtodocin” oraz od wezta ,Mtodocin” do konca zakresu
opracowania. Wyniki inwentaryzacji przedstawiono na rysunku w Zatgczniku Nr 3.

Odcinek pocz atek zakresu opracowania - w ezet ,Miodocin”

W niniejszej analizie podsumowano informacje zebrane miedzy listopadem
2008 roku, a listopadem 2009 roku, w roznych okresach fenologicznych.
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W jej wyniku na waloryzowanym obszarze stwierdzono wystepowanie 5 gatunkéw
objetych ochrong Scistg: jeden z gromady gadéw (Reptilia) oraz cztery z ptazéow
(Amphibia).

Herpetofauna analizowanego obszaru tworzona jest przez gatunki chronione,
aczkolwiek pospolicie wystepujgce na terenie kraju (Tabl. 4.7). Plazy
reprezentowane sg przez osobniki ropuchy szarej (Bufo bufo), a takze zab zielonych
(jeziorkowa - Pelophylax lessonae) (Fot. 4.46), trawnych (Rana temporaria)
i brunatnych (Rana arvalis). Zgromady gaddéw na terenie podlegajgcym
inwentaryzacji stwierdzono jedynie zaskronca zwyczajnego (Natrix natrix).

Tabl. 4.7 Herpetofauna stwierdzona na terenie poddanym inwentaryzaciji
(c — ochrona catkowita)

, Orientacyjna lokalizacja stanowiska wzgledem
L.p. | Nazwa polska Nazwa Liczba inwestycji
e tacinska stanowisk . .
Wariant | Wariant Il
Ptazy Amphibia
Zaba trawna Rana Ok. km 0+460 Ok. km 0+460
1 : 1 w odlegtosci w odlegtosci ok. 320m -
(c) temporaria ok. 340m - L L
Jaba Pelophylax Ok. km 0+425 Ok. km 0+460
2 jeziorkowa (c) Iessonée 1 w odlegtosci w odlegtosci ok. 190m -
: ok. 200m - L L
Ok. km 0+540 Ok. km 0+540
w odlegtosci w odlegtosci ok. 220m -
ok. 260m - L L
Zaba . Ok. km 1+280 Ok. km 1+275
3 moczarowa (c) Rana arvalis 3 w odlegtosci w odlegtosci ok. 145m -
ok. 165m - L L
Kolizja ok. km Ok. km 0+800
1+790 w odlegtosci ok. 20m - P
Ok. km 0+320 Ok. km
w odlegtosci 0+320w odlegtosci
ok. 245m - L ok. 245m - L
Ropucha szara Kolizja ok. km Ok. km 0+800
4 (c) Bufo bufo 3 0+790 w odlegtosci ok. 20m - P
Ok. km 1+210 Ok. km 1+205
w odlegtosci w odlegtosci ok. 95m - L
ok. 120m - L
Gady Reptilia
Zaskroniec Ok. km 0+580 Ok. km 0+580
5 zwyczainy (¢) Natrix natrix 1 w odlegtosci w odlegtosci ok. 280m -
yezany ok. 320m - L L
W rejonie inwestycji stwierdzono réwniez wystepowanie duzego ptaka

drapieznego z rodziny jastrzebiowatych myszotowa zwyczajnego (Buteo buteo) —
$rednio licznego® ptaka legowego w Polsce [91], ktéry preferuje otwarte tereny
w poblizu lasu lub z $rodpolnymi zadrzewieniami.

! oznacza zageszczenie 10-100 par na 100 km?
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Ponadto na odcinku planowanym pod trase ekspresowa, w trakcie zimowych
tropien odnaleziono $lady przemieszczania sie pospolitych ssakéw: saren, lisow
i dzikow.

Odcinek w ezetl ,Mtodocin” - koniec zakresu opracowania

W sierpniu 2009 roku wykonano inwentaryzacje przyrodnicza, w trakcie ktérej
na waloryzowanym obszarze stwierdzono:
— 1 gatunek ptaka z Zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej [50] (gasiorek - Lanius
collurio),
- 19 gatunkoéw zwierzat chronionych polskim prawem, w tym 14 gatunkow
ptakdéw, 2 gatunki ptazéw, 1 gatunek gadow, 1 gatunek pajeczaka oraz
1 gatunek owada.

SzczegOtowy opis wynikbw przeprowadzonej inwentaryzacji znajduje sie
w dalszej czesci rozdziatu.

0 Gatunki ptakéw podlegaj ace ochronie na mocy prawa wspolnotowego

Z zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej [50] stwierdzono 1 gatunek: gasiorek (Lanius
collurio). W pasie, w ktérym byta wykonywana inwentaryzacja nie stwierdzono gniazd
ptakdéw wymagajgcych ochrony strefowe;.

Fot. 4.43 Gasiorek (Lanius collurio)

Tabl. 4.8 Stanowiska gasiorka (Lanius collurio)— gatunku z zatgcznika | Dyrektywy
Ptasiej na terenie poddanym inwentaryzacji

Nazwa Nazwa Orientacyjna lokalizacja wzgledem inwestycji
L.p. sk tacifisk L. osob. . :
polska | racinska Wariant | Wariant Il
1 1 Ok. km 3+930 w odlegtosci* | Ok. km 3+870 w odlegtosci*
. Lanius ok.30m -P ok.15m -L
Gasiorek . — —
5 collurio 1 Ok. km 4+120 w odlegtosci* | Ok. km 4+080 w odlegtosci*
ok. 70 m -L ok. 120 m -L

L. osob.- liczba osobnikéw zaobserwowanych na stanowisku
* minimalna odlegto$¢ od zewnetrznej krawedzi jezdni
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L, P- lewa, prawa strona drogi

0 Gatunki fauny podlegaj ace ochronie na mocy prawa polskiego

W trakcie przeprowadzonej inwentaryzacji na waloryzowanym obszarze
stwierdzono 19 gatunkow zwierzat chronionych polskim prawem. Z bezkregowcow
(Tabl. 4.9) odnaleziono jedno stanowisko chronionego pajgka tygrzyka paskowanego
(Argiope bruennichi) (Fot. 4.44) oraz kopiec mréwki rudnicy (Formica rufa) (Fot. 4.45)
podlegajace ochronie czesciowe).

Fot. 4.44 Tygrzyk paskowany Fot. 4.45 Kopiec mréwki rudnicy
(Argiope bruennichi) [121] (Formica rufa)

Tabl. 4.9 Gatunki chronionych bezkregowcéw stwierdzonych na terenie poddanym
inwentaryzacji (cz- ochrona czesciowa, ¢ - ochrona catkowita)

L.p. Nazwa polska Nazwa tacinska stlglir?cfv?/%k
Owady Insecta
1 Mréwka rudnica (CZ) Formica rufa 1
Pajeczaki Arachnida
2 | Tygrzyk paskowany (c) | Argiope bruennichi 1

Herpetofauna analizowanego obszaru tworzona jest przez gatunki chronione,
aczkolwiek pospolicie wystepujace na terenie kraju (Tabl. 4.10). Plazy
reprezentowane sg przez liczne osobniki zab zielonych (Rana esculenta complex)
(Fot. 4.46), a takze trawnych (Rana temporaria) i brunatnych (Rana temporaria
complex). Jedynym przedstawicielem z gromady gaddéw stwierdzonym na terenie
podlegajacym inwentaryzacji byta jaszczurka zwinka (Lacerta agilis) (Fot. 4.47).
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Fot. 4.46 Zaba zielona
(Rana esculenta complex)

Fot. 4.47 Jaszczurka zwinka
(Lacerna agilis)

Tabl. 4.10 Herpetofauna stwierdzona na terenie poddanym inwentaryzacji
(c - ochrona catkowita)

i i Orientacyjna lokalizacja wzgledem
Lp. Nazwa Na}gwa L|czb§1 L|cz_ba, inwestycji
polska tacinska stanowisk | osobnikow - -
Wariant | Wariant 11
Ptazy Amphibia
Zaba Rana Ok. km 3+050 Ok. km 3+020
1 trawna (c) temporaria 1 5 w odlegtosci w odlegtosci
ok. 30m - L ok. 100m - L
Ok. km 3+825 Ok. km 3+780
6 w odlegtosci ok. w odlegtosci ok.
10m-L 130m - L
: Rana
2 ~ Zaby esculenta 2 W rejonie odcinka | W rejonie odcinka
zielone (c) complex ok. km 3+465 ok. km 3+440
50 +3+760 +3+730
w odlegtosci w odlegtosci ok.
ok. 220m - L 370m - L +
Gady Reptilia
Jaszczurka Lacerta Ok. km 3+63.0 Ok. km 3+68_0
3 zwinka (c) agilis 1 1 w odlegtosci w odlegtosci
ok. 15m - P ok. 110m - L

* minimalna odlegto$¢ od zewnetrznej krawedzi jezdni
L, P- lewa, prawa strona drogi

W ramach inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono 14 gatunkéw ptakow

chronionych polskim prawem. W pasie 500 m od osi drogi nie odnaleziono gniazd

ptakdbw wymagajacych ochrony strefowe;.

Réwniez na podstawie

rozmow

telefonicznych z pracownikami Nadlesnictwa Skarzysko i Nadlesnictwa Radom
administrujgcymi rozpatrywanym obszarem wykluczono ich wystepowanie w rejonie
inwestyciji.
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Tabl. 4.11 Gatunki ptakow chronione w ramach prawa polskiego stwierdzone na
terenie poddanym inwentaryzaciji (cz- ochrona czesciowa, ¢ - ochrona catkowita)

L.p. Nazwa polska Nazwa tacinska Liczba stanowisk | Liczba osobnikéw
1 Dzieciot duzy (c) Dendrocopos major 3 3
2 Dzieciot zielony (c) Picus viridis 1 1
3 Gasiorek (c) Lanius collurio 2 2
4 Golab grzywacz (c) Columba palumbus 1 2
5 | Jaskétka dymowka (c) Hirundo rustica 1 80
6 Kos (c) Turdus merula 4 10
7 Kowalik (c) Sitta europaea 1
8 Kruk (C2) Corvus corax 1 1
9 Sikora bogatka (c) Parus major 8 10
10 Sikora modra (c) Parus caeruleus 1 1
11 Sikora uboga (c) Parus palustris 3 6
12 Séjka (c) Garrulus glandarius 3 5
13 Strumieniéwka (c) Locustella fluviatilis 1 1
14 Zieba (c) Fringilla coelebs 1 2

c) Szlaki migracji zwierz at

W znakomitej wiekszos$ci planowana inwestycja potozona jest w ekstensywnych

krajobrazach rolniczych, mozaiki polno-lesnej, ktéra tworzy korzystne warunki
dla migracji zwierzat srednich (gtdwnie pospolite na terenie naszego kraju sarny
i dziki), na co wskazujg obserwacje wykonane podczas wizji terenowych oraz zimowe
tropienia zwierzyny (Fot. 4.48).

Fot. 4.48 Mozaika polno—lesna sprzyja
migracjom pospolitych parzystokopytnych
(zdjecia stada saren oraz ich $ladow
zaobserwowanych podczas wizji w terenie)
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Na diugosci ok. 500 m od poczatku zakresu opracowania odbywajg sie
sezonowe migracje ptaz6w oraz wedrowki ssakow do kompleksu stawéw
o charakterze powyrobiskowym (Fot. 4.49) znajdujacych sie na wysokosci okoto
km 0+350 oraz oczka wodnego (Fot. 4.50) w rejonie km 0+800, ktoére stanowig
miejsca legowe kilku gatunkow chronionych ptazéw oraz wodopdj dla zwierzyny.
Tego rodzaju zbiornikbw wodnych na rozpatrywanym terenie jest niewiele i petnig
one wazna role dla lokalnych populacji zwierzat.

Fot. 4.49 Stawy powyrobiskowe Fot. 4.50 Niewielkie oczko wodne
(w tle zabudowania miejscowosci stanowigce potencjalne miejsce rozrodu
Mtodocin Mniejszy) ptazéw

Projektowana droga koliduje bezposrednio z korytarzami ekologicznymi
0 znaczeniu lokalnym: ssakéw (wykorzystywana przede wszystkim przez zwierzeta
srednie, m.in. sarny, dziki) oraz obszarami podmoklymi, ktére stanowig miejsca
masowych migracji ptazéw. W ponizszej tabeli przedstawiono ich zestawienie.

Tabl. 4.12 Szlaki migracji zwierzat, z ktorymi koliduje planowana inwestycja

L.p. | Znaczenie korytarza Lokalizacja Orientacyjny kilometraz
migracjt Wariant | Wariant II
1 Lokalny korytarz Tereny podmokle lesno-pole, km 0+000 — km 0+000 —
migracji ptazéw kompleks stawéw km 0+500 km 0+500
i ssakow
2 Lokalny korytarz Tereny podmokfe w Lesie Oronskimw | km 2+600 — km 2+580 —
migracji ptazéw rejonie miejscowosci Krogulcza Sucha km 3+320 km 3+255
3 Lokalny korytarz £ aki okresowo podmokte w dolinie km 3+320 — km 3+255 —
migracji ptazoéw Oronki oraz cieku bez nazwy km 4+150 km 4+100
i ssakow

Przebieg korytarzy ekologicznych  wzgledem planowanej inwestycji
w Wariancie | oraz Wariancie Il przedstawiono na rysunku w Zatgczniku Nr 3.
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4.2. Obszary chronione, okre s$lone na podstawie odr ebnych przepiséw

4.2.1. Obszary chronione na podstawie ustawy o ochr  onie przyrody

W bezposrednim sgsiedztwie rozpatrywanego przedsiewziecia w zadnym
z Wariantow inwestycyjnych nie znajdujg sie obszary ani obiekty chronione na
podstawie odrebnych przepisow (rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary
chronionego krajobrazu, zespoty przyrodniczo krajobrazowe, uzytki ekologiczne,
pomniki przyrody).

Najblizszy pomnik przyrody znajduje sie we wsi Krogulcza Mokra w odlegtosci
ponad 1,2km od analizowanych wariantow projektowanej drogi ekspresowej.
Ponadto réwniez poza zasiegiem inwestycji, w granicach gminy Oronsko, znajdujg
sie trzy pomniki przyrody. Na uwage zastuguje wielogatunkowa aleja drzew, w wieku
ok. 150 lat, na terenie szkotki lesnej.

4.2.2. Obszary Natura 2000

Na analizowanym odcinku planowana inwestycja w zadnym z wariantow nie
koliduje i nie przebiega w sasiedztwie obszarow wchodzacych w skiad europejskiej
sieci Natura 2000:

— Obszaréw Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO);

— proponowanych Obszaréw Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO);

— Obszar6éw majacych znaczenie dla Wspolnoty;

— Proponowanych Obszaréw majgcych znaczenie dla Wspaolnoty.

Najblizej potozone w stosunku do analizowanej inwestycji obszary Natura 2000
znajdujg sie w odlegtosci okoto 20 km. Sg to: proponowany Obszar majacy
znaczenie dla Wspdlnoty ,Lasy Skarzyskie” (PLH 260011) oraz Obszar Specjalnej
Ochrony ,Ostoja Kozienicka” (PLB140013).

4.2.3. Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych
Teren, przez ktory przebiegajg Warianty projektowanej drogi ekspresowej S7 na

odcinku Mitodocin — Krogulcza Sucha - Oronsko znajduje sie w granicach dwdéch
Gtownych Zbiornikbw Wod Podziemnych:

GZWP Charakterystyka WARIANT | WARIANT I
GZWP Nr | Zbiornik szczelinowo-porowy,
405 obejmuje osady gornej kredy, | od poczatku opracowania | od poczatku opracowania
Niecka 0 niskiej odpornoéci na do km 0+455 do km 0+500
Radomska zanieczyszczenia

Zbiornik szczelinowy i
szczelinowo-porowy,

sz\g N obejmuje osady dolnej i od km 0+455 do konca od km 0+500 do konca
. srodkowej jury, o niskiej opracowania opracowania
Szydiowiec

odpornosci na
zanieczyszczenia
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4.3. Opis istniej agcych w s gsiedztwie lub w bezpo srednim zasi egu
oddziatywania planowanego przedsi ewziecia zabytkéw chronionych na
podstawie przepiséw o ochronie zabytkow i opiece na d zabytkami

4.3.1. Obiekty zabytkowe

Planowana inwestycja nie wchodzi w kolizie z Zadnym obiektem
architektonicznym wpisanym do rejestru zabytkow. Najblizszym obiektem wpisanym
do rejestru zabytkow, zgodnie z pismem z Wojewddzkiego Urzedu Zabytkéw
w Warszawie, Delegatura w Radomiu [108] (kopia pisma w Zatgczniku Nr 1), jest
zespot patacowo-parkowy w Oronsku; (nr rej. 810/A/ z 19 listopada 1958 r., 398/A/
z 15 czerwca 1967, 111/A/ z 26 czerwca 1981 r.). Znajduje sie on w odlegtosci ponad
1 km od konca zakresu opracowania.

Przy projektowanym szlaku komunikacyjnym, na terenie gminy Oronsko
znajdujg sie dwa krzyze przydrozne, ktore posiadajg duzg warto$¢ kulturowa. Ich
zestawienie wskazujgce na lokalizacje wzgledem planowanego przedsiewziecia
przedstawiono w Tabl. 4.13, a ich zdjecia na Fot. 4.51 i Fot. 4.52.

W Zalgczniku Nr 3 niniejszego raportu przedstawiono lokalizacje ww. obiektow
kolidujgcych z projektowang droga ekspresowa.

Tabl. 4.13 Krzyze przydrozne kolidujgce z planowang inwestycja.

L.p Wariant | Wariant Il
Kilometraz/ strona drogi Kolizja Kilometraz/ strona drogi Kolizja
1 1+700/Prawa wezel ,Miodocin” 1+685/Prawa wezel Miodocin
2+775/Lewa linie rozgraniczajace 2+755/Lewa linie rozgraniczajace

Fot. 4.51 Krzyz z pasyjka przy skrzyzowaniu Fot. 4.52 Krzyz wysokosci ok. 3 m

drogi gminnej z droga krajowg Nr 7 Z pasyjka, przy drodze gminnej
na wysokosci miejscowosci Gorki, w rejonie na terenie kompleksu lesnego,
projektowanego wezta drogowego Mtodocin w rejonie m. Krogulcza Sucha
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4.3.2. Stanowiska archeologiczne

W rejonie przedmiotowej inwestycji znajduje sie wiele stanowisk
archeologicznych. Ich zestawienie znajduje sie w ponizszej tabeli Tabl. 4.14.
Ponadto lokalizacja stanowisk archeologicznych zostata przedstawiona na rysunku
w Zatgczniku Nr 3 do niniejszego raportu.

Tabl. 4.14 Wykaz stanowisk archeologicznych zlokalizowanych w rejonie inwestycji

Orientacyjna lokalizacja wzgledem inwestycji
Lp. | NrAzp | Pow : :
[ha] Wariant | Wariant Il
. Odlegtos¢ od Km/ strona Odlegtos¢ od
km/ strona drogi : g , . L
inwestycji drogi inwestycji
Od km 0+610
1 | 7566/1 | 1,9 do km 122'm o km ool 57 m
0+800/L
> | 76-66/66 05 Od km 1+700 Kolizja z liniami Od km 1+670 Kolizja z liniami
' do km 1+730/P | rozgraniczajacymi | do km 1+710/P | rozgraniczajacymi
i Od km 1+737 Kolizja z trasg Od km 1+731 Kolizja z trasg
3 | 76-66/80 0.5 do km 1+804 inwestycji do km 1+778 inwestycji
Od km 2+000 Kolizja z liniami Od km 1+950
4 | 76-66/81 038 do km 2+075 rozgraniczajgcymi | do km 2+060 2l m
Od km 2+130 Od km 2+110 Kolizja z liniami
5 | 76-66/82 02 do km 2+180/P 12m do km 2+160 | rozgraniczajgcymi
Od km 2+250 Od km 2+230
6 | 76-66/83 1 01 do km 2+280/L A40miL do km 2+270/L 62m
7 76- 0.6 Od km 2+376 Kolizja z liniami Od km 2+265 1m
66/178 ' do km 2+388 rozgraniczajgcymi | do km 2+370/L
8 76- 04 Od km 3+405 25 m Od km 3+390 Kolizja z trasa
66/132 ' do km 3+470/P do km 3+450 inwestycji
76- Od km 3+450 Od km 3+400
9 | 66122 | %7 | dokm 3+500/P 250 m do km 3+500 130m
- S Od km 3+450
76- od km 3+480 do Kolizja z liniami
10 66/131 04 km 3+510/L rozgraniczajgcymi do km E +500/ 35m
76/66- Od km 3+350 Od km 3+300
L 133 45 | dokm 3+5301L 165m do km 3+500/L 220m
Od km 3+585 Od km 3+570
12 | 76/66-90 | 5.7 do km 3+835/L 4m do km 3+800/L em
76/66- Od km 3+800 Od km 3+850
131 134 0.6 | 4o km 3+900/P 152m do km 3+980/P 225m
14 76/66- 53 od km 3+910 do 8m Od km 4+080 Kolizja z liniami
126 ' km 4+140/L do km 4+100/L | rozgraniczajacymi
15 76/66- 95 Od km 4+175 Kolizja z trasg Od km 4+102 Kolizja z trasg
107 ' do km 4+485 inwestycji do km 4+425 inwestycji
76/66- Od km 4+25 do Od km 4+465
16 0,2 konca 25m do konca 47 m
118 : . . -
inwestycji/L inwestycji/ L

* minimalna odlegtos$¢ od linii rozgraniczajacych przedsiewziecia
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5. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia tzw. ,Wariant zerowy”
oznacza pozostawienie istniejgcego przebiegu drogi krajowej Nr 7, bez
podejmowania zadnych dziatarn mogacych ograniczyc¢ jej niekorzystne oddziatywanie
na s$rodowisko oraz na ludzi. Prognozy ruchu wykazujg, iz w wariancie
bezinwestycyjnym, obserwowane bedg stany radykalnego obnizenia predkosci
podrézy wynikajgce z duzego obcigzenia odcinka drogi krajowej Nr 7, a tym samym
znaczne pogorszenie warunkow ruchu drogowego i stanu bezpieczenstwa
wszystkich uzytkownikéw drogi. Dlatego wybor Wariantu ,0” oznacza stopniowe
pogarszanie sie sytuacji na drodze — ciaglty przyrost ruchu, pomimo zmian
zachodzacych w parku maszynowym (przyczyniajgcych sie do obnizenia emisji
jednostkowej hatasu), prowadzi¢ bedzie do wzrastania ucigzliwosci. Zjawisko to
bedzie mie¢ miejsce do momentu wyczerpania sie przepustowosci istniejgcej drogi.

Oddziatywanie na klimat akustyczny

W stanie istniejagcym droga krajowa Nr 7 na odcinku Mtodocin — Krogulcza
Sucha - Oronsko nie posiada zadnych zabezpieczen akustycznych pomimo
znaczacych emisji hatasu przekraczajgcych dopuszczalne poziomy hatasu okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku [26], poniewaz bliskie potozenie
zabudowy mieszkaniowej w stosunku do drogi oraz liczne zjazdy bezposrednio
z drogi do posesji uniemozliwiajg zastosowanie skutecznych zabezpieczen (w formie
ekranow akustycznych).

W celu okreslenia zmian klimatu akustycznego w przypadku niepodejmowania
realizacji inwestycji (Wariant ,0”), wykonano prognozy hatasu obejmujgce swym
zakresem tereny sagsiadujgce z istniejgcg drogg krajowg Nr 7 na odcinku
przebiegajacym przez miejscowos$¢ Miodocin Mniejszy.

Obliczenia wykonano wykorzystujgc model obliczeniowy NMPB-Routes — 96
zgodny z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku
substancji lub energii przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem, portem [36] w programie SoundPLAN v.6.5. dla dwdch horyzontow
czasowych — 2013 r. oraz 2028 r. Wyniki obliczen mozna zgodnie z ww.
rozporzadzeniem [36] w sposob bezposredni odnosi¢ do wartosci dopuszczalnych
zawartych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [26]. W wyniku obliczer otrzymano
zasiegi hatasu, pochodzacego od powyzszego odcinka istniejacej drogi krajowej
Nr 7, dla pory dnia oraz pory nocy. Na rysunkach ponizej przedstawiono graficzny
rozkitad klimatu akustycznego w 2013 r. oraz w 2028 r. w sgsiedztwie istniejgcej drogi
krajowej Nr 7 na odcinku przebiegajacym przez Mtodocin Mniejszy.
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_______ Ry W
e B A [ ——— R f Y
Pora dnia 2028 r. Pora nocy 2028 r.
Réwnowazny
poziom dzwieku
Znaki i symbole w dB(A)
Os drogi . <=45
Linia emisji Rys. 5.1 Klimat akustyczny w sasiedztwie istniejace; ‘5‘3: - gg
O drogi krajowej Nr 7 na odcinku przechodzgcym 55 < g0
B st nicsitasymowany przez Miodocin Mniejszy, rok 2013 i 2028 e < B < es
- Obiekt chroniony 65 < <=70
- Obiekt niechroniony 70< <=75
75< <=80
80 <

Wykonane modele rozprzestrzeniania (zasiegu) ponadnormatywnego hatasu
dla obu horyzontow czasowych wskazujg, ze poziom Kklimatu akustycznego
w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowe] zlokalizowanej przy istniejgcej DK Nr 7
przekracza dopuszczalne normy hatasu. W wyniku zwiekszania sie natezenia ruchu
zasiegi negatywnego oddziatywania hatasu w 2028 r. bedg zdecydowanie wieksze
niz w 2013 r. Natomiast realizacja inwestycji przyczynitaby sie do poprawy klimatu
akustycznego w sgsiedztwie istniejgcej drogi krajowej Nr 7, gdyz droga ekspresowa
przejetaby znaczng czes¢ ruchu, w tym przede wszystkim ucigzliwy ruch tranzytowy.

W tabeli Tabl. 5.1 przedstawiono maksymalne prognozowane zasiegi
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne dla pory
nocy i dla pory dnia na analizowanym odcinku istniejgcej drogi krajowej Nr 7 (Wariant
bezinwestycyjny) w poszczegélnych horyzontach czasowych.
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Tabl. 5.1 Orientacyjne zasiegi maksymalnego prognozowanego negatywnego
oddziatywania hatasu na fragmentach istniejgcej drogi krajowej Nr 7 (Wariant ,0”)

Horyzont Odlegtosc¢ izofon od krawedzi jezdni istniejgcej drogi krajowej Nr 7 w metrach [m]
czasowy Pora nocy Pora dnia
Laeqn 50 dB Laeqp 55 dB Laeqp 60 dB
Teren otwarty Teren Teren Teren otwarty Teren
zabudowany zabudowany zabudowany
2010 140 110 135 90 70
2013 160 130 140 95 75
2028 165 145 150 110 100

Oddziatywanie na wody powierzchniowe

Istniejacy odcinek drogi krajowej Nr 7 przebiega w dorzeczu Radomki bedace;j
lewym doptywem Wisty od poczatku odcinka w km 482+500 do okoto km 488+000
(wg kilometraza istniejgcej DK Nr 7). W dorzeczu Radomki droga przebiega przez
zlewnie Mleczki oraz Oronki, ktéra z kolei zasila wody Szabasowki. Istniejgca trasa
przecina rzeke Oronke w km 487+900. W zlewni Oronki wystepujg tereny podmokie,
zdrenowane, zgestg sieciag rowdéw melioracyjnych. Na poéinoc od drogi -
w bezposrednim jej sgsiedztwie, w dolinie rzeki potozony jest kompleks 22 stawdw
rybnych o tacznej powierzchni okoto 220 ha. Oprocz Oronki na analizowanym
odcinku istniejgca droga przecina kilka mniejszych ciekow i rowdéw melioracyjnych.
W zwigzku z powyzszym w jej ciggu znajdujg sie obiekty mostowe i przepusty.
Istniejgca droga krajowa Nr 7 koliduje z wodami powierzchniowymi, ktére mozna
okresli¢ jako srodowisko wrazliwe.

W ponizszej tabeli (Tabl. 5.2) przedstawiono kolizje istniejgcej drogi krajowej
Nr 7 (Wariant bezinwestycyjny) z ciekami powierzchniowymi.

Tabl. 5.2 Kolizje istniejgcej drogi krajowej Nr 7 (Wariant bezinwestycyjny) z wodami
powierzchniowymi ([63], [70])

Zlewnia DKkrlI:r 7 Kolizja Obiekty in zynierskie
Od km Kkm 4824900 trasa przecina ciek bez nazwy bedacy przepust w km
482+500 do km doptywem rzeki Mleczki 482+900
485+600 colidut b owni ‘
: : trasa koliduje z rowem biegngcym gtownie przepust w km
I k ) ol
z eva?égzrkzie I km 484+000 po stronie zachodniej 484+000

trasa przecina ciek bez nazwy, prawy

doptyw Oronki, kierunek przeptywu cieku most nad ciekiem w

Od km km 486+100 wschodni, teren podmokly w dolinie km 486+100
485+600 — b
do km 488+000 trasa koliduje z rowem biegnacym po przepust w km
_ Kim 487+870 stronie wschodniej — przechodzi pod drogg 4874870
zlewnia m do staw6éw w dolinie Oronki
rzeki Oronki . )
trasa koliduje z rz. Oronka, rzeka zasila most nad Oronkg w
km 487+900 stawy rybne potozone przy drodze km 487+900

W stanie istniejgcym droga krajowa Nr 7 odwadniana jest drogowymi rowami
trawiastymi bezposrednio do odbiornikow naturalnych i nie posiada zadnych
zabezpieczen, w tym urzadzenh podczyszczajgcych, minimalizujgcych oddziatywanie
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na wody powierzchniowe i podziemne. W przypadku rezygnacji z budowy drogi
ekspresowej, natezenie ruchu pojazdéw na drodze istniejagcej bedzie caly czas
wzrasta¢ w stosunku do stanu obecnego. Bedzie to powodowato wzrost stezen
zanieczyszczen w wodach opadowych sptywajacych z powierzchni drogi oraz ryzyko
skazenia wod w wyniku tzw. powaznej awarii.

Prognoze emisji zanieczyszczen (zawiesiny ogolnej i weglowodorow
ropopochodnych) w wodach opadowych i roztopowych odprowadzanych
z powierzchni szczelnej drogi krajowej Nr 7 wykonano zgodnie z metodyka opisang
w Rozdziale 10.4 Prognoza zanieczyszczen wod opadowych iroztopowych.
W oparciu o informacje zawarte w opracowaniu pn. Analiza zanieczyszczen
w wodach opadowych i roztopowych z drég krajowych [102] stwierdzono, ze stezenia
weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych nie przekroczg stezenia
dopuszczalnego 15 mg/l okreslonego w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [27].
Wykonane prognozy wykazaty natomiast, poczgwszy od stanu istniejgcego (2010 r.),
przekroczenia stezenia dopuszczalnego zawiesiny ogéinej — 100 mg/I.

Prognozowane stezenia zawiesiny o0golnej w splywach opadowych
z powierzchni istniejgcej DK Nr 7 dla poszczegodlnych horyzontéw czasowych na
odcinku Mtodocin — OrohAsko przedstawiono w Tabl. 5.3.

Tabl. 5.3 Prognozowane stezenia zawiesiny ogolnej w sptywach opadowych
z istniejgcej drogi krajowej Nr 7 na odcinku Mtodocin - Oronsko (Wariant ,0”)

Rok prognozy Prognozowane Prognozowane
natezenie ruchy stezenia zawiesiny
[P/d] ogolinej
[mg/l]
2010 15270 117.0
2013 16159 121.0
2028 21585 141.0

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

W celu okreslenia oddzialywania na stan powietrza atmosferycznego
w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia wykonano prognoze
zanieczyszczenia powietrza przy pomocy programu OpaCal3m wediug modelu
dyspersji Caline3 US-EPA. Opis zastosowanej metody znajduje sie w rozdziale 10.2
Metoda prognozowania emisji i rozktadu przestrzennego zanieczyszczen powietrza.

Prognozy wykonano dla istniejgcej drogi krajowej Nr 7 na odcinku Mtodocin —
Oronsko. Otrzymane w wyniku obliczeh usrednione stezenia s$rednioroczne dla
poszczegoblnych substancji odniesiono do wartosci dopuszczalnych okreslonych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu [29]. Analize stezen substancji wykonano
z uwzglednieniem tta zanieczyszczen powietrza pozyskanego z Wojewodzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie, Delegatura w Radomiu w pi$mie
z dnia 4 maja 2010 r. (kopia pisma w Zatgczniku Nr 1) [107]. Tio zanieczyszczen
postuzyto do okreslenia tzw. wartosci dyspozycyjnej, wedtug ponizszego schematu:

Wartos¢ dyspozycyjna = warto$¢ dopuszczalna stezenia sredniorocznego (wg rozporzadzenia [29]) —
tto zanieczyszczen (wg aktualnego stezenia sredniorocznego)
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Wyniki stezen S$redniorocznych otrzymane na podstawie modelowania emisji
analizowanych substancji do powietrza atmosferycznego przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Tabl. 5.4 Prognozowane stezenia substancji w powietrzu w pasie drogowym dla
istniejacej drogi krajowej Nr 7 na odcinku Mtodocin - Oronsko w przypadku wariantu
bezinwestycyjnego (Wariant ,0”)

Dopuszczal Przewidywana imisja
ny poziom o /m3
~Okres substancji Wartosc [hg/m3]
Nazwa usredniania | powietrzu dyspozycyjna
substancji wynikow
pomiar6w wg [29] /m3 2010r. | 2013r. | 2028r.
[ug/m3] [Hg/m3]
Dwutlenek azotu Rok 40 c) 26 26,2* 33,5* 26,8*
kalendarzowy
Dwutlenek siarki Rok 20 14 34 43 5,7
kalendarzowy
Of6w w pyle Rok 0.5¢) 0,48 0,007 | 0007 | 0010
zawieszonym kalendarzowy
Pyt zawieszony Rok
PM10 j) kalendarzowy 40¢) 18 11 1.3 L5
Benzen Rok 5,0 ¢) 3,5 026 | 031 | 0,30
kalendarzowy
Objasnienia:

¢) poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi,

j) stezenie pytu o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metodg wagowg
z separacjag frakcji lub metodami uznanymi za réwnorzedne.

* przekroczona wartos¢ dyspozycyjna

Wyniki modelowania emisji zanieczyszczen komunikacyjnych do powietrza
atmosferycznego dla Wariantu bezinwestycyjnego wykazaty, ze na istniejgcej drodze
krajowej Nr 7 na odcinku Miodocin — Krogulcza Sucha - Oronsko wystgpig
przekroczenia przypisanej wartosci dyspozycyjnej stezenia w powietrzu dwutlenku
azotu. Wybér Wariantu ,0” bytby zwigzany z cigglym wzrostem natezenia ruchu
na istniejgcej drodze, przebiegajacej w duzej czesci w poblizu zabudowan
mieszkalnych, a co za tym idzie ze zwyzkujacg Iimisjgq zanieczyszczen
komunikacyjnych na terenach przylegtych. Zaniechanie realizacji inwestycji bedzie
oznaczalo pozostawienie drogi w istniejgcym przebiegu oraz rezygnacje z wykonania
zabezpieczen ekologicznych ograniczajgcych rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen
komunikacyjnych w postaci zieleni ostonowej, czy ekrandéw akustycznych,
projektowanych w zwigzku z budowg drogi ekspresowej S7. Ponadto rezygnacja
z budowy alternatywnej trasy szybkiego ruchu oznacza, ze na istniejgcej drodze
krajowe] wskutek rosngcego obcigzenia pojazdami bedg tworzyly sie zatory, bedace
miejscem punktowej kumulacji zanieczyszczen, ktorych zrodiem sg spaliny
samochodowe. Zaniechanie realizacji inwestycji spowodowatoby réwniez poniesienie
kosztow spotecznych, gdyz wraz ze zmniejszeniem ptynnosci ruchu ro$nie zuzycie
paliwa.
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Oddziatywanie na przyrod e

Z przyrodniczego punktu widzenia zaniechanie realizacji inwestycji bytoby
korzystng sytuacjg. W wariancie bezinwestycyjnym oddziatywanie na przyrode
ozywiong bedzie podobne jak w stanie istniejgcym. Zaniechanie przedsiewziecia nie
wplynie na réznorodno$¢ siedlisk i gatunkédw na analizowanym obszarze.
W przypadku wariantu bezinwestycyjnego obecny stan szaty roslinnej bytby
utrzymany, poniewaz nie bedzie potrzeby wycinki fragmentéw komplekséw lesnych,
czy zadrzewien i zakrzaczen na obszarach srédpolnych i przydroznych.

Jednakze wraz z rosngcym natezeniem ruchu na istniejgcej DK Nr 7, przy braku
odpowiednich zabezpieczen chronigcych $rodowisko, waznym oddziatywaniem
bedzie tworzenie coraz silniejszej bariery ekologicznej dla zwierzat
przemieszczajgcych sie korytarzami migracyjnymi, ktére kolidujg z istniejgcq drogag
krajowa. Szczegllnie wrazliwym miejscem bedzie odcinek istniejacej drogi
przecinajacy doline Oronki.

Bezpiecze nstwo Ruchu Drogowego

W stanie istniejgcym droga krajowa Nr 7 charakteryzuje sie ziym stanem
bezpieczenstwa ruchu drogowego i tym samym duzg wypadkowoscig. Stanowi
bariere zaréwno dla mieszkancéw, chcacych przedostac sie z jednej strony trasy na
drugag, jak i dla migrujgcych zwierzat. Trasa jest wyposazona w chodniki tylko na
niewielkich fragmentach, a wiec nie funkcjonuje separacja uczestnikéw ruchu.

Zgodnie z danymi otrzymanymi z Komendy Powiatowej Policji w Szydtowcu
ilos¢ zaistniatych kolizji na rozpatrywanej drodze jest wysoka, co swiadczy o ztym
stanie bezpieczenstwa na przedmiotowej drodze. Zestawienie zdarzen drogowych
dla poszczegdllnych lat na rozpatrywanym szlaku komunikacyjnym w granicach
gminy Oronsko (wedtug danych z Policji) przedstawia ponizsza tabela.

Tabl. 5.5 Wypadki na istniejgcej drodze krajowej Nr 7 w latach 2004-2008

Gmina Oronsko
Wypadki Ranni Zabici
2004 11 12 3
2005 16 36 1
2006 9 8 3
2007 8 3
2008 3 2
Razem 48 67 12

Celem rozpatrywanej inwestycji jest poprawa warunkow i stanu bezpieczenstwa
ruchu poprzez budowe dwujezdniowej drogi ekspresowej 0 ograniczonej
dostepnosci, ktora bedzie stanowita komfortowe potaczenia drogowe, a przede
wszystkim zwiekszy bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez wyeliminowanie
kolizji drogowych oraz wypadkéw z udziatem pieszych.

Potencjalne zagrozenia zwigzane z dalszym uzytkowaniem istniejgcej drogi
krajowej Nr 7 i rosngcym na niej ruchem pojazdéw w przypadku braku realizaciji
inwestycji to :

— trudne warunki wystepujace lokalnie - mgly i oblodzenia ze wzgledu

na otoczenie drogi (stawy, cieki wodne, podmokte taki);

— oSlepianie kierowcow przez $wiatta pojazdéw nadjezdzajgce z przeciwka,
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- kolizje ze zwierzyng lesng, zwilaszcza na odcinku przebiegu w dolinie
Oronki;

— przekraczanie drogi przez pieszych na odcinkach sasiadujgcych
Z obszarami zabudowanymi.

W wyniku budowy drogi ekspresowej S7 zagrozenia wypadkami z udzialem
pieszych lub wtargnieciem zwierzyny na jezdnie zostang wyeliminowane poprzez
ograniczong dostepnos¢ drogi (w tym zakaz ruchu pieszych i rowerzystéw) oraz
wygrodzenie trasy (siatkg wygradzajgcg i ekranami akustycznymi). Udroznienie
szlakéw migracji przecinanych przez droge ekspresowg zapewnig zaprojektowane
przejscia dla zwierzat.

Oddziatywanie na obiekty zabytkowe

Ze wzgledu na ochrone obiektow zabytkowych, przede wszystkim
w miejscowosci  Oronsko, niepodejmowanie przedsiewziecia bedzie miato
niekorzystny wptyw na dobra kultury i obiekty wpisane do rejestru zabytkow,
zlokalizowane w poblizu istniejgcej drogi krajowej Nr 7. Z uwagi ha wzrastajgce
natezenie ruchu obiekty te beda narazone na coraz wieksze oddziatywanie
Zzanieczyszczen  powietrza oraz drgan. Realizacja inwestycji  zgodnie
z projektowanym przebiegiem bedzie zwigzana =z odsunieciem w kierunku
wschodnim od istniejgcej drogi krajowej i przejeciem duzej czesci pojazdéw,
majacych negatywny wpltyw na stan obiektéw zabytkowych.

W zwigzku ze znaczacym wzrostem natezenia ruchu prognozowanym dla
istniejgcej drogi krajowej Nr 7 w przypadku, gdy nie powstanie droga ekspresowa S7,
przy jednoczesnym braku odpowiednich zabezpieczeh 1 urzadzen ochrony
Ssrodowiska skala oddziatywania istniejgcej drogi krajowej Nr 7 na otoczenie bedzie
coraz wieksza. Jej wplyw bedzie przejawiat sie zwyzkujgcg emisjg zanieczyszczen
powietrza, gleb, wod i halasu, co bedzie przyczyng pogorszenia jakosci
poszczegoblnych komponentéw srodowiska. Waznym oddziatywaniem bedzie rowniez
tworzenie coraz silniejszej bariery ekologicznej dla zwierzat przemieszczajgcych sie
korytarzami ekologicznymi, ktGre przecina istniejgcg droge krajowa.

6. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA

6.1. Warianty rozpatrywane na wcze $niejszych etapach przygotowania
inwestycji

Odcinek pocz atek zakresu opracowania - w ezet Mtodocin”

Na etapie | Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES 1),
rozpatrywane byly trzy warianty przebiegu drogi krajowej nr 7 majgcej stanowié
obwodnice Radomia :
- Wariant | — przebieg rezerwowany byt w planach miejscowych
poszczegoblnych gmin i oddalony srednio okoto 4 km od istniejgcego $Sladu
drogi krajowej Nr 7.

— Wariant Il — trasa drogi ekspresowe] rozpoczyna sie przed zabudowg
Starego GoOzda i zlokalizowana jest po zachodniej stronie Wariantu |
w odlegtosci okoto 2-3 km od niego.

— Wariant Ill — przebieg drogi szybkiego ruchu zawarty jest w Studium

uwarunkowan i kierunkdbw zagospodarowania przestrzennego miasta
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Radomia. Trasa drogi ekspresowe] przebiega w odlegtosci ok. 2-3 km
od istniejgcej drogi krajowej nr 7 [69].

W wyniku ustalen dokonanych na posiedzeniu Zespotu Oceny Przedsiewzie¢
Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad, narad
i Rady Technicznej w GDDKIA uwzgledniajgc opinie lokalnych samorzadow,
do Etapu Il Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego, zakwalifikowano
do dalszych analiz dwa warianty czesciowo pokrywajace sie z wariantem 1" i III”,
z przesunieciem lokalizacji poczatkowego wezta drogowego do Kepiny — oznaczone
jako wariant ,I” i wariant ,IV” (I etap Studium - czes¢ 2). Rozpatrywane warianty
ponownie zaopiniowane zostaly przez jednostki samorzadowe, zwrdcono sie takze
do Nadlesnictwa Radom i do Polskich Linii Kolejowych S.A. Oddzial Regionalny
w Lublinie [69].

Ostateczna decyzja ustalajgca wybér wariantu dla przebiegu obwodnicy
Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 o parametrach drogi ekspresowej, na etapie
Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach [112] zostata wydana przez Wojewode
Mazowieckiego w uzgodnieniu z Ministrem Srodowiska i Panstwowym Wojewddzkim
Inspektorem Sanitarnym w dniu 3 stycznia 2008 roku dla realizacji przedsiewziecia
w wariancie | wg numeracji z etapu STES [67]. KoAcowy fragment wariantu | wg
STES pokrywa sie na odcinku poczatek opracowania — wezet ,Miodocin”
z analizowanym w ramach niniejszego raportu Wariantem 1l (oznaczonym na
zatgcznikach kolorem niebieskim).

Odcinek w ezet ,Mtodocin” - koniec zakresu opracowania

Na Etapie | Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES ),
w ramach typowania wariantbw do dalszych analiz, ocenie poddano szereg
wariantéw przebiegu trasy, podzielonych na nastepujace grupy :

- Wariant 0 - bezinwestycyjny - zaniechanie przebudowy drogi
| pozostawienie jej w stanie istniejgcym.

— Wariant 1 - podstawowy — przebudowa drogi polegajgca na poprowadzeniu
trasy na catym odcinku po dotychczasowym $ladzie z dobudowg drugiej
jezdni, drég rownolegtych i weztéw.

— Wariant 2 - przebudowa drogi polegajgca na poprowadzeniu trasy po
dotychczasowym $ladzie z dobudowa drugiej jezdni, drog rownolegtych (wg
wariantu  podstawowego) oraz wybudowanie lokalnych obwodnic
w miejscach ze szczegodlnie intensywng zabudowa.

— Wariant 3a,b,c,d - dodatkowe — poprowadzenie trasy na dtugich odcinkach

po catkowicie nowych $ladach z pozostawieniem istniejgcej drogi krajowej
jako drogi do potaczen lokalnych i autobusowych.

Do Etapu Il Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego, uwzgledniajac
decyzje podjete na radzie techniczno-informacyjnej GDDKIA Oddziat w Warszawie
w dniu 17.08.2006 r. oraz na spotkaniu Rady Projektu zorganizowanym w siedzibie
GDDKIA Oddziat w Kielcach, zakwalifikowano do dalszych analiz warianty, bedace
kompilacjg wczesniej omawianych:

— Wariant 1 (podstawowy)- polegajgcy na poprowadzeniu prawie catej trasy

w granicach wojewédztwa mazowieckiego (za wyjatkiem planowanej
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obwodnicy miejscowosci Chustki) po dotychczasowym sladzie, z dobudowg,
drugiej jezdni drog rownolegtych i weztow. Obwodnica Szydiowca zostataby
zrealizowana réwniez poprzez dobudowe drugiej jezdni do istniejacej
obwodnicy. W miejscowosci Oronsko planowany byt wezet ,Oronsko” na
przecieciu z drogg powiatowg Nr 34488.

- Wariant l1la (bedacy modyfikacjg Wariantu 1), polegajacy na
poprowadzeniu catej trasy w granicach wojewoddztwa mazowieckiego (bez
obwodnicy miejscowosci Chustki) po dotychczasowym sladzie, z dobudowg,
drugiej jezdni drog réwnolegtych i weztow. Analizy wykazaly jednak, ze
bytby to wariant nierealny ze wzgledéw technicznych, ekonomicznych
| spotecznych.

- Wariant 3 - stanowi potaczenie Wariantu 3a i Wariantu 1 z Etapu | STES.

Zaktada poprowadzenie trasy na odcinku od konca obwodnicy Radomia (za
weztem ,Mitodocin”) do wezla ,Szydtowiec” catkowicie po nowym $ladzie
z ominieciem wszystkich miejscowosci zlokalizowanych na tym odcinku
wzdtuz istniejgcej trasy. Na odcinku obwodnicy Szydiowca trasa
prowadzona jest wg Wariantu 1. W wariancie tym nie wystepuje wezet
,Oronsko”.

— Podwarianty 3a i 3b sg dodatkowymi podwariantami poprowadzenia
obwodnicy Szydiowca na poczatkowym odcinku po nowej trasie. Przebieg
taki omija miejscowos$¢ Szydidbwek i wigcza sie w istniejgcg obwodnice
Szydtowca na wysokosci ul. Kolejowej w rejonie cieptowni miejskiej.

W wyniku szczegoOtowej analizy wielokryterialnej za najkorzystniejszy wariant
przebiegu trasy uznano Wariant 3 wg numeracji z etapu STES. Wariant ten zostat
wskazany jako wariant do realizacji w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko
z pazdziernika 2007 r. [63] i uzyskano na niego Decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia [113]. Poczatkowy fragment
wariantu 3 wg STES pokrywa sie na odcinku wezet ,Mtodocin” — koniec opracowania
z analizowanym w ramach niniejszego raportu Wariantem 1l (oznaczonym na
zatgcznikach kolorem niebieskim).

6.2. Warianty proponowane przez wnioskodawc € oraz racjonalne Warianty
alternatywne

6.2.1. Wariant polegaj acy na niepodejmowaniu przedsi ewziecia

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia to rozwigzanie,
w ktorym omawiana inwestycja nie jest realizowana, funkcjonuje obecny ukiad
drogowy, a nakilady finansowe sprowadzajg sie jedynie do biezgcego utrzymania
drég, bez srodkow przeznaczonych na podniesienie parametrow technicznych.

W przypadku analizowanej inwestycji, ktéra jest czesciag wiekszego
przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi ekspresowej S7 od poczatku
obwodnicy Radomia do granicy wojewddztwa, jej brak spowoduje pogorszenie
jakosci potaczen, stanu technicznego pasa drogowego, jaki warunkéw bytowych
mieszkancow, ktérych posesje sg zlokalizowane przy istniejgcej drodze krajowe;.

Droga krajowa Nr 7, w tym rOwniez na analizowanym odcinku, stanowi jeden
z gtownych szlakéw komunikacyjnych w wojewddztwie mazowieckim. Brak inwestycji
w sie¢ drog krajowych moze spowodowaé przenoszenie sie ruchu drogowego na
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drogi alternatywne — z drég krajowych na drogi wojewddzkie, co spowoduje ich
degradacje, a ruchu miedzynarodowego na drogi poza granicami Polski.

Niepodejmowanie przedsiewziecia bedzie powodowa¢ coraz wieksze
ucigzliwoéci dla uzytkownikébw analizowanej drogi oraz mieszkancow sasiednich
terenow. Wplywac to bedzie niekorzystnie nie tylko na komfort, ale przede wszystkim
na bezpieczenstwo jazdy oraz $rodowisko izdrowie ludzi. Wskutek rosngcego
natezenia ruchu stan techniczny drogi bedzie sie pogarszat, co bedzie z kolei
przektadato sie na pogorszenie klimatu akustycznego w rejonie istniejgcej drogi
krajowej. Brak ptynnosci ruchu spowoduje réwniez nadmierng emisje zanieczyszczen
komunikacyjnych. W wariancie zerowym, brak skutecznego systemu odwodnienia
i podczyszczenia $ciekdw bedzie ujemnie wptywal na warunki wodno-gruntowe
w rejonie przedmiotowej inwestycji. Brak zabezpieczen przed skazeniem, jakie moze
powstac w wyniku wystgpienia wypadku drogowego lub powaznej awarii moze
przyczynic sie do powaznej degradacji Srodowiska.

Podsumowujac, w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia powstawacé
beda niekorzystne oddziatywania, nie tylko na srodowisko w otoczeniu drogi krajowej
Nr 7, ale takze na bezpieczenstwo i zdrowie ludzi, w tym bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Opis przewidywanych skutkbw dla $rodowiska w przypadku
niepodejmowania  przedsiewziecia przedstawiono w Rozdziale 5 opis
przewidywanych skutkbw dla S$rodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia.

6.2.2. Warianty realizacyjne

W niniejszym opracowaniu analizom poddano dwa Warianty inwestycyjne dla
projektowane] drogi ekspresowej S7 na odcinku Miodocin — Krogulcza Sucha —
Oronsko:

- Wariant | km 0+000 + km 4+603 L= 4,603 km

- Wariant I km 0+000 + km 4+539 L= 4,539 km

Poczatek projektowanego odcinka drogi ekspresowej S7 w przypadku obu
Wariantow przyjeto w km 0+000 (zgodnie z kilometrazem zastosowanym
W niniejszym raporcie) na terenie nieuzytkOw otoczonych niewielkim kompleksem
leSnym, potozonych na zachdéd od miejscowosci Miodocin Mniejszy. Koniec
w zaleznosci od dlugosci Wariantu przewidziano na przebiegu rowu melioracyjnego
zlokalizowanego na terenie tgk i nieuzytkdw w rejonie Zamoscia (tuz za Oronskiem).

Wariant | i Wariant Il zostaly poprowadzone w podobnych korytarzach i nie
réznig sie znaczaco. Oba biegng na poczatku na zachdéd od miejscowosci Mtodocin
Mniejszy, przecinajg w zblizonym kilometrazu istniejgcg droge krajowg Nr 7, gdzie
projektowany jest wezet ,Mitodocin” (réznigcy sie geometrig w zaleznosci od
Wariantu), a nastepnie przechodzg na wschdd od miejscowosci Krogulcza Sucha
i Oronsko. Podstawowa roznica miedzy Wariantami polega na tym, ze w Wariancie |
pozostawiono w srodku pasa drogowego rezerwe pod rozbudowe jezdni dla 3 pasa,
natomiast w Wariancie Il rozbudowa jezdni przewidziana jest na zewnatrz (w obu
wariantach  jednak analizowano inwestycje w liniach rozgraniczajgcych
przewidzianych pod szerszy zakres). Ponadto Wariant | w przeciwienstwie do
Wariantu Il jest akceptowany spotecznie, poniewaz zostat oddalony od zabudowy
mieszkaniowej i nie wymaga wyburzen.

Szczegbétowe opisy przebiegu poszczegolnych Wariantdw znajdujg sie
w Rozdziale 4 Opis ELEMENTOW przyrodniczych $rodowiska objetych zakresem
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przewidywanego Oddziatlywania planowanego przedsiewziecia, przede wszystkim
w Rozdziale 4.1.1 Charakterystyka istniejgcego zagospodarowania i uzytkowania
terendéw w obszarze przewidywanego oddziatywania przedsiewziecia.

W wyniku analiz przeprowadzonych w ramach niniejsze = go raportu jako
najkorzystniejszy wariant do realizacji zarekomendo wano Wariant |. Doktadne
poréwnanie wariantdw znajduje si € w Rozdziale 9 Uzasadnienie wybranego
przez wnioskodawce wariantu.

6.3. Wariant najkorzystniejszy dla  srodowiska

W ramach niniejszego raportu szczegotowo analizowano dwa warianty
inwestycyjne planowanej drogi ekspresowej S7 na odcinku Mitodocin — Krogulcza
Sucha - Oronsko (Wariant | oraz Wariant IlI). Dodatkowo w analizach brano pod
uwage tzw. Wariant ,0” polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia
i funkcjonowaniu istniejgcej drogi krajowej Nr 7.

Na podstawie zaprezentowanych w raporcie informacji i przeprowadzonych
analiz stwierdzono, ze budowa drogi ekspresowej S7 jest konieczna. Obecny ukfad
komunikacyjny i stan istniejgcej drogi krajowej nie jest przystosowany do
zwiekszajgcego sie natezenia ruchu, w tym ruchu pojazdow ciezkich. Ponadto
istniejgca droga nie posiada praktycznie zadnych zabezpieczeh -chronigcych
srodowisko. Jednocze$nie miejscami na gestg zabudowe zlokalizowang czesto
blisko krawedzi drogi (np. w Oronsku), liczne zjazdy indywidualne na posesje, nie
jest mozliwe wprowadzenie zmian w obecnym ukladzie komunikacyjnym
i zastosowanie miedzy innymi ekrandéw akustycznych chronigcych przed negatywnym
oddzialywaniem w zakresie hatasu. Poréwnanie Wariantow inwestycyjnych
z Wariantem ,0” wykazato, ze przedmiotowe przedsiewziecie jest konieczne gtownie
Z uwagi na poprawe zycia i zdrowia ludzi (poprawa Kklimatu akustycznego,
zmniejszenie zanieczyszczen powietrza, zmniejszenie ryzyka prawdopodobienstwa
wystgpienia powaznej awarii, poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego) oraz ze
wzgledu na ochrone przyrody (udroznienie szlakébw migracji zwierzat poprzez
budowe przejs¢, zmniejszenie kolizji ze zwierzetami poprzez wygrodzenie trasy).

Wykonane w ramach niniejszego raportu analizy wykaz  aly, ze Wariantem
najkorzystniejszym pod wzgl edem  srodowiskowym ze  wszystkich
analizowanych jest Wariant I . W sumie koliduje on w mniejszym stopniu z terenami
wrazliwymi przyrodniczo (siedliskami wymienionymi w Zalgczniku | Dyrektywy
Siedliskowej) i nie powoduje konfliktow spotecznych. Przede wszystkim duzg zaletg
Wariantu | jest jego odsuniecie od zabudowy mieszkaniowej i unikniecie wyburzen w
rejonie wezta ,Mtodocin”, w Krogulczej Suchej i w Oronsku. W zwigzku z powyzszym
oddziatywanie w zakresie hatasu w przypadku Wariantu | jest réwniez mniejsze. Pod
wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego Wariant | charakteryzuje sie
tagodniejszymi tukami i korzystniejsza geometria wezia ,Miodocin”. Wplywa to
rowniez na zmniejszenie ryzyka wystgpienia powaznej awarii. Za Wariantem |
przemawia rowniez rezerwacja terenu pod trzeci pas miedzy jezdniami, co bedzie
rowniez w przysztosci korzystniejsze z punktu widzenia ochrony srodowiska, niz
rozbudowa na zewnatrz przewidziana w przypadku Wariantu Il. Dokladne wyniki
analiz dotyczacych poréwnania Wariantéw znajdujg sie w Rozdziale 9 Uzasadnienie
wybranego przez wnioskodawce wariantu.

Podsumowujgc korzysci z budowy drogi ekspresowej S7 w Wariancie | na
odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha — Oronsko sg nastepujace:
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— Poprawa warunkow i stanu bezpieczenstwa ze wzgledu na dostosowanie
drogi do parametréw trasy ekspresowej o ograniczonej dostepnosci
przy jednoczesnym zachowaniu wszelkich niezbednych potgczen lokalnych;

— Zapewnienie komfortowego potgczenia o0 znaczeniu regionalnym, krajowym
I miedzynarodowym;

— Woykonanie odpowiednich urzadzen ochrony S$rodowiska (ekrany
akustyczne, szczelny system odwodnienia, urzgdzenia podczyszczajgce
wody opadowe, przejscia dla zwierzat, nasadzenia zieleni);

— Znaczaco zmniejszy sie zanieczyszczenie powietrza i poziom hatasu przy
istniejgcej drodze krajowej Nr 7, przy ktérej nie ma mozliwosci wybudowania
ekranow akustycznych;

— zmniejszenie ilosci wypadkéw (w szczegdlnosci z udzialem pieszych
i rowerzystow);

— odpowiedni system odwodnienia i podczyszczania wod opadowych, ktéry
zabezpieczy wody podziemne i powierzchniowe przed negatywnym
oddziatywaniem,

— udroznienie korytarzy migracji zwierzat w wyniku budowy przejs¢ dla
zwierzat oraz wygrodzen naprowadzajgcych.

7. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

7.1. Oddziatywanie na elementy przyrodnicze  srodowiska i tendencje zmian w
nim zachodz acych

7.1.1. Oddziatywanie na powierzchni e ziemi i gleby

a) Faza realizacji

Najwiekszy wplyw inwestycji na powierzchnie ziemi zwigzany bedzie
z mechanicznym naruszeniem profili glebowych oraz z trwatym zajeciem pasa terenu
pod projektowang droge, gdyz biegnie nowym sladem. Na cele budowy analizowanej
trasy oraz catej infrastruktury towarzyszacej konieczne bedzie zajecie okoto 54 ha
powierzchni w Wariancie |, okoto 56 ha w Wariancie Il (obie wartosci uwzgledniajg
budowe trzeciego pasa ruchu). W liniach zajetosci znalazty sie tereny rolnicze,
czesto lezagce odtogiem, a takze lesne. Zajecie tego obszaru pod pas drogowy
bedzie trwate. Prace ziemne prowadzace do trwatego przeksztatcenia powierzchni
ziemi bedg zwigzane z budowg nasypow drogowych, wezta drogowego Miodocin
oraz obiektdw inzynierskich i realizacjg urzadzen ochrony srodowiska.

Ponadto konieczne bedzie czasowe zajecie terenu pod zaplecze budowy i drogi
dojazdowe. Jednakze na obecnym etapie projektu ich doktadna lokalizacja
I powierzchnia nie zostata jeszcze wyznaczona. Nastgpi to na etapie projektu
budowlanego lub projektu wykonawczego.

W zwigzku z realizacjg inwestycji konieczne bedzie wykonanie prac
wptywajgcych na dotychczasowe wykorzystanie terenu. Bedg one obejmowaty roboty
rozbiérkowe, ziemne i przygotowawcze, takie jak:

— wyragb i karczowanie drzew i krzewow na terenach lesnych;

— usuniecie pojedynczych drzew i krzewdw kolidujacych z inwestycja;

— usuniecie warstwy urodzajnej humusu o grubosci okoto 20 cm (w sposoéb

umozliwiajacy jej pozniejsze wykorzystanie);

— roboty ziemne, przede wszystkim wykopy;
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— rozbidrka istniejgcych nawierzchni;

— rozbiérka budynkow kolidujgcych z inwestycja.

Realizacja przedsiewziecia nie pociggnie za sobg wiekszych, trwatych
przeksztalcen rzezby terenu. Ewentualne zmiany beda dotyczyty rejonu przysziego
wezta ,Mtodocin”, gdzie powstang wiadukty, z nasypami ziemnymi pod przyczoiki.

W czasie prowadzenia prac ziemnych powstanie  konieczno$é
zagospodarowania mas ziemnych. Gleba (humus) z terenéw trwale zajmowanych
pod droge powinna zosta¢ wykorzystana do umacniania skarp i urzgdzania terenow
zieleni przydroznej. Moze rowniez postuzy¢ do rekultywacji terenéw zajmowanych
czasowo (na okres budowy). Przywrécenie warstwy gleby na tych terenach powinno
zapewni¢ w krétkim okresie powrdét roslinnosci naturalnej — charakterystycznej dla
terendéw przydroznych. Ponadto ze wzgledu na fakt, ze na catym odcinku droga
ekspresowa w przypadku obu Wariantow bedzie prowadzona na nasypie, co
spowoduje koniecznos¢ nawiezienia mas ziemnych.

Niektére zaburzenia funkcjonalne i $rodowiskowe bedg mialy charakter
przejsciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych. Beda to jednak oddziatywania
o duzym nasileniu, ktére sa jednak nie do unikniecia przy realizacji tego typu
inwestycji. Niekorzystne, okresowe oddziatywanie na powierzchnie ziemi moze by¢
wynikiem poruszania sie ciezkiego sprzetu po terenie. Po pewnym czasie, zaleznym
od odpornosci gleb na degradacje, moze nastgpi¢ odbudowa naturalnej struktury
pokrywy glebowej.

W trakcie robo6t budowlanych moze dojs¢ do zjawiska okresowego wtornego
pylenia czastek glebowych wskutek prac mechanicznych, a takze w przypadku nie
utrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego do skazenia gruntu (posrednio
lub bezposrednio rowniez do zanieczyszczenia wod) wyciekami paliw z maszyn
budowlanych. Jednak przy wlasciwym zabezpieczeniu miejsca rob6t i odpowiedniej
organizacji pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna uznaé
za niewielkie. Emisje zanieczyszczen do gleb o charakterze chwilowym nie bedg
wykracza¢ poza teren pasa drogowego.

b) Faza eksploatacji

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie
gruntu przez substancje przenoszone zdrogi z powietrzem oraz wodami
sptywajacymi z nawierzchni. Gleby zanieczyszczane sg pytami i sktadnikami spalin
samochodowych, srodkéw do zwalczania $liskosci zimowej, zuzytych nawierzchni,
startych opon i innych czesci pojazdow. Wielkos¢ oraz rozkiad przestrzenny
zanieczyszczen jest funkcjg liniowg natezenia ruchu, czyli ilosci przejezdzajgcych
drogg pojazdow. Rozklad przestrzenny zanieczyszczeh zalezy dodatkowo
od licznych uwarunkowan, tj.: sytuacji anemologicznej, wilgotnosci powietrza, ilosci
irodzaju opadéw, stanu technicznego pojazdéw oraz wielu innych.
Poza wymienionymi powyzej czynnikami o stopniu oddziatywania zanieczyszczenh
komunikacyjnych na gleby decyduje rowniez odpornos¢ samych gleb, ktérg
warunkuje w gtownej mierze ich odczyn oraz pojemnos¢ kompleksu sorpcyjnego
(tym wieksza im wiecej substancji organicznej i czgstek ilastych).

Wplyw projektowanej drogi na gleby mozna oszacowaé na przyktadzie badan
wykonanych na oddanym do uzytkowania, innym odcinku drogi krajowej Nr7
lub w oparciu o wyniki pomiaréw wykonanych na istniejgcych drogach o podobnym
natezeniu ruch.

Na potrzeby analizy porealizacyjnej dla zrealizowanego zadania inwestycyjnego
pn. ,Budowa obwodnicy Jedrzejowa w ciggu drogi krajowej Nr 7 — odcinek od km
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554+941.71 do km 560+736.19 na terenie miasta Jedrzejowa oraz sotectw: tgczyn,
Podchojny iPiaski” [73] zostaly wykonane szczeg6tlowe pomiary stezen
weglowodoréw ropopochodnych (benzyny - Cg-Cio 1 oOleje mineralne - Cjp,-Css),
weglowodoréw aromatycznych/rozpuszczalnikbw organicznych (BTX) oraz metali
ciezkich: kadmu i otowiu w wierzchniej warstwie gleby (do 20 cm) w rejonie
obwodnicy. Opierajgc sie naich wynikach nie stwierdzono przekroczen wartosci
dopuszczalnych dla badanych substancji dla terenéw rolniczych (kategoria grupy B
wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzes$nia 2002 r. w sprawie
standardow jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi [32]).

W ramach analizy porealizacyjnej [72] dla rozbudowanej i zmodernizowanej
ulicy Wat Miedzeszynski (droga wojewddzka Nr 801) w Warszawie na odcinku: od ul.
Wersalskiej do ul. Strzygtowskiej zostaly wykonane szczegétowe pomiary stezen
weglowodoréw i metali ciezkich w wierzchniej warstwie gleby z terendw
sgsiadujgcych po obu stronach drogi, dla ktorej natezenie ruchu wynosito od ok. 33
tys. do ok. 62 tys. pojazdow na dobe (w zaleznosci od odcinka). Na ich podstawie
nie stwierdzono przekroczen wartoéci dopuszczalnych dla badanych substanciji
na analizowanym terenie (kategoria grupy A i B wg Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. [32]). W zwigzku z powyzszym mozna
stwierdzi¢, ze planowana inwestycja polegajgca na budowie drogi ekspresowej S7
0 obcigzeniu ruchem w ilosci 24 000 — 42 000 pojazdéw na dobe nie wplynie
znaczgco na stezenie substancji zanieczyszczajgcych w glebie.

Na podstawie powyzszych analiz oraz w oparciu obserwacje
na funkcjonujgcych odcinkach drég ekspresowych (analizy porealizacyjne) mozna
przyja¢, ze zasieg oddzialywania zanieczyszczeh bedzie sie miescit w pasie
drogowym, a planowana budowa drogi ekspresowej S7 nie bedzie negatywnie
oddzialywata na jakos¢ gleb w jej sasiedztwie. Nalezy takze wzig¢ pod uwage
naturalne procesy biologiczne zachodzace w roslinnosci okrywowej (zbiorowiska
roslinnosci trawiastej, zaproponowane nasadzenia zieleni), ktore eliminujg z obiegu
znaczny procent wprowadzanych zanieczyszczen. Zmiany technologiczne pojazdoéw,
sktad stosowanych paliw, w tym wzrost udziatu paliw gazowych i zanik stosowania
benzyn otowiowych, ogranicza wzrost zanieczyszczen, wynikajacy ze wzrostu
natezenia ruchu.

W otoczeniu rozpatrywanego odcinka projektowanej drogi ekspresowej S7 nie
ma terendw intensywnych upraw rolniczych wynikajgcych z wystepowaniem dobrych
gleb (jedynie sporadyczne wystepujg uprawy warzyw i owocéw). Dodatkowo mamy
do czynienia z rozdrobnieniem dziatek. Z tego powodu stwierdza sie, ze eksploatacja
projektowanej inwestycji nie stwarza zagrozenia dla wytwarzanych plonéw.

7.1.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podzi emne

a) Faza realizacji

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne
oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne. Na etapie budowy gtownymi
przyczynami degradacji wéd moga byé¢:

- zmiany warunkow hydrograficznych w otoczeniu inwestycji,

— czasowe obnizenia poziomu wéd gruntowych,

- niewtasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio

zorganizowane zaplecze sanitarne itp.,

— nieodpowiednio sktadowane materiaty budowlane oraz materialy stosowane

w pracach nawierzchniowych, wykohczeniowych i przy zabezpieczeniach
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antykorozyjnych przyczyniajgce sie do wyptukiwania zanieczyszczen
Z materiatéw uzywanych do budowy drogi (np. z mas bitumicznych itp.),

— zanieczyszczenia wod $ciekami bytowo-gospodarczymi z zaplecza budowy,

— splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy,

— zanieczyszczenia woOd substancjami chemicznymi (w szczegoélnosci
ropopochodnymi) wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii w trakcie
prowadzenia robot na estakadzie i obiektach mostowych.

W fazie realizacji najbardziej niebezpieczny moze by¢é wyciek zwigzkow
ropopochodnych (oleje napedowe, smary, benzyny) lub innych zwigzkow
chemicznych przede wszystkim w bezposrednim sagsiedztwie ciekdw oraz
w miejscach obnizen terenowych, w ktérych stagnuje woda. W takiej sytuacji mozna
spodziewaé¢ sie szybkiego rozprzestrzeniania zanieczyszczen z  wodami
powierzchniowymi i ich migracji poprzez grunt do wéd gruntowych i wgtebnych.
Obszarami najbardziej wrazliwymi na tego typu zagrozenia sa doliny ciekdw,
siedliska tegowe oraz tgki o charakterze podmokiym (réwniez ze wzgledu na migracje
ptazéw):

WARIANT | WARIANT I

Obszar zalesiony o charakterze podmoktym z oczkiem wodnym

Zbiornik zostanie zasypany i odtworzony w innym

. km 0+730 — km 0+800
miejscu

Obszar podmokty w Lesie Oronskim w rejonie Krogulczej Suchej

km 2+560 — km 3+300

+ -3+
(proj. km 485+100 — 485+800) km 2+535 - 3+260

t gki okresowo podmoktych pomiedzy Lasem Oronskim a ciekiem bez nazwy

km 3+370 — km 5+530

(proj. km 485+860 — km 486+030) km 3+280 —km 3+450

t aki okresowo podmokte i fragmenty laséw tegowych w dolinie Oronki

km 3+950 — km 4+200

+ - +
(proj. km 486+450 — 486+700) km 3+930 — km 4+100

Jednak na rozpatrywanym terenie, przy wiasciwym zabezpieczeniu placu
budowy oraz odpowiedniej organizacji pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia
mozna uzna¢ za niewielkie. Szczegodtowe zalecenia zostaly opisane w Rozdziale
11.2 Ochrona waod powierzchniowych i podziemnych.

Negatywne oddziatywanie moze wigza¢ sie réwniez z pracami prowadzonymi
w rejonie ciekdéw, w tym w rejonie rzeki Oronki, w zwigzku z budowa obiektow
mostowych i przepustow. Po pierwsze na skutek budowy obiektow mostowych
powstawaC beda zawiesiny zwiekszajgce metnos¢ wody, utrudniajgce przez to
przenikanie swiatta i w dalszej kolejnosci ograniczajgce fotosynteze u roslin.
Dlugotrwate zmetnienie wody ponadto niekorzystnie wpltywa na ikre i narybek
zaburzajgc oddychanie. Po drugie prace budowlane w korytach rzek i wprowadzanie
ciezkiego sprzetu moze przyczynic¢ sie do zniszczenia brzegow.

Ponadto w przypadku analizowanej drogi ekspresowej S7 konieczna jest
przebudowa kilku istniejagcych mniejszych ciekow i rowow melioracyjnych.
Najwiekszy w tym rejonie ciek - Oronka nie bedzie regulowany. Zakres korekt ciekow
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i rowOw zostat przedstawiony w ponizszej tabeli (Tabl. 7.1). Tego typu przebudowa
wigze sie najczesciej z okresowym niekorzystnym oddziatywaniem zwigzanym
z zaburzeniem przeplywu oraz wzrostem zanieczyszczenia zawiesinami wod
w cieku.

Tabl. 7.1 Cieki i rowy przeznaczone do przebudowy w zwigzku z budowag drogi
ekspresowej S7 na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha - Oronsko

Kilometra z drogi ekspresowej S7 Rodzai Dlugo $¢
Nazwa cieku J odcinka do
Wariant | Wariant II przebudowy przebudowy
km 2+530 — km
2+800 - .
(proj. km 485+030 — km Z;E;)go km Row Kr2a Zasypanie rowu okoto 400 m
km 485+300)
km 3+340 .
(proj rI:m 485+840) Km 3+260 Row Kr2 Zasypanie rowu okoto 100 m

Ze wzgledu na przebieg odcinkéw projektowanej drogi w obszarze podmoktym,
wystepowac bedg kolizje z siecig drenarskg (dolina Oronki), ktéra narazona bedzie
na uszkodzenia. W przypadku zniszczenia obiektow melioracyjnych nalezy
przewidzie¢ ich odbudowe, a prace prowadzi¢c w uzgodnieniu z whasciwym
Wojewodzkim Zarzadem Melioracji i Urzgdzen Wodnych.

Budowa drogi ekspresowej S7 na analizowanym odcinku w Wariancie | bedzie
wigza¢ sie réwniez z zasypaniem zbiornika wodnego, ktéry zlokalizowany jest na
przebiegu pasa drogowego w rejonie km 0+800 (proj. okoto km 23+150). Zasypanie
zbiornika, oprocz niekorzystnego oddzialywania na herpetofaune, moze miec
rowniez negatywny wptyw na warunki gruntowo-wodne na tym terenie. W zwigzku
z powyzszym nalezy odtworzy¢ zbiornik w podobnym kilometrazu. W przypadku
Wariantu Il zbiornik potozony jest tuz przy granicy pasa drogowego i bedzie wymagat
jedynie zabezpieczenia na czas budowy.

W trakcie rob6t przy budowie drogi mogg wystepowac zaburzenia stosunkow
wodnych w obszarze sasiadujgcym z miejscem wykonywania wykopow.
W przypadku wykopdéw tymczasowych oddziatywania te sg krotkotrwale i w zasadzie
ustepujg po zasypaniu wykopow irekultywacji terenu. Czasowe oddziatywanie
wystepuje rowniez na obszarach o ptytkim zaleganiu wod gruntowych, polegajace na
lokalnej zmianie warunkow hydrodynamicznych. W wiekszosci przypadkoéw nie
bedzie miato ono wplywu na jako$¢ wod podziemnych, a zasypanie wykopu powinno
spowodowaé ustgpienie zaburzen. W celu ograniczenia oddziatywania roboty przy
tego typu wykopach nalezy wykonywa¢ w jak najkrotszym czasie i szybko
rekultywowaé teren, oraz stosowac technologie w jak najmniejszym stopniu
ingerujgce w struktury wodonosne. Podobnie krotkotrwate oddziatywanie na wody
podziemne moze wigzac sie z lokalnym obnizeniem zwierciadta wod podziemnych,
wywotanym koniecznoscig wykonania niezbednych odwodnien przy obiektach
inzynieryjnych.
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b) Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji inwestycji zrédtem niekorzystnych oddziatywan
bezposrednio na wody powierzchniowe, a posrednio na wody podziemne sg
zanieczyszczenia z rozchlapywania, sptywow deszczowych i roztopowych
z nawierzchni drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla $rodowiska substancji
w przypadku wystgpienia powaznej awarii. Sptywy opadowe mogg by¢ silnie
zanieczyszczone w szczegolnosci po dilugim okresie pogody bezdeszczowej lub
zalegania pokrywy $nieznej (kumulacja zanieczyszczen, substancji
wykorzystywanych do zimowego utrzymania drog), atakze w przypadku
ewentualnych powaznych awarii zwigzanych z wyciekami substancji toksycznych.
Zanieczyszczenia te poprzez infiltracje mogg nastepnie przedostawac¢ sie do wod
gruntowych oraz wgtebnych.
Oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na wody powierzchniowe
i podziemne w fazie eksploatacji moze powodowaé emisja sciekOw powstajgcych
w wyniku sptywow opadowych z powierzchni drég. Szczegodlnie po diuzszym okresie
bezopadowym (w czasie ktérego nastepuje duza kumulacja zanieczyszczen na
powierzchni drég czy sniegu na poboczach) sptywy opadowe mogg miec¢ charakter
silnie zanieczyszczonych. Kumulacje duzego tadunku zanieczyszczen w sptywach
opadowych powoduja:
— gazy spalinowe,
— produkty Scierne opon i tarcz hamulcowych,
— resztki zuzywajgcych sie elementow pojazdow,
— chemikalia uzywane do przeciwdziatania zimowej sliskosci jezdni (NacCl,
CaCl,, MgCly),

- zanieczyszczenia powierzchni drog wskutek ziego transportu materiatow
sypkich, ptynnych, pozostatosci po kolizjach i nie kontrolowanych wylewach
substancji chemicznych, w szczegdélnosci weglowodoréw ropopochodnych.

Gtéwnymi wskaznikami zanieczyszczen, normowanymi, a wiec dajgcymi
podstawe do oceny jakosci sptywow opadowych z drég, sg zawiesiny ogolne
i weglowodory ropopochodne. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
Sciekow do wod lub do ziemi [27] w Sciekach pochodzacych z powierzchni trwatych
drég nie moga by¢ przekroczone nastepujace standardy:

— stezenie zawiesiny ogolnej - 100 mgl/l,

- stezenie weglowodoréw ropopochodnych - 15 mgl/l.

Ponadto, zgodnie z ustawg - Prawo wodne [5], $cieki wprowadzane
do srodowiska nie mogq powodowac, m.in.:

— zmian naturalnej barwy, metnosci i zapachu wody,

— formowania sie osadow lub piany.

Prognoze emisji zanieczyszczen (zawiesiny ogoélnej i weglowodoréw
ropopochodnych) w wodach opadowych i roztopowych odprowadzanych
z powierzchni szczelnej projektowanej drogi ekspresowej S7 wykonano zgodnie
z metodyka opisang w Rozdziale 10.4 Prognoza zanieczyszczern wod opadowych
i roztopowych. W oparciu o informacje zawarte w opracowaniu pn. Analiza
zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych z drog krajowych [102] oraz na
podstawie okresowych pomiarow wod opadowych dla istniejgcej drogi krajowej Nr 7
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prowadzonych na zlecenie GDDKIA Oddziat w Warszawie [104] (Tabl. 10.12) nalezy
stwierdzi¢, ze:
- zanieczyszczenie wod opadowych splywajgcych z powierzchni drogi
weglowodorami ropopochodnymi, badanymi obecnie zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska [27], jest nieznaczne, a ich
stezenia w przypadku normalnej eksploatacji drogi ekspresowej S7 nie
przekrocza dopuszczalnej normy 15 mg/l;
- stezenia zawiesiny o0golnej w wodach opadowych sptywajgcych
z powierzchni drog charakteryzujg sie duzg zmiennoscig, a przekroczenia
stezenia dopuszczalnego w $ciekach opadowych wystepujg relatywnie
czesto.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie w Sciekach opadowych
sptywajacych z drogi ekspresowej S7 przekroczen stezen dopuszczalnych
weglowodoréw ropopochodnych.

Natomiast w przypadku zawiesiny ogoélnej wykonano prognozy stezen zgodnie
Zz metodq zalecang w Zarzadzeniu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
[51] i opracowaniu pn. Analiza zanieczyszczern w wodach opadowych i roztopowych
z drog krajowych [102]. Prognozy wykonano dla natezenia ruchu przewidywanego
w roku 2013 (oddanie do uzytku drogi ekspresowej S7) oraz w roku 2028 (15 lat po
oddaniu inwestycji do eksploatacji).

Z uwagi na to, ze metoda ta zostata opracowana dla drog jednojezdniowych,
w celu umozliwienia wykorzystania tej metody do prognozowania zanieczyszczen
w przypadku drogi ekspresowej S7 (drogi dwujezdniowe]) kazdg z jezdni
potraktowano jako osobng droge, na ktérej porusza sie potowa pojazdéw z prognozy
dla danego horyzontu czasowego. Wody z kazdej jezdni sptywajg do wspdlnego
systemu odprowadzania wod opadowych i roztopowych, gdzie ulegajg wymieszaniu.

Stezenie zawiesiny ogolnej po wymieszaniu obliczono ze wzoru:

Stezenie calkowite zawiesiny = (stezenie z | jezdni + stezenie z Il jezdni) / 2

W celu przeprowadzenia analiz trasa zostata podzielona na odcinki, ze wzgledu
na rézne prognozowane natezenia ruchu:

- odcinek poczatek opracowania — wezet ,Mtodocin”;

- odcinek wezet ,Mtodocin” — koniec opracowania.
Ponadto zgodnie z zatozeniami prognoz przyjeto, ze natezenie ruchu na
poszczegoblnych odcinkach w przypadku Wariantu I, jest takie same jak w przypadku
Wariantu Il
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Tabl. 7.2 Prognoza stezenia zawiesiny ogolnej w sptywach deszczowych z
powierzchni utwardzonej projektowanej drogi ekspresowej S7 dla Wariantu |
I Wariantu Il na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha - Oronsko

Prognozowane Prognozowane stezenie Prognozowane
Rok Odcinek natezenie ruchu zawiesiny oginej na Ca*k(_)W'_te stez’eme_
prognozy P/d] kazdej jezdni zawiesiny ogolnej
[mg/l] [mg/I]
Poczatek ljezdna | 6116 725
opracowania — D
M\’:;%Zoec*in” Il jezdnia | 6116 725
2013 . -
Miodas | liezdna | 12188 104
koniec 104
opracowania Il jezdnia 12188 104
Poczqtel_< | jezdna 9844 93
opracowania — o5
pezel | iljezdnia | 9844 93
2028 i
MI\(;\(/jQ()Z(:?:]” | jeZdna 20731 138
" koniec . _ 138
opracowaniai | ! jezdnia 20731 138

Prognozy emisji zawiesiny ogolnej w przypadku obu Wariantow nie wykazaty
mozliwosci wystgpienia przekroczen stezen dopuszczalnych na odcinku poczatek
opracowania — wezet ,Mtodocin”. Wyniki prognoz wskazujg natomiast, ze wartosci
dopuszczalne stezenia zawiesiny ogolnej w sptywach deszczowych zostang
przekroczone w obu z rozpatrywanych horyzontéw czasowych na odcinku wezet
.Mtodocin” — koniec opracowania, co wynika ze zdecydowanie wiekszego natezenia
ruchu na tym odcinku. Redukcje zanieczyszczeh do stopnia gwarantujgcego
spelnienie wymagan z rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegoOlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego [27] zapewnig
zaprojektowane urzadzenia podczyszczajgce. Szczegotowy opis srodkow i dziatan
majacych na celu ochrone wod znajduje sie w Rozdziale 11.2 Ochrona woéd
powierzchniowych i podziemnych.

Kolejne oddziatywanie zwigzane z eksploatacjg realizowanej drogi bedzie
zwigzane z zimowym utrzymaniem drég poprzez stosowanie soli (giéwnie chlorku
sodu NaCl) do zwalczania S$liskosci. Wzrost stezenia tej soli w wodzie moze
spowodowac¢ szereg zaburzeh u ryb i innych gatunkow bytujacych w wodzie. Przy
systemie odwodnienia drogi nie ma mozliwosci wyeliminowania chlorkow, gdyz sg
zwigzkami, ktore nie ulegaja sorpcji, biodegradacji, czy rozpadowi i w catosci
przedostajg sie do odbiornikéw. Dlatego jedynym rozwigzaniem pozwalajgcym na
ochrone wod przed zasoleniem jest racjonalne stosowanie srodkow do walki
z Sliskoscig na drodze.

Przewiduje sie rowniez, ze droga ekspresowa S7 moze troche zmienic¢ stosunki
wodne na terenach przylegtych, szczegdlnie tych o charakterze podmokiym lub
okresowo podmoktym. Woda z korony drogi praktycznie na catym odcinku bedzie
odprowadzana systemem szczelnych rowow drogowych lub kanalizacji deszczowej

92 dAD
AU ekkom  exkom Sp.z 0.0
ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl




Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

do urzadzeh podczyszczajacych, w tym zbiornikbw retencyjnych, a nastepnie do
odbiornikdw. Praktycznie na catym analizowanym odcinku trasa S7 jest prowadzona
na nasypie, ktdry moze sta¢ sie w niektérych miejscach przeszkodg dla sptywu wody,
ktora bedzie zbierana przez kanalizacje deszczowg lub szczelne rowy drogowe
zlokalizowane wzdtuz nasypu. Dlatego w wyniku odciecia osuszeniu ulegnie
fragment podmokiego lasu tegowego, ktory pozostanie po zachodniej stronie drogi
w rejonie Krogulczej Suche,.

Na analizowanym odcinku planowana inwestycja nie koliduje w Zzadnym
z Wariantow z ujeciami wod podziemnych i ze strefami ochrony bezposredniej lub
posredniej uje¢ wod. Na catym odcinku trasa przebiega przez obszary Giéwnych
Zbiornikow Wod Podziemnych, ktére sg mato odporne na zanieczyszczenia.
Zagrozenie dla poktadow wod podziemnych wynika gtébwnie z prognozowanego
nasilenia ruchu samochodowego oraz z prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku
o skutkach powaznej awarii. W zwigzku z powyzszym zabezpieczenia przed
negatywnym oddziatywaniem wod podziemnych powinny by¢é wykonane zgodnie
Z najnowszymi rozwigzaniami projektowymi i technicznymi, maksymalnie skutecznie
chronigcymi warstwy wodonosne. Szczelna kanalizacja deszczowa lub szczelne
rowy drogowe oraz odprowadzanie wod do zbiornikébw retencyjnych w pei
zabezpieczg ujecia wod przed ewentualny zanieczyszczeniem nawet w przypadku
wystgpienia powaznej awarii.

7.1.3. Oddziatywanie na klimat akustyczny

a) Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska
akustyczne w strefie prowadzenia robot oraz w jej poblizu. Oddzialywania te
spowodowa¢ mogq pogorszenie stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie
maszyny, wykonujgce prace zwigzane z budowag, bedg zrédtem emisji dzwiekow
o wysokich poziomach. Prowadzenie prac oznacza koncentracje wielu takich zrédet
hatasu na stosunkowo niewielkim obszarze. Przemieszczanie sie samochodow
0 duzym tonazu przewozgcych tadunki i materiaty bedzie wptywato niekorzystnie na
klimat akustyczny wokot budowy. Samochody, transportujgce maszyny i urzadzenia
oraz materialy budowlane, emitujg dzwiek o wysokim poziomie. Hatas emitowany
w trakcie prowadzenia prac bedzie zjawiskiem okresowym i odwracalnym.
Charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika zmian. W strefie oddziatywania
(chwilowych) wysokich wartosci poziomu dzwieku znajdg sie wszystkie budynki
zlokalizowane wzdtuz planowanych inwestycji, bedace w niewielkich odlegtosciach
od krawedzi jezdni oraz budynki zlokalizowane przy planowanych weztach.

Przewiduje sie, ze najwieksze negatywne oddziatywanie na ludzi w zakresie
hatasu na etapie realizacji zwigzane bedzie z budowg wiaduktow oraz budowg wezta
:Miodocin”. Oddzialywanie w zakresie halasu z pewnoscig bedzie odczuwalne przez
ludzi zamieszkujacych budynki potozone blisko terendw, na ktérych bedag
prowadzone prace. Istotne jest, zeby prace te odbywaly sie tylko w porze dnia
I w mozliwie krotkim czasie.

W ponizszych tabelach (Tabl. 7.3 i Tabl. 7.4) zestawiono odcinki inwestycji,
gdzie zabudowa mieszkaniowa bedzie potozona w odlegtosci do 100 m od placu
budowy, a wiec mieszkancy bedg narazeni na negatywne oddziatywanie hatasu na
etapie realizacji drogi ekspresowej S7 na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha —
Oronsko.

4D 93
AU ekkom  exkom Sp.z 0.0
ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

Tabl. 7.3 Odcinki inwestycji, gdzie mieszkancy bedg narazeni na negatywne
oddziatywanie hatasu na etapie budowy w przypadku realizacji Wariantu |

Zabudowa mieszkaniowa poto zona w odlegto $ci do 100 m

Kilometra z drogi S7 od placu budowy

km 1+500 — km 1+800 (w tym

budowa wezta ,Miodocin” Zabudowa jednorodzinna w miejscowosci Katy

Budynek mieszkalny potaczony z budynkiem ustugowym,

km 1+850 zlokalizowany w sasiedztwie projektowanego wezta ,Mtodocin”
km 2+700 — km 2+850 Zabudowa jednorodzinna w m. Krogulcza Sucha
km 3+900 — km 4+360 Zabudowa jednorodzinna w m. Oronsko
km 4+250 — km 4+350 Zabudowa jednorodzinna w m. Helenow

Tabl. 7.4 Odcinki inwestycji, gdzie mieszkancy bedg narazeni na negatywne
oddziatywanie hatasu na etapie budowy w przypadku realizacji Wariantu Il

Zabudowa mieszkaniowa poto zona w odlegto $ci do 100 m od

Kilometra z drogi S7 placu budowy

km 1+500 — km 1+800 (w tym

budowa wezta ,Miodocin” Zabudowa jednorodzinna w miejscowos$ci Katy

km 2+700 — km 2+850 Zabudowa jednorodzinna w m. Krogulcza Sucha
km 3+850 — km 4+300 Zabudowa jednorodzinna w m. Oronsko
km 4+100 — km 4+200 Zabudowa jednorodzinna w m. Helenow

b) Faza eksploatacji

W celu okre$lenia stanu klimatu akustycznego w sgsiedztwie projektowane]
drogi zaréwno w Wariancie |, jak i Wariancie Il wykonano prognozy réwnowaznego
poziomu dzwieku z uwzglednieniem jej lokalizacji oraz uksztattowania terenu
I zabudowy. Opis metody prognozowania zgodnej z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. [36] przedstawiony zostat w Rozdziale
10.3. Prognozy te wykonano dla nastepujacych horyzontéw czasowych:

— 2013 rok —oddanie drogi S7 do uzytku,

— 2028 rok — eksploatacja drogi 15 lat po oddaniu do uzytkowania.

W przeprowadzanych analizach zostaly przyjete na podstawie klasyfikacji
terendw (przekazanych przez Urzad Gminy Oronsko oraz Urzad Gminy w Kowali)
nastepujgce wartosci dopuszczalne réwnowaznego poziomu dzwieku dla terenow
zlokalizowanych w sasiedztwie projektowanej drogi ekspresowej S7 (zgodnie
z obowigzujgcym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku [26]):

— pora dnia (6:00 — 22:00):

« dla terenéw zabudowy mieszkaniowo-ustugowej, terendw zabudowy

zagrodowej oraz terenébw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
I zamieszkania zbiorowego: 60 dB,

 dla terenébw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz zabudowy

zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy: 55 dB,

— pora nocy (22:00 — 6:00):
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e« dla terenébw zabudowy mieszkaniowo-ustugowej, terenow zabudowy
zagrodowej, terenbw  zabudowy  mieszkaniowej  jednorodzinnej,
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego oraz terenow zabudowy
zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy: 50 dB.

Ze wzgledu na brak obowigzujgcego MPZP na terenie gminy Kowala i gminy
Oronsko klasyfikacji terenu pod wzgledem dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu
dla terenéw dokonano zgodnie z art. 115 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1] na
podstawie informacji otrzymanych z wtasciwych urzedow. Pisma z Urzedu Gminy
Oronsko i Urzedu Gminy w Kowali znajdujg sie w Zataczniku Nr 1 do niniejszego
opracowania. Ustalono, ze w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi wystepujg
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, zabudowy mieszkaniowo-
ustugowej, oraz zabudowy zagrodowej. W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [26]
okreslono dla tych terendw dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w srodowisku.
Przedstawiono je ponizej w tabeli (Tabl. 7.5).
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Tabl. 7.5 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez
poszczegolne grupy zrodet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez
starty, ladowania i przeloty statkdw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne,

wyrazone wskaznikami LAeq D i LAeq N, ktore to wskazniki majg zastosowanie do
ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej

doby [26]

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe (1)

Pozostate obiekty i
dziatalnos¢ bedaca zrédiem

hatasu
I—Aeq D
. . I—Aeq N
Lp. Rodzaj terenu przedziat czasu rzedziat
Laeqp Laeqn odniesienia P
. . . czasu
przedziat przedziat réwny 8 o
e odniesienia
czasu czasu najmniej .
N N rowny
odniesienia odniesienia korzystnym O
. . . . 1 najmnie]
rowny 16 rowny 8 godzinom dnia "
; ) : korzystnej
godzinom godzinom kolejno po -
) godzinie
sobie
. nocy
nastepujacym
a) Strefa ochronna ,A”
1 uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub wielogodzinnym
2 pobytem dzieci | miodziezy (2) 55 S0 S0 40
c) Tereny doméw opieki
spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej
3 | P y Y 289 ) 60 50 55 45
c¢) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe
Tereny w strefie Srodmiejskiej
4 miast powyzej 100 tys. 65 55 55 45
mieszkancow (3)
Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowym i kolei linowych.
W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.
Strefa S$rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja
dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli
charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowa z koncentracjg obiektéw administracyjnych,
handlowych i ustugowych.
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Prognozy roéwnowaznego poziomu dzwieku wykonano réwniez dla Wariantu
bezinwestycyjnego (Wariantu ,0"). Zostaly one przedstawione w Rozdziale 5 opis
przewidywanych skutkbw dla $rodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia. Natomiast w Rozdziale 7.5 Oddziatywania skumulowane opisano
oddziatlywanie skumulowane w zakresie hatasu od projektowanej drogi ekspresowej
S7 oraz istniejgcej drogi krajowej Nr 7 w rejonie planowanego wezta ,Mtodocin”.

WARIANT |

Ponizej na rysunkach (Rys. 7.1 - Rys. 7.2) przedstawiono rozkfad klimatu
akustycznego w sagsiedztwie projektowanej drogi ekspresowej S7 w Wariancie |
w rejonie miejscowosci Krogulcza Sucha oraz na odcinku przebiegajacym pomiedzy
miejscowoscig Oronsko a miejscowoscig Helendw w 2013 r. i 2028 r. Natomiast na
rysunkach w Zalaczniku Nr 4 przedstawiono zasiegi oddziatywania dzwieku
0 poziomie rownym wartosciom dopuszczalnym dla analizowanych horyzontéw
czasowych dla calego odcinka drogi ekspresowej S7 w Wariancie |, objetego
niniejszym raportem (od km 0+000 do km 4+603).

- @ o i
Pora dnia 2013 r. Pora dnia 2028 r.
® * \\’
/*,
S
‘ o
*, LY
> i
Pora nocy 2013 r. Pora nocy 2028 r.
Réwnowazny
poziom dzwieku
w dB(A)
Rys. 7.1 Rozktad klimatu akustycznego w 45<. g
sgsiedztwie projektowanej drogi S7 w rejonie 50<  <=55
Krogulczej Suchej, bez zabezpieczen gg: :gg
akustycznych w Wariancie | 65 < <= 70
70< <=75
75 <l <=80
80 <

4aD
AU ekkom  exkom Sp.z 0.0

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

1 TEX
Ny )
¥al :

Pora nocy 2013 r.

Réwnowazny

poziom dzwieku
. w dB(A)

Rys. 7.2 Rozkiad klimatu akustycznego w . <=45
sgsiedztwie projektowanej drogi S7 na odcinku 45 <[E0 <=50
przebiegajacym miedzy m. Oronsko a m. =
Helenow bez zabezpieczen akustycznych 60<|  <=65
. . 65 < <=70
w Wariancie | Zo <l ==
75< <=80

80 <

Po wybudowaniu drogi ekspresowej S7 w Wariancie | klimat akustyczny
w sgsiedztwie budynkdw mieszkalnych zlokalizowanych na terenach z nig
sgsiadujgcych ulegnie pogorszeniu. W zasiegu negatywnego oddziatywania
planowanej inwestycji w zakresie hatasu znajdg sie budynki mieszkalne zaliczane do
zabudowy jednorodzinnej i zagrodowej.

W ponizszej tabeli (Tabl. 7.6) przedstawiono prognozowane maksymalne
zasiegi oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne dla
pory nocy i pory dnia dla projektowanej drogi ekspresowej S7 w Wariancie 1.

Zasiegi oddziatywania hatasu zalezg przede wszystkim od: uksztattowania
terenu sasiadujgcego z inwestycja, pokrycia terenu (np. las, pole), natezenia ruchu
(im wieksze natezenie tym wieksze zasiegi), przebiegu trasy w profilu (nasyp,
wykop), potozenia zabudowan wzgledem drogi. Dlatego na odcinku poczatek
opracowania - wezet ,Miodocin” prognozowane maksymalne zasiegi hatasu sg
zdecydowanie mniejsze niz na odcinku wezet ,Mtodocin” — koniec opracowania.
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Tabl. 7.6 Orientacyjne zasiegi maksymalnego prognozowanego oddziatywania

hatasu na projektowanej drodze ekspresowej S7 w Wariancie |

Horyzont Odlegtosc¢ izofon od krawedzi jezdni projektowanej drogi ekspresowej S7 w metrach
czasowy [m]
Pora nocy Pora dnia
Laeqn 50 dB Laeqp 55 dB Laeqo 60 dB
Teren otwarty Teren Teren Teren otwarty Teren
zabudowany zabudowany zabudowany
Odcinek od poczatku opracowania do wezta ,Mtodocin”
2013 130 170 220 60 75
2028 180 260 270 85 120
odcinek od wezta ,Mtodocin” do konca opracowania
2013 285 260 - 160 145
2028 390 300 - 225 160
WARIANT Il

Ponizej na rysunkach (Rys. 7.3 - Rys. 7.4) przedstawiono rozktad klimatu
akustycznego w sagsiedztwie projektowanej drogi ekspresowej S7 w Wariancie Il
w rejonie miejscowosci Krogulcza Sucha oraz na odcinku przebiegajgcym pomiedzy
miejscowoscig Oronsko a miejscowoscig Helenow w 2013 r. i 2028 r. Natomiast
w Zatgczniku Nr 4 przedstawiono zasiegi oddziatywania dzwieku o poziomie rownym
wartosciom dopuszczalnym dla analizowanych horyzontéw czasowych dla catego
odcinka drogi ekspresowej S7 w Wariancie Il objetego niniejszym raportem (od km
0+000 do km 4+539).
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Pora nocy 2013 r. Pora nocy 2028 r.

Réwnowazny

poziom dZwieku

w dB(A)
Rys. 7.3 Rozktad klimatu akustycznego w 45<.j:§g
sgsiedztwie projektowanej drogi S7 w rejonie 50<  <=55
Krogulczej Suchej, bez zabezpieczen gg: :222
akustycznych 65< <=70
70< <=75
75< <=80

80 <
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Pora nocy 2013 r. Pora nocy 2028 r.

Réwnowazny
poziom dZwieku
. w dB(A)
Rys. 7.4 Rozkiad klimatu akustycznego w . <=45
sasiedztwie projektowanej drogi S7 na odcinku gg < <= gg
. . . ”, < <=
przeb!egajqcym m|Qd_zy m.’Oronsko am. 55 < <=0
Helenow, bez zabezpieczen akustycznych 60<  <=65
anei 65 < <=70
w Wariancie Il i s
75 < B <= 80
80 <

Po wybudowaniu drogi ekspresowej S7 w Wariancie Il klimat akustyczny
w sasiedztwie budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych na terenach z nig
sgsiadujgcych ulegnie pogorszeniu. W zasiegu negatywnego oddziatywania
planowanej inwestycji w zakresie hatasu znajda sie budynki mieszkalne zaliczane do
zabudowy jednorodzinnej i zagrodowej.

W ponizszej tabeli Tabl. 7.7 przedstawiono prognozowane maksymalne zasieqgi
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne dla pory
nocy i pory dnia dla projektowanej drogi ekspresowej S7 w Wariancie 1.

Zasiegi oddziatywania hatasu zalezg przede wszystkim od: uksztattowania
terenu sasiadujgcego z inwestycja, pokrycia terenu (np. las, pole), natezenia ruchu
(im wieksze natezenie tym wieksze zasiegi), przebiegu trasy w profilu (nasyp,
wykop), potozenia zabudowan wzgledem drogi. Dlatego na odcinku poczatek
opracowania - wezet ,Miodocin” prognozowane maksymalne zasiegi hatasu sg
zdecydowanie mniejsze niz na odcinku wezet ,Mtodocin” — koniec opracowania.
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Tabl. 7.7 Orientacyjne zasiegi maksymalnego prognozowanego oddziatywania

hatasu na projektowanej drodze ekspresowej S7 w Wariancie |l

Horyzont Odlegtosc¢ izofon od krawedzi jezdni projektowanej drogi ekspresowej S7 w metrach
czasowy [m]
Pora nocy Pora dnia
Laeqn 50 dB Laeqp 55 dB Laeqo 60 dB
Teren otwarty Teren Teren Teren otwarty Teren
zabudowany zabudowany zabudowany
Odcinek od poczatku opracowania do wezta ,Mtodocin”
2013 165 200 230 85 90
2028 200 260 280 105 115
odcinek od wezta ,Mtodocin” do konca opracowania
2013 280 270 - 160 130
2028 370 345 - 230 180

Podsumowanie

W niniejszym rozdziale analizie w zakresie oddziatywania na klimat akustyczny
poddano dwa Warianty inwestycyjne (Wariant | i Wariant Il). Natomiast w rozdziale 5
opis przewidywanych skutkéw dla $rodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia przedstawiono oddziatywanie w zakresie hatasu Wariantu
bezinwestycyjnego (Wariantu ,07). Z przeprowadzonych prognoz wynika, ze klimat
akustyczny na terenach sasiadujgcych z drogg, zarébwno w przypadku Wariantu
bezinwestycyjnego, jak i w Wariantach inwestycyjnych jest niekorzystny.

Oba analizowane Warianty sasiadujg z zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng
w miejscowosci Mitodocin  Mniejszy | Katy oraz z zabudowg zagrodowg
w miejscowosciach Krogulcza Sucha, Oronsko i Helenéw. W przypadku realizacji
inwestycji, niezaleznie od Wariantu, czes¢ budynkow mieszkalnych znajdzie sie
w zasiegu oddziatywania dzwieku przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.
Oddziatywanie to bedzie najwieksze w 2028 r. (15 lat po oddaniu przedsiewziecia do
realizacji). W ponizszej tabeli (Tabl. 7.8) zamieszczono orientacyjng liczbe budynkow
mieszkalnych (chronionych przed negatywnym oddziatywaniem hatasu) dla
Wariantu | oraz Wariantu Il, ktére znajdg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne w porze nocy (izofona 50 dB).

Tabl. 7.8 Poréwnanie liczy budynkéw mieszkalnych, ktore znajdg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne w porze
nocy w przypadku Wariantu | i Wariantu Il

Orientacyjna liczba budynkéw, ktére znajda sie w zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym warto$ci
dopuszczalne w porze nocy:

Horyzont czasowy

Wariant | Wariant Il
2013 24 + 1 budynek mieszkalno- 28
ustugowy
2028 41 + 1 budynek mieszkalno- 41
ustugowy
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Wyniki prognoz rbwnowaznego poziomu dzwieku wykazaty, ze Wariant | jest
bardziej korzystny pod wzgledem oddziatywania na klimat akustyczny niz Wariant Il.
W Wariancie | w 2013 roku w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie wiekszym od
dopuszczalnego w porze nocy znajdzie sie okoto 24 budynkow mieszkalnych i 1

budynek mieszkalno-ustugowy, natomiast w Wariancie Il - 28 budynkoéw
mieszkalnych. W 2028 roku liczba budynkow bylaby poréwnywalna, ale nalezy
pamietaé, ze w Wariancie |l konieczne beda wyburzenia kilku budynkow

mieszkalnych oraz budynku mieszkalno-ustugowego, potozonych w bliskim
sgsiedztwie projektowanej drogi.

Ponadto na podstawie analiz wynikdw prognoz mozna stwierdzic¢, ze najbardziej
niekorzystnym pod wzgledem oddziatywania ruchu w zakresie hatasu drogowego jest
wariant bezinwestycyjny (Wariant ,0”). W tym przypadku wszystkie budynki
zlokalizowane wzdtuz istniejgcego odcinka drogi krajowej Nr 7 bedg narazone na
dziatanie hatasu o wysokim poziomie, ktory przekracza wartosci dopuszczalne.
Kazdy z wariantow uwzgledniajgcych powstanie drogi ekspresowej S7 jest
korzystniejszy od sytuacji, w ktorej projektowana trasa nie bedzie wybudowana,
poniewaz wskutek przejecia czesci ruchu przez nowg droge ekspresowa nastgpi
znaczaca poprawa stanu klimatu akustycznego na terenach sasiadujgcych
z istniejgcg DK Nr 7. Natomiast w przypadku realizacji kazdego z Wariantéw
inwestycyjnych pogorszy sie stan klimatu akustycznego na terenach sasiadujgcych
z projektowang drogg S7. Jednakze dla budynkéw mieszkalnych, ktére znajdg sie
w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne,
bedzie konieczne zastosowanie srodkdéw ochrony przeciwdzwiekowej w formie
ekrandbw akustycznych. W rozdziale 11.3 Ochrona Kklimatu akustycznego
przedstawiono propozycje ekrandéw akustycznych dla Wariantu | oraz Wariantu Il
i sprawdzono je pod katem skutecznosci.

7.1.4. Oddziatywanie na klimat

c) Fazarealizaciji

Podczas realizacji inwestycji wptyw przedsiewziecia na klimat bedzie niewielki
I ograniczy sie jedynie do terenu przeznaczonego pod droge. Ewentualne zmiany
mogq dotyczy¢ topoklimatu. Na obszarze zajetym przez droge topoklimat nigdy nie
powrdci do stanu pierwotnego. Nastgpi zmiana wilgotnosci gleby, wilgotnosci
powietrza, nastonecznienia, temperatury gleby i temperatury powietrza
w bezposrednim sgsiedztwie drogi.

d) Faza eksploatacji

Oddziatywanie drogi ekspresowej po jej wybudowaniu na klimat niezaleznie od
Wariantu bedzie nieznaczne. Wystgpig jedynie niewielkie wahania mikroklimatu,
dotyczace jedynie obszaru pasa drogi, polegajace m.in. na:

- podwyzszeniu temperatury przy powierzchni gruntu (ciemny asfalt ma

mniejsze albedo niz naturalna roslinnos¢, dlatego bardziej sie nagrzewa),

- zmniejszeniu wilgotnosci przy gruncie (woda fatwie] bedzie parowata

z gtadkiej, cieplejszej powierzchni oraz nie bedzie zatrzymywana przez
roslinnosg).

Zmiany mikroklimatu dotyczy¢ bedg jedynie obszaru pasa drogowego.
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7.1.5. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

a) Faza realizacji

W trakcie realizacji inwestycji negatywne oddziatywania pojawig sie ze wzgledu
na konieczno$¢  zdjecia  powierzchni  czynnej gleby, wycinke  drzew
oraz wprowadzenie ciezkiego sprzetu budowlanego, a bedg spowodowane ruchem
pojazdow na placu budowy. Gtownymi czynnikami majagcymi wpltyw na powietrze
atmosferyczne w fazie budowy beda:

— pyt powstajacy przy pracy maszyn i urzadzen wykonujgcych roboty ziemne,

- spaliny pochodzace z silnikdw pracujacych maszyn i srodkow transportu,

- substancje odorotwércze, ktérych emisja zwigzana jest z uktadaniem mas

bitumicznych.

llos¢ emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezala m.in. od zastosowanych
technologii robét. W zaleznosci od zaawansowania robot, ilosci maszyn i urzadzen
emisja bedzie sie zmieniata. Negatywne oddziatywania bedg odwracalne, chwilowe
i krotko lub $rednioterminowe (w zaleznosci od czasu wykonywania robot).
Bezposrednie oddziatywanie, zwtaszcza zanieczyszczen pytowych, bedzie dotyczyto
budynkoéw zlokalizowanych przy drodze oraz roslinnosci, zarbwno naturalnej, jak
i upraw polowych.

Wymienione ucigzliwosci zwigzane bedg tylko z okresem prac budowlanych
i dlatego nalezy uznaé, ze etap ten nie spowoduje trwatych, negatywnych zmian
w powietrzu atmosferycznym.

b) Faza eksploatacji

Zanieczyszczenia powietrza sg bardzo mobilne, mogq rozprzestrzeniaé sie
na duzych obszarach i przedostawa¢ sie do innych elementow srodowiska
naturalnego. Intensywnos$é rozprzestrzeniania sie zalezy m.in. od warunkow
meteorologicznych i terenowych. Rozpatrywana droga w przypadku obu
analizowanych Wariantow przebiega gtdwnie przez obszary otwartych pol, tak
i nieuzytkdw, a w mniejszym stopniu przez tereny zabudowane oraz lesne.

Prognoze zanieczyszczenia powietrza wykonano na podstawie programu
OpaCal3m do modelowania zanieczyszczenia powietrza wokét drog i autostrad
wedtug modelu dyspersji Caline3 US-EPA. Opis metody prognozowania emisji
znajduje sie w Rozdziale 10.2 Metoda prognozowania emisji i rozkfadu
przestrzennego zanieczyszczenn powietrza. Prognozy zanieczyszczen powietrza
wykonano dla nastepujgcych horyzontéw czasowych:
- 2013 r. — dla Wariantu | oraz Wariantu I,
- 2013 r. - dla drogi krajowej Nr 7 (na odcinku Mtodocin — Oronsko) przy
zalozeniu, ze droga S7 nie bedzie wybudowana (tzw. Wariant ,0”) oraz dla
drogi krajowej Nr 7 przy realizacji inwestycji w Wariancie | lub II;

- 2028 r. — dla Wariantu | oraz Wariantu I,

- 2028 r. - dla drogi krajowej Nr 7 (na odcinku Mtodocin — Oronsko) przy
zatozeniu, ze droga ekspresowa nie bedzie wybudowana (tzw. Wariant ,0”)
oraz dla drogi krajowej Nr 7 przy realizacji inwestycji w Wariancie | lub 1.

Otrzymane w wyniku obliczen usrednione stezenia $rednioroczne dla
poszczegoblnych substancji w przypadku kazdego z analizowanych Wariantow
odniesiono do wartosci dopuszczalnych okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra
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Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektorych substancii
w powietrzu [29]. Analize stezen substancji wykonano z uwzglednieniem tla
zanieczyszczen powietrza pozyskanego z Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska w Warszawie, Delegatura w Radomiu w pi$mie z dnia 4 maja 2010 r.
(kopia pisma w Zatgczniku Nr 1) [107]. Tto zanieczyszczen postuzyto do okreslenia
tzw. wartosci dyspozycyjnej, wedtug ponizszego schematu:

Warto$¢ dyspozycyjna = warto$¢ dopuszczalna stezenia $redniorocznego (wg rozporzadzenia [29]) —
tlo zanieczyszczen (wg aktualnego stezenia Sredniorocznego)

Wyniki stezen s$redniorocznych otrzymane na podstawie modelowania imisji
analizowanych substancji w powietrzu atmosferycznym przedstawiono w ponizszych
tabelach.

Tabl. 7.9 Prognozowane stezenia srednioroczne substancji w powietrzu na granicy
pasa drogowego analizowanej inwestycji w Wariancie | oraz Wariancie Il

Dopuszczalny Przewidywana imisja
Okres poziom Wartos’c’; [“g/ms]
Nazwa usredniania substancji dyspozycyjna
substanc;ji wynikéw W powietrzu 2013r. 2028 r.
pomiaréw wg [22] [ug/m] Wariant | Wariant | Wariant | Wariant
[ug/m7] | Il | Il
Dwutlenek Rok 40 ¢) 26 37,0+ | 40,0 | 198 | 209
azotu kalendarzowy
Dwutlenek Rok
siarki kalendarzowy 20 14 52 55 8.9 9.4
Oléw w pyle Rok
zawieszony kalendarzowy 0,5¢) 0,48 0,009 0,008 0,016 0,013
m
_Pyl Rok
zawieszony |\ oo 40 c) 18 15 15 4.4 3,0
PM10 j) y
Benzen Rok 5,0¢) 3,5 0,31 0,12 0,33 0,14
kalendarzowy
Objasnienia:

¢) poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi,

j) stezenie pytu o Srednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metoda wagowa z separacjq frakcji lub
metodami uznanymi za réwnorzedne.

* przekroczona wartos$¢ dyspozycyjna
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Tabl. 7.10 Prognozowane stezenia srednioroczne substancji w powietrzu na granicy
pasa drogowego dla wezta ,Mtodocin” w Wariancie | oraz Wariancie |l

Dopuszczalny

Przewidywana imisja

Okres poziom Wartos’c'; [“g/ms]
Nazwa usredniania substancji dyspozycyjna
substancji wynikéw W powietrzu 2013, 2028 r.
pomiarow wg [22] [ug/m] Wariant | Wariant | Wariant | Wariant
[ug/m7] | Il | Il
Dwutlenek Rok 40 c) 26 347 | 201 19,0 11,0
azotu kalendarzowy
Dwutlenek Rok 20 14 4,6 2,8 7,7 4,6
siarki kalendarzowy
Oléw w pyle Rok
zawieszony kalendarzowy 0,5¢) 0,48 0,009 0,004 0,016 0,008
m
_Py+ Rok
zawieszony |\ oo 40 c) 18 14 0,6 4,3 2,0
PM10 j) y
Rok
Benzen 5,0¢) 3,5 0,30 0,12 0,33 0.14
kalendarzowy
Objasnienia:

¢) poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi,
j) stezenie pytu o Srednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metoda wagowa z separacjq frakcji lub

metodami uznanymi za réwnorzedne.
* przekroczona wartos¢ dyspozycyjna
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Tabl. 7.11 Prognozowane stezenia srednioroczne substancji w powietrzu na granicy
pasa drogowego dla istniejgcej drogi krajowej Nr 7 przy braku realizacji drogi
ekspresowej S7 oraz w przypadku powstania jednego z wariantow trasy S7

Przewidywana imisja
/m?®
Dopté)szzigfnalny Wartosé [ng/m’]
Nazwa Okres usredniania sSbstancji dyspozycyjna 2013 . 2028 1.
substanciji nikobw pomiaréw . DK-7 . DK-7
) b P w pOWIetI’ZU3W9 [Lg/m?] istniejaca przy IStB'EJ%Ca przy
[29] [ug/m7] H9 DK-7 realizacji ) realizacji
Wariant ,0” W1 lub Wan’fant WI lub
wil 0 wil
Dwutlenek Rok 40 ¢) 26 33,5 50 | 268 | 23
azotu kalendarzowy
Dwutlenek Rok 20 14 43 0,6 5,7 1,0
siarki kalendarzowy
Oléw w pyle Rok
zawieszony kalend 0,5¢) 0,48 0,007 0,000 0,010 0,002
m alendarzowy
Pyl Rok
zawieszony kalendarzow 40 c) 18 1,3 0,2 15 0,6
PM10 j) y
Rok
Benzen 50¢) 3,5 0,31 0,04 0,30 0,04
kalendarzowy
Objasnienia:

¢) poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi,

j) stezenie pytu o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metodg wagowa z separacjq frakcji lub metodami
uznanymi za réwnorzedne.

* przekroczona wartos¢ dyspozycyjna

Wyniki modelowania wykazatly, ze w trakcie eksploatacji drogi ekspresowej S7
jedynym problemem zaréwno w przypadku Wariantu |, jak i Wariantu Il, mozliwym
do wystgpienia bedzie przekroczenie przypisanej wartosci dyspozycyjnej stezenia
w powietrzu dwutlenku azotu (w tym przypadku 26 pg/m®). Prognoza wykazata, ze
niewielkie przekroczenia wartosci dyspozycyjnej dla NO, wystgpig w 2013 r. na tzw.
odcinkach prostych. Natomiast w przypadku wezla ,Miodocin” stwierdzono
wystepowanie przekroczen wartosci dyspozycyjnej dla dwutlenku azotu jedynie
w przypadku  Wariantul (w 2013 roku). Jednocze$nie na podstawie
przeprowadzonego modelowania nie przewiduje sie wystgpienie przekroczen
wartosci dyspozycyjnej NO, w powietrzu poza pasem drogowym przeznaczonym pod
inwestycje. W zwigzku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze eksploatacja
przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej S7 nie spowoduje pogorszenia stanu
jakosci powietrza atmosferycznego.

Ponadto prognozy wykonane na potrzeby opracowania wykazaly, ze
w przypadku Wariantu bezinwestycyjnego (Wariantu ,0") réwniez wystapig
przekroczenia wartosci dyspozycyjnej dla dwutlenku azotu w obu horyzontach
czasowych. Natomiast realizacja inwestycji, niezaleznie od Wariantu, przyczyni sie
do zdecydowanego spadku stezen dwutlenku azotu oraz pozostatych substancji przy
istniejacej drodze krajowej Nr 7 na odcinku Mtodocin Mniejszy - Oronsko. Dlatego
wariantem najmniej korzystnym w zakresie wptywu na powietrze atmosferyczne jest
Wariant bezinwestycyjny. Natomiast oddziatywanie Wariantu | oraz Wariantu Il na
jako$¢ powietrza atmosferycznego bedzie poréwnywalne.
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Na ponizszych rysunkach przedstawiono zasieg stezen dwutlenku azotu
wiekszych niz warto$¢ dyspozycyjna (26 pg/m®) na drodze ekspresowej S7 w rejonie
wezta "Mtodocin” dla Wariantu | oraz Wariantu II.

wezet
Miodocin

Zasiegi przekroczen dopuszczalnej wartosci stezenia NO2

Granica pasa drogowego projektowanej drogi ekspresowej S7 - wariant |

Elementy projektowanej drogi ekspresowej S7 - wariant |

0 50 100 200 300 400 m
L 1 | 1 | 1 | 1 J

Rys. 7.5 Wariant | - prognozowany zasieg stezen dwutlenku azotu wiekszych niz
wartos¢ dyspozycyjna 26 pg/m? na drodze S7 w rejonie wezta ,Miodocin”.

108 @D
AU ekkom  exkom Sp.zo0.0

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

wezet
Miodocin

Zasiegi przekroczen dopuszczalnej wartosci stezenia NO:

Granica pasa drogowego projektowanej drogi ekspresowej S7 - wariant ||

Elementy projektowanej drogi ekspresowej S7 - wariant |1
0 50 100 200 300 400 m
L 1 ! 1 1 1 | 1 J

Rys. 7.6 Wariant Il - prognozowany zasieg stezeh dwutlenku azotu wiekszych niz
warto$é dyspozycyjna 26 pg/m® na drodze S7 w rejonie wezta ,Mtodocin”.
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Prognozy rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh powietrza wykazaty rowniez,
ze imisja dwutlenku azotu w 2028 r. zmniejszy sie w stosunku do roku 2013. Wynika
to najprawdopodobniej z faktu zmniejszania sie zanieczyszczehn emitowanych
Z silnikdbw pojazdow w zwigzku z wprowadzeniem nowych norm europejskich.

Wraz ze wzrostem predkosci pojazddéw osobowych rosnie emisja jednostkowa
tlenkéw i dwutlenku azotu [78]. Planowana droga ekspresowa umozliwi poruszanie
sie pojazdéw osobowych ze srednig predkoscig 100-110 km/h w efekcie czego
wzrosnie emisja tych gazéw. Odmienna sytuacja jest w przypadku samochodow
ciezarowych, ktére pomimo mniejszego udzialu w potoku pojazdéw emitujg
w porownaniu z samochodami osobowymi znacznie wiecej zanieczyszczen.
W przypadku samochoddw ciezarowych najmniejsza emisja wystepuje przy
predkosci 70-90 km/h [78]. Szybki postep motoryzacji przejawiajgcy sie
uzytkowaniem w coraz wiekszym stopniu samochodéw z nowoczesnymi
konstrukcjami silnikdw, bedzie pozytywnie przekiadat sie na spadek emisji tlenkow
azotu w spalinach samochodowych. Ztego tez wzgledu wykonane obliczenia
i uzyskane wyniki dla 2028 r. mogg okazac sie zdecydowanie zawyzone.

Z uwagi na niepewno$¢ prognoz (zaréwno natezenia ruchu, jak i blad metody
prognozowania zanieczyszczeh powietrza) odniesiono sie do wynikdw pomiarow
wykonanych w warunkach rzeczywistych dla rozbudowanej i zmodernizowanej ulicy
Wat Miedzeszynski (droga wojewddzka Nr 801) na odcinku: od ul. Wersalskiej
do ul. Strzygtowskiej w Warszawie [72], ktora charakteryzuje sie obcigzeniem ruchem
na poziomie 33.000 — 60.000 pojazdow na dobe oraz znajduje sie w tym samym
wojewddztwie, w podobnych warunkach klimatycznych, co analizowana droga
ekspresowa S7. W celu okreslenia stanu zanieczyszczenia powietrza na terenie
sgsiadujgcym z ulicg Wat Miedzeszynski w Warszawie w dniach 23-28 kwietnia 2007
roku zostaty przeprowadzone pomiary imisji zanieczyszczen pylowo-gazowych
w pieciu punktach pomiarowych (PPP):

— ciggte dla dwutlenku azotu i dwutlenku siarki;

— okresowe (Sredniodobowe) 24-godzinne dla pylu zawieszonego PM10.

Wartosci stezenia zanieczyszczen w poszczegoélnych punktach pomiarowych
przedstawiono w Tabl. 7.12 - Tabl. 7.14.
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Tabl. 7.12 Wyniki pomiarow NO, przy ulicy Wat Miedzeszynski w Warszawie [72]

Stezenie NO, [ug/ms]

Czas pomiaru PPP1 PPP2 PPP3 PPP4 PPP5
2007.04.26 — 2007.04.25 2007.04.24— 2007.04.23— 2007.04.27—-
2007.04.27 2007.04.26 2007.04.25 2007.04.24 2007.04.28
12:00 14 15 85 12 69
13:00 17 17 96 24 71
14:00 17 15 98 21 69
15:00 19 20 103 21 80
16:00 36 21 78 22 57
17:00 45 23 53 19 75
18:00 53 28 59 37 157
19:00 72 38 74 36 146
20:00 93 65 106 37 134
21:00 108 98 99 48 114
22:00 100 79 90 51 103
23:00 81 84 80 45 87
00:00 45 66 70 34 75
01:00 46 53 54 32 69
02:00 39 55 40 28 59
03:00 46 52 33 28 59
04:00 49 52 37 29 61
05:00 52 47 48 40 67
06:00 63 51 50 58 74
07:00 64 62 51 75 78
08:00 84 71 51 74 98
09:00 81 69 41 58 100
10:00 71 28 24 41 100
11:00 33 39 15 45 95
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Tabl. 7.13 Wyniki pomiarow SO, przy ulicy Wat Miedzeszynski w Warszawie [72]

Stezenie SO, [ug/ms]

Czas pomiaru PPP1 PPP2 PPP3 PPP4 PPP5
2007.04.26 — | 2007.04.25— | 2007.04.24— | 2007.04.23— | 2007.04.27—
2007.04.27 | 2007.0426 | 2007.04.25 | 2007.04.24 | 2007.04.28

12:00 11 4 15 14 9
13:00 17 1 14 15 9
14:00 9 4 15 10 8
15:00 8 4 14 8
16:00 5 2 11 10
17:00 1 1 10 7 12
18:00 3 2 11 9 13
19:00 4 6 10 12 12
20:00 6 10 12 11 12
21:00 7 11 11 12 11
22:00 8 10 12 11 11
23:00 9 9 11 10
00:00 7 8 8 10
01:00 8 7 7 12 10
02:00 5 7 6 15 9
03:00 5 6 6 14 8
04:00 5 6 11 8
05:00 5 6 6 11 8
06:00 10 7 4 11 8
07:00 11 16 4 12 9
08:00 11 18 5 10 10
09:00 15 14 6 11 8
10:00 46 17 7 14
11:00 16 31 6 15

LT 10 9 9 11 10

Sredniodobowa
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Tabl. 7.14 Wyniki pomiarow PM10 przy ulicy Wat Miedzeszynski w Warszawie [72]

Czas pomiaru PM10 [ug/m?] dg/pol]’yszg;jfr: 6
Punkt pomiarowy PPP1
2007-04-26 106,84
2007-04-27 76,92
Wartos¢ srednia PP1 91,88 184
Punkt pomiarowy PPP2
2007-04-25 110,84
2007-04-26 63,20
Warto$¢ srednia PP2 87,02 174
Punkt pomiarowy PPP3
2007-04-24 48,93
2007-04-25 45,16
Wartos¢ srednia PP3 47,04 94
Punkt pomiarowy PPP4
2007-04-23 52,29
2007-04-24 53,08
Wartos¢ srednia PP4 52,69 105
Punkt pomiarowy PPP5
2007-04-27 92,20
2007-04-28 88,52
Warto$¢ srednia PP5 90,36 181

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. [29]
dopuszczalne srednie stezenie dwutlenku azotu (NO,) w powietrzu atmosferycznym
w okresie jednogodzinnym nie moze przekroczyé 200 pg/m?, dwutlenku siarki (SO,) -
350 pg/m®, natomiast $rednie stezenie pylu zawieszonego PM10 w powietrzu
atmosferycznym w okresie 24-godzinnym nie moze przekroczyé 50 pg/m?.
Na podstawie danych uzyskanych z pomiarow stwierdzono, iz nie wystgpity
przekroczenia dopuszczalnego poziomu stezenia dwutlenku azotu i dwutlenku siarki.
Natomiast prawie we wszystkich punktach pomiarowych wystgpity przekroczenia
stezenia w powietrzu pylu zawieszonego PM10. Przekroczenia, jakie wystgpity
w sgsiedztwie analizowanego odcinka ul. Wat Miedzeszynski w Warszawie wigzano
z duza, ponadnormatywng emisjg zanieczyszczen na obszarze calego miasta.
Zgodnie z danymi opracowanymi przez Krajowe Centrum Inwentaryzacji Emisiji,
transport drogowy stanowi jedynie 7% wszystkich zrodet emisji pylu zawieszonego.
Gltowne zrodto emisji tego zanieczyszczenia stanowi sektor bytowo — komunalny.
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7.1.6. Oddziatywanie na przyrod e ozywion g
7.1.6.1 Oddziatywanie na flore

a) Oddziatywanie w fazie realizacji

Oddziatywanie planowanej inwestycji na szate roslinng w Wariancie | oraz
w Wariancie 1l bedzie zwigzane z utratg powierzchni biologicznie czynnej,
zniszczeniem fragmentéw siedlisk  wymienionych w zalgczniku  Dyrektywy
Siedliskowej [49] oraz kilku stanowisk gatunkéw roslin chronionych na mocy prawa
polskiego oraz planowang wycinkg zieleni pod projektowany pas drogowy.

Zajetos¢ terenu pod projektowang inwestycje jest poréwnywalna dla obu
rozpatrywanych Wariantow (w liniach rozgraniczajacych Wariantu | miesci sie ok.
54 ha, a Wariantu Il ok. 56 ha). Nieodwracalna utrata powierzchni biologicznie
czynnej bedzie dotyczyta obszaru przeznaczonego pod projektowang droge
ekspresowg oraz obiekty inzynierskie, natomiast czasowa — pod zaplecza budowy.

W zwigzku z prowadzeniem prac budowlanych i funkcjonowaniem zaplecza,
drég dojazdowych moze dojs¢ do zageszczenie gruntdw czy pylenia. Beda to jednak
zjawiska o charakterze krotkotrwatym i przemijajgcym, nie majgce wiekszego
znaczenia dla przylegtych zbiorowisk roslinnych. Przy wilasciwym zabezpieczeniu
placu budowy oraz odpowiedniej organizacji pracy prawdopodobiehstwo
zanieczyszczenia Srodowiska przyrodniczego mozna uzna¢ za niewielkie.
W szczegoblnych przypadkach moze zaj$¢ koniecznosc przeprowadzenia rekultywacii
terenu.

Planowana inwestycja koliduje z 3 siedliskami podlegajagcymi ochronie
w ramach Dyrektywy Siedliskowej [49] (* oznaczono siedliska priorytetowe):

— 6120* Cieptolubne, srédlgdowe murawy napiaskowe;

— 6510 Nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie;

— 91EO* Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe.

Oddziatywanie bezposrednie planowanej inwestycji na siedliska bedzie
zZwigzane z mechanicznym  zniszczeniem  niektorych  zinwentaryzowanych
fragmentéw siedlisk wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej [49].
Oddziatywanie posrednie moze przejawia¢ sie zanikiem powierzchni siedliska, ktéra
w wyniku jego fragmentacji ulegta rozdzieleniu, a takze pogorszeniem jego jakosci.

W Tabl. 7.15 znajduje sie zestawienie zinwentaryzowanych pfatow siedlisk
wymienionych w Zalgczniku | Dyrektywy Siedliskowej [49], z ktorymi koliduje
rozpatrywane przedsiewziecie w Wariancie |, a w Tabl. 7.16 w Wariancie II.
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Tabl. 7.15 Ptaty siedlisk roslinnych wymienionych w Zataczniku | Dyrektywy
Siedliskowej, z ktorymi koliduje rozpatrywana inwestycja w Wariancie |

Suma Powierzchnia [ha]
powierzchni Orientacyjny
T p+_at0w siedlisk kilometraz siedliska mﬂlgeaéca
L.p. P zmwentar:yzo- kolizji z ptatem ptatu siedliska bezposrednio Zniszezeniu
siedliska wanyeh w siedliska kolidujacego z niszczona W wvniku
_ rejonie. K inwestycja w wyniku Y -
inwestycji* [km] kolizj fragmentacji
[ha] ptatu
Cieptolubne
Srodlgdowe .
1 murawy 3,33 4;36780' 3,33 1,72 021
napiaskowe
(6120%)
1+930 +
14970 0,21 0,03 -
Nizowe .
3+440 +
i gorskie taki 3+480 0,71 0,25
2 uzytkowane 4,40 34480
ekstensywnie +400 + 0.29 0.18 -
(6510) 3+520
4+080 +
4+120 0,36 0,02
Legi 2+560 +
wierzbowe, 3+320 25,15 5,64 3,05
o | oo | a7
i jesionowe 4;282; 2,60 0,03 -
(91E0%)

* suma powierzchni ptatéw siedlisk zinwentaryzowanych na przebiegu inwestycji i w jej sgsiedztwie w pasie
szerokosci 300 m po obu stronach planowanej drogi S7
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Tabl. 7.16 Ptaty siedlisk roslinnych wymienionych w zatgczniku | Dyrektywy
Siedliskowej, z ktorymi koliduje rozpatrywana inwestycja w Wariancie I

Suma Powierzchnia [ha]
powierzchni Orientacyjny
Typ ptatow siedlisk kilometraz platu siedliska mﬂlge?“:ca
D. 7 zinwentaryzo- izii L bezposredni . :
Lp siedliska wanych w rgjonie ko"szijég”rs)f;em siedliska o nigzczona zniszczeniu
. tCii* kolidujgcego W wvniku w wyniku
Inwestycy [km] z inwestycja ko)lliz'i fragmentacji
[ha] ] ptatu
Cieptolubne
Srodlgdowe
1 murawy 3,33 4+300 + 4+530 3,33 1,60 0,57
napiaskowe
(6120%)
1+915 + 2+010 0,21 0,20 0,01
) 2+820 + 2+910 0,77 0,17 -
Nizowe -
i gc')rskle *aJ(I 3+270 = 3+340 0,33 0,29 0,04
2 uzytkowane 4,40 3+350 +~ 3+410 0,28 0,28
ekstensywnie
(6510) 3+420 — 3+440 0,71 0,03
3+440 — 3+490 0,29 0,29
4+040 - 4+110 0,36 0,17
tegi 2+540 + 3+260 25,15 4,86 -
wierzbowe,
4 topolowe, 27.75
) _0|5_ZOW9 3+930 + 4+000 2,60 0,11 -
i jesionowe
(91E0%)

* suma powierzchni ptatéw siedlisk zinwentaryzowanych na przebiegu inwestycji i w jej sgsiedztwie w pasie
szerokosci 300 m po obu stronach planowanej drogi S7

W ponizszej zbiorczej tabeli (Tabl. 7.17) przedstawiono wyniki analizy utraty

powierzchni

poszczegolnych siedlisk bezposrednio niszczonych w zwigzku

z realizacjg inwestycji w odniesieniu do catkowitych zasobéw danego zbiorowiska
roslinnego na waloryzowanym obszarze (objetym inwentaryzacjg przyrodniczg
w pasie szerokosci 300 m po obu stronach projektowanej drogi).
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Dyrektywy Siedliskowej w skutek realizacji inwestycji

Tabl. 7.17 Straty powierzchni siedlisk roslinnych wymienionych w Zataczniku |

Suma Wariant | Wariant Il
powierzchni Powierzchnia Powierzchnia
p%_atow ?edllsk siedliska siedliska
- zinwentaryzo- | pezposrednio bezposrednio
L.p. Typ siedliska
P yp wanych w niszczona % niszczona .
rejonie w wyniku zZniszczen w wyniku Zniszezen
inwestycji* kolizji** kolizji**
[ha] [ha] [ha]
Cieptolubne
1 srodladowe murawy 3,33 1,72 52 1,60 48
napiaskowe (6120%)
Nizowe i gorskie
2 swieze taki 4,40 0,48 11 1,43 325
uzytkowane
ekstensywnie (6510)
tegi wierzbowe,
3 topolowe, olszowe i 27,75 5,67 20.5 4,97 18
jesionowe (91E0%)

* suma powierzchni ptatéw siedlisk zinwentaryzowanych na przebiegu inwestycji i w jej sgsiedztwie w pasie
szerokosci 300 m po obu stronach planowanej drogi S7

** suma powierzchni niszczonych fragmentéw ptatéw w wyniku bezposredniej kolizji (bez powierzchni mogacych
ulec zniszczeniu w wyniku fragmentac;ji

Najwieksza skala zniszczeh w obu rozpatrywanych rozwigzaniach projektowych
dotyczy jednego pilatu siedliska cieptolubnych muraw napiaskowych (6120%)
(w Wariancie | - 52% powierzchni zinwentaryzowanych ptatow ulegnie degradacii,
natomiast w Wariancie 1l - 48%). Na terenie poddanym waloryzacji przyrodniczej
murawy wyksztatcity sie na pozostawionych odtogiem polach, tgkach i pastwiskach.
Z uwagi na antropogeniczne pochodzenie oraz zagrozenie procesem sukcesji drzew
i krzewdw siedlisko to nalezy zakwalifikowac¢ do gorszej postaci, ubozszej w gatunki,
stabo wyksztatcone, a jego ubytek w skali regionu nie bedzie istotny. Z tego powodu
nie proponuje sie specjalnych $rodkow ograniczajgcych wplyw inwestyciji
poza zaleceniem maksymalnego zawezenia i wygrodzenia placu budowy w rejonie
kolizji z ptatem opisywanego siedliska.

Siedlisko nizowych 1tak $wiezych uzytkowanych ekstensywnie (6510)
zidentyfikowane na obszarze poddanym inwentaryzacji w sgsiedztwie projektowanej
trasy ekspresowej nie przedstawia wiekszej wartosci florystycznej i jest szeroko
rozpowszechnione zaréwno w rejonie inwestycji, w regionie, jak i w catej Polsce.
Realizacja przedsiewziecia w Wariancie | pozwoli trzykrotnie ograniczy¢
powierzchnie niszczong w poréwnaniu do budowy trasy zgodnie z Wariantem Il
Utrata powierzchni tego siedliska nie bedzie oddziatywaniem znaczacym, stad nie
ma koniecznosci podejmowania dziatah minimalizujgcych poza niedopuszczeniem
do wykraczania prac budowlanych poza projektowany zakres pasa drogowego.

Duzo wieksze znaczenie bedzie miato fragmentaryczne zniszczenie siedliska
priorytetowego t egu jesionowo-olszowego (91E0*) . Najwazniejsza kolizja dotyczy
dobrze zachowanego ptatu w rejonie Krogulczej Suchej na terenie Lasu Oronskiego.
W Wariancie | nastepuje na odcinku km 2+560 + km 3+320, natomiast w Wariancie Il
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na odcinku 2+540 + 3+260. Jest ono dobrze wyksztalcone, bez udziatu gatunkow
obcych, aczkolwiek posiada przesuszone ptaty z przylaszczkg pospolita (Hepatica
nobilis), ktora jest gatunkiem wskazujgcym na miejscowe przechodzenie tegu w grad.
Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Nadlesnictwo Radom pismem z dnia
16 lutego 2010 roku (kopia pisma w Zatgczniku Nr 1) w wyniku inwentaryzaciji
przyrodniczej na terenie calego kompleksu Lasu Oronskiego zidentyfikowano
wystepowanie dziewieciu siedlisk tegowych.

W wyniku oddzialywania bezposredniego przedsiewziecia) zwigzanego
z koniecznos$cig przeprowadzenia wycinki pod planowang inwestycje nastgpi utrata
czesci zinwentaryzowanego ptatu na terenie Lasu Oronskiego (niecate 6 ha siedliska
w Wariancie | i okoto 5 ha w Wariancie ).

W przypadku realizacji przedsiewziecia w Wariancie | mamy do czynienia
rownie z fragmentacjg ptatu siedliska na dwie czesci. Na obecnym etapie trudno jest
stwierdzié, czy nastgpi utrata pozostatego fragmentu o powierzchni okoto 3 ha, ktéry
znajdzie sie pomiedzy drogg ekspresowa, a miejscowoscig Krogulcza Sucha.
Prawdopodobne jest stopniowe przechodzenie w kierunku siedliska gradowego.
wskutek przesuszenia Z drugiej zas strony z uwagi na to, ze w ramach inwestycji réw
melioracyjny odwodniajgcy analizowany teren zostanie przebudowany mozliwe jest,
ze w zwigzku z tym nastgpi poprawa warunkow hydrologicznych, ktére bedag
sprzyjaty rozwojowi tego siedliska. Przypuszczalnie, zagrozenie dla istnienia tego
oddzielonego fragmentu terenu lesnego moze rowniez stanowi¢ zwiekszona
penetracja przez okolicznych mieszkancow miejscowosci Krogulcza Sucha. Na Rys.
7.7 oraz Rys. 7.8 przedstawiono oddziatywanie planowanego przedsiewziecia w obu
rozpatrywanych wariantach.

Po zastosowaniu zaproponowanych dziatan minimalizujacych
i kompensacyjnych w rozumieniu ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1] oraz
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie typéw siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkow roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia obszaréw
Natura 2000 [45] doktadnie opisanych w rozdziale 11.6 Ochrona przyrody ozZywionej
oraz z uwagi na inne zasoby tego siedliska na terenie Lasu Oronskiego czesciowa
utrata tego siedliska nie bedzie oddziatywaniem znaczacym.
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,x‘ Czesc siedliska, ktora ulegnie zniszczeniu w wyniku oddzialywania bezposredniego

Czesc¢ siedliska, ktora ulegnie zniszczeniu w wyniku oddziatywania posredniego

Elementy projektowanej drogi ekspresowej S7 - wariant 1
Granica pasa drogowego projektowanej drogi ekspresowej S7 - wariant 1

0 50 100 200 300 400 m
| 1 | 1 1 1 | 1 )

Rys. 7.7 Oddziatywanie inwestycji w Wariancie | na siedlisko fegu jesionowo-
olszowego (91E0*) w rejonie Krogulczej Suchej
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91E0-3 Nizowy teg jesionowo-olszowy (Fraxino Alnetum)

/l Czescé siedliska, ktdra ulegnie zniszczeniu w wyniku oddziatywania bezposredniego
)

[
Sl ]

Elementy projektowanej drogi ekspresowej S7 - wariant 2

Granica pasa drogowego projektowanej drogi ekspresowej S7 - wariant 2

0 50 100 200 300 400 m
| 1 | 1 | 1 1 1 J

Rys. 7.8 Oddziatywanie inwestycji w Wariancie Il na siedlisko tegu jesionowo-
olszowego (91E*) w rejonie Krogulczej Suchej

Planowana inwestycja w Wariancie | oraz Wariancie Il kolidowa¢ bedzie
z niektérymi  zinwentaryzowanymi  stanowiskami ro$lin  chronionych  zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw

dziko wystepujacych roslin objetych ochrong [23]. Ich zestawienie przedstawiono
W ponizszej tabeli.
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Tabl. 7.18 Zinwentaryzowane stanowiska roslin podlegajgcych ochronie czesciowe]
kolidujgce z planowang inwestycjg w Wariancie | i Wariancie Il

Wariant | Wariant Il
Nazwa Nazwa i ; i ;
L.p. A4 Orientacyjny Orientacyjny
polska facinska kilometraz Skala kilometraz Skala
. oddziatywania . oddziatywania
wystepowania wystepowania
Zniszczeniu
1 Kalina Viburnum ) ) Km 3+440 ulegnle
koralowa opulus stanowisko 1
osobnika
Zniszczeniu
ulegnie
2 Kocank| Hellchrysum 4+430 stanQW|sko _ ) i
piaskowe arenarium 0 powierzchni
ok. 0,2 haz 50
osobnikami
Zniszczeniu Zniszczeniu
Kopytnik Asarum ulegnie ulegnie
3 pospolity | europaeum 2+660 stanowisko ok. km 2+630 stanowisko ok.
70 osobnikéw 70 osobnikéw
Planowana
inwestycja
przecina . .
. Zniszczeniu
stanowisko na . o
) o ulegnie czes¢
dwie czesci, )
) : populaciji
zniszczeniu A
. . ulegnie czes¢ Na odcinku obejmujace
Porzeczka Ribes Na odcinku - . ok. 50
4 : populaciji km 2+900 + S
czarna nigrum 2+880-3+230 PSR osobnikow
obejmujacej km 3+150 :
ok. 50 wystepujacych
T W rozproszeniu
osobnikéw . .
wystepujacych na powierzchni
. ok. 8 ha
W rozproszeniu
na powierzchni
ok. 8 ha
Wplyw obu rozpatrywanych wariantbw na zasoby ww. gatunkdéw roslin

podlegajacych ochronie czesciowe]
lub uszczuplenie

ww. chronionych gatunkéw

lokalnych populacji
ze wzgledu na ich powszechne wystepowanie na terenie poddanym inwentaryzacji
(Las Oronski), a takze w skali regionu i kraju.

Zgodnie z art. 56 Ustawy o ochronie przyrody [12] na zniszczenie stanowisk

Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie.

Wplyw projektowane;j

inwestycji

na siedliska

gatunki

chronione

bedzie porownywalny. Utrata stanowisk
nie bedzie oddzialywaniem znaczacym,

roslin nalezy uzyskaC zezwolenie Regionalnego

jest

nieznaczacy, a oddziatywanie rozpatrywanych wariantéw poréwnywalne. Dotyczy to
zarowno skali ubytkow powierzchni siedlisk i zasobow populacyjnych gatunkow
chronionych, obnizenia jakosci siedlisk i biotopow oraz ich fragmentaciji.

Kolejne oddzialywanie projektowanej inwestycji bedzie zwigzane z planowang
wycinkg zieleni, zwlaszcza na terenie komplekséw lesnych. Powierzchnia laséw
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kolidujgca z projektowang inwestycjg w obu rozpatrywanych wariantach (w liniach
rozgraniczajacych) wynosi ok. 7 - 8 ha. Kolizja z wiekszym kompleksem lesnym (Las
Oronski) wystepuje w Wariancie | na odcinku od ok. km 2+560 do km 3+320,
w Wariancie Il — od ok. km 2+560 do km 3+260.

Realizacja przedsiewziecia powoduje koniecznos¢ przeprowadzenia zaréwno
w Wariancie |, jak i Wariancie Il wycinki drzew i krzewow (pojedyncze drzewa,
skupienia drzew i krzewow, zagajniki z podrostami, tereny lesne). Wycinka powinna
zosta¢ ograniczona do niezbednego minimum. W Zzadnym 2z wariantow nie
przewiduje sie koniecznosci wycinki okazow zabytkowych oraz chronionych
W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody
[12]. Zgodnie z zapisami Ustawy 0 szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych [17] inwestor nie ma obowigzku uzyskiwania
zgody na wycinke drzew i krzewdw, ktére nie sg wpisane do rejestru zabytkow.

Wycinka drzew i krzewOw w rejonie przejscia drogi ekspresowej przed obszary
lesne spowoduje nagte odstoniecie pni i koron drzew na obrzezu lasu, co zwiekszy
ich wrazliwos¢ na czynniki abiotyczne (dziatanie wiatru i stonca) i biotyczne
(podatno$¢é na szkodniki i patogeny w warunkach stresu). Zmiana warunkow
Swietinych, moze przyczyni¢ sie do przeksztalcen w strukturze zbiorowisk,
polegajacej na ustepowaniu gatunkdéw cieniolubnych na rzecz rodzimych gatunkow
Swiattolubnych oraz wkraczaniu obcych gatunkéw inwazyjnych zajmujgcych miejsca
zaburzone. Zmianom tym dodatkowo sprzyjajg roboty ziemne, oraz nawozenie ziemi
zawierajgcej diaspory oraz organy wegetatywnego rozmnazania réznych gatunkow
roslin. W celu minimalizacji oddziatywania na siedliska leSne oraz uzupetnienia strat
zwigzanych z planowang wycinkg zieleni nalezy wprowadzi¢ dogeszczenie
fragmentéw strefy ekotonowej, ktore znajdg sie w bezposrednim sasiedztwie
analizowanej inwestycji, przede wszystkim na odcinku przebiegajacym przez Las
Oronski. Wiecej informacji na ten temat znajduje sie w Rozdziale 11.6 Ochrona
przyrody ozywione;.

b) Oddziatywanie w fazie eksploataciji

W fazie eksploatacji drogi ekspresowej oddziatywanie na roslinnos¢ ma forme
wptywow posrednich — poprzez zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego i gleb.
Negatywne oddzialywanie na rosliny zwigzane bedzie gtownie z powstajgcymi
w pasie drogi spalinami (gtéwnie tlenkami azotu), pytami, metalami ciezkimi oraz solg
uzywang do odladzania nawierzchni. Kumulacja ww. zanieczyszczen w pasie
przylegajgcym do drogi w dluzszym okresie czasu bedzie wpltywaé na skiad
gatunkowy zbiorowisk, kondycje poszczegdlinych drzew oraz funkcje biologiczne

gleby.
7.1.6.2 Oddziatywanie na faune

a) Oddziatywanie w fazie realizacji

Projektowana droga ekspresowa S7 w przypadku obu Wariantow przebiega
gtdéwnie przez obszar pél, tak i nieuzytkdw, ktére stanowig miejsce bytowania oraz
zerowania roznych grup zwierzat (zarowno ssakow, jak i ptakéw, gadow, ptazéw
i bezkregowcow). Kompleks lesny Las Oronski stanowi réwniez wazng ostoje
zwierzyny, a wraz z doling Oronki cenny korytarz migracji o znaczeniu lokalnym.
Realizacja inwestycji spowoduje zniszczenie czesci siedlisk, co spowoduje spadek
réznorodnosci biologicznej otaczajgcych terendw.
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Oddziatywanie na siedliska zwierzece (zwlaszcza matych zwierzat
oraz bezkregowcow) znajdujgce sie na projektowanym przebiegu inwestycji bedzie
nieodwracalne. Obszar o powierzchni ok. 55 ha zostanie zajety pod inwestycje.
Budowa drogi ekspresowej S7 w Wariantach inwestycyjnych spowoduje zniszczenie
zarosli srodpolnych oraz drzew bedacych miejscem gniazdowania wielu gatunkdéw
ptakdw. Prawdopodobnie ptaki przeniosg sie nainne sasiednie tereny.
Przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza wykazata, ze na obszarze planowanej
inwestycji w zwigzku z budowg planowanej drogi ekspresowej nie dojdzie do
istotnego zniszczenia siedlisk ptakéw, w tym réwniez ptakow chronionych w ramach
dyrektyw Unii Europejskiej [50].
W przypadku populacji ptazéw wazng role jako obszary siedliskowe stanowig
tereny podmokie
— okolice zbiornika wodnego (oczko wodne) ok. km 0+800 w Wariancie | oraz
Wariancie 1,

— w rejonie kompleksu stawOw o charakterze powyrobiskowym znajdujgcych
sie na wysokosci km 0+350 w Wariancie I, jak i Wariancie lI;

— naterenie Lasu Oronhskiego w rejonie miejscowosci Krogulcza Sucha;

— 1gki okresowo podmokite w dolinie Oronki oraz w rejonie cieku bez nazwy.

Na etapie budowy drogi ekspresowej zagrozenie dla stabilnosci populacji
ptazéw bedzie stanowito podwyzszone ryzyko $miertelnosci osobnikéw wchodzacych
na plac budowy, zwlaszcza w okresie wedrowek w sezonie rozrodczym, a takze
legnacych sie zagiebieniach i nieckach, w ktorych stagnuje woda powstajgcych
w trakcie prowadzonych robét ziemnych. W wyniku budowy drogi ekspresowej
w Wariancie | zajdzie koniecznos¢ czesciowego zasypania zbiornika (oczko wodne)
w rejonie km 0+800. Réwniez realizacja inwestycji w Wariancie Il moze prowadzi¢
do utraty tego miejsca legowego ptazéw, gdyz mimo ze bezposrednio zbiornik ten nie
wchodzi w linie rozgraniczajgce inwestycji jest bardzo prawdopodobne jego
osuszenie na skutek zmiany stosunkéw wodnych w wyniku budowy drogi.
Zaproponowane w Rozdziale 11.6 Ochrona przyrody ozywionej $rodki ostroznosci
w trakcie prowadzenia roboét oraz dziatania kompensacyjne w rozumieniu ustawy —
Prawo ochrony $rodowiska [1] zniwelujg negatywny wplyw inwestycji na
herpetofaune.

Realizacja planowanej inwestycji wigze sie rowniez z Kkoniecznoscig
prowadzenia robét w dolinie Oronki (w ramach projektu nie przewiduje sie prac
zwigzanych z umacnianiem brzegéw, ani regulacjg koryta) oraz korektami drobnych
ciekow bez nazwy i rowdéw melioracyjnych. Negatywne oddzialywanie zwigzane
z budowg obiektéw mostowych na Oronce oraz przepustéw na mniejszych ciekach,
a takze z przebudowg bezimiennych ciekéw i rowéw melioracyjnych bedg polegaty
na okresowym wzroscie zanieczyszczenia zawiesinami zwiekszajgcymi metnosé waod
I utrudniajacym przenikanie swiatta w gtgb toni wodnej. Diugotrwate zmetnienie
prowadzi do zmniejszenia wydajnosci procesu fotosyntezy u roslin oraz niekorzystnie
wptywa na ikre i narybek poprzez zaburzenia oddychania.

Wycinka drzewostandéw lesnych przylegtych do istniejgcej drogi, nie bedzie
mialo znaczacego, diugofalowego, negatywnego wplywu na zyjace w sasiedztwie
gatunki, w tym na awifaune. Aczkolwiek wycinke nalezy ograniczy¢ do niezbednego
minimum i prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow.
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Nastepna grupa negatywnych czynnikbw niekorzystnie  wplywajaca
na zwierzeta, w tym szczegolnosci na ptaki, zwigzana jest z emisjg hatasu zarowno
na etapie budowy (ciezki sprzet) oraz eksploatacji (ruch pojazdéw). Ptaki sg grupg
kregowcow, dla ktérych komunikacja dzwiekowa odgrywa szczegolng role, zwtaszcza
w okresie rozrodczym. Wiele badan wskazuje, ze ptaki unikajg osiedlania sie
w sgsiedztwie autostrad i drog szybkiego ruchu. Niektore samce ptakow adaptujg sie
do zmienionych warunkéw i w poblizu drég starajg sie s$piewaé glosniej, aby
.przekrzycze¢” hatas dobiegajacy z drog szybkiego ruchu. Realizacja projektowanej
inwestycji wigza¢ bedzie sie ze wzmozonym ruchem ciezkiego sprzetu i co za tym
idzie znacznym wzrostem poziomu hatasu w okolicy. Powodowa¢ to bedzie
ptoszenie zwierzat, ktére na ten okres przeniosg sie prawdopodobnie na dalsze
tereny.

b) Oddziatywanie w fazie eksploataciji

Negatywne oddziatywanie projektowanego odcinka drogi ekspresowej S7
na dziko zyjgce zwierzeta mozna podzieli¢ na:

a) bezposrednie (oddziatywanie na osobniki i ich populacje):

— catkowite zahamowanie lub utrudnianie przemieszczania sie zwierzat
w poprzek drogi;

— Smiertelnos¢ zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami;

b) posrednie (oddziatywanie na warunki siedliskowe):

— przerywanie ciggtosci korytarzy migracyjnych (ekologicznych);

— pogorszenie jakosci siedlisk w zasiegu istniejgcej infrastruktury oraz
w strefie podwyzszonego stezenia emisji zwigzanych z ruchem pojazdow.

Najwazniejsze ekologiczne konsekwencje budowy drogi to zahamowanie
i ograniczanie swobodnego przemieszczania sie zwierzat. Bariera ekologiczna
bedzie oddziatywaé w postaci:
a) bariery fizycznej, w wyniku:
— sztucznych modyfikacji morfologii terenu — prowadzenie drogi ha nasypach
I w wykopach;
— budowy ogrodzen ochronnych;
b) bariery psychofizycznej, w wyniku:
obecnosci obiektow infrastruktury pochodzenia antropogenicznego (obiekty
I urzadzenia sterowania ruchem, urzadzenia podnoszace bezpieczehstwo
ruchu);
— emisji hatasu, emisji Swietlnych, emisji chemicznych zwigzanych z ruchem
pojazdow.

Smiertelno$¢ zwierzat na drogach zalezy od natezenia ruchu i predkosci
pojazdow, szerokosci drogi oraz obszaru, przez ktory ona przebiega. Na polskich
drogach najczesciej ging ptazy, sredniej wielkosci ssaki lesne i polno-lesne oraz duze
ssaki. Czeste sg kolizie z ptakami, zwilaszcza dotyczy to miodych,
niedoswiadczonych osobnikébw po wylocie z gniazda w okresie czerwiec-sierpien.
Ruch s$redni (2,5 tys. do 10 tys. pojazdow na dobe) jest przyczyng najwiekszej liczby
wypadkéw. Zgodnie z danymi literaturowymi wg [80][81] trasa o natezeniu ruchu
powyzej 10 000 pojazdéw na dobe stanowi catkowitg bariere ekologiczng (Rys. 7.9).
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Rys. 7.9 Wplyw natezenia ruchu pojazdéw na migracje zwierzat ([81][80])

Po wybudowaniu opiniowanego odcinka drogi ekspresowej powstanie
przeszkoda z dwoma jezdniami, drogami serwisowymi, z pasem dzielgcym, o tgcznej
szerokosci ok. 40 m, ktora zgodnie z prognozami ruchu bedzie ruchem pojazdéw
w ilosci przekraczajgcej wartos¢ 10 000 poj./d, poruszajacych sie z duzg predkoscig

Projektowana droga koliduje bezposrednio z korytarzami ekologicznymi
0 znaczeniu lokalnym: ssakéw (wykorzystywana przede wszystkim przez zwierzeta
Srednie, m.in. sarny, dziki) oraz obszarami podmokiymi, ktore stanowig miejsca
masowych migracji ptazoéw. W ponizszej tabeli przedstawiono ich zestawienie.

Tabl. 7.19 Szlaki migracji zwierzat, z ktérymi koliduje planowana inwestycja

L.p. Znaczenie Lokalizacja Orientacyjny kilometraz
korytarza migracji Wariant | Wariant I
1 Lokalny korytarz Tereny podmokte lesno-pole, 0+000 — 0+500 | 0+000 — 0+500
migracji ptazow kompleks stawow
i ssakow
2 Lokalny korytarz Tereny podmokie w Lesie Oronskim | 2+600 — 3+320 | 2+580 — 3+255
migracji ptazoéw w rejonie miejscowosci Krogulcza
Sucha
3 Lokalny korytarz t aki okresowo podmokte w dolinie 3+320 — 4+150 | 3+255-4+100
migracji ptazow Oronki oraz cieku bez nazwy
i ssakow

W celu wyeliminowania zdarzen z udziatem zwierzat na drodze ekspresowej S7
oraz udroznienia lokalnych korytarzy migracji, zaprojektowano przejscia dla zwierzat
Dodatkowym elementem minimalizujgcym zjawisko $miertelnosci zwierzat na drodze
beda stanowity ogrodzenia ochronne. Dokfadniejszy opis zastosowanych rozwigzan
oraz zalecen minimalizujgcych oddziatywanie inwestycji na faune terendw
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przylegtych do drogi ekspresowej S7 znajduje sie w rozdziale 11.6 Ochrona przyrody
ozZywionej.

7.1.7. Oddziatywanie na krajobraz

W ustawie o ochronie przyrody [12] walory krajobrazowe zostaty okreslone jako
~wartosci ekologiczne, estetyczne lub kulturowe obszaru oraz zwigzane z nim rzezba
terenu, twory i skladniki przyrody, uksztattowane przez sity przyrody lub dziatalnos¢
cztowieka”. Niniejszy rozdziat ma na celu ocene wptywu projektowanej inwestyciji
gtéwnie na walory estetyczne krajobrazu oraz inne, majgce wplyw na postrzeganie
go przez cziowieka. Oddzialywanie na walory przyrodnicze zostalo omoéwione
w Rozdziale 7.1.6 Oddziatywanie na przyrode ozywiong, natomiast oddziatywanie
na walory kulturowe krajobrazu - w Rozdziale 7.4 Oddziatywanie na chronione dobra
kultury.

Krajobraz terenow na ktérych zlokalizowana jest projektowana inwestycja
nalezy zaliczy¢ do typu krajobrazu kulturowego. Dominujg tu obszary rolnicze,
otwarte tereny pol oraz obszary nieuzytkOw, porosniete czesto kepami drzew
oraz krzewéw. Wzdluz przecinanych przez droge ciekOw wystepujg pasy zarosli
idrzew. Na niewielkich obszarach, na ktérych inwestycja przecina tereny
zabudowane, krajobraz zdominowany jest przez domy jednorodzinne i wielorodzinne.
W rejonie miejscowosci Krogulcza Sucha znajduje sie zwarty kompleks Las Oronski.

Oddziatywanie na krajobraz inwestycji, ktéra polega na budowie drogi
prowadzonej po zupetnie nowym $ladzie jest niekwestionowany. Wplyw ma
usuwanie mas ziemnych, formowanie nasypow i wykopdw, wycinka drzew
oraz zastosowanie ekrandéw akustycznych oraz duzych obiektow inzynierskich
(mosty, wiadukty) oraz drogowych (wezty).

W przypadku poszczegolnych odcinkow wptyw na krajobraz bedzie najbardziej
widoczny w nastepujacych miejscach:

— krajobraz doliny rzecznej

0 przeciecie na obiekcie mostowym doliny Oronki (Wariant | - od km
3+320 — 4+150 , Wariant Il - od km 3+255 — 4+100);

— krajobraz lesny

o Las Oronski (w Wariancie | na odcinku od km 2+560+ km 3+320,
w Wariancie Il od km 2+540 + km 3+260),
— krajobrazy rolnicze, w rejonie wiekszych jednostek osadniczych
0 Krogulcza Sucha (w Wariancie | na odcinku od km 2+700+km 2+900,
w Wariancie Il od km 2+500 + km 2+900).

Droga jest jednym z najstarszych elementoéw antropogenicznych w otoczeniu.
Przy zachowaniu wiasciwej estetyki i odpowiednim wkomponowaniu moze rowniez
wptywac dodatnio na jego postrzeganie.

Projektowana trasa szybkiego ruchu bedzie nowym elementem w krajobrazie,
ktory oddziatuje zaréwno na jego forme, jak i na percepcje przestrzeni. Odbiér
krajobrazu zalezy od réwnowagi pomiedzy liczbg i wielkoscig elementow, a jego
kompozycjg. Waznym czynnikiem, jest takze odlegtos¢ i miejsce obserwacji, z ktorej
dana przestrzen jest widziana.

Projektowane obiekty inzynierskie zwigzane z drogg ekspresowg S7 — wezet
~-Mtodocin”, wiadukty i mosty wprowadzajg dysharmonie w otaczajgcym krajobrazie
i prowadzg do jego znacznego przeksztatcenia. W ramach inwestycji zostanie
wykonana estakada nad rzekg Oronkg (w Wariancie | ok. km 4+565, . w Wariancie Il
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ok. km 4+075) oraz most nad ciekiem bez nazwy (w Wariancie | ok. km 3+500,
w Wariancie Il ok. km 3+420), a takze wiadukt drogowy w ciggu trasy ekspresowej,
nad drogg gminng w rejonie miejscowosci Sucha Krogulcza (w Wariancie | okoto
km 2+809, w Wariancie Il ok. km 2+790). Szczegodlnej aranzacji otoczenia wymaga
wezet komunikacyjny ,Miodocin”, ktory bedzie stanowit dominante w otaczajgcym
krajobrazie o charakterze typowo rolniczym.

W zwigzku z tym, ze projektowana droga przebiega w znacznej czesci przez
tereny rolnicze z zadrzewieniami srédpolnymi oraz w mniejszym fragmencie lesne,
konieczne bedzie usuniecie znajdujgcych sie w pasie drogi zadrzewien i zakrzewien.

Elementem infrastruktury drogowej, ktéry bedzie miat duzy wptyw na percepcje
krajobrazu, sg ekrany akustyczne. Ich wyglad jest wazny zaréwno dla kierowcow, jak
I mieszkancow, ktorych majg chroni¢ przed hatasem. Ekrany akustyczne ze wzgledu
na swojg wysokos¢ sa widoczne z daleka i zamykajg perspektywe na dalszy
krajobraz. Wazne jest zatem, z czego sg wykonane, w jakiej kolorystyce oraz w jaki
sposOb wkomponuje sie je w krajobraz. W przypadku planowanej inwestyciji
dominowa¢ bedg ekrany nieprzezroczyste, najbardziej korzystne ze wzgledu
na awifaune. Ich obsadzenie pngczami tworzacymi zielen maskujacg pozwoli lepsze
wkomponowanie w krajobraz.

7.1.8. Planowane wyburzenia oraz gospodarka odpadam i

a) Faza realizacji

Podczas budowy drogi powstawac¢ bedg odpady z nastepujgcych prac:

— robot ziemnych,

— ulozenia nawierzchni drogi,

- prac rozbiérkowych istniejgcych obiektow budowlanych,

- usuwania nawierzchni z istniejacych jezdni, ktére beda wymagaty

przebudowy w zwigzku z realizacjg przedsiewziecia,

— wycinki drzew i krzewow,

— odpady zwigzane z zapleczem sanitarnym placu budowy.

Powstale odpady zgodnie z klasyfikacjg zawartg w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw [33] naleze¢
beda gtdwnie do grupy nr 17 — odpady powstajgce z budowy, remontow | demontazu
obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W mniejszych ilosciach
powstang odpady z grupy nr 20 — odpady komunalne tacznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie oraz odpadowa masa roslinna zaliczana do grupy nr 02 -
odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotowstwa, les$nictwa,
lowiectwa oraz przetworstwa zywnosci. UszczegOtowienie, co do rodzajéw
powstatych odpaddw, znajduje sie w Rozdz. 2.6 Przewidywane wielkosci emisiji,
wynikajgce z funkcjonowania planowanego przedsiewziecia w Tabl. 2.4 llosé
powstatych odpaddéw dla poszczegdlnych wariantéw jest zblizona, aczkolwiek
realizacja przedsiewziecia w Wariancie | bedzie korzystniejsza w tym wzgledzie,
z uwagi na brak odpadow z rozbiorki budynkéw (w tym odpadow niebezpiecznych
zawierajgcych azbest).

W ramach prowadzonych prac zwigzanych z realizacjg inwestycji powstang
masy ziemne. W przypadku, gdy ich zastosowanie nie spowoduje przekroczenia
wymaganych standardow jakosci gleby i ziemi (okreslonych w ustawie z dnia 27
kwietnia 2001 — Prawo ochrony srodowiska [1]), nie bedg one podlegatly zapisom
Ustawy o odpadach z 27 kwietnia 2001 r. [3]
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W ramach prowadzonych prac zostanie wykonana rozbiérka istniejgcej
konstrukcji nawierzchni pod droge ekspresowg i pozostate drogi. W Wariancie | nie
przewiduje sie wyburzen budynkéw mieszkalnych i gospodarczych. Natomiast
realizacja drogi w Wariancie |l bedzie sie wigzala rozbiorka: 3 budynkow
mieszkalnych, 6 budynkéw gospodarczych, 1 budynku gospodarczo-ustugowego
oraz 1 budynku ustugowego (hotel z restauracjg) kolidujacych z planowang
inwestycja.
Przy obiektach przeznaczonych do rozbiorki nalezy zwrdci¢ szczegélng uwage
na nastepujace odpady zaliczane do grupy materiatow izolacyjnych oraz materiatow
konstrukcyjnych zawierajgcych azbest (kod 17 06):
— materialy izolacyjne zawierajgce azbest np. uszczelniajgce ptyty azbestowo-
kauczukowe (kod 17 06 01%);

- inne materiaty izolacyjne zawierajgce substancje niebezpieczne
(kod 17 06 03*);

— materialy izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01 i 17 06 03,

- materiaty konstrukcyjne zawierajgce azbest np. rury oraz dachowe
i elewacyjne ptyty azbestowo-cementowe (kod 17 06 05%).

Fot. 7.1 Budynki przeznaczone do wyburzenia w rejonie projektowanego wezia
.Mtodocin: w Wariancie Il

Azbest ze wzgledu na swoje wiasciwosci nalezy do substancji stwarzajgcych
szczegllne zagrozenie dla $rodowiska i zdrowia ludzi. Dlatego substancja
ta powinna podlega¢ sukcesywnej eliminacji. W zwigzku z powyzszym odpady
zawierajgce azbest nalezg rowniez do odpaddw niebezpiecznych, a gospodarka nimi
wymaga prawidtowego prowadzenia. Obszar zastosowania azbestu oraz proces jego
usuwania zostat szeroko uregulowany w przepisach prawnych — ustawa z dnia
27 kwietnia 2001 r. o odpadach [3] i zwigzane z nig rozporzadzenia wykonawcze,
ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska [1], ustawa z dnia 19
czerwca 1997 r. o zakazie stosowania azbestu [18] oraz ustawa z dnia 22 grudnia
2004 r. o zmianie ustawy o0 zakazie stosowania azbestu [19].

Przy zatozeniu, ze gospodarka odpadami w trakcie realizacji inwestycji bedzie
prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, bez wzgledu na ilo$é
powstajacych odpadéw nie przewiduje sie istotnego zagrozenia dla srodowiska.
Wymagania dotyczace gospodarki odpadami wynikajace z zapisobw prawa
przedstawiono w Rozdz.11.8 Gospodarka odpadami
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b) Faza eksploatacji

Podczas eksploatacji drogi powstang odpady zwigzane z:

— z remontami, utrzymaniem i konserwacjg drog (m.in. odpady zwigzane
z czyszczeniem poboczy np. gruz, ziemia, humus czy tez elementy gumowe
pochodzace z kot pojazdow, fragmenty zderzakow samochodowych, listew);

— funkcjonowaniem zbiornikbw retencyjnych, separatorow i osadnikow
(oczyszczajagcych wody sptywajace z powierzchni jezdni) np. szlamy
z odwadniania olejow w separatorach czy tez zawartosc¢ piaskownikow;

- funkcjonowaniem wezta drogowego Mtodocin (np. odpady opakowaniowe);

- kolizjami i wypadkami drogowymi, wsrod ktorych znajdg sie réwniez odpady
niebezpieczne.

Powstale odpady zgodnie z klasyfikacjg zawartg w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw [33] naleze¢
beda do grup: 13, 16, 17, 19 i 20. Uszczegdtowienie, co do rodzajow powstatych
odpaddéw wraz z szacunkowym okresleniem ich ilosci przedstawiono w Rozdz. 2.6
Przewidywane wielkosci emisji, wynikajgce 2z funkcjonowania planowanego
przedsiewziecia, w Tabl. 2.9.

Za usuwanie odpaddéw z drogi w granicach pasa drogowego odpowiedzialne
beda stuzby wyznaczone przez zarzadce drogi, z wyjatkiem np. zagrozenia
Zwigzanego z zanieczyszczeniem sSrodowiska substancjami niebezpiecznymi,
w ktérego eliminowanie zaangazowane by¢ powinny wyspecjalizowane jednostki
Strazy Pozarnej.

Oddziatywanie wszystkich wyzej wymienionych odpaddéw na srodowisko bedzie
niewielkie. Powstajg one w pasie drogowym (gtdwnie na powierzchni uszczelnionej
drogi) i sga fatwe do usuniecia, a nastepnie przekazywane do utylizacji
lub ponownego wykorzystania.

7.1.9. Przewidywane oddziatywanie przedsi ewziecia w przypadku
wyst gpienia powa znej awarii

Definicja powa znej awarii

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony Srodowiska [1] sg
zdarzenia, w szczegolnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie procesu
przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub
wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania
zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub sSrodowiska, albo powstania takiego
zagrozenia z opOznieniem.

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii, rozumiane jest jako
zdarzenie, ktdre moze wywotaé utrate zycia co najmniej 10 oséb, zanieczyszczenie
wéd powierzchniowych (tadunek wiekszy od 15 g/cm? w przypadku substancii
ropopochodnych oraz wiekszy od 5 g/cm? w przypadku substancji mogacych zmienié
istotnie jako$¢ wod) na odlegtosci co najmniej 10 km, w przypadku wod biezacych
lub na obszarze co najmniej 1 km? w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych,
zagrozenie wod podziemnych (np. przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia).

Transport substancji chemicznych, w tym substancji niebezpiecznych, jest
drugim obok zaktadow przemystowych zrédtem powaznych awarii. W odniesieniu do
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ciggéw drogowych czynnikiem utrudniajgcym podejmowanie dziatan w przypadku
wystgpienia wypadku okreslanego mianem powaznej awarii jest nieprzewidywalnos$é
miejsca jego wystgpienia [92]. Zgodnie z Raportem Gtdéwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska [92] w 2007 r. w eksploatacji znajdowato sie ok. 9,2 tys. cystern
drogowych, przeznaczonych do transportu materiatdbw niebezpiecznych. Stuzg one
przewaznie do przewozu paliw ptynnych (benzyna, olej napedowy i olej opatowy do
celéw grzewczych), skroplonej mieszaniny propan — butan, a takze skroplonego
metanu (gaz ziemny).

Ze wzgledu na wihasciwosci towaréw, transport drogowy materialdw
niebezpiecznych musi spetnia¢ wymogi techniczne i organizacyjne, okreslone
w ustawie z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw
niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199, poz. 1671 z pdzniejszymi zmianami). Uwzglednia
ona w swoich zapisach dyrektywy Unii Europejskiej, jak i przepisy Umowy
europejskiej, dotyczace miedzynarodowego przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych (ADR).

Przedmiotowa inwestycja stanowi fragment drogi ekspresowej S7 o charakterze
tranzytowym ze zwiekszonym natezeniem ruchu autocystern oraz samochoddéw
ciezarowych. W zwigzku z powyzszym jest to cigg komunikacyjny o podwyzszonym
ryzyku wystgpienia wypadku o skutkach powaznej awarii. Ponadto na odcinkach
sgsiadujgcych znajdujg sie zaklady przemystowe w Radomiu, Szydiowcu oraz
w Skarzysku-Kamiennej, co jest czynnikiem wskazujgcym na mozliwosc
przemieszczania sie w ich kierunku samochoddéw z substancjami niebezpiecznymi.
Transport ten podwyzsza ryzyko wystgpienia powaznej awarii i ewentualne
przedostanie sie substancji niebezpiecznych do srodowiska, w wyniku ktorych moze
nastgpi¢ skazenie woéd powierzchniowych i gruntowych. Zdarzenia tego typu
stwarzajg w wiekszosci przypadkéw zagrozenia lokalne, jednak ze wzgledu na ich
liczebnosc¢ nie pozostajg bez wptywu na stan srodowiska naturalnego.

Ponadto transportowi podlegajg rowniez odpady komunalne, ktére sag
przewozone do najblizszego sktadowiska odpaddéw komunalnych i Zaktadu Utylizaciji
Odpadow Komunalnych w Radomiu.

W przypadku drog ekspresowych ryzyko prawdopodobienstwo wystgpienia
powaznej awarii jest niewielkie. Na pewno ryzyko wystgpienia tego typu wypadku jest
najmniejsze w przypadku przebiegu inwestycji w znacznej odlegtosci od zabudowy
mieszkaniowej (gdy w strefie zagrozenia znajduje sie mafa ilos¢ ludzi) oraz na
terenach, gdzie nie wystepujg wody powierzchniowe oraz w rejonie dobrze
izolowanych wéd podziemnych. W przypadku analizowanej inwestycji najwieksze
prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii jest zwigzane z istniejgcq droga
krajowg Nr 7 (tzw. Wariant bezinwestycyjny). Przebiega ona przez tereny o zwartej
zabudowie mieszkaniowej (przede wszystkim jednorodzinnej), co powoduje, ze
w przypadku wystgpienia takiego zdarzenia w zasiegu negatywnego oddziatywania
moze znalezé sie duza liczba mieszkancéw. Ponadto istniejgca DK Nr 7 na
analizowanym odcinku przecina liczne cieki i rowy i sasiaduje ze zbiornikami
wodnymi, a jej system odwodnienia oparty jest gtdwnie na trawiastych rowach
otwartych. Ze wzgledu na niewielkie odlegtosci pomiedzy Wariantem | i Wariantem |l
prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii jest w obu przypadkach prawie
takie samo. Troche korzystniej wypada jednak Wariant |, poniewaz projekt zaktada
lagodniejsze tuki oraz lepsze pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego
rozwigzanie wezta ,Mtodocin”.
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Miejsca zwi ekszonego ryzyka wyst gpienia powa znej awarii

Miejscami zlokalizowanym w rejonie projektowanego odcinka drogi ekspresowe]
S7, gdzie wystgpienie zdarzenia o znamionach powaznej awarii jest najbardziej
prawdopodobne, sa:

- rejony weztow,

— estakada i mosty (ryzyko powstawania mgiet, zwiekszona mozliwosc

oblodzenia drogi),
— wiadukty w ciggu drogi ekspresowej,
— Tereny podmokie i silnie zmeliorowane (ryzyko powstawania mgiet).

W tabeli ponizej przedstawiono lokalizacie miejsc ze  zwiekszony
prawdopodobienstwem wystgpienia powaznej awarii:

Tabl. 7.20 Odcinki drogi ekspresowej S7 ze zwiekszonym ryzykiem wystgpienia
powaznej awarii

Teren/wezel/obiekt WARIANT | WARIANT II
wezet ,Mtodocin” km 1+300 — km 2+100 km 1+300 — km 1+900
teg jesionowo-olszowy w
rejonie Krogulczej Suchej (teren km 2+600 — km 3+320 km 2+580 — km 3+255
podmokty)
Most na cieku bez nazwy km 3+350 — km 3+450 km 3+370 — km 3+470
Estakada w ciggu S7 na
drogami powiatowymi i doling km 3+945 — km 4+200 km 3+920 — km 4+200
Oronki

Miejsca najwi ekszych potencjalnych szkod w wyniku wyst  gpienia powa znej
awarii

Wystgpienie powaznej awarii moze mie¢ najpowazniejsze konsekwencje tam,
gdzie szkody lub straty powstate w wyniku zdarzenh na drodze mogg by¢ najwieksze.
Takimi miejscami sa:

— Obszary wysokiego badz bardzo wysokiego zagrozenia wod podziemnych;

— Obszary wysokiej ochrony (OWO) oraz obszary najwyzszej ochrony (ONO)

Gtownych Zbiornikbw Wod Podziemnych,

— Obszary wrazliwe przyrodniczo (lasy tegowe),

— Tereny podmokie oraz doliny rzeczne,

— Obszary zabudowy mieszkaniowej.

Projektowana droga ekspresowa zaréwno w Wariancie |, jak i Wariancie Il przejmie
znaczng czes¢ ruchu (gtownie tranzytowego) z istniejgcej DK Nr 7, co zmniejszy
ryzyko wystgpienia powaznej awarii na tej drodze. Ryzyko wystgpienia powaznej
awarii na drodze ekspresowej jest znikome — wpltywa na to ograniczona dostepnosc,
bezkolizyjne skrzyzowania oraz odpowiednie parametry (tagodne tuki, dobra
widoczno$€). Na catym analizowanym odcinku szczelny system odwodnienia drogi
ekspresowej zaopatrzony w urzadzenia podczyszczajgce i zastawki odcinajgce
odptyw zabezpieczy srodowisko naturalne przed skazeniem na obszarze przebiegu
inwestycji przez tereny GZWP oraz z miejscach kolizji z wodami powierzchniowymi.
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7.1.10. Wptyw drga n

Negatywne oddziatywanie w zakresie drgan moze wystgpi¢ zarowno na etapie
realizacji, jak i eksploatacji inwestycji. Dziatanie to wigze sie z wpltywem wibraciji
drogowych na sasiadujgce z drogq powierzchnie. Wibracje drogowe o ktérych mowa,
to drgania mechaniczne wywotane przez ruch drogowy oraz prace maszyn na terenie
budowy. Generowane sg one na styku pojazdu z powierzchnig terenu, a nastepnie
rozprzestrzeniane poprzez poditoze do otoczenia. Przenoszenie odbywa sie gtdwnie
na sgsiadujgce z drogq budynki, ktére nastepnie przekazujg drgania na znajdujgce
sie w ich wnetrzach osoby.

a) Faza realizacji

Na etapie realizacji emisja drgan zwigzana jest z pracami budowlanymi
(gtéwnie z poruszaniem sie maszyn oraz robotami powigzanymi z przemieszczaniem
sie mas ziemnych), ktére z powodu wytwarzanych drgan mogg mie¢ negatywny
wptyw na najblizej potozone budynki (powodowac¢ ich uszkodzenia) oraz na ludzi.
Szczegoblne zagrozenie podczas prac drogowych wigze sie z zastosowaniem walcow
drogowych wibracyjnych. Sg one uzywane do zageszczania gruntu, warstw
podbudowy i warstw asfaltowych. Praca walcéw charakteryzuje sie najwiekszym
zasiegiem oddziatywania spos$rod wykorzystywanych maszyn. Orientacyjny zasieg
strefy szkodliwych oddziatywan dynamicznych (parasejsmicznych) wg danych
literaturowych [79] w przypadku ww. walcow wynosi okoto 20 m, ale moze dochodzié¢
nawet do 60 m. W zwigzku z faktem, ze planowana trasa w obu Wariantach
na niektérych fragmentach bedzie przechodzi¢ w odlegtosci mniejszej niz 60 m od
budynkow (np. w sasiedztwie wezta ,Miodocin”, w rejonie Krogulczej Suchej,
Oronska) moze wystgpi¢ oddziatywanie w tym zakresie, prowadzace do uszkodzenia
ich struktury. Drgania przekazywane od walcow zalezg m.in. od rodzaju i typu walca
wibracyjnego, parametréw jego pracy, sztywnosci zageszczanej warstwy, rodzaju
I stanu gruntu, w ktérym propagujq sie drgania w strone budynku, odlegtosci budynku
od strefy robét, cech dynamicznych budynku odbierajgcego drgania.

O ile tego typu oddziatywania majg charakter okresowy, o tyle wywotane przez
nie skutki sg trwate. Poréwnanie liczny budynkéw znajdujacych sie w granicach
strefy, w ktorej mogg wystgpi¢ oddziatywania w zakresie drgan na etapie budowy
w zaleznosci od rozpatrywanego Wariantu inwestycyjnego przedstawiono
W ponizszej tabeli Tabl. 7.21

Tabl. 7.21 Liczba budynkdéw znajdujgcych sie w odlegtosci mniejszej niz 60 m od
zewnetrznej krawedzi jezdni (nie podlegajacych wyburzeniom)

WARIANT | WARIANT II

7 budynkow (w tym 1 budynek mieszkalno-

ustugowy i 1 budynek ustugowy) 5 budynkow

Na podstawie danych z powyzsze] tabeli wydaje sie, ze pod wzgledem
oddzialywania w zakresie drgan korzystniejszy jest Wariant Il. Nalezy jednak
pamietac, ze realizacja tego Wariantu bedzie wymagata wyburzen kilku budynkow
potozonych w najblizszym sasiedztwie projektowanej drogi ekspresowej S7, miedzy
innymi budynku mieszkalno-ustugowego i budynku ustugowego w rejonie wezia
~.Mtodocin”.
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W przypadku obiektow, znajdujacych sie w granicach strefy, w ktérej moga
wystgpi¢ oddziatywania w zakresie drgah na etapie budowy, przed rozpoczeciem
inwestycji nalezy podja¢ dziatania majgce na celu okreslenie ich stanu technicznego
- szczegobtowy zakres prac podano w Rozdziale 11.4 Minimalizacja wptywu drgan.

b) Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji rozprzestrzenianie sie drgan od obiektéw drogowych
zalezne jest od wtasnosci materiatdw, z jakich zbudowane sg konstrukcje, wkasnosci
gruntu, odlegtosci obiektu od zrodta drgan oraz tego, czy osrodek, w ktorym sie one
rozprzestrzeniajg, jest jednorodny. Istotny wplyw na poziom drgan majg zmiany
warunkéw atmosferycznych, ktére powodujg zmiany wiasnosci fizycznych
i mechanicznych konstrukcji. Z uwagi na to, ze projektowana droga posiada¢ bedzie
nowg roéwng nawierzchnie oraz warstwy podbudowy charakteryzujace sie réznymi
wiasnosciami fizykomechanicznymi (gestos¢, struktura), mozliwos¢ przemieszczania
sie drgan w nasypach bedzie niewielka. W przypadku estakad oraz mostow gtebokie
posadowienie obiektéw powodowac¢ bedzie przenoszenie niewielkich drgan w gigb
gruntu.

Wplyw drgan drogowych na uszkodzenia budynkéw nie jest dotychczas
wystarczajgco zbadany i przypuszcza sie, ze uszkodzenia mogg powstawac na
skutek nakladania sie czestotliwosci drgan wzbudzanych przez pojazdy na
czestotliwosci rezonansowe obiektéw budowlanych. Czynnikiem w najwiekszym
stopniu zwiekszajgcym zasieg oraz wielkos¢ negatywnego wplywu drgan jest
pojawianie sie kolein oraz uszkodzen nawierzchni zwigzanych z eksploatacjg oraz
wptywem czynnikdéw atmosferycznych takich jak woda, czy mroz.

Ocene oddziatywania projektowanej drogi w zakresie drgan mozna oprze¢ na
badaniach wykonanych przy istniejagcych obiektach drogowych o zblizonych
parametrach i poréwnywalnym badz wiekszym natezeniu ruchu. Pomiary takie byty
wykonywane m.in. przez Pracownie Wibroakustyki Instytutu Podstaw Budowy
Maszyn Politechniki Warszawskiej w ramach wykonywania analizy porealizacyjnej
dla zadania Il izadania V inwestycji pn. "Budowa Trasy Siekierkowskiej"
w Warszawie [72]. Analize wptywu drgan wykonano dla 11 budynkow, znajdujacych
sie w odlegtosci od 15 do 70 m od krawedzi dwujezdniowego (2 i 3 pasowego)
odcinka ul. Wat Miedzeszyhnski w Warszawie. Budynki wytypowano z uwagi na
zgtaszane przez wiascicieli skargi dotyczace pekania scian i odczuwalnych drgan
obiektéw. Punkty pomiarowe w budynkach parterowych usytuowano na fundamencie
budynku albo Scianie nos$nej, piwnicznej w poziomie otaczajgcego terenu od strony
zrédta drgan, oraz na $cianie bocznej przy stropie od strony zrédita drgan dla
kazdego kolejnego pietra budynku. Dla matych budynkow wystarczajacy byt jeden
punkt pomiarowy na poziom. W kazdym punkcie pomiarowym przyklejono do sciany
podktadke pod czujnik trojosiowy (wielkos¢ ok. 2x3 cm) oraz podkiadke pod czujnik
grawitacyjny (Srednica ok. 6 cm). Nastepnie przygotowano stanowisko pomiarowe,
poprzez zatozenie czujnikbw na podktadki, podigczenie odpowiednich kabli
pomiarowych pomiedzy czujnikami i komputerem pomiarowym NI-RT, ustawienia
czutosci czujnikdbw w programie akwizycji danych (przed pomiarami kompletne tory
pomiarowe zostaty skalibrowane).

Pomiar polegat na rejestracji przebiegdéw czasowych przyspieszenia drgan (ok.
1 godzina) badanych obiektow w punktach pomiarowych w kierunkach poziomych (X,
Y). Nastepnie sygnat poddano filtracji dolnoprzepustowej za pomocqg filtra
o czestotliwosci odciecia 100 Hz. Analiza wynikbw pomiardw polegata na
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zakwalifikowaniu budynku do okreslonej strefy szkodliwosci drgan na podstawie
wykresow SWD-I lub SWD-II zgodnie z normg PN-85/B-02170.

W przypadku 9 obiektéw (oddalonych od ul. Wat Miedzeszyniski o od 15 do 70
m) maksymalna amplituda drgan budynku (analiza tercjowa) znajdowata sie w I-szej
strefie skali SWD-1 (drgania nie odczuwalne przez budynek). Natomiast w przypadku
dwoch budynkow (oddalonych od jezdni gtownej o 15 i 30 m) maksymalna amplituda
drgan (analiza tercjowa) znajdowata sie w gornej granicy I-szej strefy skali SWD-1
(drgania nieodczuwalne przez budynek), jednak amplituda drgain byta dos¢ wysoka,
blisko granicy A (dolnej granicy odczuwalnosci drgan przez budynek). Badania
wykazaty wiec, ze funkcjonowanie drogi nie wplywa negatywnie na znajdujgce sie
w poblizu budynki.

Ulica Wat Miedzeszynski w Warszawie jest drogg klasy GP, dwujezdniowg (po
2-3 pasy ruchu), na ktérej odnotowuje sie predkos¢ rzedu 60-80 km/h, przy natezeniu
ruchu w granicach 50-60 000 pojazdéw/dobe. Analizowana w niniejszym raporcie
droga ekspresowa docelowo ma stanowi¢ rowniez trase dwujezdniowg po 3 pasy
ruchu. Predkos¢é miarodajna (110km/h) jest wyzsza w stosunku do stwierdzonej na
ul. Wat Miedzeszyniski (co jest czynnikiem ujemnie wptywajgcym na oddziatywanie
w zakresie drgan), jednakze maksymalne prognozowane natezenie ruchu wynosi
okoto 40 000 pojazdéw na dobe w roku 2028 r. i bedzie mniejsze od wartosci
stwierdzonych na ul. Wat Miedzeszynski..

Odnoszac wyniki wptywu drgan uzyskane w ramach prowadzonych badan na
ul. Wat Miedzeszynski do analizowanej drogi ekspresowej mozna przyja¢ z duzym
prawdopodobienstwem, ze nie wystgpig negatywne oddziatywania w zakresie drgan
w fazie eksploatacji inwestycji na budynki potozone poza pasem przeznaczonym pod
inwestycje.

7.2. Oddziatywanie na zdrowie i zycie ludzi

a) Faza realizacji

W fazie realizacji inwestycji oddziatywanie na zdrowie i zycie ludzi zwigzane jest
z prowadzonymi pracami budowlanymi, w wyniku ktérych zagrozenie dla zdrowia
pracownikbw i mieszkancéw terendéw przyleglych moze powodowaé emisja
zanieczyszczen pytowych i gazowych do atmosfery oraz emisja hatasu. Robotnicy
pracujacy przy wytwarzaniu i rozktadaniu nawierzchni asfaltowej, bedg narazeni na
state i bezposrednie wdychanie goracych oparéw asfaltu, majacych szkodliwy wptyw
na drogi oddechowe i blony S$luzowe. Maszyny przeznaczone do roboét
nawierzchniowych (uktadarki, walce), jak i srodki transportu bedg ucigzliwym zrédtem
hatasu. Zagrozenie zycie i zdrowia moga stanowic takze sytuacje awaryjne zwigzane
np. z wyciekami paliwa oraz wypadki na placu budowy.

Oddziatywania negatywne fazy realizacji bedg mie¢ charakter tymczasowy,
ogranicza sie do okresu trwania robot budowlanych. Zachowanie zasad
bezpieczenstwa 1 higieny pracy okreslonych w przepisach BHP zminimalizuje
mozliwosci zagrozenia zdrowia i zycia ludzi w fazie realizacji. Pracownicy powinni
byC zaopatrzeni w maski przeciwpytowe, okulary ochronne oraz kombinezony
ochronne.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczeh pytlowo — gazowych do powietrza
na etapie budowy nalezy:
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— stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytworniach,
aby ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem
na miejscu budowy,

— masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajgce emisje par asfaltu,

— materialy sypkie transportowa¢ w oponczach ograniczajgcych pylenie,

— roboty nawierzchniowe prowadzi¢ (mozliwie) w okresie letnim, kiedy
temperatura mas bitumicznych moze byc¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie
odparowywanie substancji odorotworczych,

— plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywac¢ w stanie ograniczajgcym
pylenie.

Ze wzgledu na oddziatywanie w zakresie hatasu, odczuwalne zwiaszcza
dla mieszkancow terenow przylegtych do projektowanej trasy istotne jest, zeby prace
budowlane odbywaty sie tylko w porze dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00)
i wmozliwie jak najkrétszym czasie. Nalezy rowniez zoptymalizowaé czas pracy,
aby ograniczy¢ liczbe przejazdéw ciezkich samochodéw i maszyn, a zaplecze
budowy lokalizowaé (o ile to mozliwe), jak najdalej od teren6w mieszkalnych.

Ogrodzenie i oznakowanie placu budowy (z ostrzezeniami) ograniczy wstep
0os6b postronnych i pozwoli unikng¢ nieprzewidzianych wypadkow. Jest to
szczegOlnie istotne, w miejscach gdzie inwestycja przebiega w poblizu zabudowan,
zwlaszcza w rejonie miejscowosci Krogulcza Sucha i Oronsko. Prawdopodobienstwo
zdarzen losowych, awarii mozna wyeliminowa¢ réwniez poprzez prawidtiowg
organizacje placu budowy oraz zachowanie srodkow ostroznosci.

Wykonawca robét przed rozpoczeciem budowy zobowigzany jest sporzadzié
plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia uwzgledniajacy rodzaj planowanej inwestycji
dostosowany do mozliwych zagrozen. Nalezy go sporzadzic w oparciu o plan
organizacji ruchu na czas budowy oraz plan robét. Plan robot powinien uwzgledniac:

— zakres robot,

- kolejnosc realizacji poszczegolnych etapow,

— okreslenie miejsc potencjalnego zagrozenia,

- instruktaz pracownikbw majgcych kontakt z ciezkim  sprzetem

mechanicznym,

— zasady bezposredniego nadzoru nad pracami w szczegolnie

niebezpiecznych miejscach.

b) Faza eksploatacji

Inwestycje zwigzane z drogownictwem posiadajg dodatkowy aspekt i specyfike
zZwigzang ze zdrowiem ludzi, ktorym jest bezpieczenstwo kierowcow, pasazeréw,
pieszych i innych uczestnikdéw ruchu drogowego.

W stanie istniejgcym, dominujgcq role w rozpatrywanej sieci drogowej petni
droga krajowa Nr 7. Zgodnie z danymi otrzymanymi z Policji ilos¢ zaistniatych kolizji
na rozpatrywanej drodze jest wysoka, co $swiadczy o zlym stanie bezpieczenstwa
na przedmiotowej drodze. Szczegodlnie newralgiczne miejsca stanowig skrzyzowania
obecnej drogi krajowej Nr 7 z drogami podrzednymi i odcinki, gdzie droga przebiega
przez tereny zabudowane ze wzgledu na czeste przekraczanie jej przez pieszych.

Zestawienie zdarzen drogowych dla poszczegolnych lat na rozpatrywanym
szlaku komunikacyjnym (wedtug danych z Policji) przedstawia ponizsza tabela.

4D 135
AU ekkom  exkom Sp.z 0.0
ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

Tabl. 7.22 Wypadki na istniejgcej drodze krajowej Nr 7 w latach 2004-2008

Gmina Oronsko
Wypadki Ranni Zabici
2004 11 12 3
2005 16 36 1
2006 9 3
2007 8 3
2008 4 2
Razem 48 67 12

Celem rozpatrywanej inwestycji jest poprawa warunkow i stanu bezpieczenstwa
ruchu poprzez budowe dwujezdniowej drogi ekspresowej 0 ograniczonej
dostepnosci, ktéra bedzie stanowita komfortowe potaczenia drogowe, a przede
wszystkim zwiekszy bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez wyeliminowanie
kolizji drogowych oraz wypadkéw z udziatem pieszych.

Potencjalne zagrozenia zwigzane z dalszym uzytkowaniem istniejgcej drogi
krajowej Nr 7 i rosngcym na niej ruchem pojazdow w przypadku braku realizacji
inwestyciji to :

— Trudne warunki wystepujace lokalnie - mgly i oblodzenia ze wzgledu

na otoczenie drogi (stawy, cieki wodne, podmokte tgki);

— Oslepianie kierowcoéw przez swiatta pojazdow nadjezdzajace z przeciwka

na tukach trasy;

- Kolizje ze zwierzyng lesng, zwtaszcza w dolinie Oronki oraz na odcinkach,

gdzie wystepujq lokalne szlaki migracij;

— Przekraczanie drogi przez pieszych na odcinkach sasiadujgcych

z obszarami zabudowanymi.

W wyniku budowy drogi ekspresowej S7 zagrozenia wypadkami z udzialem
pieszych lub wtargnieciem zwierzyny na jezdnie zostang wyeliminowane poprzez
wygrodzenie trasy (siatkg wygradzajgcg i ekranami), ktora projektowana jest jako
droga ekspresowa o ograniczonej dostepnosci, z zakazem ruchu pieszych.
Udroznienie szlakbw migracji przecinanych przez droge ekspresowg zapewnig
zaprojektowane przejscia dla zwierzat.

Przyjete w przedmiotowe] inwestycji rozwigzania zostaty zaprojektowane
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i wytycznymi. Potgczenie z drogami lokalnymi
na analizowanym odcinku mozliwe bedzie jedynie na wezle ,Miodocin”. Dodatkowo
zostaly zaprojektowane wiadukty i przejazdy gospodarcze, dla zapewnienia ruchu
lokalnego. Dla obstugi ruchu pieszego zaprojektowane zostaty ktadki umozliwiajgce
bezpieczne  przekroczenie  planowanej trasy oraz  chodniki, w ciggu
przebudowywanych wszystkich drég poprzecznych.

Dodatkowe projektowane elementy powodujgce wzrost bezpieczenstwa
wszystkich uczestnikow ruchu drogowego na drodze ekspresowej to:

— Bariery ochronne;

— Ostony przeciwolsnieniowe;

— Punktowe elementy odblaskowe;

— Urzadzenia optycznego prowadzenia ruchu.
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Podsumowujac, nalezy stwierdzi€¢, ze realizacja przedmiotowej inwestyciji
bedzie miata bezposredni wplyw na zmniejszenie zagrozenia zdrowia i zycia ludzi
mieszkajgcych w sasiedztwie istniejgcej drogi krajowej Nr 7 oraz przyczyni sie
do poprawy warunkéw zycia mieszkancow, dzieki przejeciu znacznej czesci ruchu,
co przetozy sie pozytywnie naklimat akustyczny oraz stan powietrza
atmosferycznego w rejonie istniejgcej DK Nr 7. Droga ekspresowa S7 0 ograniczonej
dostepnosci, zaprojektowana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i wytycznymi
oraz zasadami ochrony s$rodowiska bedzie stanowita komfortowe potaczenie
komunikacyjne wyposazone w odpowiednie urzadzenia ochrony Srodowiska oraz
elementy zwiekszajgce poziom bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw drogi. Nie
spowoduje tez powstania powaznych zagrozen dla ludzi mieszkajgcych w jej
bezposrednim sasiedztwie.

7.3. Oddziatywanie na obszary chronione, okre  $lone na podstawie odr ebnych
przepisow

Analizowane Warianty przebiegu drogi ekspresowej S7 na odcinku Mtodocin —
Krogulcza Sucha - Oronsko nie kolidujg z obszarami chronionymi, takimi jak: parki
narodowe, parki krajobrazowe, rezerwaty przyrody, obszary chronionego krajobrazu
czy uzytki ekologiczne i pomniki przyrody. Trasa nie przebiega rowniez w poblizu
tego typu obiektéw i nie bedzie na nie oddziatywac.

7.3.1. Oddziatywanie na obszary sieci Natura 2000

Analizowana inwestycja zarbwno w Wariancie |, jak i Wariancie Il potozona jest
w odlegtosci okoto 20 km od najblizszych obszaréw Natura 2000Najblizej potozone
w stosunku do analizowanej inwestycji obszary Natura 2000 - proponowanego
Obszaru majacy znaczenie dla Wspdlnoty ,Lasy Skarzyskie” (PLH 26 _01) oraz
Obszar Specjalnej Ochrony ,Ostoja Kozienicka” (PLB140013). W zwigzku
Z powyzszym analizowane przedsiewziecie na bedzie oddzialywato na powyzsze
obszary i nie wptynie na ich integralnosc.

7.4. Oddziatywanie na chronione dobra kultury
7.4.1. Oddziatywanie na obiekty zabytkowe

Ze wzgledu na znaczng odlegtos¢ projektowanej trasy zarowno w Wariancie |,
jak i Wariancie Il od obiektu wpisanego do rejestru zabytkow, wyklucza sie jej
negatywny wptyw na chronione dobra kultury.

Krzyze przydrozne, ktérych lokalizacja koliduje z Wariantami projektowanej
drogi, sgq narazone na catkowite zniszczenie. Jedyng formag ochrony jest ich
przeniesienie w miejsce uzgodnione z ich wtascicielem oraz lokalng spotecznoscia.

7.4.2. Oddziatywanie na stanowiska archeologiczne

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie w kolizji z zarejestrowanymi
stanowiskami  archeologicznymi.  Lokalizacje  zidentyfikowanych  stanowisk
archeologicznych w stosunku do Wariantow przedsiewziecia oraz ewentualne kolizje
przedstawiono w Tabl. 4.14 oraz na rysunkach w Zalgczniku Nr 3 do niniejszego
opracowania. Zarowno Wariant I, jak i Wariant Il koliduje z szescioma stanowiskami
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archeologicznymi. W przypadku realizacji inwestycji nastgpi catkowite lub czesciowe
zniszczenie tych stanowisk, w zaleznosci od ich wielkosci. W zwigzku z powyzszym
oddziatywanie obu Wariantdw inwestycyjnych na zabytki archeologiczne jest
poréwnywalne.

Jednoczesnie ze wzgledu na aktualnos¢ i niepewnos¢ materiatow archiwalnych
zebranych w ramach programu Archeologiczne Zdjecie Polski (AZP) istnieje ryzyko
zniszczenia innych stanowisk archeologicznych, ktére nie zostaly jeszcze
rozpoznane. W zwigzku z powyzszym przed rozpoczeciem prac ziemnych nalezy
wykona¢ badania powierzchniowe isondazowe w pasie linii rozgraniczajgcych
projektowanej inwestycji. Dopiero na podstawie ich wynikéw bedzie mozna okresli¢
zagrozenia dla zabytkéw archeologicznych oraz opracowac¢ warunki ich ochrony
(ratownicze badania wykopaliskowe, nadzory archeologiczne).

7.5. Oddziatywania skumulowane
7.5.1. Oddziatywanie skumulowane na klimat akustycz  ny

Na klimat akustyczny na terenach sagsiadujacych z analizowanym odcinkiem
drogi ekspresowej S7 oprécz ruchu pojazdoéw, ktéry bedzie sie po niej odbywat,
bedzie miat tez wptyw ruch samochodowy na odcinku istniejgcej drogi krajowej Nr 7
przebiegajacej przez te tereny. Klimat akustyczny bedzie ksztattowany nie tylko przez
pojazdy poruszajgce sie po planowanej drodze ekspresowej S7 (zaréwno
w Wariancie |, jak i Wariancie 1), ale réwniez przez ruch samochodowy odbywajgcy
sie po istniejgcej drodze krajowej Nr 7 w rejonie miejscowosci Miodocin Mniejszy
oraz miejscowosci Katy. Najbardziej narazona na skumulowane oddzialywanie
hatasu, ktorego zrodiem bedg oba szlaki komunikacyjne bedzie zabudowa
mieszkaniowa zlokalizowana w rejonie projektowanego wezta ,Miodocin”
zabudowa w miejscowosci Katy w obu Wariantach oraz budynek mieszkalno
ustugowy zlokalizowany przy istniejgcej DK Nr 7 na zachdéd od planowanego wezta
w Wariancie |.

W ramach niniejszego opracowania celem okreslenia oddziatywania
skumulowanego w zakresie hatasu wykonano prognozy réwnowaznego poziomu
dzwieku obejmujgce swym zakresem rejon planowanego wezta ,Miodocin” na
skrzyzowaniu projektowanej drogi ekspresowej S7 z istniejacg droga krajowa Nr 7.
Szczegobtowo klimat akustyczny zostat zobrazowany na rysunkach w Zatgczniku Nr 4
(przed zastosowaniem ekrandw akustycznych) oraz w Zatgczniku Nr 5 (po
zastosowaniu ekranow akustycznych). Prognozy wykonano zgodnie z metodg
opisang w rozdziale 10.3 Prognoza propagacji hatasu.

W celu zminimalizowania oddziatywania skumulowanego w zakresie hatasu na
zabudowe mieszkaniowg podlegajaca ochronie akustycznej, konieczne bedzie
zastosowanie urzadzen ochrony akustycznej, ktore ztagodzg oddziatywanie
inwestycji. W tym celu, dla najbardziej niekorzystnego wariantu czasowego (2028 r.)
zaproponowano lokalizacje i podstawowe parametry ekrandéw akustycznych
chronigcych  przed oddzialywaniem  skumulowanym, ktore przedstawiono
w ponizszych tabelach: Tabl. 7.23 oraz Tabl. 7.24.

138 dD
AU ekkom  exkom Sp.z 0.0

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

Tabl. 7.23 Podstawowe parametry i lokalizacja ekranéw akustycznych chronigcych
przed oddziatywaniem skumulowanym zabudowe potozong w rejonie planowanego
wezta ,Mtodocin” w przypadku wyboru Wariantu | drogi ekspresowej S7

Pocz atek opracowania —w ezet ,Mtodocin”

. . . . . Wysokos¢ L
Kilometraz wg Kilometraz wg projektu Lokalizacja
ekranu Typ ekranu -
raport budowlanego [m] ekranow
0+820 — 1+420 23+174.20 — 23+772 4.0 P
1+420 — 1+550 23+772 —23+900 4.5 )
Strona lewa
1+550 — 1+563 23+900 - 23+913.30 4.0 O
1+563 — 1+728 | 23+913.30 — 24+077.60 4.0 o]
1+530 — 1+710 | 23+876.40 — 24+060.10 4.0 P
Strona prawa
1+710 — 2+047 24+060.10 — 24+397.30 | 5.5 + oktagon P
Ekran przy
istniejgcej DK-7
po stronie
zachodniej od
WQZ*\";‘V’imi*ggﬁc'” ' | km 0+021.50 — km
S h 0+095.60 i km 40 p Strona lewa
rozgraniczajacyc 04106.10 — km . DK Nr 7
Z przerwg na 0+183.40
skrzyzowaniu z '
droga dojazdowg
do budynku
mieszkalno-
ustugowego
Ekran przy
istniejacej DK-7
po stronie
wschodniej od
wezta ,Miodocin”,
w liniach km 0+000 —km 0+042 i
.o St I
rozgraniczajacych km 0+065.30 — km 4.5 P Ir)o'z ?\lre;/v a

Z przerwg na
skrzyzowaniu z
drogg gminng
(DG 6) do
miejscowosci
Katy

0+161

P — ekran pochfaniajacy

O — ekran odbijajacy
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Tabl. 7.24 Podstawowe parametry i lokalizacja ekranéw akustycznych chronigcych
przed oddziatywaniem skumulowanym zabudowe potozong w rejonie planowanego
wezta ,Mtodocin” w przypadku wyboru Wariantu Il drogi ekspresowej S7

Pocz atek opracowania —w ezet ,Mtodocin”

Kilometraz wg Kilometraz wg projektu Wysokosc¢ Typ ekranu Lokalizacja
raport z etapu STES ekranu ekranow
[m]
0+760 — 1+290 23+125 — 23+650 3.0 P
1+290 — 1+690 23+650 — 24+050 4.0 P
(ekran
zakrecajacy Strona lewa
wzdtuz tgcznicy)
Ekran przy Ekran przy tacznicy 4.0 P
tacznicy wezta po | wezla po lewej stronie
lewej stronie

W celu ochrony przed oddziatywaniem skumulowanym w zakresie hatasu
w przypadku Wariantu | zaproponowano ekrany akustyczne nie tylko wzdtuz
projektowanej drogi ekspresowej S7, ale rowniez ekrany przy istniejgcej drodze
krajowej Nr 7 — dla budynku mieszkaniowo-ustugowego potozonego przy istniejgcej
DK Nr 7 oraz dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej w miejscowosci Katy.
W Wariancie Il natomiast budynek mieszkaniowo-ustugowy zostanie wyburzony,
a celem ochrony zabudowy w miejscowosci Katy zaproponowano ekran wzdiuz
tacznicy wezta ,Mtodocin”. Ze wzgledu na geometrie wezta w Wariancie | nie jest
mozliwa budowa analogicznego ekranu przy tgcznicy (stad ekran przy istniejgcej DK
Nr 7 w rejonie miejscowosci Katy).

W przypadku Wariantu | zaproponowano wiecej ekrandw akustycznych. Jest to
zwigzane z barkiem wyburzen i pozostawieniem miedzy innymi budynku mieszkalno-
ustugowego w rejonie wezta ,Mtodocin”, w zwigzku z koniecznoscig ochrony tego
budynku, na podstawie pisma z Urzedu Gminy Oronsko kwalifikujgcego ten teren
jako zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng (znak: GKO.II.7624-14/10 z dnia
13.04.2010 r.) oraz ustalen z Inwestorem podczas konsultacji spotecznych.

Ponizej na Rys. 7.10 oraz Rys. 7.11 przedstawiono zasiegi hatasu
skumulowanego w rejonie wezta ,Mtodocin” projektowanego zgodnie z Wariantem |
oraz z Wariantem Il, przed i po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych.

Z przeprowadzonego modelowania wynika, ze zaproponowane zabezpieczenia
bedg w skuteczny sposob chroni¢ zabudowania przed oddziatywaniem
skumulowanego hatasu. W jednym przypadku wykonane prognozy wskazujg, ze
budynek mieszkalny znajduje sie blisko granicy izolinii dopuszczalnego poziomu
hatasu. W zwigzku z tym proponuje sie, aby na etapie analizy porealizacyjnej
w sgsiedztwie tego budynku wykonaé pomiary rownowaznego poziomu dzwieku. Na
podstawie wynikbw pomiaréw nalezy okresli¢, czy poziom hatasu przekroczy
wartosci dopuszczalne i zdecydowac czy konieczne bedzie wykonanie dodatkowych
zabezpieczeh akustycznych. Lokalizacje punktu (PDH-A-1), w ktérym nalezy
wykona¢ pomiary rownowaznego poziomu dzwieku w ramach analizy porealizacyjnej
w Wariancie | oraz w Wariancie Il przedstawiono w Rozdziale 15 niniejszego
opracowania oraz na rysunkach w Zalgczniku Nr 5. W przypadku braku mozliwosci
dotrzymania standardéw akustycznych, nalezy na etapie analizy porealizacyjnej po
wybudowaniu drogi ekspresowej S7, ustanowi¢ obszar ograniczonego uzytkowania.
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Przed zastosowaniem zabezpiecze n

pora dnia pora nocy

Po zastosowaniu zabezpiecze n
/ f

Rownowazny
poziom dzwieku
w dB(A)

W
45 < <=50
50 < <=55
55< <=60
60 < <=65
65 < <=70
70< <=75
75< <=80

80<

pora dnia pora nocy

Ekran
Rys. 7.10 Zasieg oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw [T Obiekt niesklasyfikowany
odbywajacego sie po projektowanej drodze ekspresowej S7 oraz istniejgcej I Obiekt chroniony
drodze krajowej Nr 7, przed i po zastosowaniu zabezpieczenh akustycznych o _
w rejonie wezta ,Miodocin” w Wariancie | w 2028 roku Bl Oviekt nicchroniony
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Przed zastosowaniem zabezpiecze n

pora dnia pora nocy
Po zastosowaniu zabezpiecze n

Rownowazny
poziom dzwieku
w dB(A)

|
45< <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65

65 <
70<
75<
80<

<=70
<=75
<=80

AR

pora dnia pora nocy

Ekran
Rys. 7.11 Zasieg oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw || Obiekt niesklasyfikowany
odbywajacego sie po projektowanej drodze ekspresowej S7 oraz istniejgcej B obiekt chroniony
drodze krajowej Nr , przed i po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych o _
W rejonie wezta ,Mtodocin” w Wariancie 1l w 2028 . M Obiekt niechroniony
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Ponadto w przypadku analizowanego odcinka drogi ekspresowe] S7

oddziatywanie skumulowane na klimat akustyczny moze by¢ w przysziosci zwigzane
z przecieciem projektowanej drogi ekspresowe] S7 oraz istniejgcej drogi krajowej
Nr 7 przez planowang trase ekspresowg S12 (relacji Piotrkéw Trybunalski — Lublin).
Jesli zostanie wybrany wariant przebiegajacy przez te tereny, wezet ,Miodocin”
w ciggu drogi ekspresowej S7 zostanie zespolony z weztem ,Miodocin II” w ciggu
drogi ekspresowej S12. W takiej sytuacji zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana
w Miodocinie Mniejszym oraz w miejscowosci Katy znajdzie w zasiegu oddziatywania
skumulowanego hatasu pochodzacego od trzech ciggéw komunikacyjnych.
Na obecnym wczesnym etapie zaawansowania przygotowan dokumentacii
projektowej dla drogi ekspresowe] S12 na odcinku przebiegajgcym w rejonie
Radomia nie jest jeszcze znany ostateczny przebieg inwestycji (jak rowniez nie
zostat wskazany wariant do realizacji), brak jest projektu trasy i wezta ,Mtodocin II”
oraz nie ma prognoz ruchu dla calego ukladu S7/S12. W zwigzku z powyzszym
w ramach niniejszego raportu brak jest mozliwosci wykonania analiz oddziatywania
skumulowanego na klimat akustyczny drogi ekspresowej S7 i drogi ekspresowej S12.
SzczegOlowe analizy w tym zakresie powinny zostaé wykonane na etapie
opracowywania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko projektowanej drogi
ekspresowej S12 (dla odcinka przebiegajgcego w rejonie Radomia) i przedstawione
w materiatach do wniosku do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla tego
przedsiewziecia. Autorzy raportu dla drogi S12 powinni rowniez zweryfikowaé
zabezpieczenia przed halasem dla drogi ekspresowej S7 pod katem ochrony
zabudowy mieszkaniowej przed oddziatywaniem skumulowanym od wszystkich tras
komunikacyjnych, ktére bedg przebiega¢ w tym rejonie.

7.5.2. Oddziatywanie skumulowane w zakresie zaniecz  yszczenia powietrza

Na stan powietrza atmosferycznego w rejonie analizowanego odcinka drogi
ekspresowej S7 bedzie miata wplyw rowniez istniejgca droga krajowa Nr 7. Dlatego
oddziatywanie skumulowane na powietrze atmosferyczne moze mie¢ miejsce
w rejonie planowanego wezta ,Mtodocin”, gdzie oba ciggi komunikacyjne krzyzujg
sie.

W ramach prac nad raportem, zgodnie z metodg opisang w rozdziale 10.2
Metoda prognozowania emisji i rozkladu przestrzennego zanieczyszczen powietrza
w celu okreslenia przestrzennego rozkladu zanieczyszczeh powietrza w rejonie
analizowanych wariantow wykonano obliczenia, przy uzyciu programu OpaCal3m.
Prognozy wykonano dla poszczegoélnych wariantéw drogi ekspresowej S7 na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Oronsko dla roku 2013, w ktorym planowane jest
oddanie inwestycji do uzytku oraz 15 lat po jej zrealizowaniu. Otrzymane wyniki
W postaci stezenia $redniorocznego dla poszczegdllnych substancji zestawiono
w rozdziale 7.1.5 Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne. Prognozy wykazaty, ze
eksploatacja przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej S7 nie spowoduje
pogorszenia stanu jakosci powietrza atmosferycznego.

W stanie istniejgcym ukiad drogowy na analizowanym odcinku oparty jest
przede wszystkim na drodze krajowej Nr 7, ktora krzyzuje sie z licznymi drogami
podrzednymi (powiatowymi i gminnymi) oraz bezposrednio do niej dochodzg zjazdy
z posesji i pol. Ze wzgledu na dos¢ spory ruch na tym odcinku nastepuje tu czesto
przyspieszanie i hamowanie pojazdoéw, co powoduje emisje zanieczyszczen do
powietrza.
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Jak wynika z Prognozy oddziatywania na Srodowisko Programu Budowy Drég
Krajowych na lata 2008-2012 [116], optymalna predko$¢ poruszania sie pojazdow

osobowych

i dostawczych, ktére gtdwnie wykorzystujg benzyne zawiera sie

w przedziale 100-110 km/h. W ponizszych tabelach umieszczono wskazniki emisji
dla samochodow osobowych i ciezarowych [116].

Tabl. 7.25 Wskazniki emisji dla samochodow osobowych [g/pojazd/km] [116]

Grupa

Predkos¢ [km/h]

poj. Skiadnik 30 50 60 70 80 90 100
CO 8.756 6.105 H 6.414 7.143 8.160 10.926
HC 1.392 0.984 0.896 0.843 0.813
SB 1.542 1.672
S02 0.026
razem 3.510
CO 0.881
HC 0.224
sb NOXx 0.715
SO2 0.182
czastki 0.137
razem 1.294

Kolorem szarym zaznaczono najmniejsze wartosci emisji

SB — samochody osobowe z silnikiem benzynowym

SD — samochody osobowe z silnikiem Diesla
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Tabl. 7.26 Wskazniki emisji dla samochodow ciezarowych [g/pojazd/km] [116]

Grupa SKiadnik Predkosc¢ [km/h]
paj. 30 50 60 70 80 90 100
Co 3.124 2.074 2.136 2.379
HC 2.188 0.931 | o.848 [J0N26
NOXx 6.701 5.512 5.942 7.150
CN S02 (m) 0.585 0.581 0.643 0.805
S02 (p) 0.559 0.617 | 0.779
czastki 0.588 0.414 0.383 0.377 0.415
razem (m) 10.831 7.960 7.548 8.025 9.230
razem (p) 10.804 7.934 9.204
Cco 3.472 2.700
HC 2.000 1.292
NOx (m) 12.494 | 10.086
NOx (p) 11.793 9.386
CS S02 (m) 0.982 0.866
SO2 (p) 0.859 0.742
czastki 0.770 0.601 0.564
razem (m) 16.826 | 13.155 12.384
razem (p) 15.992 | 12.331 11.560
Cco 3.085 2.361 2.232 2.176 2.214
HC 1.777 1.193 1.053 0.889 0.840
NOx (m) 14.736 | 12.003 | 11.514 11.308
NOX (p) 13.911 | 11.178 | 10.690 10.484
Ccz S02 (m) 1.035 0.934 0.954 0.989 1.035 1.161
SO2 (p) 0.894 - 0.793 0.813 0.848 0.894 1.020
czastki 0.857. 0.635 0.583 0.548
razem (m) 18.814 15.006 14.285 13.939
razem (p) 17.848 | 14.040 13.319 12.973

Kolorem szarym zaznaczono najmniejsze wartosci emisji

CN — samochody ciezarowe 2.8t— 3.5t

CS — samochody ciezarowe >3,5 t, pojazdy specjalne i pojazdy rolnicze
CZ - samochody ciezarowe z naczepami/przyczepami

Zgodnie z Tabl. 7.25 wraz ze wzrostem predkosci pojazdéw osobowych rosnie
emisja jednostkowa tlenkéw i dwutlenku azotu. W przypadku tej grupy pojazdow
najmniejsza emisja dwutlenku wegla wystepuje przy predkosci ok. 60 km/h.
Planowane inwestycje umozliwiajg poruszanie sie pojazdéw osobowych ze srednig
predkoscig 100-110 km/h w efekcie czego, rosnie emisja dwutlenku wegla.
Odmienna sytuacja jest w przypadku samochodow ciezarowych, ktore pomimo
mniejszego udzialu w potoku pojazdéw emitujg w poréwnaniu z samochodami
osobowymi znacznie wiece] zanieczyszczeh. W przypadku samochodow
ciezarowych najmniejsza emisja wystepuje przy predkosci 70-90 km/h (Tabl. 7.26).
Takie wlasnie srednie predkosci sg osiggane przez tg grupe pojazdow na drogach
ekspresowych. Poruszajgc sie po drogach istniejgcych z predkosciami srednimi 50-
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60 km/h pojazdy emitujg znacznie wiecej spalin w poréwnaniu z jazdg po drogach
szybkiego ruchu. Poniewaz emisja dwutlenku wegla w przypadku pojazdéw
osobowych i ciezarowych jest poréwnywalna dla predkosci 50-60 km/h. W przypadku
jednej grupy (osobowe) emisje rosng a dla drugiej malejg (ciezarowe). Globalnie
bilans zmian emisji jest bliski zeru.

Omawiany odcinek nowej drogi ekspresowej S7 w rejonie wezta ,Mtodocin”
zostanie zlokalizowany w niewielkiej odlegtosci od istniejacej drogi krajowej Nr 7.
Ruch odbywajacy sie w chwili obecnej po istniejgcej drodze zostanie w duzej czesci
przejety przez nowg droge ekspresowg. W zwigzku z tym nastgpi zwiekszenie
predkosci i poprawienie ptynnosci jazdy, a tym samym zmniejszenie zuzycia paliwa,
a co za tym idzie emisji zanieczyszczen. W zwigzku z budowa nowej drogi pojawig
sie natomiast zanieczyszczenia w rejonach, gdzie wczesniej ich stezenia byly bardzo
niewielkie. W skali lokalnej, nastgpi zmniejszenie emisji w jednym miejscu,
a w drugim miejscu emisja sie pojawi.

Natomiast patrzac globalnie na caly ukilad, prognozuje sie spadek emis;ji
zanieczyszczen powietrza, o czym swiadczg réwniez wyniki Prognozy oddziatywania
na Srodowisko Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012 [116].

Wynikbw modelowania nie mozna Scisle odnies¢ do wartosci tla
zanieczyszczen powietrza dla obszaru objetego analizami (pismo od Mazowieckiego
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, Delegatura w Radomiu z dnia
4 maja 2010 r. [107], kopia pisma w Zatgczniku Nr 1), poniewaz tlo zawiera rowniez
emisje z pojazdéw poruszajgcych sie miedzy innymi po istniejgcej drodze, z ktorej
nastgpi przejecie ruchu przez droge ekspresowg S7. Nastepuje tu efekt sprzezenia
zwrotnego.

Dotychczasowe badania stanu zanieczyszczenia powietrza prowadzone
w ramach analiz porealizacyjnych dla drog krajowych, w tym autostrad i drég
ekspresowych, nie wykazujg przekroczen stezen dopuszczalnych dla dwutlenku
azotu i dwutlenku siarki okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu [29].
Przekroczenia pytu zawieszonego wystepujg nha drogach o duzym natezeniu ruchu
I jest to zjawisko na skale masowa, wystepujgce na terenie catego kraju, zwlaszcza
w okolicy i na terenie duzych aglomeraciji.

Z uwagi na niepewnos$¢ prognoz (zarobwno wynikajaca z zatozen dotyczacych
natezenia ruchu, jak rowniez zwigzang z btedem przyjetej metody prognozowania)
odniesiono sie dodatkowo do wynikébw pomiarow wykonanych w warunkach
rzeczywistych dla rozbudowanej i zmodernizowanej ulicy Wat Miedzeszynski (droga
wojewddzka Nr 801) na odcinku: od ul. Wersalskiej do ul. Strzygtowskiej
w Warszawie [72]. Trasa ta charakteryzuje sie obcigzeniem ruchem na poziomie 33 —
60 tys. pojazdow na dobe oraz zlokalizowana jest na obszarze aglomeraciji
warszawskiej. W je] sasiedztwie w ramach analizy porealizacyjnej zostaly
przeprowadzone pomiary imisji zanieczyszczen pytlowo-gazowych w pieciu punktach
pomiarowych. Ich wyniki przedstawiono w tabelach w rozdziale 7.1.5 Oddziatywanie
na powietrze atmosferyczne. Na podstawie danych uzyskanych 2z pomiarow
stwierdzono, iz nie wystgpity przekroczenia dopuszczalnego poziomu stezenia
dwutlenku azotu i dwutlenku siarki. Natomiast prawie we wszystkich punktach
pomiarowych wystapity przekroczenia stezenia w powietrzu pylu zawieszonego
PM10, co wigze sie z jego ponadnormatywng emisjg na obszarze catego miasta.
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Jak wynika z Rys. 7.12 - Rys. 7.14 w skali globalnej emisja NOx z transportu
drogowego w roku 2001 w skali kraju wyniosta 30%, emisja pylu zawieszonego 11%
a emisja CO 19%.

NO,

8. Inne pojazdy i 1. Procesy spalania

urzadzenia w sektorze produkcji

6% i transformacj energi

32%
7. Transport
drogow y
30%
2 Procesy spalania
~—_ w sekiorze

4. Procesy _ ———  konmunalnymi

produkcyjn 3. Procesy 5P'3|3”'3 meszkaniow ym
29, w przemysle 15%
15%

Rys. 7.12 Emisja NOx w roku 2001 z gtéwnych sektorow [117]

9. 11. Inne Zrodia emisjii
; TSP i
Zagospodarow anie pochlaniania
odpadow zanieczyszcozen 1. Procesy spalania
5. Inne pojazdy i &% 10. Rolnictw o 1% w sekiorze produkcji
urzadzenia 5% i transformacj energii
1% \ | 14%
7. Transport
drogow y
1%
5. Wydobycie i 2. Procesy spalania
dystrybucja palw w sekiorze
kopalnych komunalnymi
B% i mieszkaniow ym
4 Procesy 3_Procesy spléslhl:nm i ¥
produkcyjne il
3, 11%

Rys. 7.13 Emisja pytu zawieszonego w roku 2001 z giéwnych sektorow [117]
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co 1. Procesy spalania

w sektorze produkeji

a. /i transformacj energii

Zagospodarow anie / 1%
odpadow 2. Procesy spalania
25% w sehkiorze
komunalnymi
mieszkaniow ym

52%

r

8. Inne pojazdy |
wzgdzenia ——,
1%

T: Transport/
drogow y
19% 4. Procesy 3. Procesy splal.ania.
produkcyjne w PFZEWSE
1% 1%

Rys. 7.14 Emisja CO w roku 2001 z gtéwnych sektorow [117]

Na podstawie wynikbw z pomiaréw wykonywanych w ramach analizy
porealizacyjnej dla ulicy Wat Miedzeszynski w Warszawie mozna stwierdzi¢, ze przy
ciggach komunikacyjnych nawet o bardzo duzym natezeniu ruchu nie dochodzi do
przekroczen wartosci dopuszczalnych w zakresie NO,, jak na to wskazuje
modelowanie przeprowadzone dla analizowanej w niniejszym opracowaniu
inwestycji.

Najwiekszy problem z zanieczyszczeniem powietrza wystepuje w przypadku
terendw zabudowanych, w sasiedztwie ktérych przebiega istniejgca droga krajowa Nr
7 (Krogulcza Sucha, Oronsko). Zwarta zabudowa wystepujgca bezposrednio przy
drodze powoduje znaczne utrudnienia w przewietrzaniu tego obszaru, sprzyjajac
powstawaniu zastoisk powietrza i powodujgc kumulacje zanieczyszczen.
Przeniesienie ruchu na nowg trase zdecydowanie poprawi dyspersje
zanieczyszczen. Nalezy podkresli¢, ze tereny zabudowane posiadajg duzo wyzszy
wspotczynnik szorstkosci terenu, a tym samym rozprzestrzenianie zanieczyszczen
jest utrudnione, niz na terenach nieuzytkdw, pol uprawnych i gk, przez ktére
w zdecydowanej wiekszosci przebiega projektowany odcinek drogi ekspresowej S7.

W odniesieniu do omawianych wariantow inwestycji, pod wzgledem
oddziatywania na powietrze atmosferyczne, w tym oddziatywania skumulowanego
warianty sg porownywalne.

Podsumowujgc nalezy stwierdzi¢, ze zamodelowane przekroczenia stezen
dwutlenku azotu mieszczg sie w pasie drogowym. Na skutek realizacji omawianej
inwestycji wystgpi efekt oddzialywania skumulowanego w odniesieniu do
zanieczyszczen powietrza, szczegOlnie w rejonie wezta ,Mtodocin”, lecz nie bedzie
on miat wptywu na zdrowie i zycie ludzi.

Ponadto w przypadku analizowanego odcinka drogi ekspresowej S7
oddziatywanie skumulowane na zanieczyszczenie powietrza, podobnie jak
w przypadku klimatu akustycznego, moze by¢ w przyszitosci zwigzane z przecieciem
projektowane] drogi ekspresowej S7 oraz istniejacej drogi krajowej Nr 7 przez
planowang trase ekspresowg S12 (relacji Piotrkdw Trybunalski — Lublin). Je$li
zostanie wybrany wariant przebiegajacy przez te tereny, wezet ,Mtodocin” w ciggu
drogi ekspresowej S7 zostanie zespolony z weziem ,Miodocin II” w ciggu drogi
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ekspresowej S12. W takiej sytuacji tereny potozone wokét wezta ,Mtodocin” (rejon
Mtodocina Mniejszego, miejscowosci Katy) znajda sie w zasiegu oddziatywania
skumulowanego w zakresie zanieczyszczenia powietrza. Zanieczyszczenia bedg
emitowane przez trzy ciggi komunikacyjne.

Na obecnym wczesnym etapie zaawansowania przygotowan dokumentaciji
projektowej dla drogi ekspresowej S12 na odcinku przebiegajgcym w rejonie
Radomia nie jest jeszcze znany ostateczny przebieg inwestycji (jak rowniez nie
zostat wskazany wariant do realizacji), brak jest projektu trasy i wezta ,Mtodocin II”
oraz nie ma prognoz ruchu dla catlego uktadu S7/S12. W zwigzku z powyzszym
w ramach niniejszego raportu brak jest mozliwosci wykonania analiz oddziatywania
skumulowanego drogi ekspresowej S7 i drogi ekspresowej S12 na zanieczyszczenie
powietrza. Szczegotowe analizy w tym zakresie powinny zosta¢ wykonane na etapie
opracowywania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko projektowanej drogi
ekspresowej S12 (dla odcinka przebiegajacego w rejonie Radomia) i przedstawione
w materiatach do wniosku do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla tego
przedsiewziecia.

8. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

W przypadku rozpatrywanego odcinka drogi ekspresowej S7 (Mtodocin — Krogulcza
Sucha — Oronsko) nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia transgranicznego
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

9. UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWC E WARIANTU

W ramach oceny oddziatywania na srodowisko analizie poddano dwa warianty
inwestycyjne — Wariant | oraz Wariant Il. Dodatkowo ocenie poddane zostato
rozwigzanie polegajace na niepodejmowaniu przedsiewziecia, czyli tzw. Wariant ,,0”.

Sposrod analizowanych wariantdbw za najmniej korzystny uznano wariant
polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia zakladajgcy funkcjonowanie
obecnego ukladu drogowego bez $rodkow przeznaczonych na podniesienie
parametréw technicznych drogi krajowej Nr 7. Nie wykonanie remontu DK Nr 7 moze
spowodowac przenoszenie sie z czasem ruchu drogowego na drogi alternatywne
I przyczynia¢ sie do ich degradacji.

Niepodejmowanie przedsiewziecia bedzie powodowaé coraz wieksze
ucigzliwosci dla uzytkownikow analizowanej drogi oraz mieszkancéw sagsiednich
terendw. W skutek rosngcego natezenia ruchu stan techniczny drogi bedzie sie
pogarszat, co bedzie przektadato sie na pogorszenie klimatu akustycznego w rejonie
inwestycji. W stanie istniejgcym brak jest zabezpieczen akustycznych chronigcych
zabudowe przed nadmiernym hatasem. Brak ptynnosci ruchu spowoduje zwiekszong
emisje zanieczyszczen komunikacyjnych. W wariancie zerowym brak jest
skutecznego systemu odwodnienia, co ujemnie wptywa na warunki wodno-gruntowe
w rejonie istniejgcej drogi krajowej. Brak zabezpieczeh przed skazeniem, jakie moze
powstac w wyniku wystgpienia wypadku drogowego lub powaznej awarii moze
przyczynic sie do powaznej degradacji Srodowiska.
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Analize Wariantéw przeprowadzono w odniesieniu do ich wplywu na wody
powierzchniowe i podziemne, gleby, powietrze atmosferyczne i klimat, klimat
akustyczny, przyrode ozywiong, obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne,
krajobraz oraz zdrowie i zycie ludzi, a takze konflikty spoteczne, planowane

wyburzenia i ryzyko wystgpienia powaznej awarii.

W oparciu o przeprowadzone w raporcie analizy stwie  rdzono, ze Wariantem

rekomendowanym do realizacji i korzystniejszym pod wzgledem
oddziatywania na srodowisko oraz zdrowie i  zycie ludzi jest Wariant |.
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Tabl. 9.1 Poréwnanie oddziatywania wariantow budowy drogi ekspresowej S7 na odcinku Mitodocin — Krogulcza Sucha - Oronsko

Element
podlegaj acy Wariant | Wariant Il
ocenie
Wariant | zostat oddalony od zabudowy mieszkaniowej w Krogulczej Suchej oraz Wariant .”. WCh(,)dZ' w ObS.Zf’Tr quudowy mlesz!@nlowej wrejonie Kr.OQU.ICZEJ
. . . A . e o Suchej i Oronska, co wigze sie z koniecznoscig wyburzen w sumie kilku
. Oronhsku. W zwigzku z powyzszym nie wigze sie z koniecznoscig wyburzen kilku . - ny ; - .

Konflikty budynkéw mieszkalnych | gospodarczych, oraz budynku mieszkalno-ustugowego budynkoéw mieszkalnych i kilku gospodarczych w Krogulczej Suchej i Oronsko.
spoteczne ! Kolejne wyburzenia (budynek mieszkalno-ustugowy i nowy hotel z restauracja)

i budynku ustugowego (hotel z restauracja) w rejonie projektowanego wezta
Mtodocin”. Dzieki temu jest akceptowalny spotecznie.

generuje geometria wezta ,Mtodocin”. Wariant ten nie jest akceptowalny
spotecznie (na etapie konsultacji spotecznych byty liczne protesty).

Podsumowanie

Jako korzystniejszy uznano Wariant .

Wody
powierzchniowe
i podziemne

Kolizja z doling rzeki Oronki (km 4+070) oraz innymi mniejszymi ciekami i rowami
melioracyjnymi

Catosc¢ inwestycji przebiega przez obszar GZWP Nr 405 i GZWP Nr 413 o niskiej
odpornos$ci na zanieczyszczenia

Budowa estakady nad rzekg Oronka oraz obiektow mostowych lub przepustéw
nad pozostatymi ciekami

Zasypanie oczka wodnego na terenie leSnym w rejonie km 0+800 i zwigzana z
tym koniecznos$¢ jego odtworzenia.

Przebudowa kilku mniejszych ciekéw i rowow melioracyjnych.

Kolizja z doling rzeki Oronki (km 4+080) oraz innymi mniejszymi ciekami i rowami
melioracyjnymi
Catos¢ inwestycji przebiega przez obszar GZWP Nr 405 i GZWP Nr 413 o niskiej
odpornosci na zanieczyszczenia
Budowa estakady nad rzekg Oronka oraz obiektéw mostowych lub przepustéw
nad pozostatymi ciekami.

Przebieg w bezposrednim sasiedztwie oczka wodnego na terenie lesnym (km
0+730 — km 0+800) i mozliwos¢ jego osuszenia na etapie eksploatacji w wyniku
zmiany stosunkéw wodnych
Przebudowa kilku mniejszych ciekéw i rowdw melioracyjnych.

Podsumowanie

Oddziatywanie przedsiewziecia na wody powierzchniowe i podziemne w przypadku obu wariantéw zostanie ograniczone poprzez odpowiednig organizacje placu
budowy oraz zastosowanie szczelnego systemu odprowadzania wod deszczowych oraz urzadzen podczyszczajacych wody deszczowe (separatory, osadniki,
zbiorniki retencyjne) na etapie eksploatacji inwestycji.

Wariant | i Il uznano

za poréwnywalne.

Gleby

Realizacja inwestycji bedzie sie wigza¢ z nieodwracalnym zajeciem powierzchni
czynnej biologiczne — 54 ha.

Wrab i karczowanie drzew i krzewow na terenach lesnych.

Konieczno$¢ nawiezienia mas ziemnych ze wzgledu na prowadzenie drogi na
nasypie.

Realizacja inwestycji bedzie sie wigza¢ z nieodwracalnym zajeciem powierzchni
czynnej biologiczne — 56 ha
Wrab i karczowanie drzew i krzewow na terenach lesnych.

Konieczno$¢ nawiezienia mas ziemnych ze wzgledu na prowadzenie drogi na
nasypie.

Podsumowanie

Wariant | i Il uznano

za poréwnywalne.

Powietrze
atmosferyczne i
klimat

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie
zachodzita ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu.
W trakcie eksploatacji drogi ekspresowej S7 jedynym problemem zaréwno w
przypadku mozliwym do wystapienia bedzie przekroczenie poziomu
dopuszczalnego emisji dla dwutlenku azotu, szczegoélnie w rejonie wezla

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie
zachodzita ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu.
W trakcie eksploatacji drogi ekspresowej S7 jedynym problemem zaréwno w
przypadku mozliwym do wystgpienia bedzie przekroczenie poziomu
dopuszczalnego emisji dla dwutlenku azotu, szczeg6lnie w rejonie wezta
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~Mtodocin”. Jednak przekroczenia te nie beda wystepowaly poza pasem
drogowym.
Budowa drogi ekspresowej przyczyni sie do zdecydowanego spadku stezen
zanieczyszczen w sgsiedztwie istniejacej DK Nr 7.

~Mtodocin”. Jednak przekroczenia te nie bedg wystepowaly poza pasem
drogowym.
Budowa drogi ekspresowej przyczyni sie do zdecydowanego spadku stezeh
zanieczyszczen w sasiedztwie istniejgcej DK Nr 7.

Podsumowanie

Wariant | i Il uznano za poréwnywalne

Klimat
akustyczny

W przypadku realizacji inwestycji w Wariancie | najwieksze oddziatywanie drogi
na klimat akustyczny wystgpi w 2028 r. W zasiegach hatasu o wartosciach
przekraczajacych dopuszczalne normy znajda sie chronione budynki mieszkalne
(zabudowa jednorodzinna i zagrodowa).

W zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci
dopuszczalne w 2013 r. znajdzie sie 24 budynki mieszkalne i 1 budynek
mieszkaniowo-ustugowy, a w 2028 r. 41 budynkéw mieszkalnych i 1 budynek
mieszkalno-ustugowy.

Realizacja inwestycji przyczyni sie do poprawy klimatu akustycznego wzdtuz
istniejgcej drogi krajowej Nr 7.

W przypadku realizacji inwestycji w Wariancie | najwieksze oddziatywanie drogi
na klimat akustyczny wystapi w 2028 r. W zasiegach hatasu o wartosciach
przekraczajacych dopuszczalne normy znajda sie chronione budynki mieszkalne
(zabudowa jednorodzinna i zagrodowa).

W zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne w 2013 r. znajdzie sie 28 budynkow mieszkalnych , a w 2028 r. 41
budynkéw mieszkalnych, przy czym w przypadku realizacji Wariantu Il budynek
mieszkalno-ustugowy i kilka innych budynkéw mieszkalnych ulegnie wyburzeniu.
Realizacja inwestycji przyczyni sie do poprawy klimatu akustycznego wzdtuz
istniejacej drogi krajowej Nr 7.

Podsumowanie

Wariant | zostat bardziej oddalony od zabudowy mieszkaniowej niz Wariant Il, dlatego jego oddziatywanie w zakresie hatasu jest korzystniejsze. Pomimo wyburzen
przewidzianych w Wariancie I, to w Wariancie | pozostanie mniej budynkéw w zakresie negatywnego oddziatywania hatasu. W przypadku obu Wariantéw dla
budynkéw mieszkalnych, ktore znajda sie w zasiegu dziatania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne zostang zastosowane urzadzenia ochrony
przeciwdzwiekowej, takie jak ekrany akustyczne.

Jako korzystniejszy uznano Wariant |

Przyroda
ozywiona
flora

- utrata 54 ha powierzchni biologicznie czynnej
- czesciowe zniszczenie 3 siedlisk z Zalgcznika | Dyrektywy Siedliskowe;j:
- utrata 52% ptatu siedliska cieptolubnych muraw napiaskowych (6120%)

-zniszczenie siedliska nizowe tgki $wieze uzytkowane ekstensywnie (6510) (11%
powierzchni zinwentaryzowanych ptatéw)

-20.5 %strata siedliska priorytetowego tegu jesionowo-olszowego (91E0%)
(zaproponowane dziatania kompensacyjne znaczaco ztagodza wplyw inwestycji
na najlepiej zachowany ptat siedliska)

- zniszczenie 3 stanowisk roslin podlegajacych ochronie czesciowej
-wycinka zieleni, w tym w kompleksach lesnych ok. 8 ha

- utrata 56 ha powierzchni biologicznie czynnej
- czesciowe zniszczenie 3 siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowe;j:
- utrata 48% ptatu siedliska cieptolubnych muraw napiaskowych (6120%)

-zniszczenie siedliska nizowe tgki Swieze uzytkowane ekstensywnie (6510)
(32.5% powierzchni zinwentaryzowanych ptatow)

-18% strata siedliska priorytetowego tegu jesionowo-olszowego (91E0*)

- zniszczenie 3 stanowisk roslin podlegajacych ochronie czesciowej
-wycinka zieleni, w tym w kompleksach lesnych ok. 7 ha

Podsumowanie

Wariant |'i [l uznano

za poréwnywalne

Przyroda
ozywiona
fauna

-zasypanie zbiornika bedacego miejscem legowym ptazéw (w ramach
kompensacji zostanie odtworzony zbiornik o odpowiednich parametrach)

- kolizje z lokalnymi szlakami migracji ssakow i ptazéw (w celu udroznienia

korytarzy ekologicznych zostang wykonane przejscia dla zwierzat: matych,

-mozliwe osuszenie zbiornika bedacego miejscem legowym ptazow
- kolizje z lokalnymi szlakami migracji ssakéw i ptazéw (w celu udroznienia
korytarzy ekologicznych zostang wykonane przejscia dla zwierzat: matych,
$rednich i duzych oraz ptazéw)
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$rednich i duzych oraz ptazéw) |

Podsumowanie

Wariant | i Il uznano za poréwnywalne

Planowane
wyburzenia i
gospodarka

odpadami

Nie przewiduje sie koniecznosci wyburzen w przypadku Wariantu I.

Realizacja inwestycji bedzie zwigzana z koniecznoscig wyburzen:
- 1 budynku mieszkalnego i 5 budynkéw gospodarczych w Krogulczej Suchej;
- 2 budynkéw mieszkalnych i 1 budynku gospodarczego w Oronsku;

- 1 budynku mieszkalno ustugowego i 1 budynku ustugowego (restauracja i hotel)
w rejonie projektowanego wezta ,Mtodocin”

Podsumowanie

Ze wzgledu na mozliwo$¢ unikniecia wyburzen realizacja Wariantu | bedzie sie wigzata réwniez z powstaniem mniejszej iloci odpadéw na etapie budowy niz w
przypadku Wariantu I1.

Jako korzystniejszy uznano Wariant .

Powazne awarie

Odcinki projektowanej drogi ekspresowej ze zwiekszonym ryzykiem wystgpienia
powaznej awarii:
- wezet ,Mtodocin” od km 1+300 do km 2+100;
- teren tegu jesionowo-olszowego od km 2+600 do km 3+230;
- most na cieku bez nazwy od km 3+350 do km 3+450;
- estakada nad doling Oronki od km 3+495 do km 4+200.

Realizacja inwestycji przyczyni sie do zmniejszenia ryzyka wystgpienia powaznej
awarii na istniejacej DK Nr 7.

Odcinki projektowanej drogi ekspresowej ze zwiekszonym ryzykiem wystapienia
powaznej awarii:
- wezet ,Mlodocin” od km 1+300 do km 1+900;
- teren tegu jesionowo-olszowego od km 2+580 do km 3+255;
- most na cieku bez nazwy od km 3+370 do km 3+470;
- estakada nad doling Oronki od km 3+920 do km 4+200.

Realizacja inwestycji przyczyni sie do zmniejszenia ryzyka wystapienia powaznej
awarii na istniejacej DK Nr 7.

Podsumowanie

Troch e korzystniej wypada Wariant |, poniewa
rozwi gzanie w e

z projekt zaktada tagodniejsze tuki oraz lepsze pod

wzgl edem bezpiecze hAstwa ruchu drogowego
zta ,Miodocin”.

Obiekty
zabytkowe i
stanowiska

archeologiczne

Kolizja z dwoma krzyzami przydroznymi, ktére wymagajg przeniesienia.
Kolizja z 6 stanowiskami archeologicznymi.

Kolizja z dwoma krzyzami przydroznymi, ktére wymagajg przeniesienia.
Kolizja z 6 stanowiskami archeologicznymi.

Podsumowanie

Wariant | i Il uznano

za poréwnywalne

Zycie i zdrowie
ludzi

Realizacja inwestycji zdecydowanie przyczyni sie do zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a tym samym do zmniejszenia liczby
wypadkow. Wptynie réwniez na poprawe zdrowia i zycia ludzi mieszkajacych w
bezposrednim sasiedztwie drogi krajowej Nr 7.

Pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego Wariant | charakteryzuje sie
tagodniejszymi tukami i korzystniejszg geometrig wezta ,Mtodocin.

Realizacja inwestycji zdecydowanie przyczyni sie do zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a tym samym do zmniejszenia liczby
wypadkow. Wplynie réwniez na poprawe zdrowia i zycia ludzi mieszkajacych w
bezposrednim sasiedztwie drogi krajowej Nr 7.

Podsumowanie

Jako korzystniejszy

uznano Wariant I.
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Krajobraz

Wptyw realizacji inwestycji zwigzany bedzie z wprowadzeniem nowego elementu
w krajobrazie, jakim jest droga na nasypie i wezet ,Mtodocin”, z wycinka zieleni
oraz wprowadzeniem takich elementéw jak ekrany akustyczne.

Wptyw realizacji inwestycji zwigzany bedzie z wprowadzeniem nowego elementu
w krajobrazie, jakim jest droga na nasypie i wezet ,Mtodocin”, z wycinka zieleni
oraz wprowadzeniem takich elementéw jak ekrany akustyczne.

Podsumowanie

Wariant | i Il uznano za poréwnywalne
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10. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJETYCH
ZALOZEN | ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH

10.1. Prognoza nat ezenia i struktury ruchu

Do wykonania analiz oddzialywania na srodowisko przyjeto prognozy ruchu
przekazane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie.
Prognozy te bazujg na prognozach natezenia i struktury ruchu opracowanych na
etapie Koncepcji Programowych:
- dla obwodnicy Radomia w ciggu drogi ekspresowej S7 przez Biuro
Inzynierskie ,DAMART” s.c. ze Szczecina;

— dla drogi ekspresowej S7 na odcinku koniec obwodnicy Radomia — granica
wojewddztwa mazowieckiego przez firme TEBODIN-SAP-Projekt Sp. z o.0.
z Warszawy;,

Modelowanie ruchu oraz prognozy ruchu opracowano miedzy innymi w oparciu
o Generalny Pomiar Ruchu na Drogach Krajowych GPR 2005, udostepniony przez
GDDKIA model ruchu drogowego dla drég krajowych i wojewoddzkich oraz model
sieci drogowej opracowany w programie Visum.

Prognozy ruchu zostaty wykonane dla wariantu bezinwestycyjnego oraz
wariantow inwestycyjnych. Zatozono takie same prognozy ruchu dla Wariantu |
i Wariantu Il, ze wzgledu na podobny ukiad sieci drég w obu wariantach, przebieg w
podobnym korytarzu i wystepowanie jednego wezta ,Mtodocin” rowniez w zblizonej
lokalizacji.

WARIANT BEZINWESTYCYJNY

Tabl. 10.1 Prognozowany $redni ruch dobowy na drodze krajowej na 7 na odcinku
Mtodocin — Oronsko (wariant bezinwestycyjny)

Rok Prognoza SDR [poj./dobe]

SO SD SCb SCp A Razem
2010 9585 2284 888 2409 104 15270
2013 10242 2300 896 2620 101 16159
2028 14026 2560 1006 3896 97 21585
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WARIANTY INWESTYCYJINE (WARIANT I i WARIANT II)

Odcinek: pocz atek opracowania —w ezet .Miodocin”

Tabl. 10.2 Prognozowany sredni ruch dobowy na projektowanej drodze ekspresowej
S7 na odcinku poczatek opracowania — wezet ,Mtodocin”

Rok Prognoza SDR [poj./dobe]

so | sb | scb scp | A | Razem
2010 Realizacja inwestycji
2013 8 899 1363 714 1176 79 12 232
2028 14 835 1686 887 2201 79 19 688

Tabl. 10.3 Prognozowany $redni ruch dobowy na istniejgcej drodze krajowej od
projektowanego wezta ,Mtodocin” w kierunku Radomia po wybudowaniu drogi
ekspresowej S7

Rok Prognoza SDR [poj./dobe]

so | sb | scb SCp A Razem
2010 Wariant bezinwestycyjny
2013 9769 1470 857 2 203 116 14 415
2028 16 266 1826 1073 4160 116 23 440

Tabl. 10.4 Prognozowany sredni ruch dobowy na istniejgcej drodze krajowej od
projektowanego wezta ,Mtodocin” w kierunku Oronska po wybudowaniu drogi

ekspresowej S7

Rok Prognoza SDR [poj./dobe]

so | sb | scb scp | A Razem
2010 Realizacja inwestycji
2013 1508 218 133 346 50 2 255
2028 2521 269 166 651 50 3658

Odcinek: w ezet ,Miodocin” — koniec opracowania

Tabl. 10.5 Prognozowany sredni ruch dobowy na projektowanej drodze ekspresowej

S7 na odcinku wezet ,Mtodocin” — koniec opracowania

Rok Prognoza SDR [poj./dobe]

so | sb | scb | scp | A | Razem
2010 Realizacja inwestycji
2013 15451 3470 1351 3952 152 24376
2028 26942 4918 1932 7484 187 41462
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10.2. Metoda prognozowania emisji i rozktadu przest rzennego zanieczyszcze nh
powietrza

10.2.1. Prognoza wielko sci emisji

Prognoza emisji zanieczyszczen powietrza zostata wykonana w trzech krokach:

1. Oszacowanie emisji jednostkowe] (okreslenie emisji zanieczyszczen
powietrza pojedynczego pojazdu samochodowego).
2. Prognoza zmian emisji jednostkowej w zwigzku ze zmianami standardéw

emisyjnych, w funkcji czasu dla wyznaczonych horyzontéw czasowych
(w niniejszym opracowaniu sg to lata: 2013 i 2028 oraz dodatkowo rok
2010 dla stanu istniejgcego).

3. Prognoza emisji drogowych dla odcinkéw obliczeniowych wyznaczonych
w prognozie rozktadu przestrzennego imisji zanieczyszczen powietrza
atmosferycznego (dla wyznaczonych horyzontdw czasowych prognoz
w funkcji predkosci poruszania sie pojazdéw na odcinku obliczeniowym).

a) Oszacowanie emisji jednostkowych

Oszacowania emisji jednostkowych dokonano za pomoca aplikacji ,Szacowanie
emisji ze srodkéw transportu w roku 2002, dostepnej na stornie internetowej
Ministerstwa Srodowiska [74]. Na Rys. 10.1 =zostat przedstawiony panel
wprowadzania danych. Wyniki po zapisaniu w pliku sg dostepne w formie arkusza
kalkulacyjnego lub w oknie panelu.

Szacowanie emisji ze srodkow transportu w roku 2002
Wprowadz parametry odcinka drogi Emisjaroczna[kglrok] j
- e e
co BE7 424340298
CcH: 9 247 100356
_ P [« ] HC 486 639 496603
wpisz predkosc srednig [kmdh :
1. | wwiszpre it 55 ~ | | Hc, 340 662 GE24RD
HC_, 102 204 791039
2. | wybierz rodzaj pojazdu | [actobusy daekoninine [~ NO, 2 875 930,382539
TSP 188 127 721508
L ; Dodaj do Pb 0,000000
rzelicz | zapisz dane Przelicz T

3. & i wynikw 50, 16 025 (21791

i orekord ne 23 ) ' "

W Zapizuj do seynikdw tekze emise roczne [ Zapisz wyniki do pliku |] i nrz 23 ookl i

w12 Opis dzistania aplikacii...

Rys. 10.1 Panel wprowadzania danych aplikacji ,Szacowanie emisji ze srodkéw
transportu w roku 2002” [74]

Aplikacja ta stuzy do szacowania emisji: tlenku wegla (CO), benzenu (CgHs),
weglowodoréw  (HC), weglowodoréow alifatycznych  (HCal), weglowodoréw
aromatycznych (HCar), tlenkow azotu (NOy), pytu ogdlnego (TSP — Total Suspended
Particulates - do oceny przeprowadzonej w niniejszym opracowaniu wyniki zaliczono
dla PM10), otowiu (Pb) i tlenkow siarki (SOy), pochodzacych ze srodkéw transportu.
Wielkos¢ emisji drogowej (emisja z 1 km drogi, dla ktérej sporzadzana jest prognoza
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emisji przy danym natezeniu ruchu i zakladanej predkosci poruszania sie) wyrazana
jest w kilogramach na rok [kg/rok], zas emisji jednostkowych (wykorzystanych dla
prognoz sporzadzonych w dalszej czesci opracowania), w gramach na kilometr
[o/km] dla 1 pojazdu w ruchu. Emisja drogowa [g/km] jest wyznaczana metodykag
prof. Chtopka w zaleznosci od sredniej predkosci i typu pojazdu. W metodzie tej
emisje jednostkowe sg wyznaczane dla $rednich predkosci ruchu w przedziatach —
patrz Tabl. 10.6. Wyznaczenie emisji jednostkowe] jest mozliwe wylgcznie
dla prezentowanego zakresu predkosci, jak w przypadku samochoddéw osobowych
od predkosci 6 km/h do predkosci 145 km/h, ponizej predkosci 6 km/h i powyzej
predkosci 145 km/h wyznaczenie emisji jednostkowej opisywang metoda nie jest
mozliwe.

Tabl. 10.6 Charakterystyki predkosci ruchu wg metody prof. Chtopka

Przedziat predkosci ruchu, w km/h Rodzaj pojazdu
6 + 145 Samochody osobowe
6 +125 Samochody dostawcze

6 +39 Autobusy miejskie

6 +102 Autobusy dalekobiezne
6 +100 Samochody ciezarowe
19 + 123 Motocykle
20+ 30 Motorowery

Oszacowania emisji jednostkowej (wedtug wiasciwosci zastosowanej aplikacji)

dokonano dla:

- odcinkéw obliczeniowych wedtug przyjetych srednich predkosci poruszania
sie pojazdow z poszczegolnych kategorii, dla przyjetych do oceny
wariantow,

- dla pojedynczych pojazdow z kategorii.

Dla odcinkéw obliczeniowych przyjeto predkosci pojazdow (zgodnie m.in.
z projektem organizacji ruchu dla tych odcinkéw).

Uznano, ze wspomniana aplikacja jest nieodpowiednia dla prognozowania
poziomu emisji i imisji zanieczyszczeh powietrza na kolejne lata okreslone jako
horyzonty czasowe dla prognoz emisji drogowych i rozktadu przestrzennego imisji —
w latach: 2013 i 2028. Przyjeto jednak zalozenie, ze bezposredni uzyskany dzieki
aplikacji wynik jest wtasciwy dla przedziatu czasowego 2002 — 2005. Na lata 2013
i 2028 wykonano prognozy spodziewanego obnizenia emisji drogowej w oparciu
o zakladane, w procesie normowania standardow emisyjnych w Unii Europejskiej,
dazenie do ograniczenia emisji drogowych. Uzyskane przy zastosowaniu opisanej
aplikacji wyniki (emisje jednostkowe) postuzyly jako wartos¢ wyjsciowa do obliczenia
emisji jednostkowych dla horyzontow czasowych prognozy rozktadu przestrzennego
zanieczyszczen.
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b) Prognoza zmian emisji jednostkowych w funkcji st andardoéw
emisyjnych

Na podstawie standardow emisyjnych wyznaczonych przez przepisy Unii
Europejskiej zestawiono wspotczynniki  korekcyjne dla obliczenia emisji
jednostkowych w typach i kategoriach pojazdéw (zgodnie z klasyfikacjg zastosowang
w normach UE [57][58][59]). Wspoitczynnik korekcyjny (w liczbach bezwzglednych)
wyraza wielkos¢ emisji jednostkowe] pojazdu w odniesieniu do kolejno
wprowadzanych standardow. Wspotczynniki korekcyjne emisji  jednostkowej
przedstawiono w Tabl. 10.7. Na przykfad wspotczynnik 0.78 w wierszu 2005 w Tabl.
10.7 oznacza, ze emisja jednostkowa pojazdu po wprowadzeniu normy ma stanowi¢
78% emisji jednostkowej dopuszczalnej poprzedzajgcg normg z 2000 roku.
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Tabl. 10.7 Wspotczynniki korekcyjne emisji jednostkowej (wedtug typow i kategorii
pojazdow, standardéw emisyjnych i czasu ich wprowadzenia)

Samochody z silnikiem wysokopreznym | Samochody z silnikiem o zaptonie iskrowym

Data
wprowadzenia Samochody osobowe
normy
emisyjnej

Cco HC NOXx PM Cco HC NOXx PM
1996 0.37 0.82 1.00 1.00 1.00 0.52 1.00 1.00
2000 0.64 0.70 1.00 1.00 0.85 0.21 1.00 1.00
2005 0.78 0.54 0.50 1.00 0.37 0.10 0.53 1.00
2008 1.00 0.75 0.75 1.00 0.37 0.08 0.40 1.00
2014 1.00 0.75 0.75 1.00 0.37 0.08 0.35 1.00

Samochody dostawcze 0 nosnosci do 1305 kg
1998 0.37 0.82 1.00 0.64 0.81 0.52 1.00 1.00
2000 0.64 0.70 1.00 0.56 1.00 0.40 1.00 1.00
2005 0.78 0.54 0.50 0.50 0.45 0.50 0.53 1.00
2008 1.00 0.83 0.80 0.20 1.00 0.75 0.75 1.00
2014 1.00 0.66 0.45 0.20 1.00 0.75 0.75 1.00
Samochody dostawcze o nosnosci od 1305 do 1760 kg
1998 0.24 0.82 1.00 0.68 0.77 0.46 1.00 1.00
2000 0.64 0.63 1.00 0.54 1.04 0.38 1.00 1.00
2005 0.79 0.54 0.51 0.57 0.43 0.52 0.56 1.00
2008 1.00 0.82 0.79 0.20 1.00 0.77 0.75 1.00
2014 1.00 0.61 0.45 0.20 1.00 0.77 0.75 1.00
Samochody dostawcze o nosnosci powyzej 1760 kg
1998 0.22 0.82 1.00 0.76 0.72 0.47 1.00 1.00
2000 0.63 0.61 1.00 0.53 1.04 0.36 1.00 1.00
2005 0.78 0.53 1.00 0.60 0.43 0.55 1.00 1.00
2008 1.00 0.83 0.79 0.20 1.00 0.75 0.75 1.00
2014 1.00 0.61 0.45 0.20 1.00 0.75 0.75 1
Samochody ciezarowe i autobusy

1996 0.89 1.00 0.88 0.50 - - - -
1998 1.00 1.00 1.00 0.60 - - - -
2000 0.53 0.60 0.71 0.67 - - - -
2005 0.71 0.70 0.70 0.20 - - - -
2008 1.00 1.00 0.57 1.00 - - - -
2014 1.00 0.28 0.20 0.50

Jak wynika z Tabl. 10.7 dla obliczenia emisji jednostkowej dla poszczegolnych
horyzontéw czasowych nalezy okresli¢ rowniez:
udziat pojazdéw spetniajgcych okreslone standardy emisyjne w kategorii dla
wyznaczonego horyzontu czasowego.
udziat poszczegoélnych kategorii w typach pojazdéw uczestniczacych

w ruchu.
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Wobec ograniczen systemu rejestracji pojazdow (w tym ograniczona
dostepnos¢ informaciji), jak rowniez wobec braku szczegétowych badan i danych dla
ocenianej drogi dla obu zakreséw informacji, poczyniono pewne zatozenia (state dla
wszystkich zatozonych horyzontow czasowych).

Dla okreslenia udziatu pojazdéw spetniajacych okreslone standardy emisyjne
w kategorii dla wyznaczonego horyzontu czasowego zatozono, ze okres eksploatacji
jednego pojazdu samochodowego wynosi 15 lat. Dla okreslenia udziatu
pojedynczego pojazdu w typie i kategorii, a wiec spetniajgcego jeden okreslony
standard emisyjny wiasciwy dla niego, w ciggu jego uzytkowania zatozono, ze:

- w poczatkowej fazie obowigzywania standardu udziat pojazdéw (niezaleznie

od typu i kategorii) jest niewielki;

— maksymalny udziat pojazdéw spetniajgcych okreslony standard przypada

na lata od 7 do 11 od momentu wprowadzenia okreslonego standardu;

- po tym czasie ilo§¢ samochodow tego standardu emisyjnego spada.

Dla poczynionych zalozen sporzadzono krzywg udzialu pojazdow
samochodowych spetniajgcych okreslony standard emisyjny w okresie jego
eksploatacji — Rys. 10.2.
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Rys. 10.2 Udziat w ruchu pojazdéw (w %) spetniajgcych okreslony
standard emisyjny w ciggu zatozonego okresu eksploatacyjnego
(niezaleznie od typu i kategorii pojazdu)

Na tej podstawie oszacowano udziat pojazdéw spetniajgcych kolejne standardy
emisyjne. Oszacowania dokonano ze wzgledu na rézny okres wprowadzania
standardow emisyjnych, oddzielnie dla samochodéw osobowych i dostawczych
oraz pojazdéw ciezkich napedzanych silnikami Diesla. Wyniki przedstawiono w Tabl.
10.8.
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Tabl. 10.8 Udziat pojazdow spetniajgcych okreslone standardy emisyjne
w wyznaczonych horyzontach czasowych analizowanych w niniejszym opracowaniu
(wartosci wyrazone w %)

Samochody osobowe i dostawcze

Typ pojazdu Standard emisyjny
pro%%lz)zy EU 1996-98 EU 2000 EU 2005 EU 2008 EU 2014
2013 0 25 45 30 0
2028 0 0 0 5 95
Typ pojazdu Pojazdy ciezkie
EU 1996-98 EU 2000 EU 2005 EU 2008 EU 2014
2013 0 35 50 15 0
2028 0 0 0 10 90

Dla udziatlu poszczegolnych kategorii (naped) w pojedynczych typach pojazdow
przyjeto zatozenia przedstawione w tabl. 10.9.

Tabl. 10.9 Zaktadana struktura kategorii (napedu) w % w poszczegoélnych typach

pojazdow
Typ pojazdu Kategoria (naped)

3 D B

Samochdd osobowy
25% 75%
<1305 kg 1305-1760 kg >1760 kg

3 33 33 33

Samochdd dostawczy
D B D B D B
50% 50% 70% 30% 80% 20%

D - silnik wysokoprezny (zapton samoczynny), B - silnik benzynowy (zapton iskrowy)

c) Prognoza emisji drogowych

Na podstawie przyjetych zatozen i prognoz (struktura ruchu, udziat pojazdow

spetniajgcych okreslone standardy emisyjne,

emisja jednostkowa w danym

horyzoncie czasowym) skonstruowano arkusz kalkulacyjny — kalkulator emisji dla
analizowanych odcinkow drég.
Strona pierwsza kalkulatora Rys. 10.3 stuzy do wprowadzania danych

ruchowych i zatozen, co do:

— struktury ruchu (typy i kategorie pojazdéw),

— udziatu

pojazdow

spetniajgcych

okreslone

w wyznaczonych horyzontach czasowych,
- natezenia ruchu w porze dnia i nocy (wedtug typéw pojazdéw).

standardy

emisyjne
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|[PROGNOZA RUCHU

doba
M (o] D [ Cp A R suma
o | 7m0 | 1sea | s | a0 | 2 | o | zaora |

tu nalezy wprowadzic (mozna wkopiowad) dane z prognozy ruchu (wartosci zmieniaine)

ZAKLADANA STRUKTURA POJAZDOW W KATEGORIACH
|[Kateqoria  Naped % udziatu w kategorii

Diesel 25
o]
Benzyna 75
Nos$nosé <1305 kg 1305-1760 kg »1760 kg | _|
Udziat wg
go |neineidiw 33,3 333 33,3
kastegorii b
Diesel 50 70 80
Benzyna 50 30 20

A
tu nalezy wprowadzic zaktadane udziafy (wartosci zmienialne)

ZAKLADANY UDZIAL W RUCHU POJAZDOW SPELNIAJACYCH STANDARDY EU, W

KATEGORIACH
Rok Euro 2 Euro3d | Euro4 | Euwro 5 | Euro 6
kategoria prognozy (1996-98) | (2000) | (2005) | (2008) | (2014} [Suma
SOiD 2020 0 0 4 21 75 |100
PC 2020 0 3.5 26 39.5 3 100
A

tutaf wprowadzamy spodziewane (lub zakiadane) udziaty pojazdow spefniajacych standardy emisyjne (udziat procentowy) pojazdéw w poszczegdinych kategoriach dia
wyznaczonych horyzontow czasowych prognozy emisji drogowej (wartosci zmienialne)

Rys. 10.3 Strona pierwsza kalkulatora emisji drogowych

Odczyt wynikéw — wielkos¢ emisji drogowych nastepuje na drugiej stronie
kalkulatora (Rys. 10.4). Podawana jest wielko$¢ emis;ji dla:
— poszczegolnych substanciji (bez podziatu na typy i kategorie pojazdow),
— odcinkbw o zaktadanej predkosci poruszania sie pojazdéw wariantow
ruchowych i horyzontow czasowych przyjetych w niniejszym opracowaniu,

- wedlug zakladanego natezenia ruchu (wprowadzanego na stronie pierwszej
kalkulatora.

A s - o | [ 1w w1 e o | e

EE . .
2 |[EMISJA DLA ODCINKOW OBLICZENIOWYCH; WEDLUG PREDKOSCI [g/h/km]

3
4 2020 DOBA
2 502 NO2
B 130 249,76 | 1765.12
7 110 15135 | 751,15
8 90] 13776 | 72246
9 50] 132.0% | 714.61
10
11
12

40] 14843 | 801,72

-

(W EMISIA JEDNOSTKOWA ¢ OBLICZENIA / KOREKTA (EU-NORMA HIE LLL v

Rys. 10.4 Strona odczytu wynikow — wielkos¢ emisji drogowych

10.2.2. Prognoza rozktadu przestrzennego zanieczysz czenh powietrza

a) Zalozenia do prognozy zanieczyszcze N powietrza

Prognoze zanieczyszczenia powietrza w otoczeniu analizowanego odcinka
drogi ekspresowej S7 wykonano dla 5 nastepujacych substanciji: benzen — CgHg,
dwutlenek azotu — NO,, dwutlenek siarki — SO,, otow — Pb, pyt zawieszony — PM 10
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oraz dla dwoch wariantow czasowych: w roku oddania inwestycji do uzytku (2013 r.)
oraz dla horyzontu czasowego - 2028 r. Dodatkowo dla wariantu bezinwestycyjnego
wykonano obliczenia dla stanu istniejgcego — 2010 r.

Do prognozy rozktadu przestrzennego zanieczyszczen powietrza zastosowano
program OpaCal3m. Rozpatrywanemu odcinkowi drogi przypisano odpowiednie
wartosci emisji. Stezenia zanieczyszczen analizowano w siatce wewnatrz pasa
otaczajgcego droge, przy zatozeniu, ze szerokos¢ pasa receptoréw wynosi od 50 do
100 m, szeroko$¢ oczka siatki wynosi 10 m, a wysokosc¢ receptora — 1.5 m. Do
obliczen przyjeto ponadto nastepujace zatozenia:

— stacja meteorologiczna: Kozienice,

— wysokos¢ drogi nad terenem: waha sie od 0 do 9 m,

— szorstkos¢ zmienna (rok — od 0.035 do 0.5, zima — od 0.001 do 0.5, lato —

od 0.07 do 0.5),

— szerokos¢ pasow jezdnych — 3 pasy ruchu po 3,5 m (lub 1 pas ruchu
o szerokosci 3,5 m w przypadku istniejgcej drogi krajowej Nr 7),

— tlo zanieczyszczen: dla roku 2013 i 2028 przyjeto wartosci okreslone
w pi$mie z Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie
Delegatura w Radomiu [107] (kopia w Zatgczniku Nr 1), ktore ksztattowaty
sie nastepujgco:

¢ SO, 6 pg/m®

« NO;-— 14 pg/m®

« Pyt zawieszony PM10 — 22 ug/m?

«  Oféw - 0,02 ug/m®

« Benzen-1,5 ug/m®

b) Kryteria oceny oddziatywania na powietrze atmosf  eryczne

Zasadniczym kryterium oceny oddziatywania inwestycji na powietrze
atmosferyczne jest dotrzymywanie warunkow stezeh dopuszczalnych w powietrzu
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
poziomow niektérych substancji w powietrzu [29].

Wartoéci odniesienia zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substanciji
w powietrzu [31] dla badanych substancji oraz okresy, dla ktérych usrednione sg
wartosci odniesienia (rok kalendarzowy) przedstawiono w Tabl. 10.10.

Tabl. 10.10 Wartosci odniesienia dla badanych zanieczyszczen [ug/m?] [31]

Zanieczyszczenie Wartosci odniesienia uéredniong
dla roku kalendarzowego [pug/m~]
Benzen 5
Dwutlenek azotu 40
Dwutlenek siarki 20
Oléw 0,5
Pyt zawieszony PM 10 40
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c) Metodyka oblicze n emisji zanieczyszcze niich rozprzestrzeniania

Do prognozy wielkosci imisji zanieczyszczen oraz ich przestrzennego rozktadu
zastosowano program OpaCal3m. W ponizszym opisie dotyczacym tego programu
wykorzystano instrukcje uzytkowg opisang przez Zaklad Ustug Obliczeniowych
,EKO-SOFT” z Lodzi.

Program OpaCal3m wykorzystuje model CALINE 3, opracowany przez P.E.
Bensona na zlecenie Departamentu Transportu Stanu Kalifornia w USA [76]. Model
ten jest preferowany przez Ministerstwo Srodowiska i Gléwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska i zalecany do stosowania we ,Wskazéwkach metodycznych dotyczacych
modelowania matematycznego w systemie zarzgdzania jakoscig powietrza” [77].

Model CALINE 3 umozliwia wyznaczanie stezenia zanieczyszczenia 60—min.,
jako  odpowiadajgcego rzeczywistym procesom dyspersji zanieczyszczen
pochodzacych ze zrodet komunikacyjnych. W pozostatych aspektach algorytm
OpaCal3m oparty jest na metodzie modelowania poziomow substancji w powietrzu,
okreslonej w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
poziomow niektdrych substancji w powietrzu [29]. Jest to model mikroskalowy, oparty
na gaussowskim rownaniu dyfuzji i stosujgcy koncepcje strefy mieszania,
uwzgledniajgcy turbulencje mechaniczng i turbulencje termiczng, powodowang przez
pojazdy.

W modelu droga skfada sie z prostoliniowych odcinkow jednorodnych
pod wzgledem wysokosci, szerokosci, wielkosci emisji, etc. OpaCal3m dzieli kazdy
ztych odcinkbw na szereg elementarnych zrédet liniowych, usytuowanych
prostopadle do kierunku wiatru. Dilugos¢ i1 orientacja elementu jest funkcjg kata
miedzy kierunkiem wiatru i danym odcinkiem drogi. Stezenie w receptorze jest sumag
stezen od poszczegdlnych elementéw, obliczonych wedlug wzoru na stezenie
Zzanieczyszczenia emitowanego przez zrodio liniowe o skonczonej dtugosci,
prostopadte do kierunku wiatru.

CALINE 3 traktuje obszar znajdujacy sie bezposrednio nad jezdnig (pasy ruchu
bez poboczy) zwiekszony o trzy metry z kazdej strony jako strefe o jednolitej emis;ji
i turbulencji tzw. strefe mieszania. W obrebie tej strefy w warstwie przyziemnej
wystepuje turbulencja mechaniczna, wywotana ruchem pojazdéw oraz turbulencjg
termiczna, spowodowana przez wyrzut gorgcych spalin. CALINE 3 wprowadza
wstepna dyspersje w kierunku pionowym (SGZ1) jako funkcje turbulencji w strefie
mieszania. Analiza bazy danych zgromadzonych przez Stanford Research Institute
oraz General Motors wykazata niezaleznos¢ SGZ1 od zmian natezenia ruchu
i predkosci pojazdow, co moze by¢ spowodowane kompensacyjnym charakterem
predkosci ruchu ulicznego i jego natezenia [75].

Czas rezydencji zanieczyszczenia w strefie mieszania Tr:
Tr=W2/u

gdzie:

W2 — potowa szerokosci jezdni,

u — predkosc¢ wiatru.

Na podstawie analizy bazy danych General Motors ustalono nastepujaca
zaleznosc [76]:
SGZ1=18+011*Tr

Dyspersja pionowa modelowana jest przez SGZ1 oraz przez wspé6iczynnik
dyfuzji pionowej Pasquille’a. Dyspersja pozioma modelowana jest przez
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wspotczynnik dyfuzji poziomej Turnera. Stezenie 30—min. obliczane jest kolejno
dla wszystkich kierunkébw wiatru, co dwa stopnie i dla wszystkich sytuacji
meteorologicznych.

d) Wyniki oblicze n

Wydruki z obliczen znajdujg sie w Zatgczniku Nr 2 do niniejszego opracowania.

10.3. Prognoza propagacji hatasu

10.3.1. Metoda prognozy rownowa znego poziomu d zwieku

W celu wykonania prognoz réwnowaznego poziomu dzwieku dla terenow

zlokalizowanych w sagsiedztwie projektowanej drogi ekspresowej, przyjeto
nastepujgce zatozenia:

do modelowania hatasu wykorzystano pakiet programowy SoundPLAN
w wersji 6.5 amerykanskiej firmy SoundPLAN LLC posiadajgcy moduty
stuzgce do wprowadzania danych, ich kontroli oraz modyfikaciji,
generowania numerycznej mapy terenu, jak réwniez wprowadzania
parametréw ruchu drogowego i warunkéw meteorologicznych,

do wykonania obliczeh przyjeto francuska metode obliczeniowg NMPB
Routes-96 (Guide du Bruit), uwzgledniajacg w sposob sprecyzowany wptyw
warunkéw meteorologicznych na propagacje hatasu. Metoda ta jest zgodna
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z 2 pazdziernika 2007 r. [36]
I postuzyta do wykonania obliczen przedstawiajgcych przestrzenny rozkiad
klimatu akustycznego,

w obliczeniach hatasu uzyte zostaly dwie kategorie pojazdow
samochodowych tj. pojazdy ,lekkie” i ,ciezkie”. Do kategorii pojazdow
lekkich (mniej niz 3.5 tony masy poj.) zaliczono samochody osobowe
i dostawcze, natomiast do kategorii pojazdow ciezkich (masa réwna lub
wieksza od 3.5 tony) zaliczono samochody ciezarowe, samochody
ciezarowe z przyczepg, motory, autobusy, pojazdy rolnicze,

do obliczeA klimatu akustycznego w sasiedztwie analizowanych wariantow
drogi ekspresowej S7 przyjeto natezenia ruchu pojazdéow zgodnie
Z prognozami opracowanymi w Rozdziale 10.1 na potrzeby niniejszego
raportu,

predkosci samochodbéw poruszajgcych sie po drodze ekspresowej przyjeto
dla pojazdéw lekkich 110 km/h oraz dla pojazdow ciezkich 80 km/h,

w modelu obliczeniowym wyrézniono nastepujgce przypadki pochylenia
niwelety jezdni:

pochylenie zblizone do poziomu, lub pochylenie jednostajne w kierunku
zgodnym z kierunkiem ruchu, nie przekraczajgce 2%,

wzniesienie w kierunku ruchu wieksze niz 2%,

spadek, ktérego pochylenie w kierunku ruchu jest wieksze od 2%,

w obliczeniach uwzgledniono przestrzenne uksztaltowanie terenu
sgsiadujgcego z projektowanym odcinkiem drogi ekspresowej (Rys. 10.5),
do modelu zaimportowano warstwe budynkéw wraz z ich obrysem po rzucie
dachéw oraz wysokoscig wzgledng (Rys. 10.6),
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Rys. 10.5 Przyktad odwzorowania terenu w pakiecie programowym
SoundPLAN v. 6.5

Rys. 10.6 Przykiad odwzorowania warstwy budynkow w pakiecie programowym
SoundPLAN v. 6.5

- w programie uwzgledniono proponowane ekrany akustyczne (Rozdziat 11.3
niniejszego opracowania i Zatgcznik Nr 5). Zdefiniowano je poprzez
nastepujace parametry (Rys. 10.7):

4D 167
AU ekkom  exkom Sp.z 0.0

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

* lokalizacja,
e wysokos¢,
o dlugosc.

Rys. 10.7 Przykiad odwzorowania warstwy ekranow akustycznych wraz z ich
lokalizacjg oraz wysokoscig w pakiecie programowym SoundPLAN v. 6.5

— dla potrzeb obliczeniowych chionnos¢ akustyczng podioza okreslono
poprzez bezwymiarowy wspoéiczynnik o warto$ci zmieniajgcej sie
w przedziale od 0 do 1 (Tabl. 10.11),

Tabl. 10.11 Wspotczynniki pochtaniania terenu

Wspobitczynnik pochtaniania terenu G

Rodzaj podtoza (bezwymiarowy)

Podtoze pochtaniajace
(trawniki, taki, uprawy, krzewy )

Podtoze odbijajace
(nawierzchnia drogowa, beton, kostka)

— dla potrzeb obliczeniowych (sporzadzenia map rozprzestrzeniania sie
hatasu) w zwigzku z oceng narazenia na hatas zabudowy chronionej,
punkty oceny zlokalizowano na wysokosci 4 m nad poziomem terenu.

10.3.2. Opis normy NMBP Routes - 96

Do analiz hatasu przyjeto francuskg krajowg metode obliczen ,NMPB-Routes -
96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)", okreslong w ,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit
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des infrastructures routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6” i francuskiej
normie ,XPS 31-133” — zgodnie z Zalgcznikiem 1l do Dyrektywy 2002/49/WE [48].
W odniesieniu do danych wejsciowych dotyczacych emisji hatasu, metoda
wykorzystuje wartosci emisji z ,Guide du bruit des transports terrestres, fascicule
prévision des niveaux sonores, CETUR 1980". Emisje te uwzgledniajg rozne stany
ruchu zaréwno przy jezdzie swobodnej, jak i w otoczeniu skrzyzowan. W metodzie
opisywany jest szczegoOtowy proces stosowany do obliczen poziomu halasu
w sgsiedztwie drogi, uwzgledniajgc warunki meteorologiczne majgce wplyw na
propagacje dzwieku. Metoda ta jest zgodna z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 2 pazdziernika 2007 r. [36].

Prognoze rownowazonego poziomu dzwieku wykonano w programie Soundplan
wersja 6.5. Aktualna wersja oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie z metodq
zalecang przez 1SO 9613-2 [56] oraz NMPB Routes — 96 — metodg francuska,
uwzgledniajgcg w sposob sprecyzowany wptyw warunkow meteorologicznych
na propagacje hatasu. Algorytm poszukiwania tras propagacji fali akustycznej
pomiedzy zrédiem a odbiorcg oparty jest na zalozeniu liniowego Zzrodia hatasu.
Odpowiada ono poszczegdlnym jezdniom ruchu, ktéorych moc akustyczna jest
definiowana w odniesieniu do jednostki dtugosci. W celu wykonania prognoz hatasu,
metoda NMPB-Routes-96 wymaga wprowadzenia szeregu danych dotyczacych
zarowno parametrow techniczno — ruchowych jak iczynnikéw lokalizacyjnych.
Uzyskane dane umozliwiajg ocene klimatu akustycznego w otoczeniu istniejgcego
lub projektowanego odcinka drogi, a wyniki obliczeh z uwzglednieniem przecietnego
btedu (£ 1.5 dB) mozna bezposrednio odnosi¢ do wartosci dopuszczalnych dla
danego rodzaju terenu i zabudowy. Wyniki obliczen przedstawiono na rysunkach
w Zalgczniku Nr 4 oraz Zalgczniku Nr 5 do niniejszego raportu. Zgodnie
Z rozporzadzeniem [36] wyniki tych prognoz moga by¢é odnoszone do wartosci
dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku [26].

10.4. Prognoza zanieczyszczenia wod opadowych w spt  ywach
powierzchniowych

Prognoze emisji  zanieczyszczen (zawiesiny ogoélnej i  weglowodorow
ropopochodnych) w wodach opadowych i roztopowych odprowadzanych
z powierzchni szczelnej projektowanej drogi ekspresowej S7 na odcinku Miodocin —
Krogulcza Sucha - Oronsko wykonano w oparciu o:

- metodyke obliczeh zawartg w Zarzadzeniu nr 29 Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r. [51]. Metoda ta zostata
opracowana na podstawie badan okresowych wykonanych na sieci drog
krajowych i autostrad w 2005 r. i przedstawiona w opracowaniu pn. ,Analiza
zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych sptywajacych z drég
krajowych” [102];

— wyniki okresowych badan wod opadowych i roztopowych wykonywanych
miedzy innymi dla istniejacej drogi krajowej Nr 7 na zlecenie Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie [104].

W ramach opracowania pn. Analiza zanieczyszczen w wodach opadowych
i roztopowych z drog krajowych [102] zostaly przeanalizowane i przedstawione
zaleznosci pomiedzy wartosciami srednimi stezenia zawiesiny ogoélnej a natezeniem
ruchu. Zaleznosci te mogq by¢ stosowane w odniesieniu do drég przebiegajgcych na
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terenach zamiejskich i podmiejskich, w przecietnych warunkach lokalizacyjnych dla
przekrojéw jednojezdniowych.

Zalezno$¢ pomiedzy stezeniem zawiesiny ogoélnej a natezeniem ruchu zostata
Zapisana przy pomocy nastepujgcego wzoru:

Szo = 0.7183*Q%*?%?  [mg/]

gdzie:
Szo — stezenie zawiesiny ogolnej [mg/l]
Q — dobowe natezenie ruchu (SDR) [P/d]

Niestety, nie jest mozliwe okreslenie podobnej zaleznosci w przypadku stezenia
substancji ropopochodnych. Dotyczy to réwniez weglowodorow ropopochodnych,
ktore analizuje sie w wodach opadowych i roztopowych sptywajgcych z powierzchni
drég od dnia 31 lipca 2006 r., w zwigzku z wejsciem w zycie nowego rozporzgadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spenié
przy wprowadzaniu $ciekbw do wéd i do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego [27].

Analizujgc substancje ropopochodne oznaczano sume frakcji benzyn (C7-Cqq)
oraz frakcji oleju (C12-C3s5). Natomiast weglowodory ropopochodne zawierajg frakcje
oleju mineralnego Cip-C4. ROZnica polega na tym, ze substancje ropopochodne
zawierajg frakcje lekkie (C;-Ci1), a weglowodory ropopochodne frakcje ciezkich
olejow (Csz6-Ca0), cOo zdecydowania utrudnia porownywanie wynikow. Mozliwosé
okreslenia, jak bardzo pordwnywalne sg stezenia tych dwdéch substancji zwigzana
jest z analizg, jak bardzo sg istotne stezenia benzyn w przypadku substancji
ropopochodnych oraz olejow ciezkich w analizie weglowodoréw ropopochodnych. Na
podstawie wynikbw analiz prowadzonych metodg chromatografii gazowej,
umozliwiajgcej doktadne oznaczenie benzyn i olejow, mozna stwierdzi¢, iz
w wiekszosci przypadkow stezenia benzyn znajdujg sie na granicy oznaczalnosci.
Benzyny (Cs-C11) sg zwigzkami lotnymi, ktére bardzo szybko parujg i przedostajg sie
do powietrza. Podobnie marginalne znaczenie ma stezenie weglowodoréw o liczbie
atomow wegla w tancuchu wiekszej niz 35. Frakcje te ze wzgledu na duzg mase
i rozbudowany tancuch sg mniej mobilne i trudniej sptukiwane przez wode [102].

Opierajac sie na ww. zatozeniach oraz wynikach pomiaréw wykonanych na
sieci drég krajowych i autostrad na terenie Wielkopolski [102], (gdzie analizowane
byty benzyny C;-Ci1, oleje C1,-Css, indeks oleju mineralnego Ci0-C4 Oraz suma
weglowodoréw C7-Cyp), autorzy wspominanego opracowania doszli do wniosku, ze
wyniki stezenia substancji ropopochodnych sg poréwnywalne ze stezeniami
weglowodoréw ropopochodnych.

Ponadto zgodnie z informacjami przedstawionymi w opracowaniu [102]
w wiekszoséci analizowanych punktow, w ktérych pobrano proby $ciekéw
deszczowych z powierzchni drég, nie wystapity przekroczenia wartosci
dopuszczalnej substancji ropopochodnych (15 mg/l). Jednoczesnie prawie potowa
analizowanych prob (633 na 1 403) wykazala stezenie substancji ropopochodnych
mniejsze od granicy oznaczalnosci 0,001 mg/I.

Bazujgc na przedstawionych powyzej zalozeniach przyjeto w niniejszym
opracowaniu, ze wyniki stezenia weglowodoréw ropopochodnych sg rowne
stezeniom substancji ropopochodnych.
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W zwigzku z powyzszym zgodnie z informacjach zawartymi w opracowaniu pn.
Analiza zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych z drég [102] oraz
opierajgc sie na wartosciach stezeh weglowodoréw ropopochodnych w wodach
opadowych sptywajgcych z powierzchni istniejgcej drogi krajowej Nr 7 badanych w
ramach pomiaréw okresowych w 2007 r. [104] (podanych w Tabl. 10.12) ,nalezy
stwierdzié¢, ze zanieczyszczenie wod opadowych sptywajacych z powierzchni drogi
weglowodorami ropopochodnymi jest nieznaczne.

Tabl. 10.12 Wyniki pomiarow okresowych stezen zanieczyszczen w wodach
opadowych sptywajacych z powierzchni istniejacej drogi krajowej Nr 7
wykonywanych w 2007 r. [104]

Punkt pomiarowy na istniejgcej Srednie stezenie badanych substancji Data pomiaru
drodze krajowej Nr 7 [mg/l]
Miejscowosci | Kilometraz DK | Weglowodory Substancje Zawiesiny
Nr 7/strona ropopochodne | ropopochodne ogo6lne
drogi

Kosmin 411+600/P <0,1 <0,05 8,3 24.10.2007
Wordw 412+630/P <0,1 <0,05 38,3 24.10.2007
Grojec 414+260/L <0,1 0,072 36,0 24.10.2007
Biatobrzegi 440+810/L <0,1 <0,05 7,6 06.11.2007
Biatobrzegi 440+810/P <0,1 <0,05 2,0 06.11.2007
Biatobrzegi 440+850/L <0,1 <0,05 10,3 06.11.2007
Biatobrzegi 440+850/P <0,1 <0,05 15,5 06.11.2007
Biatobrzegi 440+930/L <0,1 <0,05 8,1 06.11.2007
Biatobrzegi 440+930/P <0,1 <0,05 8,1 06.11.2007
Biatobrzegi 441+150/L <0,1 <0,05 14,4 06.11.2007
Biatobrzegi 441+150/P <0,1 <0,05 12,6 06.11.2007
Oronsko 496+965/P <0,1 <0,05 98,5 09.11.2007

10.5. Inwentaryzacja przyrodnicza

Przedmiotem inwentaryzacji byly siedliska przyrodnicze oraz gatunki roslin
I zwierzat chronione prawem polskim i dyrektywami Unii Europejskie;.

W celu okreslenia zasobnosci oraz rozmieszczenia chronionych zasobow
przyrodniczych w rejonie inwestycji w niniejszym opracowaniu oparto sie
na wynikach dwoch inwentaryzacji przyrodniczych przeprowadzonych w rejonie
rozpatrywanego przedsiewziecia zamieszczonych w opracowaniu pn.. ,Analiza
uwarunkowan przyrodniczych w zakresie szaty roslinnej oraz fauny na odcinku
planowanej drogi S7 - obwodnicy Radomia w kilometrze 22+300 — 24+650” [114]
oraz ,Inwentaryzacja przyrodnicza na obszarze projektowanej drogi ekspresowej S7
na odcinku: koniec obwodnicy Radomia — granica wojewddztwa mazowieckiego”
[115]. W przedmiotowym raporcie, analogicznie do zakresu powyzszych opracowan
podsumowano wyniki tych analiz z zachowaniem podzialu na dwa odcinki:
od poczatku inwestycji do wezta ,Mtodocin” oraz od wezta ,Miodocin” do konca
zakresu opracowania. Wyniki inwentaryzacji przedstawiono na rysunkach
w Zatgczniku Nr 3 do niniejszego raportu.
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Odcinek pocz atek zakresu opracowania - W ezet Mtodocin

Inwentaryzacje przeprowadzono miedzy listopadem 2008 roku, a listopadem
2009 roku, w réznych okresach fenologicznych. Dokonano oceny walorow szaty
roslinnej oraz walorow siedliskowych jako miejsc bytowania fauny bezkregowcow
oraz kregowcow dla terenéw planowanych pod realizacje tej inwestycji na odcinkach
stumetrowych wyznaczanych przez kilometraz drogi. Szate roslinng w obrebie pasa
inwestycji, tj. w pasie o szerokosci 200 metréw, oceniano pod wzgledem wskaznikow
waloréw przyrodniczych (stopnia naturalnosci, potencjatu rozwoju, zréznicowania
struktury siedliska, wewnetrznej spdéjnosci siedliska, rzadkosci/unikalnosci/
zagrozenia, stopnia izolacji i dystansu pomiedzy siedliskami, poziomu antropopresiji)
przyjmujgc skale punktowg od 0 do 5 (im wyzsza wartos¢ wskaznika tym wieksza
wartos¢ siedliska) [114].

Podobng ocene punktowg zastosowano dla kazdego kilometra planowanej
drogi w odniesieniu do fauny. Ocene liczebnosci populacji gatunkéw ptakow
legowych przeprowadzono przy wykorzystaniu terminologii zastosowane] przez
Tomiatojcia i Stawarczyka [91].

Dla oceny analizowanego terenu wykorzystano mapy w skali 1:10.000,
ortofotomapy, zdjecia lotnicze, podklady geodezyjne z naniesionym przebiegiem
planowanej trasy, na ktdre nanoszono w trakcie lustracji informacje o zasobach
przyrodniczych.

Odcinek W ezet Mtodocin- koniec zakresu opracowania

Inwentaryzacje przeprowadzono w sierpniu 2009 roku, na pasie szerokosci
300 m po obydwu stronach drogi. W przypadku wystepowania miejsc wskazujacych
na mozliwos¢ gniazdowania ptakow objetych ochrong strefowg — w strefie do 500 m.
W pracach terenowych postugiwano sie wydrukiem ortofotomapy z naniesionymi
wariantami tras i strefami inwentaryzacji oraz urzadzeniami GPS. Wazniejsze
siedliska i gatunki oraz cechy krajobrazu dokumentowano przy uzyciu cyfrowych
aparatow fotograficznych. W ramach prac kameralnych przeniesiono wyniki
inwentaryzacji na mapy cyfrowe i do baz danych [115].

10.6.Metoda lokalizacji kolizji planowanej inwesty cji ze szlakami migracji
zZwierz at

Identyfikacja obszarow kolizyjnych oraz analiza poziomu konfliktu
przyrodniczego z waznymi obszarami siedliskowymi oraz korytarzami migracyjnymi
fauny byly podstawg do planowania dziatan minimalizujgcych oddziatywanie
obwodnicy na zwierzeta. Analizy dla obszarow siedliskowych i korytarzy
migracyjnych (ekologicznych) prowadzone byly oddzielnie z zastosowaniem
odmiennej metodyki.

Identyfikacja kolizji i charakterystyka konfliktu przyrodniczego dla obszaréw
siedliskowych fauny przebiegata nastepujaco:

- etap 1: Identyfikacja i delimitacja granic waznych obszaréw siedliskowych

gatunkow i grup gatunkow;

- etap 2: Waloryzacja przyrodnicza obszarow siedliskowych obszarow

w kontekscie zwierzat:
» aktualne i potencjalne znaczenie obszaru dla dzikiej fauny;
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e wystepowanie gatunkow prawnie chronionych i zagrozonych
wyginieciem,;
- etap 3. Szacowanie stopnia wrazliwosci obszarow siedliskowych fauny na
negatywne oddziatywanie drég:
« stabilno$¢ ekologiczna w oparciu o wielkos¢ powierzchni siedlisk i ich
kompleksow;
» stopien izolacji siedlisk;
- etap 4. Szacowanie stopnia negatywnego oddziatywania drogi na obszary
siedliskowe w zaleznosci od formy kontaktu i odlegtosci od drogi;
- etap 5. Szacowanie poziomu konfliktu ekologicznego dla obszaréw
siedliskowych na podstawie wynikéw powyzszych analiz.

Identyfikacja kolizji i charakterystyka konfliktu przyrodniczego dla korytarzy
migracyjnych fauny (ekologicznych) przebiegata nastepujaco:

- etap 1: Wyznaczanie przebiegu korytarzy migracyjnych fauny — delimitacja
granic korytarzy w skali 1:10000;

- etap 2: ldentyfikacja obszaréw kolizji przebiegu drogi z przebiegiem
korytarzy migracyjnych fauny — w skali 1:10000;

- etap 3: Szacowanie poziomu konfliktu ekologicznego w odniesieniu do
korytarzy migracyjnych z uwzglednieniem:
e poziomu barierowego oddziatywania drogi;
 wartosci przyrodniczej przecinanego korytarza ekologicznego,

Szacowanej na podstawie rangi (znaczenia) korytarza ekologicznego.

Proces ustalania lokalizacji przejs¢ dla zwierzat przeprowadzony zostat
w dwoch etapach:

- etap I. okreslenie lokalizacji obszaréw konfliktowych przebiegu drogi
z przebiegiem korytarzy ekologicznych (migracyjnych fauny) oraz
z rozmieszczeniem obszaréw siedliskowych fauny;

- etap II: szczegbtowe okreslenie lokalizacji projektowanych obiektow — na
podstawie wielokryterialnej waloryzacji krajobrazu pod katem mozliwosci
przemieszczania sie zwierzat.

W etapie Il uwzgledniono nastepujace czynniki:
- przebieg lokalnych szlakow migracyjnych ssakéw kopytnych w zasiegu ich
areatdw osobniczych — przede wszystkim jelenia i sarny;

- rzezba terenu — obecnosC¢ deniwelacji sprzyjajgcych optymalnemu
wkomponowaniu obiektow w przestrzeh krajobrazows;
- obecnos¢ i rozmieszczenie naturalnych  struktur  przestrzennych

sprzyjajacych migracjom fauny — np. ciggi gestych zakrzaczen, srodlesne
obszary tgk o liniowym przebiegu, wydluzone obszary podmokie, jary
i wgwozy, waty ziemne etc.;

- uklad sieci hydrograficznej;

- obecnos¢ barier i oddzialywan antropogenicznych — dodatkowych,
niezwigzanych z droga.

Gatunki kluczowe

Dobér parametrow przejs¢ dla zwierzat przeprowadzono w oparciu
o0 wymagania ekologiczne gatunkéw kluczowych (takich, ktérych wymagania sg
reprezentatywne dla catej grupy gatunkow):
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- jelenia — gatunku okreslajgcego wymagania dla duzych ssakéw kopytnych
oraz duzych ssakoéw drapieznych (jelen, tos, wilk);

- sarny — gatunku okreslajacego wymagania dla srednich ssakéw kopytnych
(sarna, daniel, dzik);

- lisa — gatunku okreslajgcego wymagania dla matych ssakéw zwigzanych ze
Srodowiskiem ladowym (borsuk, jenot, kuna lesna, kuna domowa, tchérz,
tasica, gronostaj, owadozerne — wszystkie gatunki, gryzonie - wszystkie
gatunki;

- wydry — gatunku okreslajgcego wymagania dla matych ssakéw ziemno-
wodnych (wydra, bébr, pizmak, norka amerykanska).

11. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA  CELU
ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJ E PRZYRODNICZA
NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO ORAZ OCENA
EFEKTYWNOSCI PROPONOWANYCH METOD | SRODKOW

11.1. Ochrona powierzchni ziemi oraz gleb
11.1.1. Faza realizaciji

Ze wzgledu na ochrone powierzchni ziemi Wykonawca powinien odpowiednio
zorganizowa¢ plac budowy i jego zaplecze oraz prowadzi¢ drogi techniczne
z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia terenu i przeksztatcenia jego
powierzchni. Nalezy unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu na teren nie objety
inwestycjg, aby ograniczy¢é niszczenie struktury profili glebowych. Po zakonhczeniu
prac teren powinien by¢ przywrocony do stanu pierwotnego.

Na wptyw projektowanego przedsiewziecia na powierzchnie ziemi, sklada¢ sie
bedzie roéwniez prawidiowy sposéb gospodarowania ziemig préchniczng usuwang
z darning z istniejgcych gruntow rolnych w pasie budowy (dotyczy to szczegdlnie
gruntdw pod tgkami, z migzszym humusem). Warstwe gleby zdjetg z pasa roboét
nalezy odpowiednio zdeponowac¢ i zabezpieczy¢é do wtdrnego wykorzystania.
Po zakonczeniu prac nalezy ja uzy¢ do rekultywacji terendéw przeznaczonych
pod zaplecze budowy oraz pod drogi dojazdowe. Moze by¢ rowniez wykorzystana
do umacniania skarp nasypow i urzadzania terendw zieleni przydroznej.

W celu zminimalizowania prawdopodobienstwa skazenia gruntu (a posrednio
zanieczyszczenia wod), na etapie realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ odpowiednig
organizacje pracy oraz zachowaé¢ odpowiedni rezim technologiczny poprzez
wiasciwg lokalizacje i organizacje miejsca rob6t. Zaplecze techniczne budowy nalezy
umiejscowi¢ w pierwszej kolejnosci na terenach juz zagospodarowanych,
w oddaleniu od zabudowy mieszkaniowej. Bazy materiatowe, ani zaplecze budowy
nie mogag by¢ lokalizowane na terenach wskazanych w Tabl. 11.1, ze wzgledu na ich
matg odpornos¢ na zanieczyszczenie wyciekami substancji niebezpiecznych dla
srodowiska wodno — gruntowego (benzyny, smary itp.).
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Tabl. 11.1 Wskazanie odcinkow przedmiotowej inwestycji, na ktérych nie nalezy
lokalizowac¢ zaplecza budowy i baz materiatowych

Tereny wrazliwe na skazenie gruntu wyciekami Orientacyjny kilometraz
substancji zanieczyszczajacych Wariant | Wariant II
Tereny podmokte lesno-pole, kompleks stawow 0+000 — 0+500 0+000 — 0+500
Tereny podmokte w Lesie OronAskim w rejonie 2+600 — 3+320 2+580 — 3+255
miejscowosci Krogulcza Sucha
t gki okresowo podmokte w dolinie Oronki oraz 3+320 — 4+150 3+255 - 4+100
cieku bez nazwy

Wazne jest rOowniez wilasciwe skladowanie i zabezpieczenie materiatow
budowlanych oraz dbanie o odpowiedni stan techniczny sprzetu, a takze zachowanie
wszelkich $rodkéw ostroznosci zapobiegajacych przedostaniu sie zanieczyszczenh
do $srodowiska gruntowo - wodnego. Niezbedne jest posiadanie sorbentéw
do chemicznego stragcania i unieszkodliwiania substancji toksycznych. Wszystkie
sktady materiatow i paliw musza by¢ uszczelnione w celu zabezpieczenia srodowiska
gruntowo — wodnego.

11.1.2. Faza eksploatacji

W czasie eksploatacji drogi zlagodzenie jej negatywnego oddziatywania
na powierzchnie ziemi oraz gleby wigze sie gldbwnie 2z ograniczeniem
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, gtdwnie metali ciezkich i zwigzkow
ropopochodnych. Obnizenie ryzyka zanieczyszczenia gleb zwigzanego ze sptywami
wod (w szczegllnosci ropopochodnych) zapewnig proponowane systemy
odprowadzania | oczyszczania wody opadowej z powierzchni drogi. W celu
ograniczenia stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych zaleca sie réwniez
przestrzeganie zasad utrzymania drég (czyszczenie). Obecnie nie istniejg zadne
metody usuwania soli, ktére dostajg sie do wdd roztopowych wskutek stosowania
srodkow do zwalczania sliskosci zimowej. W celu zmniejszenia stezenia chlorkow
w Sciekach drogowych zaleca sie ograniczenie ich stosowania, przestrzeganie
przepisow zimowego utrzymania drog oraz usuwanie $niegu z poboczy drég.

Nasadzenia roslinnosci przydroznej wptyng korzystnie na ochrone gleb. Zielen
zmniejsza oddziatywanie drogi na gleby, gdyz ogranicza zjawisko wtérnego pylenia
z podioza, hamuje rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen (peini role biofiltra)
oraz zapobiega procesom erozji.

11.2.Ochrona woéd powierzchniowych i podziemnych
11.2.1. Faza realizaciji

Ze wzgledu na przebieg projektowanego odcinka drogi ekspresowej S7 przez
obszary Gtéwnych Zbiornikbw Wod Podziemnych (GZWP Nr 405 i GZWP Nr 413)
o niskiej odpornosci na zanieczyszczenia oraz planowang budowe estakady (miedzy
innymi nad rzekg Oronkg) i obiektdw mostowych nad mniejszymi ciekami i rowami
prace budowlane nalezy prowadzi¢ z zachowaniem jak najwiekszych srodkow
ostroznosci.  Przeciwdzialanie  zagrozeniom dla wod  powierzchniowych
I podziemnych na etapie realizacji inwestycji moze zosta¢ osiggniete poprzez:
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— odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy — obowigzkowe
zastosowania systemow odbioru i odprowadzania sciekéw bytowych;

— odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego;

— ograniczenie szerokosci pasa zajetego pod plac budowy do minimum;

— wilasciwg organizacje pracy ograniczajgcgq mozliwos¢ niekontrolowanego
poruszania sie pojazdéw lub wystgpienia kolizji;

- zachowanie szczegoOlnej ostroznosci w czasie prowadzenia prac w rejonie
ciekow oraz siedliska tegowego (91E0*) w Lesie Oronskim koto Krogulczej
Suchej;

— zachowanie wszelkich srodkéw ostroznosci zapobiegajgcych przedostaniu
sie zanieczyszczen, zwlaszcza weglowodorow ropopochodnych do
Srodowiska gruntowo — wodnego;

— odpowiednie uszczelnienie terenu przeznaczonego na zaplecze budowy
i baze materialowg oraz zapewnienie fatwej dostepnosci sorbentow do
substancji toksycznych.

Nie nalezy Ilokalizowa¢ zaplecza budowy oraz skladowisk materiatow
w nastepujgcych miejscach:

WARIANT | | WARIANT I

Na okresowo podmoktych terenach takowo-lesnych oraz w sgsiedztwie kompleksu stawéw przy
Mtodocianie Mniejszym

km 0+000 — km 0+500 | km 0+000 — km 0+500
W sasiedztwie ciekéw oraz w rejonie rowdw melioracyjnych
row w km 0+413 row w km 0+430
row w km 0+876 row w km 0+875
ciek (tzw. potok od Krogulczy) w km 3+400 ciek (tzw. potok od Krogulczy) w km 3+420
rzeka Oronka w km 4+070 rzeka Oronka w km 4+080

Na obszarze podmokiym w Lesie Oronskim koto Krogulczej Suchej

km 2+600 — km 3+320 | km 2+580 — km 3+255

Na podmoktych tgkach miedzy Lasem Oronskim a ciekiem bez nazwy

km 3+320 — km 3+520 | km 3+255 — km 3+470

Na terenach podmoktych w dolinie rzeki Oronki

km 3+945 — km 4+200 | km 3+920 — km 4+200

Na etapie budowy drogi powstawac¢ bedg przede wszystkim Scieki bytowo-
gospodarcze oraz scieki technologiczne pochodzace z zaplecza i ewentualnie bazy
materiatowej. Wiekszos¢ $Sciekow tego typu bedzie miala charakter okresowy.
Powstajgce $cieki bytowe 2z zaplecza budowy powinny by¢ odprowadzane
do przewoznych sanitariatbw, a nastepnie wywozone do oczyszczalni $ciekow.
W ten sposob nie bedg one stanowi¢ zagrozenia dla wod powierzchniowych
I podziemnych.

Prace zwigzane z budowg estakady oraz pozostatych obiektéw mostowych
nalezy prowadzi¢ ze szczegOlng ostroznoscig i nie dopusci¢ do zamulenia lub
zanieczyszczenia (szczegoOlnie weglowodorami ropopochodnymi) woéd w ciekach
i rowach melioracyjnych. Zaleca sie stosowanie oston zapobiegajacych przedostaniu
sie zanieczyszczen (pytdw, sciekdéw, odpadow) do ciekdw powierzchniowych (rzek
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i rowdow melioracyjnych). Dodatkowo w miejscach, gdzie budowana trasa przebiega
w poblizu ciekow powierzchniowych (w szczegdlnosci Oronki) wskazane jest
umocnienie skarp obiektow mostowych i obsianie ich trawa, w taki sposéb, aby
erozja powierzchniowa zostata ograniczona do minimum, a frakcje tworzace
zawiesiny nie przedostawaly sie do wodd powierzchniowych. Ponadto w fazie
realizacji mostoéw i przepustow wskazane jest zabezpieczenie i umocnienie brzegow
ciekbw przed zniszczeniami, ktére mogq byé spowodowane dziataniem ciezkiego
sprzetu lub budowg drég dojazdowych.

Prace zwigzane z budowg umocnionych kanatéw, ktorymi sptywaé bedzie
podczyszczona woda opadowa nalezy wykona¢ poza okresem rozrodu chronionych
gatunkow ryb tj. od sierpnia do stycznia.

Ponadto w przypadku ciekdéw i rowow, ktdre wymagajq przetozenia ze wzgledu
na realizacje inwestycji wptyw przedsiewziecia na srodowisko nalezy zminimalizowaé
poprzez uwzglednienie nastepujacych zalecen:

— wszelkie prace terenowe zwigzane z korektg koryta cieku lub rowu
melioracyjnego nalezy prowadzi¢ w okresie od Il potowy sierpnia do konca
roku, gdyz w sagsiedztwie ciekow i rowdw melioracyjnych wystepujg
siedliska, dla ktérych prawidtowego funkcjonowania istotne sg zmiany
poziomu wod gruntowych.

— nalezy ograniczy¢ do minimum prace zwigzane z zaburzeniem przeptywu
I zmetnieniem wody w ciekach,

- w pierwsze] kolejnosci powinien by¢ przygotowany i odpowiednio
zabezpieczony nowy fragment koryta, a nastepnie wprowadzona woda,

— ksztaltujgc nowe koryto nalezy przyjaé parametry zblizone do koryta
naturalnego na odcinku przekladanym, w celu uzyskania zblizone] do
naturalnej predkosci przeptywu - utrzymanie zblizonej predkosci przeptywu
pozwoli na ograniczenie zjawisk towarzyszacych formowaniu sie nowego
koryta (m.in. erozji),

— brzegi nowego koryta nalezy umocni¢ naturalnymi materialami oraz
wkomponowac nowe koryto w krajobraz doliny,

- wierzchnig warstwe gleby wraz z roslinnoscig nalezy w ostrozny sposob
zdja¢ i odpowiednio skladowa¢ a nastepnie wykorzysta¢ do rekultywacji
likwidowanego fragmentu koryta cieku lub rowu. Skroci sie w ten sposob
czas renaturalizacji terenu objetego pracami,

— ziemie pochodzaca z wykopu nowego koryta nalezy sktadowac a nastepnie
wykorzystac¢ do rekultywacji starego koryta.

W przypadku wystgpienia lokalnych sgczen wod gruntowych podczas wykopow
(gtownie w glinach) wode z wykopow nalezy odpompowaé do istniejgcych rowdw
przydroznych lub rowow melioracyjnych w terenie (nie naruszajgc interesow 0sob
trzecich — witascicieli przylegtych parceli). W przypadku wysokiego poziomu wéd
gruntowych i cigglego zalewania wykopow nalezy zbudowaé igtofiltry, a przejeta
wode odpompowac do istniejgcych rowoéw otwartych.
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11.2.2. Faza eksploatacji

Wody opadowe na catej diugosci projektowanego odcinka drogi ekspresowej
S7 Miodocin — Krogulcza Sucha — Oronsko w przypadku Wariantu | oraz Wariantu Il
odprowadzane bedg systemem rowéw drogowych oraz kanalizacjg deszczowa.
Uzbrojenie kanalizacji stanowi¢ bedg studzienki kontrolno-rewizyjne, wpusty uliczne,
osadniki, separatory i regulatory przeptywu. Projektowane rowy i kanaly deszczowe
odprowadza¢ bedg wody opadowe w systemie grawitacyjnym zgodnie z kierunkiem
sptywu.

Wody opadowe odprowadzane beda do istniejagcych ciekébw i rowow
melioracyjnych. Dodatkowo na wylotach do ciekéw, ktére nie przejma catych
splywow z trasy S7, przewidziano wykonanie zbiornikow retencyjnych do
gromadzenia nadmiaru wody i zredukowania predkosci przeptywu przed
odprowadzeniem wod opadowych do istniejgcych ciekow.

Zbiorniki retencyjne majg za zadanie zlagodzenie fali sptywu przed
skierowaniem woéd do odbiornika oraz redukcje stezen zanieczyszczen. Do
oczyszczania wykorzystane bedg naturalne procesy. W przypadku wysokiego
poziomu wod gruntowych i uszczelniania zbiornika nalezy stosowacé balasty
gruntowe lub kamienne oraz zawory bezpieczenstwa w najnizszym punkcie dna
(nalezy unika¢ balastdow betonowych lub umieszczanie ich w czesciach stale
zalanych), itp. Cze$¢ zbiornikbw bedzie miata konstrukcje ziemng o naturalnym
uksztattowaniu z zabezpieczeniem skarp matg antyerozyjna, dzieki czemu obszar
wokét zbiornika bedzie mogt zostaé zasiedlony przez roslinnos¢. Pozostate zbiorniki
ze wzgledu na koniecznos$¢ zabezpieczenia przed wyporem i cigglym zasilaniem
wodami gruntowymi beda mialy konstrukcje betonowg. W celu umozliwienia
okresowej kontroli i czyszczenia zbiornikdéw (oraz urzadzen podczyszczajacych), do
zbiornikbw zostaly zaprojektowane dojazdy z piyt zelbetonowych lub dojazdy
utwardzone kruszywem..

Ponizej zostato przestawione przykltadowe zdjecie zbiornika, ktory dzieki
nieutwardzonym brzegom zostat obrosniety przez roslinnos¢ oraz zbiornika
0 umocnieniach betonowych.

Fot. 11.2 Przyktad zbiornika o konstrukcji

Fot. 11.1 Przykiad obrosnietego

roslinnoscig zbiornika retencyjno- betonowej z ptytami azurowymi przy
infiltracyjnego przy autostradzie A2 drodze ekspresowej S3
Lokalizacja zbiornikéw retencyjnych dla Wariantu | i Wariantu |l zostata

przedstawiona na rysunkach w Zatgczniku Nr 5.
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Przed wprowadzaniem do odbiornikbw naturalnych wody opadowe zostang
podczyszczone w osadnikach i separatorach. Funkcje osadnikow bedg petnity
rowniez zbiorniki retencyjne. Ze wzgledu na duze prognozowane ilosci wod
opadowych zespoly urzadzen podczyszczajgcych zostaty zaprojektowane wraz
z wykonaniem baypasu, ktéry odprowadzane bedg wody opadowe w przypadku tzw.
deszczow nawalnych.

Warunkiem efektywnej pracy zaréwno osadnikow, jak iseparatoréw jest ich
wlasciwa eksploatacja, zgodna z instrukcjg dostarczong przez producenta,
polegajaca miedzy innymi na regularnej kontroli i czyszczeniu urzadzen. Prace
kontrolne nalezy podejmowac¢ co najmniej dwa razy w roku i w zaleznosci od ich
wynikow nalezy podja¢ odpowiednie czynnosci. Nalezy jednak pamieta¢, ze
czestotliwosé usuwania zgromadzonych zanieczyszczen uzalezniona jest od
charakteru zlewni oraz czestotliwosci i intensywnosci opadow. Zaleca sie
czyszczenie osadnikow co najmniej 2 razy w roku. Usuwanie zgromadzonego osadu
powinno by¢ wykonywane przez koncesjonowang firme dysponujgca odpowiednim
sprzetem do odbioru, transportu i utylizacji zanieczyszczen. Podobnie jest
w przypadku separatorOw. Zgromadzone w separatorze zanieczyszczenia usuwa sie
przy pomocy specjalistycznego wozu.

W miejscach, gdzie trasa przecina istniejace cieki i rowy melioracyjne
zaprojektowane zostaty w zaleznosci od wielkosci cieku obiekty mostowe (w tym
estakada nad rzekg Oronkg) lub przepusty. Na obiektach mostowych i wiaduktach
wody deszczowe odprowadzane bedg kanalizacjg deszczowg do projektowanego
systemu odwodnienia drogi.

Odcinek pocz atek opracowania —w ezet ,Miodocin”

Na odcinku poczatek opracowania — wezet ,Mtodocin” zasadniczym elementem
odwodnienia drogi ekspresowe] S7 bedg trawiaste rowy drogowe oraz sie¢
kanalizacji deszczowej z wpustami ulicznymi. Natomiast wody opadowe z drog
serwisowych odprowadzane beda czesciowo do rowdw drogowych biegnacych
wzdtuz drogi ekspresowej, a czesciowo rozprowadzane w terenie przylegtym.

Kanalizacja deszczowa przewidziana jest na nastepujacych odcinkach:

WARIANT | WARIANT I
od km 0+000 do km 1+550 od km 0+000 do km 1+600
od km 1+700 do km 2+100 od km 1+680 do km 2+030

Scieki opadowe na tym odcinku beda odprowadzane do istniejacych rowéw
melioracyjnych:

- w Wariancie | w km 0+413 oraz w km 0+876;

- w Wariancie Il w km 0+430 oraz w km 0+875.

W przypadku obu wariantéw przewidziano nastepujgce zbiorniki retencyjne:
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WARIANT | WARIANT I
okoto km 0+450 strona prawa i lewa okoto km 0+440 strona prawa i lewa
okoto km 0+900 strona prawa i lewa okoto km 0+900 strona prawa i lewa

okoto km 1+590, wezet ,Mtodocin”, strona prawa | okoto km 1+640, wezet ,Miodocin”, strona prawa

okoto km 1+700, wezel ,Miodocin”, strona lewa okoto km 1+640, wezet ,Miodocin”, strona lewa

Odcinek w ezet ,Mtodocin” — koniec opracowania

Na odcinku wezet ,Miodocin” koniec opracowania wody opadowe
odprowadzane beda systemem szczelnych rowéw drogowych oraz kanalizacjg
deszczowg. Natomiast wszystkie drogi serwisowe biegngce wzdluz trasy S7
odwadniane beda rowami chtonnymi. Kanalizacja deszczowa przewidziana jest na
nastepujacych odcinkach:

WARIANT | WARIANT I
od km 3+300 do km 3+750 od km 3+420 do km 3+700
od km 3+910 do km 4+100 od km 3+900 do km 4+130
od km 4+200 do km 4+250 od km 4+200 do km 4+250

Scieki opadowe na tym odcinku bedg odprowadzane do nastepujacych
odbiornikow:
- w Wariancie | w km 3+400 do potoku od Krogulczy oraz w km 4+070 do
rzeki Oronki;
- w Wariancie Il w km 3+420 do potoku od Krogulczy oraz w km 4+080 do
rzeki Oronki.

W przypadku obu wariantow przewidziano nastepujgce zbiorniki retencyjne:

WARIANT | WARIANT I
okoto km 3+450 strona lewa okoto km 3+400 strona lewa
okoto km 4+200 strona prawa okoto km 4+200 strona prawa

11.3. Ochrona klimatu akustycznego
11.3.1. Faza realizaciji

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sasiadujgcych
z terenem budowy zaréwno w Wariancie 1, jak i Wariancie 1, moze lokalnie wystgpi¢
pogorszenie sie klimatu akustycznego i mogq nastgpi¢ okresowe przekroczenia
dopuszczalnego poziomu dzwieku. Poniewaz bedg one mialy charakter krotkotrwaty
I bedzie je charakteryzowata duza dynamika zmian, nie ma potrzeby stosowania
tymczasowych urzadzen ochrony przed hatasem. Nalezy jednak tak zoptymalizowaé
czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazddw ciezkich samochoddéw i maszyn. Prace
budowlane w sasiedztwie zabudowy mieszkalnej nalezy prowadzi¢ tylko w porze
dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00). Zaplecze budowy powinno by¢
Zlokalizowane jak najdalej od budynkow wymagajacych ochrony przed hatasem,
zlokalizowanych na terenach sasiadujacych z projektowang droga.
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11.3.2. Faza eksploatacji

Prognozy wykonane w programie Soundplan przy zastosowaniu modelu
obliczeniowego NMPB-Routes — 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB) wskazujg na
pogorszenie sie klimatu akustycznego w sasiedztwie projektowanej drogi
ekspresowej S7 na odcinku Miodocin — Krogulcza Sucha — Oronsko zar6éwno
w przypadku Wariantu I, jak i Wariantu Il. W niektorych miejscach w poblizu
planowanej trasy poziom dzwieku przekroczy poziomy dopuszczalne okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [26], zarébwno w porze dziennej, jak i porze
nocy. W zwigzku z tym dla zabudowy podlegajacej ochronie akustycznej konieczne
bedzie zastosowanie urzadzen ochrony akustycznej, ktore ztagodzg oddziatywanie
inwestycji. Zabezpieczenia akustyczne zaproponowano dla roku 2028, poniewaz
prognozy natezenia ruchu pojazdow na projektowanej drodze wykazujg wtedy
najwieksze obcigzenie ruchem samochodowym. Zabezpieczenia akustyczne
zastosowano na podstawie klasyfikacji terendw przekazanych przez Urzad Gminy
w Kowali oraz Urzad Gminy w Oronsku na podstawie art. 115 ustawy Prawo ochrony
srodowiska [1].

WARIANT |

Lokalizacje ekrandw akustycznych przy projektowanej drodze ekspresowej S7
w Wariancie | przedstawiono na rysunku w Zatgczniku Nr 5. Dodatkowo
w Wariancie | ze wzgledu na oddziatywanie skumulowane od planowanej drogi
ekspresowej S7 oraz istniejgce] drogi krajowej Nr 7 na zabudowe jednorodzinng
zlokalizowang w miejscowosci Katy oraz na budynek mieszkaniowo-ustugowy
potozony po zachodniej stronie drogi ekspresowej, w dwoch miejscach
zaproponowano budowe ekranow akustycznych przy istniejgcej drodze krajowej Nr 7
(na fragmentach objetych przebudowg w ramach wezta ,Mtodocin”).

W ponizszych tabelach przedstawiono parametry ekrandéw akustycznych
w Wariancie | wraz z kilometrazem ich lokalizaciji.
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Tabl. 11.2 Podstawowe parametry i lokalizacja ekranéw akustycznych w Wariancie |
na odcinku poczatek opracowania — wezet ,Mtodocin”

Pocz atek opracowania —w ezet ,Mtodocin”
Kilometraz wg Kilometraz wg projektu Wysokose Lokalizacja
ekranu Typ ekranu -
raport budowlanego [m] ekranow
0+820 — 1+420 23+174.20 — 23+772 4.0 P
1+420 — 1+550 23+772 — 23+900 4.5 O
Strona lewa
1+550 — 1+1+563 23+900 — 23+913.30 4.0 )
1+563 — 1+728 | 23+913.30 — 24+077.60 4.0 o]
1+530 — 1+710 | 23+876.40 — 24+060.10 4.0 P
Strona prawa
1+710 — 2+047 24+060.10 — 24+397.30 | 5.5 + oktagon P
Ekran przy
istniejacej DK-7
po stronie
zachodniej od
wezia MHococi®, |y 0+021.50 - km
S h 0+095.60 i km 40 p Strona lewa
O raras o’ 0+106.10 — km : DK Nr 7
przerwa r 0+183.40
skrzyzowaniu z
drogg dojazdowg
do budynku
mieszkalno-
ustugowego
Ekran przy
istniejgcej DK-7
po stronie
wschodniej od
wezta ,Mtodocin”,
w liniach km 0+000 —km 0+042 i
. St I
rozgraniczajacych km 0+065.30 — km 4.5 P IrDOI:?\l e;va
Z przerwa na 0+161 r
skrzyzowaniu z
drogg gminng
(DG 6) do
miejscowoscCi
Katy
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Tabl. 11.3 Podstawowe parametry i lokalizacja ekranéw akustycznych w Wariancie |

na odcinku wezet ,Mtodocin” — koniec opracowania

Wezet ,Mtodocin” — koniec opracowania

Kilometraz wg Kilometraz wg projektu Wysokos$c¢ Typ ekranu Lokalizacja
raport budowlanego ekranu ekranéw
[m]
2+399 — 2+787 484+900 — 485+282,41 5.0 + oktagon P Strona prawa
2+787 — 2+828 485+282,41—- 4.0 + oktagon | O/P (lub na dole
485+336,11 (ekran na ostona
obiekcie) antyol$nieniowa)
2+828 — 3+188 485+336,11— 5.0 + oktagon P
485+686,17
3+673 — 3+802 486+174,78 — 486+302 | 5.0 + oktagon P
3+802 — 3+893,5 | 486+302- 486+394,10 4.0 + oktagon P
(ekran na
obiekcie)
3+893,5 — 4+208 486+394,10— 4.0 + oktagon | O/P (lub na dole
486+718,44 (ekran na ostona
estakadzie) antyol$nieniowa)
4+208 — 4+603 486+718,44— 5.0 + oktagon P
487+104,15
Fragment ekranu 487+104,15— 5.0 + oktagon P Strona prawa
budowany w 488+000,90
Etapie | realizacji
inwestycji od km
487+104,15 do
km 506+802,18
3+797 — 3+894 486+298,16 — 4.0 + oktagon P Strona lewa
486+393,77
3+894 — 4+219 486+393,77— 4.0 (ekran na | O/P (lub na dole
486+718,71 estakadzie) ostona
antyol$nieniowa)
4+219 — 44550 486+718,71— 5.0 + oktagon P
487+049,20

Do konstrukcji ekrandéw proponuje sie wykorzystanie gtownie elementéw
pochtaniajgcych. Na obiektach mostowych petnigcych réwnoczesnie funkcje przejsé
dla zwierzat i na estakadzie nalezy zamontowac¢ ekrany pochtaniajgco-odbijajace,
w taki sposob, aby czes¢ pochtaniajgca byta na dole (2 m), a cze$¢ odbijajgca na
gorze (2 m). Ewentualnie zamiast ekranu dzielonego, mozna zastosowac ekran
odbijajacy i na dole ostone antyol$nieniowa.

Ekrany odbijajgce (przezroczyste) powinny mie¢ nadrukowane pasy, w celu
zmniejszenia ilosci kolizji ptakow z ekranami. Zaproponowane na obiektach
mostowych ekrany majg wysokos¢ 4.0 m lub 4.0 m plus oktagon, ze wzgledu na
uwarunkowania konstrukcyjne. Czes¢ ekranow (zarbwno pochfaniajgcych, jak
i odbijajgcych) zostata wyposazona w tzw. oktagony, szczeg6lnie w miejscach, gdzie
niemozliwa byla budowa wysokich ekrandw. Oktagonalny (o$miokatny) reduktor
hatasu jest urzadzeniem, ktére zamontowane na goérze ekranu, pozwala na dalszg
redukcje poziomu natezenia dzwieku, dzieki efektowi absorpcji, ugietego na gornej
krawedzi ekranu. Akustyczna efektywnos¢ ekranow dzwiekochtonnych jest Scisle
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powigzana z energig dzwieku ugietg przez gorng krawedz. Wydajnos¢ akustyczna
oktagonu =zostata okreslona przez Wydziat Akustyki iOchrony Srodowiska
w Budapeszcie na podstawie normy ISO 10847. Przy zachowaniu standardowych
warunkéw pomiaréw, zostaly porownane efektywnosci ttumienia dwoch ekrandéw
akustycznych tej samej wysokosci z zainstalowanym oktagonem i bez niego. Ekran
z zainstalowanym reduktorem oktagonalnym otrzymat wyniki lepsze $rednio o 3 dB.
W zwigzku z powyzszym przy uzyciu oktagonu mozliwe jest zredukowanie catkowitej
wysokosci ekranu o 1m, przy zachowaniu tej samej efektywnosci jakg daje
konwencjonalny ekran.

W celu zamaskowania i wkomponowania ekrandw w otaczajacy krajobraz
ekrany w miejscach, gdzie jest to mozliwe, powinny by¢ obsadzone pnaczami.
Zostalo to uwzglednione w projekcie zieleni i przedstawione na rysunkach
w Zatgczniku Nr 5 do niniejszego opracowania.

Analizujgc wyniki prognoz réwnowaznego poziomu dzwieku po zastosowaniu
ww. ekrandw akustycznych mozna stwierdzi¢, ze wptyng one znaczgco na poprawe
klimatu akustycznego w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej przy
planowanej drodze ekspresowej S7. Budynki, ktore znajdowaly sie w zasiegach
izolinii poziomu hatasu wyzszego od dopuszczalnego po zastosowaniu urzadzenh
ochronnych bedg skutecznie chronione przed oddziatywaniem ruchu pojazdéw
w zakresie hatasu. Weryfikacja skutecznosci niektérych z zaproponowanych ekranéw
akustycznych nastgpi na etapie wykonywania analizy porealizacyjne;j.

Na rysunkach ponizej przedstawiono przyktad rozprzestrzeniania sie hatasu
w sgsiedztwie projektowanej drogi ekspresowej S7 w Wariancie | przed i po
zastosowaniu proponowanych zabezpieczen akustycznych, dla pory dnia i pory nocy
w 2028 roku. Ponizsze rysunki dotyczg fragmentu drogi ekspresowej S7 w rejonie
Krogulczej Suche;j.
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w dB(A)
- W
Rys. 11.1 Rozkiad klimatu akustycznego w 45 < <=50
sasiedztwie projektowanej drogi 50 < gy <=55
. . . 55 < <=60
ekspresowej S7 w Wariancie | w 2028 r. 60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75< <=80
80 <

Propozycje zabezpieczen akustycznych dla Wariantu | sprawdzono dla roku 2028 r.
Wyniki prognoz rownowaznego poziomu dzwieku (Zalgcznik Nr 5), przy
uwzglednieniu zaproponowanych zabezpieczeh, wykazaty znaczng redukcje
poziomu halasu w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej przy
projektowanej drodze ekspresowej S7, a co za tym idzie znaczng poprawe klimatu
akustycznego.

WARIANT I

Lokalizacje ekranow akustycznych przy projektowanej drodze ekspresowej S7
w Wariancie Il przedstawiono na rysunku w Zatgczniku Nr 5. W przypadku Wariantu
Il nie ma koniecznosci budowy ekrandéw akustycznych przy istniejgcej drodze
krajowej Nr 7, poniewaz budynek mieszkaniowo-ustugowy zostanie wyburzony ze
wzgledu na ksztalt i potozenie wezta ,Mtodocin”. Dla ochrony zabudowy
w miejscowosci Katy zaproponowano ekran przy tgcznicy, ktéry powoduje poprawe
klimatu akustycznego rowniez ze wzgledu na oddziatywanie skumulowane.
W przypadku Wariantu | geometria wezta ,Mtodocin” uniemozliwia postawienie
ekranu przy tacznicy.

W ponizszych tabelach przedstawiono parametry ekrandéw akustycznych
w Wariancie Il wraz z kilometrazem ich lokalizacji.
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Tabl. 11.4 Podstawowe parametry i lokalizacja ekran6w akustycznych w Wariancie |
na odcinku poczatek opracowania — wezet ,Mtodocin”

Pocz atek opracowania —w ezet ,Mtodocin”

Kilometraz wg Kilometraz wg projektu Wysokos$c¢ Typ ekranu Lokalizacja
raport z etapu STES ekranu ekranéw
[m]
0+760 — 1+290 23+125 — 23+650 3.0 P
1+290 — 1+690 23+650 — 24+050 4.0 P
(ekran
zakrecajacy Strona lewa
wzdtuz tgcznicy)
Ekran przy Ekran przy tacznicy 4.0 P
tacznicy wezta po | wezla po lewej stronie
lewej stronie

Tabl. 11.5 Podstawowe parametry i lokalizacja ekran6w akustycznych w Wariancie |l
na odcinku wezet ,Mtodocin” — koniec opracowania

Wezet ,Mtodocin” — koniec opracowania

Kilometraz wg raport Wysokosc¢ ekranu Typ ekranu Lokalizacja
[m] ekranow
2+380 — 2+760 5.0 + oktagon P Strona prawa
2+760 — 2+830 4.0 + oktagon (ekran na O/P (lub na dole
obiekcie) ostona
antyolsnieniowa)
2+830 — 3+150 5.0 + oktagon P
3+550 — 3+730 5.0 + oktagon P
3+730 — 4+150 4.0 + oktagon (ekran na O/P (lub na dole
estakadzie) oslona
antyolsnieniowa)
4+150 — 4+539 5.0 + oktagon P
Fragment ekranu 5.0 + oktagon P Strona prawa

budowany w Etapie |
realizacji inwestycji od km
487+104,15 do km

506+802,18
3+730 — 3+980 4.0 + oktagon P Strona lewa
3+980 — 4+150 4.0 (ekran na estakadzie) O/P (lub na dole
ostona
antyol$nieniowa)
4+150 — 4+480 5.0 + oktagon P

W przypadku Wariantu Il do konstrukcji ekranéw proponuje sie podobnie jak
w Wariancie | wykorzystanie gtéwnie elementow pochfaniajgcych. Na obiektach
mostowych petnigcych réwnoczesnie funkcje przejs¢ dla zwierzat i na estakadzie
nalezy zamontowaé¢ ekrany pochtaniajgco-odbijajagce, w taki sposéb, aby czesé
pochtaniajgca byta na dole (2 m), a czes¢ odbijajgca na gorze (2 m). Ewentualnie
zamiast ekranu dzielonego, mozna zastosowac¢ ekran odbijajgcy i na dole ostone
antyolsnieniowa. Ekrany odbijajgce (przezroczyste) powinny mie¢ nadrukowane
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pasy, w celu zmniejszenia ilosci kolizji ptakbw z ekranami. Zaproponowane na
obiektach mostowych ekrany majg wysokos¢ 4.0 m lub 4.0 m plus oktagon, ze
wzgledu na uwarunkowania konstrukcyjne. Cze$¢ ekranbéw  (zaréwno
pochtaniajgcych, jak idobijajgcych) zostala wyposazona w tzw. oktagony,
szczegOlnie w miejscach, gdzie niemozliwa byta budowa wysokich ekrandw.

W celu zamaskowania i wkomponowania ekrandw w otaczajgcy krajobraz
ekrany w miejscach, gdzie jest to mozliwe, powinny by¢ obsadzone pnaczami.
Zostalo to uwzglednione w projekcie zieleni i przedstawione na rysunkach
w Zatgczniku Nr 5 do niniejszego opracowania.

Analizujgc wyniki prognoz réwnowaznego poziomu dzwieku po zastosowaniu
ww. ekrandw akustycznych mozna stwierdzi¢, ze wptyng one znaczgco na poprawe
klimatu akustycznego w sagsiedztwie zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej przy
planowanej drodze ekspresowej S7. Budynki, ktore znajdowaty sie w zasiegach
izolinii poziomu hatasu wyzszego od dopuszczalnego po zastosowaniu urzadzenh
ochronnych bedg skutecznie chronione przed oddziatywaniem ruchu pojazdéw
w zakresie hatasu. Weryfikacja skutecznosci niektérych z zaproponowanych ekranéw
akustycznych nastgpi na etapie wykonywania analizy porealizacyjne;j.

Na rysunkach ponizej przedstawiono przyktad rozprzestrzeniania sie hatasu
w sgsiedztwie projektowanej drogi ekspresowej S7 w Wariancie 1l przed i po
zastosowaniu proponowanych zabezpieczen akustycznych, dla pory dnia i pory nocy
w 2028 roku. Ponizsze rysunki dotyczg fragmentu drogi ekspresowej S7 w rejonie
Krogulczej Suchej.
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PODSUMOWANIE

Zaréwno Wariant |, jak i Wariant Il w fazie eksploatacji bedg negatywnie
oddziatywaly na klimat akustyczny w ich sagsiedztwie. Kilka budynkow znajdzie sie
w zasiegu lub na granicy negatywnego oddziatywania dzwieku w przypadku obu
Wariantow. Liczba tych budynkéw bedzie porownywalna, przy czym nalezy pamietac,
ze budowa drogi w Wariancie Il bedzie wymagata wyburzen miedzy innymi kilku
chronionych budynkéw mieszkalnych. Dlatego na odcinkach, gdzie zabudowa
znalazta sie w zasiegach negatywnego oddziatywania hatasu zaproponowano
budowe ekranow akustycznych. Analizy wykazaly, ze zapewnig one skuteczne
zabezpieczenie dla budynkéw podlegajacych ochronie przed hatasem do 2028 roku.
W rejonie wezta ,Mtodocin” ekrany akustyczne zaprojektowano tak, aby jednoczesnie
redukowaly oddziatywanie skumulowane w zakresie hatasu od istniejgcej drogi
krajowej Nr 7 oraz projektowanej drogi ekspresowej S7. W zwigzku z powyzszym
w przypadku Wariantu | zaproponowano rowniez ekrany przy istniejgcej drodze
krajowej Nr 7 — w celu ochrony budynku mieszkaniowo-ustugowego oraz zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej w miejscowosci Katy. W Wariancie 1l natomiast
budynek mieszkaniowo-ustugowy zostanie wyburzony, a celem ochrony zabudowy
w miejscowosci Katy zaproponowano ekran wzdluz ftgcznicy. Ze wzgledu na
geometrie wezta ,Mtodocin” w Wariancie | nie jest mozliwa budowa analogicznego
ekranu przy facznicy.
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W przypadku Wariantu | zaproponowano wiecej ekrandw akustycznych. Jest to
zwigzane z barkiem wyburzen i pozostawieniem miedzy innymi budynku mieszkalo-
ustugowego w rejonie wezta ,Mtodocin”. W zwigzku z koniecznoscig ochrony tego
budynku, na podstawie pisma z Urzedu Gminy Oronsko kwalifikujgcego ten teren
jako zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng (znak: GKO.II.7624-14/10 z dnia
13.04.2010r.) oraz ustalen z Inwestorem podczas konsultacji spotecznych,
zaproponowano ekran akustyczny przy istniejgcej drodze krajowej Nr 7.

W kilku przypadkach wykonane prognozy wskazujg, ze budynki mieszkalne
znajdujg sie blisko granicy izolinii dopuszczalnego poziomu hatasu. W zwigzku z tym
proponuje sie, aby na etapie analizy porealizacyjnej w sgsiedztwie tych budynkéw
wykona¢ pomiary rownowaznego poziomu dzwieku (w przypadku Wariantu | w 4
punktach, a w przypadku Wariantu Il w 2 punktach). Na podstawie wynikow
pomiarow nalezy okresli¢, czy poziom hatasu przekroczy wartosci dopuszczalne
i zdecydowa¢ czy konieczne bedzie wykonanie dodatkowych zabezpieczen
akustycznych. Lokalizacje punktéw, w ktorych nalezy wykonaé pomiary
rownowaznego poziomu dzwieku wramach analizy porealizacyjnej w Wariancie |
oraz w Wariancie Il przedstawiono w Rozdziale 15 niniejszego opracowania oraz na
rysunkach w Zatgczniku Nr 5. Na podstawie wynikéw pomiaroéw bedzie mozna podjgc
decyzje o koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania oraz
ewentualnej zmianie przeznaczenia takich budynkéw z funkcji mieszkaniowej na
komercyjng i/lub wykupie.

11.4. Minimalizacja wptywu drga n
11.4.1. Faza realizaciji

W celu ograniczenia uszkodzen budynkéw w fazie realizacji inwestycji nalezy

podjgc nastepujace dziatania:

- 'z uwagi na ochrone konstrukcji istniejgcych budynkow przed
uszkodzeniami, wstepnie ustala sie, ze lekkie walce wibracyjne (do 50 kN)
nie powinny pracowac¢ wibracyjnie w odlegtosciach mniejszych niz 20 m od
budynkow, a ciezkie (powyzej 80 kN) w odlegtosciach mniejszych niz 60 m
od budynkéw. Jednakze z uwagi na mozliwe anomalie w propagacji drgan
do budynkéw, a takze mozliwe zréznicowanie parametrOw pracy
poszczegolnych typoéw walcéw, jakie mogq by¢ stosowane, konieczne jest
zweryfikowanie podanych wstepnie odlegtosci na podstawie pomiaréw
drgan  wybranych  budynkow  (przewidywane zasieg  wplywow
dynamicznych). Zaleca sie przeprowadzenie takich pomiaréw w czasie
rozpoczynania prac z zastosowaniem wibracyjnego zageszczania walcami
danego typu oraz kontrolnie w trakcie trwania prac (z uwagi na wzrost
poziomu drgan powodowany wzrostem sztywnos$ci zageszczanych warstw).

- czesC urzadzen tego typu powoduje mniejsze oddziatywania, stad
w miejscach, gdzie prowadzone bedg prace w poblizu budynkéw wskazane
jest stosowanie walcéw 0 najmniejszym  zasiegu  negatywnego
oddziatywania;

- gdy przewidywany zasieg wptywdw dynamicznych obejmuje budowle poza
pasem drogowym planowanej drogi, nalezy zaplanowaé dziatania chronigce
te budowle w przypadku, gdy w projekcie budowlanym nie przewidziano
Srodkow dla ochrony tych budowli,

4D 189
AU ekkom  exkom Sp.z 0.0
ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

- przypadku realizacji w poblizu zabudowy wiaduktow i estakad na palach
nalezy zastosowac technologie nie powodujaca drgan;

- Zaleca sie, aby ciezkie pojazdy budowy nie poruszaly sie w odlegtosciach
mniejszych niz 15 m od istniejgcych budynkow;

- W przypadku prowadzenia robot budowlanych nie rozwaza sie wplywu
drgan na ludzi przebywajacych w budynkach. Biorgc pod uwage ucigzliwosc
tych prac dla mieszkahcow wyklucza sie prowadzenie ich w godzinach
nocnych od 20.00 do 6.00.

Dodatkowo przed rozpoczeciem prac drogowych w maksymalnej
przewidywanej strefie wplywdéw dynamicznych (do 60 m od krawedzi jezdni
projektowanej drogi ekspresowej i do 20 m od krawedzi wiaduktow) nalezy wykonaé
inwentaryzacje stanu technicznego wszystkich budynkow. Poza kompleksowymi
badaniami i analizami diagnostycznymi, obejmujgcymi w szczegolnosci wnikliwg
ocene stanu technicznego zaréwno budynkéw sasiadujgcych z planowang
inwestycjg, jak rowniez obiektdbw im towarzyszacych, nalezy sporzadzi¢ opis
I dokumentacje fotograficzng wszystkich istniejacych przez rozpoczeciem prac
uszkodzen budynkéw. Ocena taka pozwoli na porownanie stanu budynkéw w trakcie
I po zakonczeniu budowy drogi, dzieki czemu mozliwe bedzie okreslenie
rzeczywistego oddziatywania realizacji inwestycji. Do wykonania ww. zadan
zobowigzany jest wykonawca robét.

11.4.2. Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji nie prognozuje sie wystepowania ucigzliwosci
spowodowanych drganiami, w zwigzku z czym nie proponuje sie zadnych srodkéw
zabezpieczajgcych.

11.5. Ochrona powietrza atmosferycznego
11.5.1. Faza realizaciji

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy bedg miatly charakter krotkotrwaty
i nie bedg stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkancéw. Zachowanie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy okreslone w przepisach BHP zniweluje mozliwe
negatywne formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikéw wykonujgcych roboty)
w fazie budowy. Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczenhstwa pracy powinni by¢
zaopatrzeni w maski przeciwpytowe, okulary ochronne, kombinezony ochronne
przeznaczone wytgcznie do tego rodzaju prac.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo — gazowych do powietrza na

etapie budowy nalezy :

- w jak najwiekszym stopniu stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki
wytwarzane w wytwérniach, aby ograniczy¢ do minimum operacje
mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy;

— masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajgce emisje oparéw asfaltu;

— roboty nawierzchniowe prowadzi¢ (mozliwie) w okresie letnim, kiedy
temperatura mas bitumicznych moze byc¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie
odparowywanie substancji odorotworczych;
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— plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywac¢ w stanie ograniczajagcym
pylenie.

11.5.2. Faza eksploatacji

Szybkos$¢ rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen zalezy od: zagospodarowania
terenu w rejonie przebiegu drogi, braku Ilub obecnosci drzew i krzewéw
zlokalizowanych wzdtuz drogi, uksztattowania trasy przejazdu itp. Planowana droga
ekspresowa S7 na odcinku Miodocin — Krogulcza Sucha - Oronsko przebiega
w wiekszos$ci przez tereny rolnicze. Obszary te stanowig otwartg przestrzen, w ktérej
wystepujg zadrzewienia $rddpolne i zabudowa rozproszona. Warunki te sprzyjajg
bardzo dobremu przewietrzaniu analizowanego ciggu komunikacyjnego. Nie
przewiduje sie wystepowania stref stagnacji, gdzie zanieczyszczenia moga Sie
kumulowa¢, za wyjatkiem przejscia projektowanej trasy przez obszar Lasu
Oronskiego. Ze wzgledu na to, ze maksymalny zasieg przekroczen zanieczyszczen
powietrza nie wychodzi poza pas drogowy zaden z budynkéw mieszkalnych nie
znajduje sie w strefie przekroczen. Dodatkowo elementem mogacym ograniczac
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczeh powietrza, szczegoélnie w rejonie zabudowy
znajdujacej sie w sgsiedztwie S7, bedg proponowane w projekcie ekrany akustyczne
oraz nasadzenia zieleni.

11.6.Ochrona przyrody o zywionej

11.6.1. Flora
11.6.1.1 Faza realizaciji
a) Organizacja placu budowy

Na etapie budowy drogi nalezy ograniczaC przestrzenne zagospodarowanie
| przeksztatcenie srodowiska przyrodniczego do niezbednego minimum. Nalezy
mozliwie maksymalnie zawezi¢ pas budowy, nie wykraczaé ciezkim sprzetem
oraz sktadami materiatéw budowlanych poza ustalone granice, co pozwoli ograniczy¢
bezposrednie zniszczenie zbiorowisk roslinnych w rejonie przedsiewziecia. Istotna
jest rébwniez optymalizacja lokalizacji tras dojazdowych do miejsca budowy inwestycji.

Nalezy réwniez zminimalizowa¢ zmiany stosunkow wodnych na terenie
przylegajagcym do drogi, poprzez zastosowanie odpowiednio zaprojektowanych
odwodnien. W przypadku ciekéw i rowow, ktdre wymagajq przetozenia ze wzgledu
na realizacje inwestycji wplyw przedsiewziecia na przyrode ozywiong nalezy
zminimalizowac¢ poprzez uwzglednienie nastepujgcych zalecen:

— wszelkie prace terenowe zwigzane z korektg koryta cieku lub rowu
melioracyjnego nalezy prowadzi¢ w okresie od Il potowy sierpnia do konca
roku, gdyz w sasiedztwie ciekdow i rowdw melioracyjnych wystepujg
siedliska, dla ktérych prawidtiowego funkcjonowania istotne sg zmiany
poziomu wod gruntowych.

— nalezy ograniczy¢ do minimum prace zwigzane z zaburzeniem przeptywu
zmetnieniem wody w ciekach,

- w ramach przebudowy kilku mniejszych ciekéw i rowow melioracyjnych
w pierwszej kolejnosci powinien by¢ przygotowany i odpowiednio
zabezpieczony nowy fragment koryta, a nastepnie wprowadzona woda,
wierzchnig warstwe gleby wraz z roslinnoscig nalezy w ostrozny sposéb
zdja¢ i odpowiednio sktadowac, a nastepnie wykorzysta¢ do rekultywacji
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likwidowanego fragmentu koryta cieku. Skréci sie w ten sposob czas
renaturalizacji terenu objetego pracami.

Nad pracami prowadzonymi na etapie budowy drogi ekspresowej S7 zaleca sie
prowadzenie  nadzoru przyrodniczego, ktéry zagwarantuje ograniczenie
oddziatywania planowanej inwestycji na $rodowisko w fazie jej realizacji. Zakres
nadzoru przyrodniczego w zakresie ochrony siedlisk i gatunkdéw roslin powinien
obejmowaé miedzy innymi kontrole organizacji prac i placu budowy wraz z jego
zapleczem (zwlaszcza w rejonie zinwentaryzowanych siedlisk z Zalgcznika |
Dyrektywy  Siedliskowej [49]) oraz nadzorowaniem prac zwigzanych
z wprowadzaniem nasadzen w odtwarzanej czesci strefy ekotonowej Lasu
Oronskiego.

b) Ograniczenie oddziatywania na chronione siedlisk  a i gatunki ro $lin

Planowana inwestycja kolidowa¢ bedzie z niektérymi zinwentaryzowanymi
ptatami siedlisk wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej [49]. W Tabl.
11.6 przedstawiono lokalizacje cennych siedlisk przyrodniczych kolidujgcych
Z inwestycjg oraz znajdujacych sie w minimalnej odlegtosci 150 m od krawedzi drogi.
Na wskazanych w Tabl. 11.6 odcinkach drogi ekspresowej S7, w celu ograniczenia
bezposredniego zniszczenia siedlisk chronionych wprowadzono zalecenia dotyczace
organizacji prac i placu budowy.
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Tabl. 11.6 Ptaty siedlisk roslinnych wymienionych w zatgczniku | Dyrektywy
Siedliskowej, z ktorymi koliduje rozpatrywana inwestycja w Wariancie |

Orientacyjny kilometraz kolizji
L.p. | Typ siedliska [km] Zalecenia
Wariant | Wariant Il
-maksymalnie skréci¢ czas realizacji
robot
. -maksymalnie zawezi¢ pas budowy wraz
cé:rlggl*g:juobvc: Z jego wygrodzeniem
1 murawy | 4+370+4+600 | 4+300 +4+530 | i€ wykraczac robotami, zwlaszcza przy
napiaskowe uzyciu ciezkiego sprzetu za linie placu
(6120%) budowy
-nie zajmowac terenéw czasowo pod
zaplecze budowy, bazy materiatowe,
trasy dojazdowe do placu budowy itp.
1+930+14+970 | 1+915+2+010 -maksymalnie skréci¢ czas realizacji
3+440+3+480 | 2+820+2+910 S robot - .
Nizowe . - -maksymalnie zawezi¢ pas budowy
i gorskie taki 3+480+3+520 3+270+3+340 -nie wykraczac¢ robotami, zwtaszcza przy
2 uzytkowane 4+080+4+120 | 3+350 + 3+410 uzyciu ciezkiego sprzetu za linie placu
ekstensywnie j 3+420 — 3+440 budowy
(6510) 3+440 — 3+490 -nie zajmowac terenéw czasowo pod
- — zaplecze budowy, bazy materiatowe,
- 4+040 — 4+110 trasy dojazdowe do placu budowy itp.
2+560+3+320 | 2+540 +3+260 | -maksymalnie zawezi¢ pas budowy wraz
z jego wygrodzeniem
- po zakonczeniu prac odtworzy¢ strefe
ekotonowa na odcinku przejscia przez
Las Oronski
tegi -nie wykracza¢ robotami, zwlaszcza przy
wierzbowe uzyciu ciezkiego sprzetu za linie placu
3 topolowe, ) . ] budony
olszowe A+0004+050 | 3+930 < 44000 -nie zajmowac terenéw czasowo pod
i jesionowe ' ' zaplecze budowy, bazy materiatowe,
(91E0%) trasy dojazdowe do placu budowy itp.
w celu ograniczenia oddziatywania na
stosunki wodne w rejonie wystepowania
zinwentaryzowanych ptatéw tegéw zaleca
sie prowadzenie prac (zwlaszcza robot
ziemnych) w jak najkrétszym czasie, w
okresie koniec wrzesnia — listopad.

Ponadto w celu zlagodzenia oddziatywania przedsiewziecia na najlepiej
zachowany pfat

legu -

siedliska priorytetowego 91EOQO*

w Lesie Oronskim

w sasiedztwie miejscowosci Krogulcza Sucha, z ktorym inwestycja koliduje zaréwno
w Wariancie I, jak i Wariancie Il, wskazane jest podj ecie dziata n minimalizuj acych
oddzialywanie na podstawie zapisow Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1]
oraz Rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie typéw siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkow rodlin i zwierzgt, wymagajgcych ochrony w formie wyznaczenia
obszaréw Natura 2000 [45].

W wyniku analizy lokalnych uwarunkowan terenowych i przyrodniczych (w tym
siedliska na terenach lesnych), ukiadu sieci hydrograficznej (w tym sieci
melioracyjnej) oraz uwarunkowan spotecznych (podzialy dziatek ewidencyjnych)
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rozwazano dwa warianty dziatan minimalizujgcych mozliwych do wykonania, ktére
wydawaty sie by¢ najbardziej optymalne z punktu widzenia ochrony srodowiska:

1. Pokrycie, przez Inwestora, kosztow zwigzanych z zalesieniem
i utrzymaniem zalesien (poprawki, wykaszanie itp.) przez okres 10 lat na
terenie kompleksu lesnego Las Oronski w oddziatach nr 120 i 121
o tacznej powierzchni okoto 4 ha (proponowany do zalesienia obszar
przedstawiono na mapie w Zatgczniku Nr 6) oraz wykup na rzecz Skarbu
Panstwa okoto 2 ha prywatnych terenow zadrzewionych (nr ewidencyjne
dziatek: 677, 981) lub potencjalnych siedlisk tegowych w dolinie rzeki
Oronki, przylegajacych bezposrednio do obszaru administrowanego
przez Regionalng Dyrekcje Laséw Panstwowych w Radomiu i przekazanie
tych gruntéw PGL LP. W sumie dziatania kompensacyjne powinny objaé
teren o powierzchni zblizonej do niszczonej, czyli nie mniejszej niz 6 ha.

2.  Wykup przez Inwestora prywatnych dziatek w dolinie Oronki o tgcznej
powierzchni nie mniejszej niz 6 ha i przekazanie ich w zarzad PGL LP -
Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w Radomiu w celu prowadzenia
na nich gospodarki lesnej pod katem zachowania i utrzymania zbiorowisk
legowych. Proponowany zakres obszaru, z ktérego mogtyby by¢ wybrane
dziatki do wykupu o powierzchni zblizonej do niszczonej wskazano na
mapie w Zataczniku Nr 6.

Powyzsze warianty dziatan minimalizujgcych oddziatywanie inwestycji na
zinwentaryzowane priorytetowe siedlisko tegowe 91EOQ* zostaly przedstawione do
uzgodnien Regionalnej Dyrekcji Lasow Pahstwowych w Radomiu.

W pismie z dnia 9 kwietnia 2010 r. (znak: ZZ-2120 D-17/10, kopia pisma
w Zatgczniku Nr 1) RDLP w Radomiu wyrazita opinie, iz najkorzystniejszym
sposobem dziatan minimalizujgcych jest wariant polegajacy na przejeciu przez PGL
Lasy Panstwowe wykupionych przez Inwestora (GDDKIiA) z rak prywatnych
zalesionych gruntéw. Powyzsze grunty powinny bezposrednio graniczy¢ z gruntami
zarzadzanymi przez Nadlesnictwo Radom, posiada¢ uregulowany stan prawny, a ich
granice powinny by¢ trwale oznakowane w terenie i nie mogg by¢ w szachownicy
Z gruntami innej wkasnosci.

W wyniku rozméw z Regionalng Dyrekcjg Lasow Panstwowych w Radomiu
wskazano do wykupu, a nastepnie objecia dziataniami minimalizujgcymi
oddziatywanie, polegajagcymi na utrzymaniu siedlisk o charakterze tegéw, tereny
zalesione potozone w dolinie rzeki Oronki o powierzchni okoto 10 ha (przylegajace
bezposrednio do laséw zarzadzanych przez Nadlesnictwo Radom). Obszar ten
przedstawiono na rysunku w Zalgczniku Nr 6. Ponizej przedstawiono zdjecia
omawianego terenu (Fot. 11.3).

Tereny proponowane do wykupu na cele powyzszej kompensacji przyrodniczej
powinny zosta¢ objete Decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach, a nastepnie
decyzjg Zezwolenie na Realizacje Inwestycji Drogowej (ZRID).
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Fot. 11.3 Widok na tereny proponowane do wykupu w celu przeprowadzenia dziatan
minimalizujgcych oddziatywanie inwestycji na niszczone siedlisko tegowe

Planowana inwestycja kolidowa¢ bedzie z niektdérymi zinwentaryzowanymi
stanowiskami ro$lin chronionych zgodnie z prawem polskim. Ich zestawienie
przedstawiono w Tabl. 11.7. Na zniszczenie stanowisk chronionych gatunkow roslin
nalezy uzyskaé zezwolenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

w Warszawie.
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Tabl. 11.7 Zinwentaryzowane stanowiska roslin podlegajgcych ochronie czesciowe]
kolidujgce z planowang inwestycjg

Wariant | Wariant Il
Nazwa Nazwa i i i i
poska | o | sy | sca | QEny | e
. oddziatywania . oddziatywania
wystepowania wystepowania
Zniszczeniu
Kalina Viburnum i ) 34440 ulegnie
koralowa opulus stanowisko 1
osobnika
Zniszczeniu
ulegnie
Kocanki Helichrysum 44430 stanowisko i i
piaskowe arenarium 0 powierzchni
ok. 0,2 haz 50
osobnikami
Zniszczeniu Zniszczeniu
Kopytnik Asarum ulegnie ulegnie
pospolity europaeum 2+660 stanowisko ok. 2+630 stanowisko ok.
70 osobnikow 70 osobnikéw
Planowana
inwestycja
przecina Zniszczeniu
stanowisko na ulegnie czesc¢
dwie czesci, populaciji
zniszczeniu obejmujacej
Porzeczka Ribes Na odcinku ulegnie czes¢ Na odcinku ok. 50
czarna nigrum 2+880-3+230 populaciji 2+900+3+150 osobnikow
obejmujacej ok. wystepujacych
50 osobnikéw W rozproszeniu
wystepujacych na powierzchni
W rozproszeniu ok. 8 ha
na powierzchni
ok. 8 ha

c) Uksztaltowanie zieleni

Realizacja inwestycji bedzie wymagata wykonania wycinki drzew i krzewow
wchodzacych w kolizje z projektowang trasg szybkiego ruchu. Wszelkie prace nalezy
wykonywaé poza sezonem legowym ptakéw (poza okresem od poczatku marca
konca sierpnia). Wycinka nie obejmuje okazoéw zabytkowych oraz chronionych, ani
tez potencjalnych siedlisk pachnicy debowej (Osmoderma eremita).

Drzewa nie przeznaczone do wycinki nalezy odpowiednio zabezpieczy¢
przed uszkodzeniami mechanicznymi, zasypaniem oraz uszkodzeniem skladowanym
materialem. Zabezpieczenia powinny by¢ wykonane zgodnie z wymogami prawa
budowlanego oraz ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [12]
Przepisy te dotyczg skutecznego zabezpieczenia roslin w czesci nadziemnej
oraz podziemnej, co odnosi sie zaréwno do bezposredniego zabezpieczenia drzew,
jak 1 sposobu prowadzenia prac budowlanych. Przy drzewach nie wolno sktadowac
materiatdbw budowlanych.

Najlepszym sposobem ochrony jest wygrodzenie powierzchni zlokalizowanej
w odlegtosci minimum 1 m od pnia drzewa. Jezeli takie rozwigzanie jest niemozliwe,
nalezy bezwzglednie zastosowac¢ specjalne ostony dla poszczegdbinych drzew (Fot.
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11.4). Przy ich wykonaniu pnie nalezy oszalowa¢ deskami, wypetniajac przestrzen
pomiedzy pniem, adeska matami stomianymi lub zrolowang juta, ktore beda
amortyzowaty ewentualne uderzenia z zewnatrz. Nie niedopuszczalne jest wbijanie
w pnie gwozdzi. Wysokos¢ oszalowania powinna siega¢ do wysokosci dolnych gatezi
koron drzew. Dolny koniec deski powinien opiera¢ sie na podtozu, nie na nabiegach
korzeniowych.

Fot. 11.5 Przyktad obsadzenia ekranéw
pnaczami [123]

ochrony pnia drzewa
przed uszkodzeniami zwigzanymi
Z pracami wykonywanymi
W jego poblizu [122]

Wszystkie tymczasowe drogi komunikacyjne dla obstugi budowy nalezy
wytyczaC poza zasiegiem koron i systemow korzeniowych drzew. Jezeli jest to
niemozliwe droge nalezy wykona¢ ostone ze specjalnych elementow, izolujac
poditoze warstwg gruboziarnistego zwiru lub innych podobnych materiatéw. W rejonie
drzew przeznaczonych do zachowania nie wolno dopusci¢ do poruszania sie
pojazdow powodujacych zageszczanie gruntu i obrywanie korzeni.

Wszystkie prace w obrebie bryt korzeniowych powinny byé prowadzone recznie.
Wyznacznikiem zasiegu obszaru prac recznych jest zazwyczaj obrys korony drzewa.
W przypadku glebokich wykopébw nalezy wykonywaé¢ specjalne ekrany
zabezpieczajgce systemy korzeniowe, z zastosowaniem podioza biologicznie
czynnego, ktdre umozliwi szybszg odbudowe korzeni. Ciecia zywych czesci koron
nalezy wykonywac tylko w ostatecznosci, pod nadzorem osoby uprawnione,;.

Straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen,
ktore beda petnity funkcje izolacyjna, ochrong (zielen ostonowo — izolacyjna wzdtuz
ciggow komunikacyjnych), dekoracyjng (zwtaszcza w rejonie wezia drogowego
Mtodocin, na ekranach akustycznych). Waznym elementem projektu nasadzen
powinno by¢ réwniez obsadzenie roslinnoscig przej$¢ dla zwierzat oraz odtworzenie
czesci strefy ekotonowej pomiedzy projektowang drogg a lasem. SzczegOtowe
zalecenia odnosnie nowych zalozen zieleni znajdujg sie w rozdziale 11.7 Ochrona
krajobrazu.
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d) Wplyw na obszary le $ne

W celu minimalizacji oddziatywania na Las Oronski na terenie oddzielajgcym
pas drogowy od sciany lasu zostanie odtworzona czes¢ strefy ekotonowej
w Wariancie | na odcinku od ok. km 2+560 do km 3+320, w Wariancie Il — od ok. km
2+560 do km 3+260. Lokalizacja i charakter odtwarzanej strefy ekotonowej zostaty
uzgodnione z Regionalng Dyrekcjg Lasow Panstwowych w Radomiu. W pismie
z dnia 31 marca 2010 r. (znak: ZZ-7019-9/10, kopia pisma w Zatgczniku Nr 1) RDLP
w Radomiu pozytywnie zaopiniowata projekt odtwarzanej strefy ekotonowej,
jednoczesnie zgtaszajac kilka uwag i sugestii. Zaproponowano, aby wzdtuz gruntéw
lesnych nie wprowadzac¢ takich gatunkow, jak: pecherznica kalinolistna, forsycja
posrednia i deren biaty. Zalecono natomiast gatunki typowo lesne, takie jak:
trzmielina pospolita lub brodawkowata. Natomiast w ramach podsadzen w strefie
roslinnosci wysokiej powinny znalez¢ sie takie gatunki drzew, jak dab, klon jawor,
buk, a na siedliskach tegowych: olsza czarna, wigz i jawor. Ponadto ze wzgledu na
powszechne wymieranie jesionu spowodowane patogenem grzybowym, RDLP
w Radomiu wskazata na koniecznosé¢ unikania nowych nasadzen tym gatunkiem
| zastepowanie go wigzem.

11.6.1.2 Faza eksploatacji

Po wybudowaniu inwestycji nalezy monitorowac stan zdrowotny zastosowanych
nasadzen przydroznych oraz okresla¢ dilugofalowe potrzeby pielegnaciji
zaprojektowanych i istniejgcych zadrzewien.

11.6.2. Fauna
11.6.2.1 Faza realizaciji

Realizacja przedsiewziecia nie bedzie stanowita zagrozenia dla rzadkich
i cennych gatunkéw zwierzat, przy zachowaniu zalecen i $rodkéw tagodzacych
zaproponowanych w niniejszym raporcie. Nad pracami prowadzonymi na etapie
budowy drogi ekspresowej S7 zaleca sie prowadzenie nadzoru przyrodniczego,
w celu weryfikowania zalecanych rozwigzan ochrony srodowiska, przede wszystkim
w zakresie konstrukcji przejs¢ dla zwierzat oraz prac polegajagcych na zasypywaniu
niewielkiego zbiornika wodnego stanowigcego miejsce legowe ptazow i wykonaniu
zbiornika sprzyjajgcego rozrodowi tej gromady zwierzat.

W czasie robo6t budowlanych, gdy zaistnieje taka konieczno$¢ nalezy
zwierzetom umozliwi¢ ucieczke z terenu objetego realizacjg przedsiewziecia.
W przypadku braku mozliwosci ucieczki (ptazy, ryby, drobne ssaki) zwierzeta nalezy
przenies¢ do odpowiednich siedlisk poza rejon objety inwestycja. Ponadto ze
wzgledu na przebieg inwestycji przez miejsca legowe ptazow nalezy zabezpieczy¢
teren budowy przed przedostawaniem sie tych zwierzat na tereny, gdzie bedg
prowadzone prace budowlane. W zwigzku z powyzszym konieczne jest szczelne
wygrodzenie placu budowy na nastepujacych odcinkach:
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Wariant | Wariant Il
Kilometraz [km] Kilometraz [km]
0+060 + 0+510 0+160 + 0+530
0+780 + 0+980 0+750 + 0+950
2+910 + 3+110 2+790 + 2+ 990

Teren budowy na powyzszych odcinkach mozna ogrodzi¢é metalowg lub
plastikowg siatkg o drobnych oczkach (0,5cm x 0,5cm) lub innym typem oston.
Siatka (ostona) ta powinna mie¢ wysokos$¢ nie mniejszg niz 50 cm, musi szczelnie
przylega¢ do powierzchni gruntu imusi byC¢ stabilnie zakotwiona, w zwigzku
z powyzszym zaleca sie zakopanie jej dolnej krawedzi pod powierzchnie ziemi
na gtebokos¢, co najmniej 10 cm.

; Lo ﬁ g : e 5 k. frs, WA % s,
Fot. 11.6 Przyktad wygrodzenia placu Fot. 11.7 Wygrodzenia przed
budowy autostrady A2 przed migrujgcymi  migrujgcymi ptazami na placu budowy
ptazami [129] drogi ekspresowej S3

Ze wzgledu na fakt, ze planowana inwestycja wchodzi w kolizje z waznymi
miejscami legowymi ptazow nalezy zastosowaé szczegdlne dziatania i $rodki
ostroznosci na etapie budowy drogi ekspresowej oraz dziatania kompensujace utrate
miejsc rozrodu ptazéw. Projektowana droga w Wariancie | przecina niewielki zbiornik
(oczko wodne) w rejonie km 0+800, ktory ulegnie catkowitemu zniszczeniu. W trakcie
jego likwidacji powinny zosta¢ spetnione nastepujgce warunki:

— nadzor przyrodniczy herpetologa;

- likwidacja zbiornika wykonana we wrzesniu;

— po obnizeniu zwierciadta (spuszczeniu wody) penetracja dna przez

wykwalifikowanych pracownikéw i odtowienie zwierzat;

— zabezpieczenie odlowionych zwierzat — koniecznos¢ przygotowania

odpowiednich zbiornikdéw do ich przetrzymywania;

— transport i wypuszczenie zwierzat w innym siedlisku, w ktorym wystepujg

w spos6b naturalny — na tyle odlegtym, by nie powrocity w ciggu kilku dni
W rejon prac;

— zasypanie bezposrednio po odlowieniu, matym, jednostronnym frontem

roboczym, przy obecnosci zoologa na przedpolu zasypywanego obszaru.

Dziatania kompensacyjne bedg polegaly na odtworzeniu zbiornika wodnego
o powierzchni 550 m?, polozonego w bliskim sasiedztwie niszczonego oczka
wodnego, z ktérymi koliduje planowana inwestycja w Wariancie | w rejonie
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km 0+900. Na etapie projektowania zbiornika wodnego nalezy przyjaC parametry
odpowiednie dla rozrodu ptazéw (wyptycona, szeroka strefa przybrzezna zbiornika,
wydtuzona linia brzegowa, zmienna gleboko$é stawu, skarpy o nachyleniu nie
wiekszym niz 1:3, zahumusowane i umocnione poprzez obsiew rodzimych gatunkow
traw, obsadzone roslinnoscia naturalng, np. wierzbg). Dzieki dopuszczeniu
zarastania brzegoéw stawu matymi drzewami i krzewami zbiornik bedzie dobrze
wkomponowane w otoczenie. Nowy teren wodny powinien by¢ zaktadany w okresie
od poczatku wrzesnia do konca stycznia, przed zasypaniem stawu wchodzacego
w kolizje z przedmiotowg inwestycjg. Lokalizacja odtwarzanego zbiornika zostata
przedstawiona na rysunku w Zataczniku Nr 5.

W fazie realizacji (szczegolnie podczas budowy obiektéw mostowych) prace
w rejonie ciekdbw powierzchniowych nalezy prowadzi¢ ze szczegélng ostroznoscia,
aby nie dopusci¢ do zamulenia (zawiesinami: pylem, piaskiem, cementem)
i zanieczyszczenia wod (zwtaszcza ropopochodnymi), ktére sg miejscem bytowania
ptazéw i ryb. W zwigzku z powyzszym zaleca sie stosowanie oston zapobiegajacych
przedostaniu sie zanieczyszczen (pytow, $ciekdw, odpadow) do rzek irowow
melioracyjnych, a w miejscach, gdzie budowana trasa przebiega w poblizu ciekow
powierzchniowych (w szczegdllnosci Oronki) wskazane jest umocnienie skarp
i obsianie ich trawa, w taki sposob, aby erozja powierzchniowa zostata ograniczona
do minimum, a frakcje tworzace zawiesiny nie przedostawaly sie do wod
powierzchniowych. W projekcie nie przewiduje sie regulacji koryta Oronki, tak wiec
w celu zachowania obecnego ksztaltu linii brzegowej nalezy pilnowac¢, aby nie
niszczy¢ skarp poprzez wjezdzanie w ich rejon ciezkim sprzetem.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu planowanej inwestycji na ptaki i ich
siedliska zaproponowano nastepujace zalecenia:
— Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w ograniczonym zakresie
przestrzennym, aby w jak najmniejszym stopniu zniszczy¢ siedliska ptakow
— W celu unikniecia porzucenia gniazd lub pisklat przez ptaki w zwigzku
z koniecznoscig wykonania wycinki zieleni prace nalezy wykonaé poza
okresem legowym (poza okresem od poczatku marca do konca sierpnia)

11.6.2.2 Faza eksploatacji

Projektowane dziatania minimalizujgce oddziatywanie planowanego odcinka
drogi ekspresowej na dziko zyjacq faune odnoszg sie bezposrednio do:
— minimalizacji oddziatywania bariery fizycznej:
o budowa przejs¢ dla zwierzat;
— minimalizacji oddziatywania bariery psychofizycznej:
o wprowadzanie nasadzen roslinnych o charakterze ostonowym
i izolacyjnym;
o budowa oston (ekranéw) antyol$nieniowe
— ograniczania $miertelnosci zwierzat w wyniku kolizji komunikacyjnych:
o0 budowa ogrodzen ochronnych.

a) Minimalizacja oddziatywania bariery fizycznej

Proponowane dziatania minimalizujgce majg za zadanie skutecznie zredukowaé
nastepujgce skutki oddziatywania tworzonej bariery ekologicznej:
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— fragmentacje i izolacje populacji zwierzat oraz ich obszardow siedliskowych —
w szczegOlnosci dzika, sarny, jelenia;

— ograniczenie mozliwosci wykorzystywania arealdw osobniczych-poprzez
zahamowanie cyklicznych  migracji zwigzanych ze zdobywaniem
pozywienia, szukaniem miejsc schronienia — szczegdlnie dla tosia, wilka,

dzika, sarny;
— ograniczenie i zahamowanie migracji i wedrowek dalekiego zasiegu-
zahamowanie ekspansji gatunkow i kolonizacji nowych siedlisk -

w odniesieniu do tosia, jelenia i opcjonalnie wilka;

— ograniczenie przeptywu genOw i obnizenie zmiennosci genetycznej
w ramach populacji — w odniesieniu do calego zespotu gatunkéw fauny
lesnej i Srodowisk wodno-btotnych.

» Przejscia dla zwierzat duzych i obiekty inzynierskie dostosowane
do potrzeb migracji zwierzat srednich

Przejscia dla zwierzat duzych musza spetnia¢ wymagania wszystkich gatunkéw
ssakéw kopytnych (w tym tosia) oraz drapieznych (w tym wilka i rysia). Ze wzgledu
na swoje wymiary bedg rowniez wykorzystywane przez ssaki srednie (gtdwnie sarny i
dziki), mate (fasicowate, gryzonie, owadozerne), ptazy i bezkregowce.

W celu minimalizacji wptywu projektowanej drogi na ciggto$¢ obszarow
siedliskowych i korytarzy ekologicznych duzych ssakéw zaprojektowano jedno
przejscie dolne dla duzych zwierzat, ktére ma charakter zespolony z estakadg
nad rzekg Oronkg. Ponadto, w projekcie przewidziano adaptacje obiektow
inzynierskich (mostu nad ciekiem bez nazwy oraz wiaduktu) w celu dostosowania ich
do potrzeb migracji srednich zwierzat. Obiekty te bedg umozliwialy zwierzynie
pokonanie przeszkody, jakg stanowi drogg ekspresowa, dotem (Fot. 11.9). W Tabl.
11.8 zestawiono lokalizacje i podstawowe parametry tych przejsc.

3

Fot. 11.8 Przyktad przejscia dolnego Fot. 11.9 Przejscie dolne zespolone

dla duzych zwierzat (autostrada A2) z ciekiem dla zwierzat srednich
(autostrada A4, okolice Gliwic)
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Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”
Tabl. 11.8 Lokalizacja i parametry przejs¢ dla zwierzat duzych oraz obiektow
inzynierskich dostosowanych do potrzeb migracji zwierzat na projektowanej drodze
ekspresowej S7

Nr obiektu zgodny z: . Lokalizacja (km)
— Typ Minimalne - :
zatgcznikiem projektem parametry Wariant | Wariant
Nr5 I Il
Wiadukt w ciggu drogi S7 h-5.0m
PZS-1 WD-01 | nad drogg gminng dostosowany do d 24’ 9 2+809 2+790
potrzeb migracji matych zwierzat —eadum
Most drogowy dostosowany do Eo?vy?zrer]
PZS-7 MD-02 potrzeb migracji zwierzat $rednich ZW.W. Q o35 3+500 3+420
| matych d - 18,90m
Przejscie dolne dla zwierzat
i i duzych zespolone z estakadg h-45m
PzD-8 MD-03 w ciggu S7 nad rz. Oronkg d-326m 4+565 4+075
oraz drogami powiatowymi
Objasnienia:

h- wysokos$¢ (Swiatto pionowe)

d- szerokos$c¢ (Swiatto poziome)

z.w.w. Q 3y - Zwierciadto wody wysokiej o prawdopodobienstwie wystapienia zalewu 0,3% (powddz
300-letnia)

Wedlug oceny przeprowadzonej na potrzeby niniejszego opracowania
orientacyjnie na odcinku od km 0+100 do km 0+500 nalezatoby wykonac przejscie
dla srednich zwierzat (wykorzystywane gtéwnie przez sarny i dziki), aczkolwiek
z uwagi na duze prawdopodobienstwo, ze niespetna 500 m dalej powstanie duzy
wezetl na skrzyzowaniu projektowanej drogi ekspresowej S12 z drogg ekspresowg
S7, a obiekt i odcinek trasy ekspresowej bedzie oswietlony, przejscie w tym miejscu
nie bytby wykorzystywany efektywnie przez zwierzeta. Czesciowe odblokowanie tego
lokalnego korytarza migracji powinno zagwarantowa¢ duze przejscie ekologiczne
zespolone z obiektem mostowym (MS-21), zlokalizowane ok. 450 m na péinoc
od poczatku zakresu inwestycji, zaprojektowane w ramach sasiedniego
przedsiewziecia polegajacego na budowie obwodnicy Radomia.

Skuteczno$¢ zaprojektowanych przejs¢ bedzie zalezata od prawidiowego
wkomponowania obcego elementu w otoczeniu i jego harmonizacji z krajobrazem
poprzez:

— zagospodarowania powierzchni pod przejsciem, w tym ksztaltowania

roslinnosci;

— projektowania i zagospodarowania bezposredniego otoczenia przejsc¢;

— ksztaltowania struktur naprowadzajgcych zwierzeta do przejscia.

Zaprojektowane przejscia dla zwierzat duzych i srednich zespolone z ciekami
wodnymi powinny spetnia¢ nastepujgce wytyczne:

— skarpy oporowe i nasypy przy przyczétkach powinny tgczy¢ sie piynnie
z krawedziami  betonowej konstrukcji przyczotkow, maksymalnie je
ostaniajgc

- powierzchnie betonowe przyczétkéw powinny by € w najwy zszym
stopniu ostoni ete warstw g ziemi i gleby (docelowo ro slinno scig
ostonow 3);
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— na powierzchni przej $¢ oraz naj$¢ nalezy w maksymalnym stopniu
ograniczy ¢  projektowanie  barier  energochtonnych,  znakdéw
drogowych, przej $¢ technicznych, schoddéw, balustrad etc. poto  zonych
na powierzchni i przy wylotach przej $€ dla zwierz at;

— ogrodzenia ochronne przy przejsciach dolnych nalezy prowadzic¢
przy podstawach nasypoéw i skarp oporowych, taczac sie szczelnie
z krawedziami przyczotkéw;

- w przypadku gdy ciek znajdujgcy sie na powierzchni przejscia jest
odbiornikiem zrzutow sieci odwodnieniowej, wszelkie wyloty powinny by¢
skanalizowane (rurocigg) na dlugosci obejmujacej strefe dojscia
do przejscia;

— nalezy umiesci¢ przy wylotach przejs¢ dolnych wieksze gtazy (kilka-
kilkanascie sztuk) uniemozliwiajace przejazdy pojazdow po powierzchni
przejscia;

— odcinki drogi, na ktoérych zlokalizowano przejscia dolne nie powinny byc¢
os$wietlone

— koryta ciekow wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci
powierzchni przejscia; nalezy zachowac je w mozliwie najwiekszym stopniu;
nie powinny by¢ poddawane regulacji, ani umacnianiu,

— po obu stronach cieku wodnego powinny znajdowac sie pasy suchego
terenu pokryte ziemig mineralng zurodzajng glebg i roslinnoscig
(w strefie ustonecznionej, potozone poza zasiegiem zalewdw o szerokosci
réwnej co najmniej szerokosci koryta.

W Tabl. 11.9 przedstawiono zalecenia opisujgce w jaki sposob nalezy
dostosowac projektowane obiekty, aby spetniaty funkcje udrazniajgca lokalne szlaki
migracji, przede wszystkim duzych i srednich zwierzat.
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Tabl. 11.9 Zalecenia dotyczace dostosowania obiektéw do potrzeb migracji zwierzat.

Nr zgodny
z Zatgcznikiem Typ Zalecane dostosowanie obiektu
Nr 5
-pozostawienie gruntowych paséw terenu o szerokosci ok. 4m wraz
z obsiewem roslinnoscig trawiastg pod wiaduktem, po obu stronach
Wiadukt drogi lokalnej (dojazd do Krogulczy);
w ciagu -pozostawienie ziemnych skarp rowéw odwodnieniowych
drogi S7 (dla drogi lokalnej) pod wiaduktem;
nad droga - rowy odwadniajgce S7 oraz drogi serwisowe nalezy skanalizowac
P7S-1 gminng na odcinku pomiedzy krawedziami przyczoétkow;
dostosowany | -ogrodzenie naprowadzajace nalezy poprowadzié pomiedzy droga
do I_OOUZ?b serwisowg a rowem odwadniajacym S7, przejscie przez réw
migracjl i dowigzanie do przyczétku obiektu nalezy wykona¢ w miejscu
matych gdzie réw jest skanalizowany;
zwierzat - opcjonalnie mozliwe jest wypenienie rowéw okragtymi kamieniami
nie zaburzajgcymi przeptyw wody, po ktérych powierzchni beda
mogty poruszac sie zwierzeta.
-pozostawienie gruntowych paséw terenu potek o szerokosci ok. 4m
(po obu stronach cieku) wraz z obsiewem roslinnoscig trawiasta;
-pozostawienie gruntowych skarp cieku;
-ogrodzenie ochronne pomiedzy S7 a drogami serwisowymi;
dr'(\)/lg;)j\:vy - zastosowanie ekrandéw akustycznych nieprzezroczystych lub
d ekranow antyol$nieniowych;
ostosowany _ _ . . ) .
do potrzeb -wszystkie obiekty odwqdnlenlqwe nalezy zlokalizowaé¢
PZS-7 migracji pod powierzchnig gruntu;
zwierzat -rowy odwadniajgce S7 oraz drogi serwisowe nalezy skanalizowaé
$rednich na odcinku pomiedzy krawedziami przyczoétkow;
i matych -ogrodzenie naprowadzajgce nalezy poprowadzi¢ pomiedzy drogg
serwisowg a rowem odwadniajagcym S7, przejscie przez row
i dowigzanie do przyczéika obiektu nalezy wykona¢ w miejscu gdzie
row jest skanalizowany tak by nie bylo mozliwosci przedostania sie
matych zwierzat.
-pozostawienie naturalnych skarp cieku;
-wygrodzenie zbiornika ZB-2;
-urzadzenia podczyszczajgce wody opadowe catkowicie
o zlokalizowane pod powierzchnig gruntu;
Przejscie -ro$linnos¢ naprowadzajaca w obszarze przyczotkow;
dolne . ) o .
dla zwierzat - pale.zy dosto_sowac ekran akL'lsch;ny na ob@kge, taI§ aby pefn!%
duzych rowniez f_unkCJQ ostony a_ntyols_memowej (powinien byé w cqlqsm
zespolone pochtaniajacy lub tez opcjonalnie — dolna cze$¢ 2m pochfaniajaca
a pozostata czes¢ przezroczysta z zastosowaniem poziomych
PzD-8 Z estakada . - . . p .
w ciagu S7 czarnych pasgw w celu ograniczania zc.ierzen ptakow z ekranami);
nad rz. - wykonanie nasadzen naprowadzajaco-ochronnych wzdtuz
Oronka estakady;
oraz drogami -zastosowanie o$wietlenia z ptaskich opraw na estakadzie jedynie
powiatowymi w rejonie zabudowy;
- w pasie rozdziatu zastosowacé swietlik doswietlajacy obszar
pod przejsciem;
-rowy odwadniajace (wzdtuz S7) nalezy skanalizowa¢ w miejscu, w
ktérym podstawa nasypéw skreca w kierunku mostu
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» Przejscia dla zwierzat matych i ptazow

Planowane przejscia dla matych zwierzat majg na celu zachowaniu ciggtosci
obszarow siedliskowych iszlakéw migracyjnych matych ssakow oraz ssakow
ziemnowodnych (wszystkie gatunki) — obiekty potgczone z ciekami wodnymi.
Przejscia bedg wykorzystywane przez mate ssaki srednie (tasicowate, gryzonie,
owadozerne), ssaki ziemnowodne (wydra, bobr), ssaki zyjgce w norach (gtdwnie
borsuk, lis), a takze przez ptazy.

W celu zachowania ciggtosci korytarzy lokalnych migracji matych zwierzat
oraz ptaz6w przewidziano w projekcie budowe przejs¢ w postaci przepustéw
pod drogg. W Tabl. 11.10 przedstawiono lokalizacje i podstawowe parametry
projektowanych przejs¢ ekologicznych dla matych zwierzat i ptazéw.

Tabl. 11.10 Lokalizacja i parametry przejs¢ dla zwierzat matych oraz ptazow
na projektowanej drodze ekspresowej S7

Nr obiektu zgodny z: o Lokalizacja (km)
Zatgcznikiem Typ Minimaine i i
aczniki projektem parametry Wariant | Wariant
Nr 5 I Il
PZM/PP1 PD21A Przejscie dla zwierzat matych h-1,4 04170 | 0+170
/ ptazéw d-1,8
PZM/PP2 PD22 Przejscie dla zwierzat matych h-25 04412 | 0+412
/ ptazébw d-4,0
Przejscie dla zwierzat matych h—25
PZM/PP3 PD23 / ptazéw wyposazone w q 2’5 0+875 0+875
suchg potke e
PZM-1 Przepust o
PzM4 Przeiscie 1 Przejscie dla zwierzat matych Srednicy DN 2+495 2+480
rzejscie 1600 mm
o . Przepust o
PZM/PP-2 .
pzmppe | oV | Preeiscie dlaerzatmalieh | grednicy DN | 3+010 | 2+990
rzejscie p 1600 mm
Objasnienia:

h- wysoko$¢ (Swiatto pionowe)
d- szerokos$¢ (Swiatto poziome)

Zaprojektowane przejscia dla zwierzat matych (Fot. 11.10) i ptazéw powinny

spetniac nastepujgce wytyczne:

— Powierzchnia przejs¢ musi by¢ pokryta warstwg ziemi mineralnej szczelnie
pokrywajgcg dno przepustu i powinna posiada¢ wyréwnang powierzchnie.
Ogrodzenia ochronne muszg ftgczyé sie w sposdb szczelny z czotem
przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu.

- W przypadku gdy strefe dojscia do przejScia przecinajg poprzeczne rowy
odwodnieniowe bedg one skanalizowane (rurocigg) na dtugosci co najmniej
5 m od osi przejscia w kazdym kierunku;

- W przypadku braku mozliwosci skanalizowania rowéw odwadniajgcych
drogi serwisowe nalezy zastosowac rozwigzanie typu steeping stones —
polega to na wypetnieniu rowu zaokragglonymi kamieniami, pomiedzy
ktorymi mozliwy jest przeptyw wody, po powierzchni kamieni przechodzi¢
bedg zwierzeta.
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— Zbiorniki retencyjne ZR-45 i ZR-46 umiejscowione w bliskim sgsiedztwie
najs¢ na przejscia dla zwierzat nalezy wygrodzi¢, a droge dojazdowg do
nich wykona¢ z naturalnych materiatéw takich jak ttuczen, zwir, aby obiekty
te nie odstraszaty zwierzat, a tym samym zmniejszaty skutecznos$¢ przejsc
ekologicznych. Wygrodzenie jest konieczne, gdyz podczas wiosennych
roztopéw woda w zbiornikach moze mie¢ bardzo duze stezenia chlorkow,
co jest szkodliwe dla ptazéw i matych zwierzat mogacych przedostawac sie
do zbiornikdéw retencyjnych.

— Wygrodzenie trasy nalezy prowadzi¢ pomiedzy drogg serwisowg, a rowem
odwadniajgcym S7, przekroczenie rowu odwadniajgcego nastepowac
bedzie w miejscach gdzie jest on skanalizowany. Siatka powinna byc¢
wykonana na przejsciu przez row oraz dowigzana do czofa przepustu w taki
sposob, aby uniemozliwi¢ przedostanie sie zwierzetom oraz ptazom
na teren drogi ekspresowe;.

— W rejonie obiektéw petnigcych funkcje przejs¢ dla ptazéw nalezy po obu
stronach jezdni zastosowac¢ dodatkowe ptotki naprowadzajgce na przejscia
w postaci metalowe] siatki o drobnych oczkach (0,5 cm x 0,5 cm)
zamocowanej w sposéb trwaly do ogrodzenia ochronnego. Siatka ta
powinna mie¢ wysoko$¢ nie mniejszg niz 50 cm. GOrng krawedz nalezy
zagig¢ nazewnatrz pod katem 90° tworzac tzw. przewieszke
uniemozliwiajacag przekroczenie lub tez wdrapanie sie na siatke przez ptazy.
W celu prawidiowego uksztaltowania przewieszki na kazdym ze stupow
ogrodzenia w rejonie ptotkbw naprowadzajgcych nalezy zainstalowaé
metalowy katownik, do ktérego przewieszka bedzie przymocowana
w sposéb trwaty. Siatka musi szczelnie przylega¢ do powierzchni gruntu
i musi by¢ stabilnie zakotwiona, w zwigzku z powyzszym zaleca sie
zakopanie je] dolnej krawedzi pod powierzchnie ziemi na gtebokosé, co
najmniej 10 cm. Przykiad takiej siatki znajduje sie na fotografii Fot. 11.17.

Tabl. 11.11 Lokalizacja ptotkow naprowadzajgcych na przejscia dla ptazow

L.p. Wariant | Wariant Il
Kilometraz [km] Kilometraz [km]
0+060 + 0+510 0+160 + 0+530
0+780 + 0+980 0+750 + 0+950
2+910 + 3+110 2+790 + 2+ 990

W celu umozliwienia migracji zwierzetom nalezy na przepustach zespolonych
z ciekami wodnymi zachowac pasy terenu przybrzeznego suchego, po obu stronach
cieku nie mniejsze niz 0,5 m, mierzone przy srednich poziomach wod (tzw. pofki
ziemne). W przypadku, gdy caty przekréj przepustu wypetniony bedzie wodg nalezy
zastosowaé suche potki po obu stronach przepustow o szerokosci nie mniejszej niz
50 cm. Potki wykonane bedg z tworzywa sztucznego lub tez z betonu. Krawedzie
potek beda umozliwialty zastosowanie na powierzchni pétek geokraty, a nastepnie
zostang zasypane ziemig Najscia pétek muszg w odpowiedni sposéb dowigzane
do istniejgcego terenu tak, aby umozliwiaty swobodng migracje matych zwierzat
oraz ptazow. Przyktad prawidtowo wykonanych pétek obrazuje Fot. 11.11.
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Fot. 11.10 Przyktad przepustu o przekroju  Fot. 11.11 Przyktad wykonania suchych
prostokgtnym — przejscie dla matych pétek umozliwiajgcych migracje matych
zwierzat (Niemcy) [127] zwierzat oraz ptazéw

b) Minimalizacja oddziatywania bariery psychofizycz nej
» Ostony (ekrany) antyol$nieniowe:

W projekcie nalezy uwzgledni¢ budowe oston antyol$nieniowych badz ekranow
akustycznych- potpeinych- potprzezroczystych, ktore bedg petnity funkcje bariery
antyolsnieniowej i akustycznej przy przejsciu dla duzych zwierzat oraz na obiektach
dostosowanych do potrzeb zwierzat srednich
- ostony antyol$nieniowe nalezy umiesci¢ powyzej wlotéw przejsé dolnych
(Fot. 11.12); (mozliwie blisko krawedzi jezdni) na dlugosci 30 m od osi
przejscia, w obu kierunkach oraz na obiektach dostosowanych do potrzeb
zwierzat srednich, na powierzchni mostu, na dtugosci 15 m od osi przejscia,
w obu kierunkach

- w przypadku oston antyolsnieniowych zaleca sie zastosowanie konstrukcji
drewnianych o wysokosci zgodnej z wysokoscig ogrodzen ochronnych (220-
240 cm);

— ostony antyolsnieniowe i ekrany akustyczne nalezy obsadzi¢ pnaczami
w miejscach, w ktérych pozwalajg na to warunki techniczne (Fot. 11.13).
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Fot. 11.12 Przyktad oston Fot. 11.13 Przyktad obsadzenia ekranéw
antyolsnieniowych na przejsciu dolnym pnaczami
dla duzych zwierzat

» Ostonowe (ochronne) nasadzenia roslinnosci

Przejscia dla zwierzat, zwlaszcza duzych nalezy obsadzi¢ roslinnoscia.
Korzystne jest wprowadzenie nasadzenia krzewdw idrzew w formie kepowej (po
kilka — kilkanascie sztuk) oraz w krétkich pasach w obszarze nasypow najs¢ przejscia
gornego, a takze kepowe nasadzenia krzewdw na jego powierzchni. W rejonie
przyczotkow przejs¢ dolnych nalezy wprowadzi¢ roslinnos¢ ostonowo-
naprowadzajgcg w postaci kep krzewdéw. Ekrany petnigce funkcje antyol$nieniowg
na powierzchni przejs¢ goérnych i w obszarach najs¢ przejs¢ dolnych powinny byé
obsadzone pngczami, tam gdzie pozwalajg na to warunki techniczne Odtworzona
strefa ekotonowa bedzie petnita funkcje naprowadzajgca na przejscia.

Zaprojektowane nasadzenia zieleni $redniej i wysokiej zapewnig odpowiednie
wkomponowanie obcego elementu, jakim jest droga z infrastrukturg techniczng
I samo przejscie. Projektowana roslinnos¢ zminimalizuje oddziatywanie bariery
psychofizycznej istworzy korzystne warunki do wykorzystywania przejs¢ przez

zwierzeta (Fot. 11.14).
Ciggi dreew naprowadzajgee
zwierzyne do preejscia pod *
drogg
Slatka uniemozliwiajgea

wkmczanle FWierzyny na ‘
droge i zapobiegajaea

| b i\,rpadkl:-m

Fot. 11.14 Przykiad ostonowego
nasadzenia roslinnosci wzdtuz drogi
ekspresowej S 33 (Niemcy) [126] Fot. 11.15 Zagospodarowanie przejscia
dla zwierzat z udziatem roslinnosci [128]
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Zalecenia dotyczace ksztattowania roslinnosci na powierzchni i w otoczeniu przej$é
gornych i dolnych:
— nalezy wprowadzi¢ trawiastg pokrywe roslinng na powierzchni przejsc
gornych i pod powierzchnig przejsé dolnych przez wysiew gatunkow traw
o Srednim i wysokim pokroju;
— nalezy dopusci¢ i wspiera¢ spontaniczng ekspansje roslinnosci.

Ksztattowanie struktur naprowadzajgcych zwierzeta (Fot. 11.15):

W projekcie nalezy uwzglednic :

— plynne potaczenie ogrodzen ochronnych wzdiuz drogi ekspresowej
z ogrodzeniem na powierzchni przejs¢ gornych oraz z wylotami przejsé
dolnych;

— geste, rzedowe nasadzenia krzewow wzdtuz ogrodzen taczace sie

0 z nasadzeniami wzdluz oston antyolsnieniowych na najsciach
I na powierzchni przejs¢ gornych;

0 z czotem przejs¢ dolnych;

— drzewa i krzewy w obszarze doj$¢ do przej$¢ dolnych nalezy wprowadzic
w taki sposob, by tworzyly ciggte lub przerywane pasy zorientowane
pod katem ostrym wzgledem osi srodkowej przejscia.

» Ograniczanie smiertelnosci zwierzat w wyniku kolizji komunikacyjnych

Zmniejszenie smiertelnosci zwierzyny w wyniku Kkolizji z pojazdami na drodze
ekspresowej zostanie zapewnione przez wprowadzenie bariery fizycznej na catym
rozpatrywanym odcinku w postaci ogrodzen ochronnych (Fot. 11.16), a takze
ekranow akustycznych. W celu ochrony ptakéw przed zderzeniami z przezroczystymi
ekranami nalezy umiesci¢ na nich nadruk w formie pasow.

Dla zapewnienia skutecznosci funkcjonowania ogrodzen muszg zostaé

spetnione nastepujgce warunki:

— ogrodzenia nalezy prowadzi¢ mozliwie blisko krawedzi jezdni, jak najmniej
ingerujgc w obszar otaczajacy;

- w przypadku przebiegu drogi w wykopie, ogrodzenia muszg byc¢
zlokalizowane przy krawedzi wykopu w odlegtosci nie mniejszej niz 1 m
od krawedzi;

- w przypadku przebiegu drogi na nasypie, ogrodzenia muszg byc¢
zlokalizowane przy podstawie nasypui;

— ogrodzenia ochronne wzdtuz drogi ekspresowej muszg taczy¢ sie w sposob
szczelny z przyczoétkami dolnych przejs¢ dla zwierzat;

— w miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwierzat, ptazéw i ciekdw
wodnych, ogrodzenia muszg tgczyé sie w sposéb szczelny z czolem
przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu.
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Fot. 11.16 Przykfad ogrodzenia _ _ )
ochronnego (droga ekspresowa S1) Fot. 11.17 SIQ.Fk‘.‘i zabez_plecz_ajapa ptazy
[126] przed wejsciem na jezdnie [126]

Skuteczne ogrodzenia ochronne muszg posiadaé¢ nastepujgce cechy

| parametry:

- wysokos¢ minimalna:

0 240 cm na odcinku kolizji z doling rzeki Oronki (km 3+480 — km 4+200)
petnigcy funkcje lokalnego szlaku migracji zwierzat oraz na fragmencie
drogi wrejonie lasu ftegowego w okolicy Suchej Krogulczej (km
2+560+3+320)

0 220 cm dla pozostatych odcinkow;

— wykonanie z siatki metalowej 0 zmniejszajacej sie ku dotowi wielkosci oczek
(Fot. 11.17);

— siatka powinna by¢ zakopana na giebokos¢ 5-10 cm (w zaleznosci
od spoistoséci gruntu) celem stabilizacji jej dolnej krawedzi i zachowania
szczelnosci ogrodzenia przy powierzchni terenu;

- wykonanie solidnego fundamentowania metalowych stupéw zapewniajacych
mozliwos¢ silnego naciggu siatki oraz zapewniajgcych stabilnosé pionowg
konstrukcji — zaleca sie, by dopuszczalne odchylenia od pionu nie
przekraczaty 1 cm;

- rozstaw metalowych stupéw nie powinien przekracza¢ 300 cm;

— ogrodzenie powinno by¢ prowadzone wzdtuz linii prostych, ewentualnie
z tagodnymi tukami tzn. ze zatamania poszczegoélnych prostych odcinkéw
ptotu nie moga by¢ wieksze niz 15°;

- w przypadku, gdy ogrodzenia przecinajg zjazdy z drogi serwisowej zostang
zamontowane zamykane bramy wjazdowe, najlepiej z samozamykaczem.

11.6.3. Nadzér przyrodniczy na etapie realizaciji

Na etapie budowy analizowanego odcinka drogi ekspresowej S7 zaleca sie
nadzor przyrodniczy w zakresie prawidtowego zabezpieczenia i organizacji placu
budowy, ochrony siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej [49] i chronionych
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gatunkow zwierzat (m. in. w czasie zasypywania i odtwarzania zbiornika wodnego
petnigcego miedzy innymi funkcje miejsca rozrodu ptazéw) oraz prawidtowego
wykonania urzadzeh ochrony srodowiska — przejs¢ dla zwierzat, odtwarzanego
zbiornika, nasadzen dogeszczajgcych w strefie ekotonowej lasu. Nadzér powinien
by¢ prowadzony przez osoby majgce doswiadczenie w tym zakresie.

11.7.0chrona krajobrazu

W Europejskiej Konwencji Krajobrazowej [53], ratyfikowane] przez Polske
w 2006 roku, ochrona krajobrazu rozumiana jest jako ,dziatania na rzecz zachowania
I utrzymywania waznych lub charakterystycznych cech krajobrazu tak, aby
ukierunkowac¢ i harmonizowac¢ zmiany, ktore wynikajg z procesOw spotecznych,
gospodarczych i Srodowiskowych”. Nalezy zatem dazy¢, aby wszelkie obiekty
zwigzane z infrastrukturg drogowg byly mozliwie dobrze wkomponowane
w otaczajgcy krajobraz oraz nawigzywaty do jego charakterystycznych cech.

Projektowana inwestycja przebiega gtéwnie po terenie lekko falistym i terenie
rowninnym. Aby droga harmonijnie wspéitgrata z krajobrazem okolicy, zbocza
wysokich nasypow powinny by¢ dtugie i ptaskie, o stosunkowo niewielkim spadku
(oczywiscie o ile warunki terenowe na to pozwalajg). Ma to duze znaczenie
na odcinkach drogi w krajobrazie otwartym, wieloprzestrzennym.

Bardzo wazna jest estetyka wykonania  obiektow inzynierskich
oraz zagospodarowania weztdbw komunikacyjnych, ktére charakterem powinny
nawigzywac do otoczenia. Na obszarach potozonych w krajobrazie rolniczym zaleca
sie wykonczenia w naturalnych kolorach (np. szary, piaskowy, jasnobrgzowy).
W poblizu zabudowan, w silnie przeksztalconym krajobrazie mozliwe jest stosowanie
zroznicowanej kolorystyki, nawigzujacej do otaczajacej infrastruktury (np. koloréw
domow czy dachow).

Elementem, ktory istotnie wplynie na charakter krajobrazu sg ciggi ekranow
akustycznych. Dlatego tez nalezy zadbaé, aby zostaly one mozliwie harmonijnie
wkomponowane w otaczajacy je teren, poprzez zastosowanie naturalnych barw.
W tym celu nalezy obsadzi¢ je roslinnosciag maskujgcg (pnacza okrywowe).
W przypadku, gdy ekrany przecinajg cigg widokowy lub sg zlokalizowane w poblizu
siedzib ludzkich, nalezy wykonac je z tworzyw péiprzezroczystych. Wazne jest, aby
ekrany przezroczyste byly widoczne dla ptakéw, dlatego tez zaleca sie uzycie
ekranéw z nadrukiem pasow. Doktadna lokalizacja ekrandw i ich rodzaj zostaty
przedstawione w Rozdziale 11.3 Ochrona klimatu akustycznego. Ekrany bedg
wspotpracowaé z projektowang zielenig poprzez odpowiedni dob6r gatunkéw roslin
i ich lokalizacje, szczegolnie w miejscach bardziej eksponowanych i mozliwych do
nasadzen (pnacza). Proponowane gatunki pnaczy (winobluszcz pieciolistkowy -
Parthenocisus quinquefolia oraz wiciokrzew zaostrzony - Lonicera acuminata) sg
roslinami okrywowymi i ozdobnymi gtébwnie z lisci. Rosliny te przebarwiajgc sie
jesienig stworzg dodatkowy akcent wizualno-estetyczny.

W celu zminimalizowania niekorzystnych oddziatywan na estetyke przestrzeni
spowodowanych wycinkg zieleni wrejonie projektowanego przebiegu trasy
ekspresowej S7 planuje sie nasadzenia drzew i krzewow. Wprowadzone nowe
zatozenia zieleni, beda petnity role ochronng, izolacyjng i dekoracyjna.
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Planowane nasadzenia grupowe drzew i krzewdw na obiektach inzynierskich
(petnigcych funkcje przejsé dla zwierzat, w otoczeniu projektowanych zbiornikow
wodnych, na wezle drogowym ,Miodocin”) pozwolg na lepsze wkomponowanie
obcego elementu w krajobrazie, jakim bedzie przedmiotowy szlak komunikacyjny
wraz  zinfrastrukturg techniczng. Oprocz walorow  estetyczno-wizualnych
projektowana roslinno$¢ odegra dodatkowg role jako zieleh ekotonowa, chronigca
siedliska lesne oraz naprowadzajgca zwierzyne na przejscia. Nasadzenia wzdiuz
przedmiotowego ciggu komunikacyjnego beda petnity réwniez funkcje ochrony
przed zanieczyszczeniem powietrza, hatasem oraz ostony przed wiatrem i Sniegiem.
W ponizszej tabeli wskazano lokalizacje projektowanych nasadzen o charakterze
ostonowym i izolacyjnym.

Tabl. 11.12 Orientacyjna lokalizacja planowanej zieleni o charakterze ostonowym
I izolacyjnym, zieleni ekotonowej oraz zieleni przy zbiornikach retencyjnych

L.p. Wariant | Wariant Il
Kilometraz nasadzen [km] / Strona Kilometraz nasadzen [km] / Strona
drogi drogi
Zielen o charakterze ostonowym i izolacyjn  ym

1 0+440 + 0+875 /L 0+480 + 0+960 / L

2 0+500+3+020 / P (wezet) 0+470+2+045/ P (wezel)
3 1+580 + 2+060 / L (wezel) 1+510 +2+280 / L (wezel)
4 24300 + 24350/ L 2+560 +2+920/ P

5 3+475 + 3+670/ P 3+350 + 3+400/ P

6 3+560 + 3+685 /L 3+350 +3+ 960 /L

7 3+785+ 4+180/ P 3+920 + 4+050/ P

8 3+840 + 3+900/ L 4+090+ 4+110/L

9 4+130 +4+160/ L 4+230 +4+380 /L

10 44190+ 4+565/ L -

Zielen odtwarzanego fragmentu strefy ekotonowej
1 2+830 +3+340/L 2+780 + 3+260 /L
Zielen przy zbiornikach retencyjnych

1 0+830 + 0+880/ L 1+560 +1+660 / P

2 1+500+1+600 / P 1+600 + 1+700/ L

3 1+680 + 1+780 /L 3+330 +3+400/L

4 3+420 +3+510/L 4+190 +4+250/ P

5 4+190 + 4+300/ P -

W zaleznosci od funkcji i specyfiki projektowanych obiektow skiad gatunkowy

nasadzen powinien by¢ odmienny, np. w rejonie przejs¢ dla zwierzat, gdzie zielen
petni funkcje maskujgaca nalezy zaprojektowaC nasadzenia grupowe i szpalerowe
Zz uzyciem gatunkow rodzimych, charakterystycznych dlaterendw otaczajgcych,
natomiast na weztach drogowych ozdobne byliny i krzewy bedg pemily funkcje
typowo dekoracyjna.

Zielen zaprojektowana wzdtuz drogi bedzie sprzyjata tworzeniu i ksztattowaniu
harmonijnego krajobrazu dodatnio oddzialywujgcego na cziowieka, poprzez
kolorystyke gatunkéw roslin i r6znorodno$¢ pokroju. Jest to skuteczna metoda
tagodzenia ujemnych skutkdéw oddziatywania drogi na jej uzytkownikow i okolicznych
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mieszkancéw. Ma ona takze zasadniczy wptyw na akceptacje spoteczng i pozytywny
odbiér nowoprojektowanej trasy.

11.7.1. Charakterystyka zieleni projektowane;j

W ramach przedmiotowej inwestycji, w celu zminimalizowania strat
spowodowanych konieczng wycinkg drzew i krzewow pod planowang trase
ekspresowg zostang wprowadzone nasadzenia zieleni. W trakcie projektowania
nowych zatozen zieleni nalezy wzig¢ pod uwage sSzereg uwarunkowan:
siedliskowych, technicznych, krajobrazowych oraz wymogow bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Lokalizacja oraz wymiar nasadzen muszg uwzglednia¢ przepisy
okreslajgce mozliwe odlegtosci lokalizacji zieleni oraz warunki widocznosci.

Zasadniczg czescig projektu bedzie uzupetnienie trasy nowymi nasadzeniami,
ksztattowanie terendéw zieleni, zagospodarowanie obiektéw inzynierskich
oraz otoczenia w rejonie przejs¢ dla zwierzat. Planowane nasadzenia zieleni bedg
petnity funkcje izolacyjng, ochronng oraz ozdobng i zapewnig;

— osadzenie projektowanej trasy w krajobrazie lokalnym w nawigzaniu do

tradycji stosowania zieleni przydroznej w krajobrazie otwartym

— czesciowe ograniczenie oddzialywania hatasu i rozprzestrzeniania sie

zanieczyszczen powietrza w rejonie terendw zabudowanych (role te bedg

pelnity  nasadzenia  zieleni izolacyjno-ostonowej przy  ciggach
komunikacyjnych w postaci nowych drzew, szpaleréw krzewdw wysokich
I niskich);

— poprawe estetyki przestrzeni w rejonie wezia ,Miodocin” (tam gdzie to
mozliwe zaprojektowano trawniki uzupetnione nasadzeniami krzewow
ozdobnych oraz szpalerami drzew);

— wkomponowanie przejs¢ dla zwierzat w krajobraz stanowigcy istotny
warunek ich wykorzystywania przez migrujgcq zwierzyne oraz ich
naprowadzanie na przejscia;

— odtworzenie/dogeszczenie czesci strefy ekotonowe] petnigce) funkcje
izolujaca siedliska lesne od drogi;

— wzbogacenie zasobow przyrodniczych terendéw bezposrednio przylegtych
do drogi przez wprowadzenie roslinnosci o charakterze zadrzewien
srodpolnych, ktére tgczg istniejgce wyspy zieleni wysokiej lub budujg nowe
zadrzewienia i zakrzewienia 0 charakterze ciggoéw ekologicznych.
Przewiduje sie, ze dochodzi¢ bedzie do naturalnej sukces;ji roslin;

— podnoszenie bezpieczenstwa ruchu samochodowego przez dziatanie:
przeciw olénieniowe, wiatrowe oraz $niezne, poprzez zastosowanie rzedow
krzewow srednich i wysokich wzdtuz trasy szybkiego ruchu

W projekcie nalezy wprowadzi¢ liniowe nasadzenia drzew lub Iluzno
formowanych grup roslinnosci wysokiej, a takze niskiej i $redniej, aby nadaé
projektowanej zieleni zwartg, wielopietrowa strukture. W skfad projektowanych
nasadzen tworzacych zielenh izolacyjno-ostonowg wzdtuz pasa drogowego powinny
wejs¢ rosliny odporne na zanieczyszczenia i susze. Przewazajgca czes¢ uzywanych
drzew powinny stanowi¢ gatunki rodzime, ktére w miare mozliwosci nawigzujg
do sktadu gatunkowego istniejgcego w sagsiedztwie projektowanej drogi i bedg
harmonizowaé¢ z zachowanym drzewostanem. Przy doborze gatunkowym nasadzen
nalezy uwzgledni¢ funkcje jaka majg petni¢ projektowane zalozenia zieleni.
W projekcie nasadzen nie powinny znalez¢ sie gatunki, ktére mogq stanowic
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zagrozenie dla siedlisk chronionych wramach Dyrektywy Siedliskowej [49]
zinwentaryzowanych w rejonie planowanej inwestycji. Generalnie chodzi o gatunki
obce, bardzo ekspensowane, wypierajgce rodzime taksony. Ich wprowadzenie
do srodowiska przyczynia sie czesto do przeksztalcenia cennego siedliska
w bezwartosciowe zbiorowisko roslinne. Lista gatunkdédw ktorych nie nalezy
wykorzystywaé przy nasadzeniach znajduje sie w:

- Projektowanym Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie listy roslin,
zwierzat i grzybéw gatunkéw obcych, ktore w przypadku uwolnienia
do srodowiska przyrodniczego mogg zagrozi¢ gatunkom rodzimym
lub siedliskom przyrodniczym [124].

— Polskiej liscie bazy NOBANIS European Network on Invasive Alien Species
[125].

Dodatkowo ekrany akustyczne nalezy obsadzi¢ pngaczami, np. winobluszcze
pieciolistkowym (Parthenocisus quinquefolia), wiciokrzewem zaostrzonym (Lonicera
acuminata), petnigcymi funkcje dekoracyjne oraz maskujgce w rejonie zabudowy,
a takze podnoszace efektywno$¢ pochtaniania zanieczyszczen i hatasu. Wazne jest
takze prawidiowe uksztattowanie roslinnosci w rejonie przejs¢ dla zwierzat,
co szczego6towo opisano w Rozdziale 11.6 Ochrona przyrody ozywionej.

11.8. Gospodarka odpadami

a) Faza realizacji

Usuniecie lub zagospodarowanie odpadow powstajacych podczas budowy
drogi ekspresowej bedzie nalezalo do obowigzkéw firm wykonujgcych prace
budowlane — ktore zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach [3] bedag
wytwdrcami odpadow.

Do ich obowigzkow nalezy:

— zagospodarowanie wszystkich odpadow powstajgcych w czasie budowy,

— przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach
gospodarowania wytworzonymi odpadami do wiasciwego organu ochrony
srodowiska,

— usuniecie i wykarczowanie drzew,

— przeprowadzenie rozbiorek,

— gromadzenie w sposoOb selektywny powstajgcych odpadéw,

— zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajgcych w trakcie budowy,

- przekazanie odpadéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu
do prowadzenia dziatalnosci w zakresie transportu i unieszkodliwiania tego
typu odpaddw.

W pierwszej kolejnosci wytworca odpadow zobowigzany jest do zapobiegania
powstawaniu odpadéw poprzez stosowanie wszelkich mozliwych dziatan
ograniczajacych ich wytwarzanie (np. technologie bezodpadowe, stosowanie
odpowiednich surowcow i materialdw) oraz podejmowania dziatan pozwalajgcych na
utrzymanie ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie.

Odpady, ktérych powstaniu nie dalo sie zapobiec, powinny by¢ poddawane
odzyskowi (jesli tylko pozwala na to technologia oraz umotywowane jest to
wzgledami ekologicznymi i ekonomicznymi). W sytuacji gdy ww. warunki nie sg
mozliwe do spetnienia, nalezy je unieszkodliwiaé. Oba procesy powinny byé
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przeprowadzane w miejscu powstawania odpaddéw. Jedynie w uzasadnionych
przypadkach dopuszcza sie ich przekazywanie do najblizej potozonych miejsc, gdzie
zostang poddane ww. dziataniom.

Powstajgce odpady zostang w odpowiedni sposéb zagospodarowane
lub przekazane do ponownego wykorzystania, badz utylizacji przez specjalistyczne
firmy. Sktadowaniu powinny podlega¢ wytacznie te odpady, ktérych odzysk badz
unieszkodliwianie nie bylo mozliwe 2z przyczyn technologicznych Ilub byto
nieuzasadnione ekologicznie badz ekonomicznie. Odpady nalezy segregowac
i skladowa¢ w wydzielonym miejscu, w wyraznie oznaczonych pojemnikach,
zapewniajac ich regularny odbidr przez uprawnione podmioty.

W sytuacji, gdy procesy technologiczne lub organizacyjne bedg wymagaty
okresowego gromadzenia odpaddéw, mogg one podlega¢ magazynowaniu, na terenie
do ktérego posiadacz odpadow (wytworca lub podmiot, ktéremu przekazano
obowigzek gospodarowania odpadami) posiada tytut prawny. Dopuszczalny czas
magazynowania odpaddéw zalezy od procesow, ktorym majg by¢é one poddane.
W przypadku, gdy poprzedza ono odzysk Ilub unieszkodliwianie, nie moze
przekroczy¢ okresu wynikajgcego z technologii jakiej zostang poddane odpady oraz
trwa¢ diluzej niz 3 lata. Jesli magazynowane odpady przeznaczone sg do
skladowania, okres ten powinien objg¢ czas niezbedny do zebrania odpowiedniej
ilosci odpadow do transportu na sktadowisko. Nie moze by¢ on jednak dtuzszy niz 1
rok. Wskazane maksymalne okresy magazynowania odpadéw liczone sg tgcznie dla
wszystkich kolejnych ich posiadaczy. Niedopuszczalne jest magazynowanie
odpadéw na terenach wrazliwych pod wzgledem przyrodniczym wskazanych
w ponizszej tabeli (Tabl. 11.1).

Tabl. 11.13 Wskazanie odcinkow przedmiotowej inwestycji, na ktorych nie nalezy
magazynowac odpadow

Tereny wrazliwe na skazenie gruntu wyciekami Orientacyjny kilometraz
substancji zanieczyszczajacych Wariant | Wariant II
Tereny podmokte lesno-pole, kompleks stawow 0+000 — 0+500 0+000 — 0+500
Obszar podmokty w Lesie Oronskim w rejonie 2+600 — 3+320 2+580 — 3+255
miejscowosci Krogulcza Sucha
Podmokte tgki miedzy Lasem Oronskim a ciekiem 3+320 — 3+520 3+255 - 3+470
bez nazwy
Tereny podmokie w dolnie Oronki 3+945 — 4+200 4+325 — 4+539

W trakcie realizacji rob6ét budowlanych teren inwestycji powinien byé na biezaco
porzadkowany ze szczegdlnym uwzglednieniem materiatbw mogacych wptynaé
negatywnie na otaczajacy teren (materiaty pedne, smary i opakowania po nich,
produkty smotowe — jesli bedg wykorzystywane).

Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty, ktérych zawartosé
bedzie usuwane przez uprawnione podmioty i wywozona do najblizszej oczyszczalni
Sciekow.

Odpady przeznaczone do ponownego wykorzystania powinien by¢ selektywnie
sktadowane. W zwigzku z tym Inwestor powinien posiada¢ odpowiednie miejsca do
deponowania odpaddéw oddzielnie, zorganizowane w sposéb minimalizujacy
zanieczyszczenie srodowiska.
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Zgodnie z zapisami art. 2 ustawy o odpadach [3] masy ziemne i skalne
usuwane w zwigzku z realizacjg inwestycji wraz z ich przerabianiem, nie sg
odpadami (przepisy Ustawy o odpadach nie majg do nich zastosowania), jezel
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, decyzja o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu, decyzja o pozwoleniu na budowe lub zgtoszenie robot
budowlanych okreslajg warunki i sposob ich zagospodarowania, a ich zastosowanie
nie spowoduje przekroczen wymaganych standardow jakosci gleb i ziemi o ktérych
mowa w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska [1].

Poniewaz droga na analizowanym odcinku prowadzona jest na nasypie,
konieczna bedzie nawiezienie dodatkowych mas ziemnych. Niewielka ilosci ziemi
bedzie pochodzita z wykopow na placu budowy. Ziemia powinna by¢ sktadowana na
gruncie w wyznaczonym miejscu w uporzgdkowany sposéb — z rozbiciem na ziemie
urodzajng i pozostalg. Nadmiar mas ziemnych wykonawca robot budowlanych
powinien wykorzysta¢ na miejscu (w jak najwiekszym stopniu i o ile to bedzie
mozliwe ze wzgledu na ich wtasnosci) na cele zwigzane z realizacjg inwestycji np. do
formowania nasypow czy do rekultywacji terenu. W takim przypadku konieczne
bedzie uzyskanie zezwolenia na ich odzysk. Gleba (humus) z terenéw trwale
zajmowanych pod droge powinna zostaé wykorzystana do tworzenia warstwy
urodzajnej w pozniejszych etapach budowy, np. moze by¢ uzyta do umacniania
skarp i urzadzania terendw zieleni przydroznej.

Czes¢ odpaddéw, w tym m.in. odpady z remontéw i przebudowy drog (kod
17 01 81) mogg by¢ zagospodarowane na miejscu — w zwigzku z realizacjg drogi.
Zuzyty materiat mineralno-bitumiczny i kruszywo tamane mogg by¢é wbudowane
w dolne warstwy nawierzchni drogi lub przekazywane specjalistycznym firmom
prowadzagcym dziatalnos¢ w zakresie gospodarki odpadami. Nawierzchnie
bitumiczne beda frezowane. Destrukt powstaty z frezowania nawierzchni
bitumicznych moze w czesci by¢ wykorzystany jako nawierzchnia projektowanych
poboczy oraz zjazdow.

Wycinka drzew i krzewéw spowoduje ze jednym z rodzajow odpadow jakie
powstang bedzie odpadowa masa roslinna (kod 02 01 03). Odpadowg mase roslinng
— czesdci zielone, kora, gatezie, korzenie — zaleca sie kompostowac. Materiat ze
zrebow przechodzi na wlkasnos¢ wiasciciela drzewostanu.

W trakcie realizacji inwestycji powstang rowniez odpady opakowaniowe.
Przepisy dotyczace obchodzenia sie z tego typu odpadami zostaly zawarte
w ustawie z dnia 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych [4].
W przypadku odpaddéw komunalnych szczegotowe zasady selektywnego zbierania
i odbierania odpadow okre$lajg wlasciwe do miejsca ich powstawania gminy
w regulaminach utrzymania czystosci i porzadku bedacych aktami prawa
miejscowego (zgodnie z zapisami art. 4 Ustawy z dnia 13 wrze$nia 1996 r. w sprawie
utrzymania czystosci i porzadku w gminach [20]). Odpady nieprzydatne do
wykorzystania wymagac bedg skladowania, sprzedazy badz unieszkodliwiania przez
specjalistyczne firmy.

Szczegblnego postepowania w kwestii gospodarki odpadami wymagajg odpady
niebezpieczne, w tym materialy zanieczyszczone lub zawierajgce substancje
niebezpieczne. Nalezy je przekazywac specjalistycznym firmom, uprawnionym do ich
unieszkodliwiania. Zgodnie z art. 11 ustawy o odpadach [3] nie mozna mieszaé ich
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z innymi rodzajami odpadow, o ile nie stuzy to efektywnosci unieszkodliwiania, a ich
transport powinien sie odbywac¢ zgodnie z zaleceniami dotyczgcymi transportu
materiatdw niebezpiecznych (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19
grudnia 2002 r. w sprawie zakresu i sposobu stosowania przepisOw 0 przewozie
drogowym towardéw niebezpiecznych do transportu odpaddw niebezpiecznych [43]).

Specjalistyczne firmy powinny by¢ zaangazowane rowniez podczas prac
budowlano-demontazowe, w sytuacji, gdy konieczne bedzie usuwanie elementow
zawierajgcych azbest Przy obiektach przeznaczonych do rozbiérki (w Wariancie 1)
nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na odpady zaliczane do grupy materiatow
izolacyjnych oraz materiatow konstrukcyjnych zawierajgcych azbest (kod 17 06).
Jedyng metoda unieszkodliwiania odpadéw azbestowych jest ich sktadowanie na
specjalnie przygotowanych sktadowiskach odpadéw azbestowych. Dlatego roboty
budowlano-demontazowe obejmujgce usuwanie elementoéw zawierajgcych azbest
(np. dachy budynkéw pokrytych ptytami azbestowo-cementowymi) powinny byé
wykonywane przez specjalistyczne firmy przy spetnieniu odpowiednich potrzeb z
dziedziny BHP. Prace powinny by¢é prowadzone w sposéb uniemozliwiajacy
szkodliwg emisje azbestu do srodowiska oraz zapewniajgcy ochrone pracownikom
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia
2 kwietnia 2004 r. w sprawie sposobow i warunkéw bezpiecznego uzytkowania
I usuwania wyrobow zawierajgcych azbest [42]. Po zakonczeniu prac budowlanych
Wykonawca powinien przekazac¢ Inwestorowi teren baz zaplecza uporzadkowany,
bez odpadow.

Dziatania, ktérych nastepstwem bedzie wytwarzanie odpadow powinny byé
zaplanowane, zaprojektowane i  potwierdzone  odpowiednig  procedurg
administracyjna. W terminie 30 dni przed rozpoczeciem prac wykonawca robot
budowlanych (wytworca odpaddw) powinien ztozy¢ marszatkowi wojewddztwa
mazowieckiego informacje o wytwarzanych odpadach oraz sposobach
gospodarowania (w zakresie zgodnym z art. 24 ust. 4 ustawy o [3]). Obowigzek ten
wynika z zapisoéw art. 17 ust 1 pkt 2 [3], ktbre mowig, ze wytworca odpadow jest
zobowigzany do:

— uzyskania decyzji zatwierdzajgcej program gospodarki odpadami

niebezpiecznymi, jezeli wytwarza odpady niebezpieczne w ilosci powyzej
0.1 Mg rocznie;

— przediozenia informacji o wytwarzanych odpadach oraz sposobach
gospodarowania wytwarzanymi odpadami, jezeli wytwarza odpady
niebezpieczne w ilosci do 0.1 Mg rocznie lub powyzej 5 Mg rocznie
odpaddw innych niz niebezpieczne.

Zgodnie z przedstawionym w Rozdziale 2.6.1 szacunkiem ilosci powstajgcych
odpaddéw spetnione zostang oba warunki, w zwigzku z czym wykonawca robot
zobligowany bedzie do opracowania programu gospodarki  odpadami
niebezpiecznymi (ktérego zakres reguluje art. 20 ustawy o odpadach [3]) i ztozenia
wniosku w celu uzyskania decyzji zatwierdzajgcej ww. program. Procedure te nalezy
rozpocza¢ na 2 miesigce przed rozpoczeciem dziatalnosci powodujgcej powstawanie
odpaddéw niebezpiecznych. Organem wiasciwym do wydania ww. decyzji jest
marszatek wojewddztwa mazowieckiego

Wszystkie odpady powstajagce w wyniku prac budowlanych (w tym prac
rozbiérkowych) powinny by¢ ewidencjonowane, zgodnie z zapisami art. 36 ustawy
o odpadach [3] przy wykorzystaniu wzoréw dokumentow (kart ewidencji i kart
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przekazania odpadu), okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14
lutego 2006 r. w sprawie wzoréw dokumentow stosowanych na potrzeby ewidenciji
odpadow [44].

Wytworca odpadow (Wykonawca prac budowlanych) zgodnie z art. 25 ustawy
0 odpadach [3] moze zleci¢ wykonanie obowigzku gospodarowania odpadami
innemu posiadaczowi odpaddéw, badz zgodnie z art. 33 ww. ustawy przekazaé
okreslone rodzaje odpadéw (wymienione w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
zdnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajow odpadow, ktore posiadacz
odpadow moze przekazywa¢ osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym
niebedacym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku [35]) w celu
ich wykorzystania osobie fizycznej lub jednostce organizacyjnej (nie bedacych
przedsiebiorcami) na jej wtasne potrzeby.

Zakladajac, ze gospodarka odpadami w fazie realizacji inwestycji bedzie
prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie, niezaleznie od
ilosci powstajgcych odpadow, nie powinna stanowi zagrozenia dla srodowiska

b) Faza eksploatacji

Obowigzek zagospodarowania odpadow powstajgcych w fazie bezawaryjnej
eksploatacji drogi, podobnie jak w trakcie budowy drogi, zgodnie z ustawg
o odpadach spoczywat bedzie na wytworcy odpadéw. W tym przypadku, zgodnie
z ustawg o odpadach [3] za wytworce uznaje sie podmiot, ktory na zlecenie zarzadcy
drogi bedzie $wiadczyt ustugi w zakresie budowy, rozbiorki, remontu obiektéw,
czyszczenia zbiornikdw lub urzadzen oraz sprzatania konserwacji i napraw, chyba ze
umowa o $wiadczeniu ustugi stanowi inaczej. Obowigzki wytwércy w tym przypadku
beda regulowane przez te same akty prawne, co podczas realizacji inwestyciji
(opisane w podrozdziale a) Faza realizacji rozdziatu 11.8.

Odrebng kwestie stanowig zagrozenia wynikajgce z wystgpienia powaznej

awarii, w przypadku ktorych sposdb postepowania okreslajg przepisy ustawy Prawo
ochrony $rodowiska [1].
W trakcie eksploatacji drogi, nie powinny powsta¢ odpady mogace wptyngc
negatywnie na srodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapisow obowigzujacych
aktow prawnych (wyjatek stanowig powazne awarie). W zwigzku z powyzszym
w raporcie nie proponuje sie stosowania dodatkowych $rodkéw zabezpieczajgcych,
poza przestrzeganiem procedur wynikajgcych z ustawy Prawo ochrony srodowiska
[1] oraz ustawy o odpadach [3] i ich aktéw wykonawczych.

11.9. Powazne awarie

W aspekcie zagrozen srodowiska wynikajacych z awarii z udziatem substancji
niebezpiecznych analizowana droga ekspresowa S7 na odcinku Miodocin —
Krogulcza Sucha — Oronsko zaréwno w Wariancie |, jak i Wariancie Il posiada
nastepujace zabezpieczenia:

— Zastosowany system 2+2 umozliwia wykonanie bezpiecznego manewru

wyprzedzania, co poprawia bezpieczenstwo na drodze;

- System odwodnienia zagwarantuje przejecie oraz zatrzymanie

ewentualnych  wyciekbw z pojazdéw przewozgcych substancje
niebezpieczne chronigc gleby, wody powierzchniowe i podziemne oraz
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szate roslinna w rejonie wypadku (kanalizacja deszczowa lub szczelne rowy
drogowe);

— Urzadzenia  podczyszczajgce  zapewnig dotrzymanie  standardow
zanieczyszczen na wylocie do odbiornikbw powierzchniowych, a
zastosowane na wylotach zastawki zahamujg migracje substancji
niebezpiecznych do wdéd powierzchniowych i wrazliwych wod podziemnych.
Przejecie zanieczyszczonej fali splywu zapewnig rowniez zbiorniki
retencyjne;

— Ekrany akustyczne na obiektach mostowych, w tym na estakadzie oraz
w poblizu terendw mieszkalnych bedg stanowity dodatkowg ochrone,
utrudniajgcg wypadniecie pojazdu poza pas drogowy;

— Caly przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej bedzie wygrodzony
(ogrodzenie w formie siatki bedzie $cisle taczylo sie z ekranami
akustycznymi), co praktycznie wyeliminuje ryzyko zderzenia sie pojazdéw
przede wszystkim z duzymi ssakami.

12. ZALOZENIA DO RATOWNICZYCH BADAN ZIDENTYFIKOWANYCH
ZABYTKOW

12.1. Obiekty zabytkowe

Ze wzgledu na brak negatywnego wplywu na obiekty zabytkowe ujete
w rejestrze zabytkdéw ktore znajdujg sie poza zasiegiem oddziatywania inwestycji nie
istnieje konieczno$¢ stosowania specjalnych srodkow.

Natomiast w celu zachowania 2 krzyzy przydroznych, ktorych lokalizacja
koliduje z projektowang inwestycjg nastgpi ich przeniesienie w miejsca wskazane
przez lokalne wiadze.

12.2. Stanowiska archeologiczne

Warianty projektowanej drogi ekspresowej S7 na odcinku Mtodocin — Krogulcza
Sucha — Oronsko bezposrednio kolidujg z 6 stanowiskami archeologicznymi
zidentyfikowanymi na podstawie Archeologicznego Zdjecia Polski. Lokalizacja
stanowisk w rejonie inwestycji zostata pozyska z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony
Zabytkow w Warszawie, Delegatura w Radomiu.

Zgodnie ze stanowiskiem Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw
w Warszawie, Delegatura w Radomiu [108] (kopia pisma w Zatgczniku Nr 1), prace
ziemne na przebiegu projektowanej drogi ekspresowej S7 nalezy poprzedzi¢
badaniami archeologicznymi, prowadzonymi etapami:

— wykonanie badan powierzchniowo-sondazowych przed prowadzeniem

inwestyciji,

- wytypowanie stanowisk bezposrednio narazonych na zniszczenie
przez inwestycje i przebadanie ich wykopaliskowo,

— w trakcie prowadzenia inwestycji nalezy teren poddac¢ stalemu nadzorowi
archeologicznemu w celu zadokumentowania reliktbw osadnictwa
pradziejowego i wczesnohistorycznego, ktore nie zostato ujawnione
w trakcie badan powierzchniowo-sondazowych.

W przypadku stwierdzenia wystepowania nawarstwien kulturowych, obiektow
archeologicznych, reliktbw zabudowy i zabytkow ruchomych, na calym obszarze
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objetym inwestycjg nalezy wstrzymaé prowadzone prace w celu przeprowadzenia
ratowniczych badan wykopaliskowych. Majg one na celu zachowanie tresci
poznawczych, naukowych i kulturowych stanowisk archeologicznych. W ten sposob
badania wykopaliskowe zapobiegng konfliktom miedzy potrzebg budowy szlaku
komunikacyjnego, a postulatem odnoszacym sie do zachowania dziedzictwa
kulturowego.

Na przeprowadzenie badan archeologicznych nalezy uzyskaé pozwolenie
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkbw w Radomiu (zgodnie z art. 36 ust 1 pkt 5
ustawy o ochronie zabytkédw i opiece nad zabytkami [17]). Ponadto wszelkie
dziatania w obrebie stanowisk oraz w ich otoczeniu muszg by¢ uzgodnione z WUOZ
w Warszawie, Delegatura w Radomiu, a prace prowadzone po uzyskaniu zezwolenia
konserwatorskiego, przez uprawnionych specjalistow na koszt inwestora.

Odkryte w trakcie wykonywania prac ziemnych przedmioty zabytkowe
oraz obiekty nieruchome i nawarstwienia kulturowe podlegajg ochronie prawne;j.

W razie ujawnienia znalezisk archeologicznych nalezy niezwtocznie zawiadomi¢
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkbw w Radomiu, a jesli nie jest to mozliwe,
whlasciwego wojta (burmistrza lub prezydenta) oraz zabezpieczy¢é znalezisko
W miejscu ujawnienia i wstrzymac¢ mogace je uszkodzi¢ roboty, do czasu wydania
odpowiednich zarzadzen.

Po wykonaniu archeologicznych badan wykopaliskowych, catos¢ planowanych
robot ziemnych nalezy wykonywaé pod statym nadzorem archeologa.

Odkryte w trakcie wykonywania prac ziemnych przedmioty zabytkowe oraz
obiekty nieruchome i nawarstwienia kulturowe podlegajg ochronie prawne,;.

W razie ujawnienia znalezisk archeologicznych nalezy niezwtocznie zawiadomi¢
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Warszawie, w tym Delegature w
Radomiu, a jesli nie jest to mozliwe odpowiednio Wojta Gminy Kowala lub Wéjta
Gminy Oronsko oraz zabezpieczy¢ znalezisko w miejscu ujawnienia i wstrzymac
mogace je uszkodzi¢ roboty, do czasu wydania odpowiednich zarzadzen.

13. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA KONIECZNE
JEST USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

Zgodnie z zapisami art. 135 ust. 1 ustawy [1] obszar ograniczonego
uzytkowania tworzy sie wowczas, gdy ,mimo zastosowania dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg byc¢ dotrzymane
standardy jakosci srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu (...)".

W ramach niniejszego opracowania wykonano prognozy rozprzestrzenienia sie
dzwieku pochodzacego od ruchu pojazdéw po analizowanej inwestycji i drogach
Krzyzujacych sie z nig oraz sprawdzono skuteczno$¢ ekranow akustycznych. Wyniki
obliczen wykonane po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych wykazaty znaczng
poprawe klimatu akustycznego. Jednak przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu w sagsiedztwie zabudowy mieszkaniowe] wystepuja w przypadkach, gdy
budynki zlokalizowane sg zbyt blisko pasa drogowego. Decyzje odnosnie utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania nalezy podjg¢ na etapie sporzadzania analizy
porealizacyjnej, w ramach ktérej mozliwa bedzie ocena rzeczywistego wptywu
inwestycji na srodowisko.

Nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia przekroczen dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen w powietrzu.
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14. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Odcinek pocz atek zakresu opracowania - w__ezet ,Mtodocin”

Opis uwarunkowan spotecznych projektowanego przedsiewziecia
na przedmiotowym fragmencie drogi przedstawiono na podstawie informaciji
zawartych w projekcie budowlanym [67] oraz materiatdbw do wniosku o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach [69].

Na etapie | Studium Techniczno — Ekonomicznego — Srodowiskowego
rozpatrywane byty trzy warianty przebiegu drogi. Kazde z rozwigzan byto opiniowane
przez wtadze samorzgdowe i organy administracji regionalne;.

Dnia 20 kwietnia 2005 odbyto sie posiedzenie Zespotu Oceny Przedsiewzie¢
Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad, gdzie
przedmiotem obrad byta czes¢ 1 Etapu l. ,Studium techniczno - ekonomicznego
budowy obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi
ekspresowej’. W wyniku zebranych opinii, narad i Rady Technicznej w GDDKIA
Oddziat Warszawa do dalszych opracowan | etapu Studium wybrano dwa
rozwigzania projektowe oznaczone jako wariant ,I” i wariant ,IV” (I etap Studium -
czesc 2).

Rozpatrywane warianty ponownie zaopiniowane zostaly przez jednostki
samorzadowe, prze tereny ktorych przebiega projektowana inwestycja. Planowane
przedsiewziecie wg wariantu | zostalo zatwierdzone Decyzjg Wojewody
Mazowieckiego 0 $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia z dnia 3 stycznia 2008 roku.

Na etapie uzgadniania ostatecznej koncepcji programowej dla projektu
budowlanego dokonano konsultacji spotecznych z okolicznymi mieszkancami. Czes¢
Z nich zgtosita swoje uwagi, ktére w miare mozliwosci uwzgledniono w projekcie
W stosunku do materiatéw STES |l zmianie ulegta geometria wezta drogowego
.Mtodocin” (obecny Wariant 1). Na wniosek spotecznoséci lokalnych zmodyfikowano
rozwigzanie wezta, w taki sposob, ktéry pozwolit na unikniecie wyburzenia nowego
budynku ustugowego (hotel) (Fot. 14.1) oraz budynku mieszkalno - ustugowego.

—

SYLWESTERE=
F= ., 508 277 303 B

Fot. 14.1 Korekta wezta ,Mtodocin” pozwoli unikng¢ rozbiorki tego nowego obiektu
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Odcinek w ezet ,Mtodocin” - koniec zakresu opracowania

Analize konfliktowosci projektowanego przedsiewziecia na przedmiotowym
fragmencie drogi przedstawiono w oparciu o0 Raport z historii i uwarunkowan
zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia [64].

W celu okreslenia konfliktowosci poszczegdlnych wariantow na kazdym etapie
opracowywania Studium Techniczno Ekonomiczno-Srodowiskowego rozwigzania
techniczne poszczegdllnych wariantow byly poddawane konsultacjom spotecznym.
Gtownym ich celem bylo poinformowanie spoteczenstwa o planowanym
przedsiewzieciu oraz stworzenie mieszkancom terendéw sasiadujgcych z inwestycjg
mozliwosci wyboru rozwigzan preferowanych i zgloszenia ewentualnych uwag
do projektu.

Dziatania konsultacyjno-informacyjne skfadaty sie z nastepujacych etapow:

3. zawiadomienie spoteczenstwa 0 rozpoczeciu konsultacji spotecznych poprzez
ogtoszenia we wiasciwych urzedach gmin w lokalnej prasie oraz w Internecie,
zapoznanie sie spoteczenstwa z udostepnionymi materiatami

spotkania z mieszkancami

zebranie wnioskow i opinii zitozonych przez spoteczenstwo,

analiza uzyskanych opinii.

No ok

a) Zawiadomienie spotecze nstwa o rozpocz eciu konsultacji spotecznych

Przedmiotem przeprowadzanych konsultacji spotecznych byta droga
ekspresowa S7 na odcinku koniec obwodnicy Radomia do granicy z wojewddztwem
Swietokrzyskim. W ramach wykonywania mniejszego raportu skoncentrowano sie
na odcinku wchodzacym w zakres opracowania od wezta Mtodocin do Oronska.

Informacje dotyczace planowanych przebiegdéw trasy S7 przez caly okres
trwania procesu projektowego pojawiaty sie w lokalnej prasie oraz na stronach
internetowych samorzadéw, organizacji spotecznych oraz biura projektowego (Rys.
14.1) i GDDKIA (Rys. 14.2). Réwniez w srodkach masowego przekazu znajdowaty
sie biezgce informacje i relacje z prowadzonych spotkan konsultacyjnych i
prezentacji.
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”Biuro Projektowo-Konsultingowe

EUROSTRADA Sp. z 0.0.

Aktualnodel

Przedatawiamy aktualnodci x dyvcia nasze] firmy i polskiego drogownictwa

10 kwhetnda 2008

= Wizualizacja projel j ob Inicy mi Szydlowice wyk jowor h STES rozbudowy drogi krajowej
nr 7 do parametréw drogi ekspresowej od projektowanej obwodnicy Radomia do granicy woj. mazowicckicgo
Wnuslrac st b Tyt g wm ey e acyeey w Hado o1 4 bwietmaa 2008 1o

s paibrad § masie Sy

Altwatesici | £ Firmie | Oferes | Prajekey | Pracsjesey nad | Liski | Kestaks | Praca | Galeria

Rys. 14.1 Informacje o projektowanej trasie szybkiego ruchu umieszczone na stronie
biura EUROSTRADA Sp. z 0.0. [119]

7)) RN

Sirona g - Qaizish - GODKiA Warszawa - irchivurn - Aktualnosei 2008 Oddziaty
GDDKiA
(GUDHiA Warszan, =

Podpisanie decyzji $rodowiskowej na budowe trasy S-7 odc. Radom - granica woj.mazowieckiego
Alualnogei

Prace na budowis 5-8 ” Wezorel (27.05 ) w Mzowiecin Urzgtize Wojswioizin Delegaturze v
lonctops- Raomiu odbyla sig ykar\fevencja prazova, na kdre) Woisweoda Mazowieck

b ! Sprawetz

PrimasaTsiackecks I# 2uody na reaizacie praygotowane drég
- - R i< mecin polegsinceg e budowie drogi ehspresoejS-7 i odcinu o [SABARAN

S urica projekavwans) okwodicy Redoria do granicy wojgwddziwa !

Zamdwienia publiczre * mazowieckieyo.

Setuacks nadiogach
Przedrictowa inweslyeie o dhigosci k. 21,5 km, Zokaizowane jest natererie
gmin Oroniskn, Szychwiec i Jastrrah. Jest c1escia zadania inwestycyineso
L \ legaiacenn na dostosowariu cals) drogi nr 7 do parametréw drogi
Teiecie pasa ol

skapresowe]
e e e 4 Draga kesjows v 7 a2y Golaisk 2 przsfécien graricznym w Chyznem ze

Wasty | wiadudy

Showacia ] przbiega przez Elblag, Werszaves, Radom, Hislce 1iraldvr,
Uzodrierie o droginr 7 do p Gt e j togi ekspresowe i i ek
M bezpieczenstvn ruchu oraz spowosje spadek kosziv ponoszonych przez uzytkowrikdv drogi, siminuiee dzisisze horki
In2ynieria ruchu graniczenia w ruchu. Jednoczesne rapewnienis wszekich niszhecinych poczed Iokaimych, wykonanis urradren achrony
Srodawisks (v tym skrancw spoworije znaczn i 4
Dzistania informacyin - Bhlroeh ey s
fonsuzaig Ze wadedura e trasy brzez teeny leéne, praeficia da 2wlerzal, umoziwiiace ich
Oferty Pracy igrac.
leortakt
Orfoszenie Podstawouwe parametry techniczne
- M drogi—5;
Archivm Y predkost projektowa - 100 kmigodz ;

- nognosé - 15 kg,
- bategaria ruchu —HRE;

5 dostepnogd 46ty w wazisch);
- lodé jezdni—%;
- szerokode pastv ruchu—2x3,5m + 25 pas awarying;
- pas dzielaey — zabozono mozivost wykonanie pasa dziekcen o szeroknsci 12 m pod przysi rozhudowe do perametrow trasy Ochrona
ekspresowej, szerkadai jezdni do 33 5m Srodowiska
£ sorvis oo o

Rys. 14.2 Informacje o planowanej inwestycji umieszczone na stronie GDDKIA [118]

Oprocz informacji znajdujgcych sie na stronach internetowych Inwestora
(GDDKIA), wykonawcy opracowania oraz wtladz samorzgdowych, przez ktorych
obszar przebiega przedmiotowa inwestycja, biezace informacje publikowane byty
na stronach internetowych gmin i powiatéw, famach prasy oraz serwisach
internetowych lokalnych gazet. Duzy oddzwiek mialy réwniez na forach
internetowych dotyczacych spraw poszczegdlnych gmin.
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b) Spotkania z mieszka Acami oraz historia opiniowania rozwi gzan
projektowych

Po opracowaniu | etapu Studium Techniczno — Ekonomiczno - Srodowiskowego
Biuro Eurostrada Sp. z 0.0. przekazatlo rozwigzania projektowe (opracowane
wariantowo) do zaopiniowania przez poszczegoélne jednostki samorzgdowe,
przez tereny ktérych przebiega projektowana trasa S7. W pismach przekazujacych
Projektanci deklarowali udziat w konsultacjach spotecznych oraz mozliwosé
sktadania wyjasnien i odpowiedzi na watpliwosci zainteresowanych stron. Wtadze
lokalne zorganizowaly takie spotkania, niektore nawet kilkakrotnie. Samorzady
przeprowadzity we witasnym zakresie procedury informacyjne dla spoteczenstwa,
a nastepnie przedstawity oficjalne stanowiska pisemne w tej sprawie. Zebrane uwagi,
opinie i wnioski byly podstawg do szczeg6lowego opracowania wariantow
w kolejnych fazach dokumentacji oraz na Il Etapie STES [64].

W okresie od listopada 2006 roku do kwietnia 2007 roku odbyly sie dwa
posiedzenia ZOPI zudzialem przedstawicieli GDDKIA, Biura Projektowego
oraz jednostek  samorzadowych, na  ktérych  przeanalizowano  wszystkie
dotychczasowe warianty trasy, postulaty spoteczne i samorzadowe, przedstawiono
réwniez stanowiska kazdej z gmin odnosnie wyboru wariantu preferowanego
spotecznie. Na przetomie stycznia i lutego 2007 roku odbyto sie kilka dodatkowych
spotkan z lokalng spotecznoscig (Fot. 14.2). Zebrania te mialy na celu wyjasnienie
powstatych watpliwosci, przyjecie uwag i wnioskdbw do analiz poprzedzajacych
podjecie ostatecznej decyzji inwestorskie;.

Fot. 14.2 Konsultacje spoteczne w sprawie przebiegu trasy ekspresowej S7 [64]

Na posiedzeniu KOPI, ktére odbyto sie w dniu 17 lipca 2007 r. zostaly
przedstawione  wyniki  wszystkich  dotychczasowych analiz  projektowych
oraz wariantowania inwestycji. Protokotem Komisji rozwigzania projektowe zostaty
przyjete jako wyjsciowe do opracowywania Koncepcji Programowej, Projektu
Budowlanego i Wykonawczego, a Wariant 3 przyjety do realizacji we wniosku
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do decyzji Srodowiskowej. W styczniu 2008 roku Biuro Eurostrada ztozyto dodatkowe
materiaty jako uzupetnienie wczesniejszych zatgcznikbw do wniosku o wydanie ww.
decyzji.

Dyskusji na temat przebiegu planowanej drogi poswiecone byto kolejne
spotkanie zorganizowane staraniem Starostwa Powiatowego w Szydtowcu, w ktérym
wzieli udziat przedstawiciele Samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego, GDDKIA
oraz reprezentanci spotecznosci lokalnych. W Szydiowcu odbyly sie ostatnie
nieformalne konsultacje z mieszkancami gmin, przez ktére ma przebiegaé
inwestycja. Przedstawiono na nim prezentacje multimedialne rozwigzan technicznych
i zabezpieczen akustycznych ( Rys. 14.3). Po zakonczeniu zebrania przeprowadzono
wizje terenowag z udziatem Projektantdw i przedstawicieli Inwestora.

Rys. 14.3 Wizualizacja projektu drogi ekspresowej S7

Nastepnym etapem opiniowania przedsiewziecia byta, zgodnie z przepisami
ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1], rozprawa administracyjna otwarta
dla spoteczenstwa, ktéra zostata przeprowadzona w dniu 4 Kkwietnia 2008 r.
w Delegaturze Urzedu Wojewddzkiego Wojewddztwa Mazowieckiego w Radomiu.
W spotkaniu wzieto udziat ok. 100 oso6b, glos zabrato natomiast okoto 30
przedstawicieli poszczegllnych grup i komitetbw spotecznych, przedsiebiorcow
lokalnych oraz stowarzyszeh zajmujgcych sie ochrong przyrody. Wszystkie wnioski
I uwagi zostaty zaprotokotowane oraz wprowadzone do akt sprawy.

W dniu 27 maja 2008 roku Wojewoda Mazowiecki wydat Decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajagcego na rozbudowie drogi Nr 7 do parametrow drogi ekspresowej,
na odcinku od konhca projektowanej obwodnicy Radomia do granicy wojewddztwa
mazowieckiego wg wariantu 3 (obecny Wariant I1).
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c) Uwzgl ednienie wnioskow i opinii zto

zonych przez mieszka AcOw

Wszystkie wnioski i uwagi, ktore sptynety podczas konsultacji spotecznych
od wtadz lokalnych, przedstawicieli komitetow spotecznych i stowarzyszen ochrony
srodowiska oraz wnioski zostaly zestawione, przeanalizowane i w miare mozliwosci
projektowych uwzglednione w projekcie, m.in. wariantowa lokalizacja przejazdu
poprzecznego w Oronsku (obecny Wariant I).

W wyniku konsultacji spotecznych zmianie ulegt w stosunku do materiatow
STES Il na etapie Koncepcji Programowej przebieg drogi ekspresowej S7 w rejonie
miejscowosci Krogulcza Sucha (obecny Wariant ). Zmiana polegata na przesunieciu
projektowanej drogi w kierunku wschodnim, w taki sposob, aby unikngé wyburzenia
jednego budynku mieszkalnego i szesciu gospodarczych. Realizacja inwestyciji
w takim przebiegu powoduje koniecznos¢ wykonania wycinki lasu, ale jest popierana
przez lokalng spotecznosc.

15. ZALECENIA DOTYCZ ACE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

Analizujgc wyniki wykonanych w ramach niniejszego opracowania prognoz
rownowaznego poziomu dzwieku stwierdzono, ze w trakcie eksploatacji drogi
ekspresowej S7 na odcinku Mitodocin — Krogulcza Sucha - Oronsko moga
w niektérych miejscach wystapi¢ przekroczenia rownowaznego poziomu dzwieku.
W zwigzku z powyzszym, w celu weryfikacji wykonanych prognoz, stosowanych
metod oceny, stwierdzenia trafnosci wyboru rozwigzan majacych na celu
zapewnienie ochrony przed hatasem terenow zabudowy mieszkaniowe] oraz
okreslenia rzeczywistego oddziatywania analizowanego przedsiewziecia w zakresie
hatasu, zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej. Analize nalezy przeprowadzié
po uptywie jednego roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawic jej
wyniki w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

Lokalizacje punktow, w ktérych nalezy wykona¢ pomiary réwnowaznego
poziomu dzwieku w ramach analizy porealizacyjnej w przypadku Wariantu | oraz
Wariantu Il przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku w Zatgczniku Nr 5 do
niniejszego opracowania.

Tabl. 15.1 Zestawienie proponowanych punktéw pomiaru hatasu do wykonania
w ramach analizy porealizacyjnej

Nr PDH-A zgodny
z Zalgcznikiem Nr 5

WARIANT | WARIANT I

Kilometraz wg
raportu/strona drogi

Kilometraz
projektowy/strona drogi

Kilometraz wg
raportu/strona drogi

PDH-A-1 km 1+650/L km 24+000/L km 1+600/L
PDH-A-2 km 2+800/P km 485+300/P km 4+290/P
PDH-A-3 km 4+160/L km 486+660/L -
PDH-A-4 km 4+290/P km 486+790/P -
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16. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYW ANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

16.1. Monitoring przej $€ dla zwierz at

Monitoring przej$¢ dla zwierzat ma na celu potwierdzenie trafnosci lokalizaciji
obiektéw oraz przyjetych parametréw; potwierdzenie wykorzystywania przez gatunki
docelowe i kluczowe; identyfikacja ew. bledow projektowych, konstrukcyjnych —
realizowany poprzez:

- stwierdzenie obecnosci réznych gatunkéw na przejsciach oraz w ich

bezposrednim otoczeniu (identyfikacja gatunkéw);

— stwierdzenie przechodzenia réznych gatunkow przez przejscia (identyfikacja
gatunkow, oszacowanie liczby osobnikow);

- stwierdzenie wystepowania roznych gatunkow w bezposrednim sasiedztwie
przejscia (identyfikacja gatunkéw, oszacowanie liczby osobnikow oraz
intensywnosci penetracji);

— o0szacowanie roznic okresowych (dobowych, sezonowych) oraz wptywu
wieku obiektu na intensywnosci wykorzystywania (identyfikacja gatunkow,
oszacowanie liczby osobnikow);

Monitoringiem nalezy objg¢ zaproponowane w niniejszym raporcie przejscia dla
zwierzgt duzych, srednich, matych oraz ptazow.

Etapy monitorinqu:

- Wstepna kontrola wykorzystywania przej $¢é (monitoring podstawowy)
— po oddaniu przejscia do eksploatacji — przeprowadzona miedzy 6 a 12
miesigcem po oddaniu inwestycji do eksploatacji.

— Wiasciwa ocena skuteczno $ci przej $€ (monitoring szczegétowy) —
rozpoczecie rok po oddaniu przejscia do eksploatacji, zakonczenie 2 lata
pozniej.

Monitoring podstawowy - ma na celu potwierdzenie trafnosci lokalizacji obiektu
oraz przyjetych parametrow; potwierdzenie wykorzystywania przez gatunki docelowe
i kluczowe; identyfikacja ew. btedow projektowych, konstrukcyjnych — realizowany
poprzez:
— ocene prawidtowosci wykonania obiektow oraz nasadzen i ogrodzen
naprowadzajgcych;
- stwierdzenie obecnosci réznych gatunkéw na przejsciach oraz w ich
bezposrednim otoczeniu (identyfikacja gatunkéw np. na podstawie tropow).

Monitoring szczeg6tlowy — ma na celu szczegodtowe potwierdzenie przydatnosci
poszczegoblnych zastosowanych typéw przejsé dla konkretnych gatunkéw fauny oraz
oszacowanie wpltywu istniejgcych przejs¢ dla zwierzat na zachowanie ciggtosci
funkcjonalnej siedlisk i korytarzy ekologicznych przecinanych przez droge -
realizowany poprzez:
— rejestrowanie wykorzystania przejS¢ przez rozne gatunki wraz
z identyfikacjg osobnikéw i obserwacjg ich zachowan;
— rejestrowanie szlakOw przemieszczania sie osobnikdéw (przez przejscie
I w jego otoczeniu) z wykorzystaniem telemetrii (lub innych metod).
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Rozpoczecie monitoringu szczegotowego jest mozliwe po uzyskaniu wynikéw, co
najmniej wstepnych, monitoringu podstawowego. Celem tego etapu monitoringu jest:

ochrona ciggtosci siedlisk i korytarzy migracyjnych o randze europejskiej
I krajoweyj;

ochrona  ciggtosci obszarow  siedliskowych  gatunkow  zwierzat
podlegajacych ochronie prawnej (na mocy prawa wspolnotowego
I krajowego) oraz posiadajacych wysokg kategorie zagrozenia wyginieciem.

Metodyka monitoringu:

W czasie trwania monitoringu zaleca sie wykorzystywaé w zaleznosci od
potrzeb nastepujgce metody:

Rejestracja tropow zwierzat na specjalnie przygotowanych powierzchniach
pokrytych piaskiem (szeroko$¢ co najmniej 2 m), potozonych na obu
koncach przejscia — identyfikacja gatunku, liczby osobnikéw, okreslenie
liczby osobnikéw przechodzacych przez obiekt.

Rejestracja tropoéw zwierzat na $niegu na transektach, na catej powierzchni
przejscia - identyfikacja gatunku, liczby osobnikow, okreslenie liczby
osobnikéw przechodzacych przez obiekt.

Rejestracja tropow zwierzat na $niegu lub piasku na transektach
w otoczeniu przejscia-identyfikacja gatunkow i liczby osobnikéw omijajgcych
obiekt.

Rejestracja przechodzacych zwierzat przy uzyciu aparatow fotograficznych
i kamer video wykorzystujgcych podczerwien, uruchamianych przy pomocy
czujnikdw ruchu - identyfikacja gatunku, liczby osobnikéw, okreslenie liczby
osobnikébw przechodzacych przez obiekt, okreslenie zachowania sie
zwierzat przechodzacych przez obiekt, okreslenie reakcji na czynniki
stresowe.

Rejestracja przechodzacych zwierzat przy uzyciu elektronicznych licznikow
zdarzen (np. Trailmaster) - okreslenie liczby osobnikoéw przechodzacych
przez obiekt.

Identyfikacja uszkodzeh roslinnosci przez zwierzeta na przejsciach,
wyszukiwanie i identyfikacja odchodow, wydeptanych $ciezek etc -
potwierdzenie obecnosci zwierzat i okreslenie gatunku.

Rejestracja tropow przy pomocy substancji barwigcych (metoda zalecana
dla przejs¢ dolnych dla matych zwierzat) — w srodku lub na obu koncach
przejscia umieszcza sie ptaski pojemnik (o szerokosci przejscia) z ciektg
parafing (ciemnego koloru) lub proszkiem weglowym a przy pojemniku
arkusze biatlego papieru, na ktorym przechodzgce zwierzeta zostawiajg
tropy - identyfikacja gatunku, liczby osobnikéw, okreslenie liczby osobnikow
przechodzacych przez obiekt.

Informacje ustne od lokalnej administracji lesnej, mysliwych, naukowcow
I obserwatorow — wszelkie informacje o obserwacjach zwierzat i sladow ich
obecnosci na przejsciach i w ich otoczeniu.

228

4aD
AU ekkom  exkom Sp.z 0.0

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

17. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJ ACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI
17.1. Prognozowanie oddziatywania na klimat akustyc  zny

Program SoundPLAN, podobnie jak i inne tego typu aplikacje, ma okreslong
doktadnos¢ obliczen. Btgd programu szacuje sie na okoto +1.5 dB. Jest to zwigzane
z faktem, iz na dzien dzisiejszy nie jest mozliwe zasymulowanie terenu oraz
zachowania sie fal dzwiekowych w postaci modelu obliczeniowego w 100%
zgodnego z rzeczywistoscia, jednak dostepne srodki sg wystarczajgco dokladne
i zgodne z obowigzujgcymi normami, rozporzgdzeniami. Warto$¢ biedu zalezy
rébwniez od stanu nawierzchni drogi, stanu technicznego pojazdéw, a takze od
doktadnosci wykonania zabezpieczen akustycznych.

17.2. Prognozowanie oddziatywania na powietrze atmo  sferyczne

Rozkiad przestrzenny zanieczyszczen powietrza z drogi zalezy od szeregu
czynnikdw. Generalnie mozna je zaliczy¢ do czterech grup opisujacych:

— Emisje z odcinka drogi traktowanego jako emitor liniowy bedacej funkcjg cech
indywidualnych emisji pojazdéw poruszajacych sie po drodze (rodzaj spalanego
paliwa oraz cechy charakterystyczne dla pojazdow wedtug kategorii jak:
rozwigzania konstrukcyjne silnika i ukladu paliwowego, pojemnosc¢ silnika, moc
i zwigzane z nimi zuzycie paliwa, konstrukcja uktadu wydechowego — katalizator,
stan techniczny silnika i innych podzespotow).

— Parametry ruchu odbywajgcego sie na drodze (predkosc¢ jazdy i ptynnosc¢ ruchu,
udziat w ruchu poszczegodlnych kategorii pojazdéw — ciezkie, lekkie ciezarowe —
dostawcze, osobowe, autobusy).

— Parametry meteorologiczne — wplywajgce na rozprzestrzenianie  sie
zanieczyszczen (sita i kierunek wiatru).

— Parametry niepoliczalne — jak np. technika jazdy (wptywajaca na ptynnosc¢ ruchu).

Wobec tak duzej liczby parametréw doktadne oszacowanie ilosciowe emisji jest
bardzo utrudnione, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe obarczone btedami.
Mozna sie jednak spodziewac, ze dla bardziej odlegtych horyzontow czasowych btad
oszacowania moze by¢ istotnie mniejszy, gtéwnie ze wzgledu na odlegtos¢ w czasie
od prognozy wartosci wejsciowych i fakt, ze z postepem w czasie zmniejsza sie ilos¢
grup pojazdow spetniajgcych starsze (wedtug kolejnosci wprowadzania) standardy
emisyjne.

Prognoza wielkosci emisji drogowych zostata opracowana w wiekszej mierze na
zatlozeniach niz na sprawdzalnych danych statystycznych, ze wzgledu na brak
jednolitego systemu rejestracji pojazdéw samochodowych i ograniczone mozliwosci
uzyskania informacji z ewidencji juz prowadzonej. Tym niemniej w procesie
prognozowania przestrzennego rozktadu zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
dotozono wszelkich staran, aby w miare mozliwosci wykorzysta¢ mozliwie jak
najwiecej parametrow.
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18. WNIOSKI

18.1. Wnioski ogolne

Analizowana inwestycja polega na budowie drogi ekspresowej S7 na
odcinku Mitodocin — Krogulcza Sucha - Oronsko i ma stanowi¢ fragment
wiekszej inwestycji polegajgcej na budowie drogi ekspresowej od poczatku
obwodnicy Radomia do granicy wojewodztwa mazowieckiego.

Droga ekspresowa S7 bedzie stanowita alternatywe dla istniejgcej drogi
krajowej Nr 7, ktéra obecnie peni kluczowg role dla transportu krajowego
i miedzynarodowego.
W niniejszy raporcie analizie poddano dwa Warianty inwestycyjne (Wariant |
i Wariant 1) oraz tzw. Wariant ,0” polegajacy na niepodejmowaniu
inwestycji; ktory oznacza pozostawienie istniejgcego przebiegu drogi
krajowej Nr 7, bez podejmowania zadnych dziatarh mogacych ograniczyc jej
niekorzystne oddziatywanie na srodowisko oraz na ludzi.

Brak realizacji inwestycji bedzie wigzat sie z coraz wiekszym natezeniem
ruchu na istniejacej drodze krajowej Nr 7, w tym z coraz wiekszym udziatem
pojazdow ciezkich, utrudnieniami komunikacyjnymi, pogarszajagcym sie
stanem bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym wypadkowoscig oraz
zwyzkujgcg emisjg hatasu i zanieczyszczen powietrza oraz zanieczyszczen
wod powierzchniowych i podziemnych.
W stanie istniejgcym droga krajowa Nr 7 nie posiada zadnych zabezpieczeh
przed negatywnym oddzialywaniem halasu w postaci ekranow
akustycznych, ani urzadzeh chronigcych wody powierzchniowe i podziemne
przed zanieczyszczeniami, w tym przed zanieczyszczeniami w ramach
powaznej awarii. Dodatkowo DK Nr 7 stanowi bariere dla migrujgcych
zwierzat.

Wybudowanie drogi ekspresowej zapewni komfortowe potgczenia drogowe,
zwiekszy bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz spowoduje spadek
kosztow uzytkownikdw, przy jednoczesnym zachowaniu wszelkich
niezbednych potaczen lokalnych oraz zastosowaniu zasad ochrony
srodowiska poprzez wykonanie odpowiednich urzadzen ochrony srodowiska
(ekrany akustyczne, szczelny system odwodnienia, zespoty urzadzen
podczyszczajacych, przejscia dla zwierzat, nasadzenia zieleni).

Realizacja inwestycji bedzie miala pozytywny wplyw na zmniejszenie
zagrozenia zdrowia i zycia ludzi mieszkajgcych w sagsiedztwie istniejgcej
drogi krajowej Nr 7 (w Mtodocinie Mniejszym, Krogulczej Suchej, Oronsku)
poprzez poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz warunkéw zycia
mieszkancow (klimat akustyczny, stan powietrza atmosferycznego).
Projektowana droga ekspresowa S7 na analizowanym odcinku nie wchodzi
w Kkolizje z obszarami chronionymi w rozumieniu ustawy o ochronie przyrody
Z dnia 16 kwietnia 2004 r., w tym rowniez z obszarami Natura 2000.
Planowana trasa przebiega gtéwnie przez tereny uzytkowane rolniczo,
a takze przecina duzy kompleks lesny - Las Oronski oraz doline rzeki
Oronki.

W rejonie inwestycji w ramach inwentaryzacji przyrodniczej:

0 na odcinku: poczatek zakresu opracowania — wezet ,Miodocin” nie

zidentyfikowano gatunkéw, ani siedlisk chronionych;
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o na odcinku: wezet ,Miodocin” — koniec zakresu opracowania
stwierdzono wystepowanie 7 gatunkéw roslin chronionych polskim
prawem oraz 3 typy siedlisk Natura 2000 z Zatgcznika | Dyrektywy
Siedliskowej;

W sgsiedztwie przedsiewziecia w wyniku inwentaryzaciji fauny:

0 na odcinku: poczatek zakresu opracowania — wezet ,Miodocin”
zidentyfikowano 5 gatunkow zwierzat podlegajacych ochronie $cistej na
podstawie przepiséw krajowych;

o na odcinku: wezet ,Miodocin” — koniec zakresu opracowania
stwierdzono wystepowanie 1 gatunku ptaka z Zatgcznika | Dyrektywy
Ptasiej oraz 19 gatunkdéw zwierzgt chronionych polskim prawem.

W otoczeniu projektowanej drogi zidentyfikowano wystepowanie lokalnych

szlakéw migracji ssakow i ptazow.

W wyniku przeprowadzonych analiz do realizacji reko  mendowano

Wariant I, ktory jest korzystniejszy pod wzgl edem s$rodowiskowym

oraz nie generuje konfliktow spotecznych.

18.2. Wnioski w zakresie oddziatywania przedsi ewziecia

Do

najwazniejszych oddziatywan, ktére wystgpia na etapie budowy

i eksploatacji drogi ekspresowej S7 w Wariancie | na odcinku Miodocin — Krogulcza
Sucha - Oronsko zalicza sie:

Nieodwracalne zajecie powierzchni czynnej biologicznie na obszarze 54 ha
na trasie planowanej drogi i infrastruktury towarzyszgcej oraz czasowe
zajecie — na terenie drég dojazdowych i zaplecza budowy;

Realizacja inwestycji nie pociggnie za sobag wiekszych, trwatych
przeksztalcen rzezby terenu. Ewentualne zmiany bedg dotyczyty rejonu
projektowanego wezta ,Mtodocin”, gdzie powstang wiadukty, z nasypami
ziemnymi pod przyczoiki.

Eksploatacja inwestycji nie spowoduje ponadnormatywnego
zanieczyszczenia gleb, na co wskazujg miedzy innymi badania prob gleb,
pobieranych w sasiedztwie funkcjonujacych odcinkéw drég, w tym drog,
ekspresowych miedzy innymi w ramach analiz porealizacyjnych.
Oddziatywanie na wody powierzchniowe na etapie budowy bedzie zwigzane
przede wszystkim z budowg obiektbw mostowych, przektadaniem
istniejacych rowdw i mniejszych ciekéw, zasypaniem istniejacego zbiornika
wodnego i jego odtwarzaniem, co moze wplywa¢ na zmiany stosunkow
wodnych oraz z zanieczyszczeniem wod, zwlaszcza na terenach wrazliwych
(doliny ciekow, obszary podmokte lesne i tgkowe)

W ramach realizacji inwestycji nie ma koniecznosci przekfadania koryta
rzeki Oronki. Niezbedne sg jednak zmiany przebiegu mniejszych ciekéw
i rowdéw melioracyjnych.

Ze wzgledu na przebieg drogi S7 przez podmokig doline Oronki,
wystepowacé bedg kolizje z siecig drenarskg, ktéra narazona bedzie na
uszkodzenia. W przypadku zniszczenia obiektow melioracyjnych nalezy
przewidzie¢ ich odbudowe, a prace prowadzi¢ w uzgodnieniu z wkasciwym
Wojewodzkim Zarzadem Melioracji i Urzgdzen Wodnych.

Na etapie eksploatacji zrédtem niekorzystnych oddziatywan na wody
powierzchniowe i podziemne sg zanieczyszczenia zrozchlapywania,

4aD
AU ekkom  exkom Sp.z 0.0

231

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku

Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

sptywow deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty
niebezpiecznych dla s$rodowiska substancji w przypadku wystgpienia
wypadku o skutkach powaznej awarii.

Nie przewiduje sie wystgpienia przekroczen dopuszczalnych stezen
weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych, na co wskazujg
okresowe pomiary woéd opadowych i roztopowych wykonywane dla
istniejgcych odcinkow drog, w tym dla drogi krajowej Nr 7.

Wyniki prognoz wskazujg, ze wartosci dopuszczalne stezenia zawiesiny
0ogo6lnej w sptywach deszczowych zostang przekroczone na odcinku od
wezta ,Mtodocin” do konca zakresu opracowania. W zwigzku z powyzszym
zaproponowano odpowiednie urzgdzenia podczyszczajgce wody opadowe.

Na calym odcinku trasa przebiega przez obszary GZWP Nr 405 i GZWP
Nr 413, ktére sg mato odporne na zanieczyszczenia. Szczelna kanalizacja
deszczowa lub szczelne rowy drogowe oraz odprowadzanie wod do
zbiornikow retencyjnych w petni zabezpieczg wody przed skazeniem, nawet
w przypadku wystgpienia wypadku o skutkach powaznej awarii;

Inwestycja nie koliduje z ujeciami wéd podziemnych i z ich strefami ochrony;
Negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny wystgpi zaréowno w fazie
realizacji, jak i1 eksploatacji na terenach, gdzie projektowana droga
sgsiaduje z zabudowg mieszkaniowa, czyli w rejonie projektowanego wezta
~Mtodocin”, Krogulczej Suchej oraz Oronska.

Niekorzystne zjawiska hatasowe podczas prac budowlanych bedg okresowe
oraz odwracalne, zwigzane z dziataniem ciezkiego sprzetu i transportem
materiatbw budowlanych. Istotnym jest, aby prace te byly prowadzone
w ciggu dnia.

Prognozy réwnowaznego poziomu dzwieku wykonane dla analizowanego
odcinka drogi ekspresowej S7 dla 2013 roku i 2028 roku wykazaty
pogarszanie sie klimatu akustycznego w sagsiedztwie inwestycji w zwigzku
Z bardzo duzym natezeniem ruchu, w tym ruchu pojazdow ciezkich.

W zasiegu negatywnego oddzialywania w zakresie hatasu znajdg sie
budynki mieszkalne zaliczane do zabudowy jednorodzinnej i zagrodowe,.
Dla budynkow, ktére znajdg sie w zasiegach przekroczen wartosci
dopuszczalnych réwnowaznego poziomu dzwieku, zaproponowano
zabezpieczenia przeciwdzwiekowe w formie ekrandw akustycznych.

W przypadku analizowanego odcinka drogi ekspresowej S7 wystgpi
oddziatywanie skumulowane dotyczace klimatu akustycznego i powietrza
atmosferycznego. Bedzie dotyczyto wplywu projektowanej drogi
ekspresowej S7 oraz istniejgcej drogi krajowej Nr 7 na budynki mieszkalne
zlokalizowane na terenach potozonych w sgsiedztwie projektowanego wezta
.Miodocin”. Oddziatywanie w zakresie halasu zostanie zminimalizowane
poprzez budowe ekranOw akustycznych zaproponowanych w ramach
niniejszego raportu. Nie przewiduje sie wplywu oddziatywania
skumulowanego w zakresie powietrza atmosferycznego na zdrowie i zycie
ludzi.

Eksploatacji drogi nie spowoduje wystgpienia ponadnormatywnych emisiji
zanieczyszczen powietrza poza linie rozgraniczajgce inwestycji, 0 czym
Swiadczg wyniki przeprowadzonych w ramach raportu prognoz
oraz badania wykonane na innych trasach;

Oddziatywanie inwestycji na szate roslinng bedzie zwigzane z utratg
powierzchni biologicznie czynnej (ok. 54 ha), z planowang wycinkg zieleni
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(w tym w kompleksach lesnych ok. 8 ha), zniszczeniem fragmentow trzech
siedlisk z zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej oraz trzech stanowisk
gatunkow roslin chronionych czesciowo na mocy prawa polskiego.

— Oddziatywanie przedsiewziecia na zwierzeta w fazie realizacji bedzie
zwigzane ze zniszczeniem czesci siedlisk ptakow (na skutek wycinki zieleni)
oraz ptazéw (zniszczenie oczka wodnego bedgcego miejscem ich rozrodu).

- W trakcie budowy drogi zagrozenie bedzie stanowito rowniez podwyzszone
ryzyko $miertelnosci osobnikbw wchodzgcych na plac budowy, gtdwnie
ptazbw, prowadzenie prac w dolinie Oronki i mniejszych ciekow
oraz oddziatywanie hatasu, zwlaszcza na ptaki.

— Projektowana droga S7 koliduje z lokalnymi korytarzami ekologicznymi
ssakéw oraz obszarami podmoktymi, ktére stanowig miejsca masowych
migracji ptazow.

- W 2zwigzku z prowadzeniem drogi po nowym s$ladzie wystapig zmiany
krajobrazowe, najbardziej zauwazalne na terenach otwartych pol i i3k,
doliny rzecznej oraz kompleksu lesnego

— Na etapie budowy drogi ekspresowej bedg powstawaty odpady gtownie
z grupy 17 katalogu odpaddéw, natomiast na etapie eksploatacji odpady
zaliczane do grup: 13, 16, 17, 19 20.

- Realizacja inwestycji nie bedzie wigzata sie z koniecznoscig rozbiorki
budynkow.

- W przypadku drog ekspresowych ryzyko prawdopodobienstwo wystgpienia
powaznej awarii jest niewielkie (w przypadku przebiegu inwestyciji
w znacznej odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej oraz na terenach, gdzie
nie wystepujg wody powierzchniowe oraz na obszarach dobrze izolowanych
wod podziemnych). W rejonie projektowanego odcinka drogi ekspresowej
S7, miejscami o zwiekszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii sg:

Teren/wezel/obiekt Odcinek S7 (km)
wezet ,Miodocin” km 1+300 — km 2+100
Obszar podmokty w Lesie Oronskim koto Krogulczej Suchej km 2+600 — km 3+320
Most na cieku bez nazwy km 3+350 — km 3+450
Estakada w ciggu S7 na()drr(?r?IZmI powiatowymi i doling Km 3+945 — km 4+200

— Oddziatywanie wibroakustyczne wystgpi przede wszystkim na etapie
realizacji na najblizej potozone budynki. Drgania podczas prac budowlanych
zZwigzane sa gtownie z dziataniem ciezkiego sprzetu, w tym walcow
drogowych wibracyjnych. W zasiegu szkodliwych wptywow moze znalez¢
sie 7 budynkow.

— Planowana inwestycja nie bedzie oddziatywata transgranicznie, wyklucza
sie rowniez jej wptyw na formy ochrony przyrody (w tym obszary Natura
2000) oraz obiekty zabytkowe.
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18.3.Wnioski dotycz ace dziatan majacych na celu zapobieganie, ograniczanie
lub kompensacje przyrodnicz g negatywnych oddziatywa n na srodowisko

Dla budowy drogi ekspresowej S7 na odcinku Mtodocin — Krogulcza Sucha —Oronsko
ustala sie nastepujgce zalecenia:

Organizacja placu i zaplecza budowy z uwzglednieniem zasady
minimalizacji zajetosci terenu i przeksztalcenia jego powierzchni oraz
srodowiska przyrodniczego, w tym zbiorowisk roslinnych (nalezy mozliwie
maksymalnie zawezi¢ pas budowy, nie wykracza¢ ciezkim sprzetem
oraz sktadami  materiatbw  budowlanych poza ustalone granice,
zoptymalizowaé lokalizacje tras dojazdowych).

Warstwe prochniczng gleby zdjetg z pasa robot nalezy odpowiednio
zdeponowac i zabezpieczy¢ do wtdrnego wykorzystania przy rekultywacii
terenu, a po zakonczeniu prac teren nalezy przywrocic do stanu
pierwotnego.

Wymogi odnosnie prowadzenia placu budowy, zaplecza budowy i bazy
materiatowej:

0 organizacja robot w taki sposéb, aby minimalizowac¢ ilos¢ powstajacych
odpadéw;

o dbanie o odpowiedni stan techniczny sprzetu,

0 zaplecze budowy powinno by¢ zlokalizowane jak najdalej od budynkow
wymagajacych  ochrony przed hatasem. Prace budowlane
w sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej nalezy prowadzi¢ tylko w porze
dnia (od 6.00 do 22.00);

zachowanie wszelkich srodkow ostroznosci zapobiegajacych przedostaniu
sie zanieczyszczen do srodowiska gruntowo — wodnego:

o zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty, ktorych
zawartos¢ bedzie usuwane przez uprawnione podmioty i wywozona
do najblizszej oczyszczalni sciekdw;

0 niezbedne jest posiadanie sorbentow do chemicznego strgcania

i unieszkodliwiania substancji toksycznych.

whasciwe sktadowanie i zabezpieczenie materiatéw budowlanych

o wszystkie skiady materiatdw i paliw muszg by¢ uszczelnione w celu
zabezpieczenia srodowiska gruntowo — wodnego ze wzgledu na
wrazliwve GZWP;

o0 nie nalezy lokalizowaé¢ zaplecza budowy oraz sktadowisk materiatow
W nastepujacych miejscach:

(@)
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Tereny wrazliwe na skazenie gruntu Odcinek S 7 (km)
wyciekami zanieczyszczen
Tereny podmokte lesno-pole, kompleks km 0+000 — km 0+500
stawoéw przy m. Mtodocin Mniejszy
W sgsiedztwie ciekéw oraz w rejonie rowow kolizja w km 0+413,
melioracyjnych km 0+876,
km 3+400,
km 4+070 (Oronka)
Tereny podmokie w Lesie Oronskim w rejonie km 2+600 — km 3+320
m. Krogulcza Sucha
Podmokie tgki miedzy Lasem Oronskim, a km 3+320 — km 3+520
ciekiem bez nazwy
£ aki okresowo podmokie w dolinie Oronki km 3+945 — km 4+200

— Podczas robot zwigzanych z budowg estakady i obiektow mostowych
nalezy zachowac szczegolng ostroznosc¢ i nie dopusci¢ do zamulenia wody
w sciekach oraz do uszkodzenia brzegdéw. Zaleca sie stosowanie oston
zapobiegajacych  przedostaniu  sie  zanieczyszczeh do  ciekow
powierzchniowych oraz zabezpieczen 1 umocnien brzegobw przed
zniszczeniami w wyniku dziatania ciezkiego sprzetu.

— Wszelkie prace zwigzane z korektg koryta cieku lub rowu melioracyjnego
nalezy prowadzi¢ w okresie od Il potowy sierpnia do kohca roku, nalezy
ograniczy¢ do minimum roboty zwigzane z zaburzeniem przeptywu,
zmetnieniem wody.

- W ramach przebudowy ciekow i rowdw melioracyjnych w pierwszej
kolejnosci powinien byé przygotowany i zabezpieczony nowy fragment
koryta, a nastepnie wprowadzona woda, wierzchnig warstwe gleby nalezy
wykorzystac¢ do rekultywaciji likwidowanego fragmentu cieku.

- W zwigzku z koniecznoscig ochrony wod powierzchniowych i podziemnych
na etapie eksploatacji inwestycji wody deszczowe z powierzchni jezdni bedg
odprowadzane przy pomocy szczelnego systemu kanalizacji deszczowej lub
rowow drogowych. Kanalizacja deszczowa przewidziana jest na
nastepujgcych odcinkach:

o od km 0+000 do km 1+550

od km 1+700 do km 2+100

od km 3+300 do km 3+750

od km 3+910 do km 4+100

od km 4+200 do km 4+250

- Wody opadowe odprowadzane bedg do istniejacych ciekdéw i rowéw
melioracyjnych. Przed odprowadzeniem do odbiornikbw naturalnych wody
opadowe zostang podczyszczone w osadnikach i separatorach. Dodatkowo
przewidziano wykonanie zbiornikow retencyjnych do ztagodzenie fali sptywu
przed skierowaniem wod do witasciwego odbiornika oraz redukcje stezen
zanieczyszczen. Orientacyjna lokalizacja zbiornikdw retencyjnych:

0 ok. km 0+450 strona prawa i lewa

ok. km 0+900 strona prawa i lewa

ok. km 1+590, wezet ,Mtodocin”, strona prawa

ok. km 1+700, wezet ,Mtodocin”, strona lewa

ok. km 3+450 strona lewa

o
o
o
o

o
o
o
o
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0 ok. km 4+200 strona prawa

- Prognozy réwnowaznego poziomu dzwieku wykazaty, ze w niektérych
miejscach w poblizu planowanej trasy moze dojs¢ do ponadnormatywnego
oddzialywania hatasu na tereny przylegte. W zwigzku z tym dla zabudowy
podlegajacej ochronie akustycznej konieczne bedzie zastosowanie ekranéw
akustycznych. Zestawienie ekrandéw na analizowanym odcinku drogi
ekspresowej S7 przedstawiono w ponizszej tabeli (Tabl. 18.1).
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Tabl. 18.1 Proponowane ekrany akustyczne przy drodze ekspresowej S7 na odcinku

Mtodocin — Krogulcza Sucha - Oronsko

Kilometraz wg raport Kilometraz wg Wysokos¢ Typ ekranu Lokalizacja
projektu ekranu [m] ekranow
budowlanego
0+820 — 1+420 23;1‘7"7220 - 4.0 P
23+772 —
1+420 — 1+550 531900 4.5 o] Strona
_ lewa
1+550 — 1+563 2233++99103030 4.0 0
1+563 — 1+728 Siveavon 4.0 o
23+876.40 — Strona
1+530 — 1+710 54406010 4.0 P prawa
24+060.10 — 55+
14710 - 2+047 24+397.30 oktagon P
Ekran przy istniejacej DK- Ekran przy istniejgcej DK- Strona
7 po stronie zachodniej 7 po stronie zachodniej lewa
od wezta ,Mtodocin”, km 0+021.50 — od wezta ,Mtodocin”, DK Nr 7
w liniach e w liniach
o km 0+095.60 i L
rozgraniczajacych Kkm 0+106.10 — 4.0 rozgraniczajagcych
z przerwg na Kkm O+18§ 40 Z przerwg na
skrzyzowaniu z drogq ' skrzyzowaniu z drogg
dojazdowag do budynku dojazdowg do budynku
mieszkalno-ustugowego mieszkalno-ustugowego
Ekran przy istniejacej DK- Strona
7 po stronie wschodniej lewa
od qu}all_ ,,M}oﬁocin”, km 0+000 —km DK Nr 7
w liniac )
rozgraniczajacych 0 +00-%054§6 ET(m 4.5 P
Z przerwg na O+'161
skrzyzowaniu z drogq
gminng (DG 6) do
miejscowosci Katy
2+399 — 2+787 484+900 — 5.0+ P Strona
485+282,41 oktagon prawa
2+787 — 2+828 485+282,41— 4.0 + O/P (lub na dole ostona
485+336,11 oktagon antyol$nieniowa)
(ekran na
obiekcie)
2+828 — 3+188 485+336,11- 5.0 + P
485+686,17 oktagon
3+673 — 3+802 486+174,78 — 5.0+ P
486+302 oktagon
3+802 — 3+893,5 486+302— 4.0+ P
486+394,10 oktagon
(ekran na
obiekcie)
3+893,5 — 4+208 486+394,10—- 4.0 + O/P (lub na dole ostona
486+718,44 oktagon antyol$nieniowa)
(ekran na
estakadzie)
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4+208 — 4+603 486+718,44— 5.0 + P
487+104,15 oktagon
Fragment ekranu 487+104,15—- 50+ P Strona
budowany w Etapie | 488+000,90 oktagon prawa
realizacji inwestycji od km
487+104,15 do km
506+802,18
3+797 — 3+894 486+298,16 — 4.0+ P Strona
486+393,77 oktagon lewa
3+894 — 4+219 486+393,77— 4.0 (ekran O/P (lub na dole ostona
486+718,71 na antyol$nieniowa)
estakadzie)
4+219 — 4+550 486+718,71- 5.0 + P
487+049,20 oktagon

Do konstrukcji ekrandw proponuje sie wykorzystanie gtdwnie elementow
pochtaniajgcych (P). Na obiektach mostowych petnigcych réwnoczesnie
funkcje przejs¢ dla zwierzat i na estakadzie nalezy zamontowac ekrany
pochtaniajgco-odbijajgce, w taki sposéb, aby czes¢ pochianiajgca byta na
dole (2m), a czes¢ odbijajagca na gorze (2 m). Ekrany odbijajgce
(przezroczyste) powinny mie¢ nadrukowane pasy, w celu zmniejszenia
ilosci kolizji ptakow z ekranami.

Cze$¢ ekrandw akustycznych zostala wyposazona w tzw. oktagony,
szczegolnie w miejscach, gdzie niemozliwa byta budowa wysokich ekranow.
W celu zamaskowania i wkomponowania ekranow w otaczajgcy krajobraz
w miejscach, gdzie jest to mozliwe, nalezy obsadzi¢ je pngczami.

Z prognoz hatasu wynika, ze budynki, ktére znajdowaty sie w zasiegach lub
na granicy negatywnego oddziatywania hatasu po zastosowaniu urzadzen
ochronnych  beda skutecznie chronione przed oddzialywaniem
akustycznym. Zaproponowano weryfikacje niektérych z ekrandéw na etapie
analizy porealizacyjnej.

W celu ograniczenia uszkodzen budynkéw wywotanych drganiami w fazie
realizacji inwestycji ustala sie, ze lekkie walce wibracyjne nie powinny
pracowac wibracyjnie w odlegtosciach mniejszych niz 20 m od budynkéw,
a ciezkie w odlegtosciach mniejszych niz 60 m od budynkéw. Konieczne jest
zweryfikowanie podanych wstepnie odlegtosci na podstawie pomiarow
drgan wybranych budynkéw. W przypadku realizacji w poblizu zabudowy
wiaduktéw i estakad na palach nalezy zastosowac¢ technologie nie
powodujgcg drgan. Zaleca sie rOwniez, aby ciezkie pojazdy nie poruszaty
sie w odlegtosciach mniejszych niz 15 m od istniejacych budynkow;

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pylowo — gazowych do
powietrza na etapie budowy nalezy :

o w jak najwiekszym stopniu stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki
wytwarzane w wytwoérniach, aby ograniczy¢ do minimum operacje
mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy;

0 masy bitumiczne transportowac¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajgce emisje oparéw asfaltu;

0 roboty nawierzchniowe prowadzi¢ (mozliwie) w okresie letnim, kiedy
temperatura mas bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze
bedzie odparowywanie substancji odorotworczych;
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o

plac budowy i drogi
ograniczajacym pylenie.

dojazdowe nalezy utrzymywa¢ w stanie

Rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen powietrza na etapie eksploataci

trasy ekspresowej ograniczg proponowane w projekcie ekrany akustyczne
oraz nasadzenia zieleni.

Podczas prowadzenia prac budowlanych w rejonie siedlisk z Zatacznika |

Dyrektywy Siedliskowej nalezy przestrzega¢ nastepujgcych zalecen:

Orientacyjny
Typ siedliska Kilometraz Zalecenia
kolizji
_ -maksymalnie skroci¢ czas realizacji rob6t
(’3|gp}olubne -maksymalnie zawezi¢ pas budowy wraz z jego wygrodzeniem
srédlgdowe . i . LT
murawy 4+370 + 4+600 -nie wykraczaé robotami, _zvy}aszcza przy uzyciu ciezkiego
napiaskowe sprzetu za linie placu budowy
(6120%) -nie zajmowac terendw czasowo pod zaplecze budowy, bazy
materialowe, trasy dojazdowe do placu budowy
. 1+930 + 1+970 -maksymalnie skréci¢ czas realizacji robot
i gglrlszlgi\(,ev?qki 3+440 = 3+480 . -m?ksymalnig zawezi¢ pas budc?wy o
uzytkowane | 3+480 = 34520 -nie wykraczac¢ robotami, _zvy%aszcza przy uzyciu ciezkiego
ekstensywnie sprzetu za linie placu budowy
(6510) 4+080 = 4+120 -nie zajmowac terenéw czasowo pod zaplecze budowy, bazy
materiatowe, trasy dojazdowe do placu budowy
2+560 + 3+320 | -maksymalnie zawezi¢ pas budowy wraz z jego wygrodzeniem
- po zakonczeniu prac odtworzy¢ strefe ekotonowa na odcinku
tegi przejscia przez Las Oronski
wierzbowe, -nie wykraczac¢ robotami, zwltaszcza przy uzyciu ciezkiego
topolowe, sprzetu za linie placu budowy
. _0|§ZOW9 4+000 + 4+050 -nie zajmowac terenéw czasowo pod zaplecze budowy, bazy
Ijesionowe materiatowe, trasy dojazdowe do placu budowy
(91E0%) -w celu ograniczenia oddziatywania na stosunki wodne zaleca
sie prowadzenie prac (zwlaszcza rob6t ziemnych) w jak
najkrotszym czasie, w okresie koniec wrzesnia — listopad.
o W celu zlagodzenia oddzialtywania przedsiewziecia na najlepigj

Plan

zachowany ptat tegu siedliska priorytetowego 91EO0* w Lesie
Oronskim w sasiedztwie miejscowosci Krogulcza Sucha wskazane jest
podjecie dziatan minimalizujgcych oddziatywanie. W wyniku uzgodnienh
z Regionalng Dyrekcjg Laséw Panstwowych w Radomiu ustalono, ze
Inwestor wykupi z rgk prywatnych tereny zalesione potozone w dolinie
Oronki o powierzchni nie mniejszej niz 6ha | przylegajace
bezposrednio do gruntow administrowanych przez Nadlesnictwo
Radom. Tereny te zostang przekazane w zarzad PGL LP - Regionalnej
Dyrekcji Lasow Panstwowych w Radomiu w celu prowadzenia na nich
gospodarki lesnej pod katem zachowania i utrzymania zbiorowisk
legowych.

owana inwestycja kolidowa¢ bedzie ze stanowiskami 3 gatunkow roslin

podlegajacych ochronie czegsciowej. Na ich zniszczenie nalezy uzyskac
zezwolenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie.

daD
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ul. Wadowicka
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Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

Prace zwigzane z wycinkg drzew nalezy wykonywa¢ poza sezonem
legowym ptakow (poza okresem od poczatku marca do konca sierpnia).
Drzewa na placu budowy nieprzeznaczone do wycinki nalezy zabezpieczyc¢
przed uszkodzeniami.

W celu minimalizacji oddzialywania na Las Oronski na terenie
oddzielajgcym pas drogowy od Sciany lasu zostanie
odtworzona/dogeszczona czes¢ strefy ekotonowej lasu na odcinku od ok.
km 2+560 do km 3+320.

Straty w zieleni nalezy uzupenié¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen.
Po wybudowaniu inwestycji nalezy monitorowaé stan zdrowotny nasadzen
oraz okresla¢ diugofalowe potrzeby ich pielegnacji.

W trakcie likwidacji oczka wodnego ok. km 0+800 powinny zostac¢ spetnione
nastepujgce warunki:

0 nadzor przyrodniczy herpetologa;

o likwidacja zbiornika wykonana we wrzes$niu;

0 po obnizeniu zwierciadta (spuszczeniu wody) penetracja dna przez
wykwalifikowanych pracownikéw i odtowienie zwierzat;

o zabezpieczenie odtowionych zwierzat — konieczno$¢ przygotowania
odpowiednich zbiornikbéw do ich przetrzymywania,

o transport i wypuszczenie zwierzat w innym siedlisku, w ktorym
wystepujg w sposob naturalny — na tyle odlegtym, by nie powrdcity
w ciggu kilku dni w rejon prac;

0 zasypanie bezposrednio po odtowieniu, matym, jednostronnym frontem
roboczym, przy obecnosci zoologa na przedpolu zasypywanego
obszaru.

Dziatania kompensacyjne bedg polegaty na odtworzeniu zbiornika wodnego
o powierzchni 550 m* i parametrach odpowiednich do rozrodu ptazéw,
potozonego w sasiedztwie likwidowanego akwenu;

Teren budowy w miejscach lokalnych migracji ptazow nalezy szczelnie
wygrodzi¢ przed przedostawaniem sie zwierzat na plac budowy.

Nalezy wykonac przejscia dla zwierzat oraz dostosowac obiekty inzynierskie
zgodnie z zaleceniami niniejszego raportu:

o Dla zwierzat duzych i srednich:
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Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

Nr obiektu zgodny z: - o
— Typ Minimalne Lokalizacja
Za*a(l:\lzrmsklem projektem parametry (km)
Wiadukt w ciggu drogi S7 nad drogg h-5.0m
PzZSs-1 WD-01 gminng dostosowany do potrzeb d 24’ % 2+809
migracji matych zwierzat —eadum
Most drogowy dostosowany do h- 5,0 m powyzej
PZS-7 MD-02 potrzeb migracji zwierzat $rednich zw.w. Q 0,3% 3+500
i matych d - 18,90m
Przejscie dolne dla zwierzat duzych h-45m
PZD-8 MD-3 zespolone z estakada w ciggu S7 nad q 3é 6 4+565
rz. Oronkg oraz drogami powiatowymi —os0m
Objasnienia:

h- wysokos$¢ (Swiatto pionowe)

d- szerokos$c¢ (sSwiatto poziome)

z.w.w. Q 3y - Zwierciadto wody wysokiej o prawdopodobienstwie wystapienia zalewu 0,3% (powddz
300-letnia)
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Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

Nr
zgodny
z Zalacz.
Nr 5

Typ

Zalecane dostosowanie obiektu

PZS-1

Wiadukt w ciggu
drogi S7

nad drogg gminng
dostosowany do
potrzeb migraciji
matych zwierzat

-pozostawienie gruntowych paséw terenu o szerokosci ok. 4m wraz
z obsiewem roslinnoscig trawiastg pod wiaduktem, po obu stronach
drogi lokalnej (dojazd do Krogulczy);
-pozostawienie ziemnych skarp rowéw odwodnieniowych
(dla drogi lokalnej) pod wiaduktem;

- rowy odwadniajgce S7 oraz drogi serwisowe nalezy skanalizowaé
na odcinku pomiedzy krawedziami przyczétkéw;
-ogrodzenie naprowadzajgce nalezy poprowadzi¢ pomiedzy drogq
serwisowg a rowem odwadniajgcym S7, przejscie przez row
i dowigzanie do przyczotku obiektu nalezy wykonaé w miejscu
gdzie réw jest skanalizowany;

- opcjonalnie mozliwe jest wypetnienie rowow okragtymi kamieniami
nie zaburzajacymi przeptyw wody, po ktoérych powierzchni bedg
mogty poruszac sie zwierzeta.

PZS-7

Most drogowy
dostosowany do
potrzeb migraciji
zwierzat Srednich

i matych

-pozostawienie gruntowych paséw terenu potek o szerokosci ok. 4m
(po obu stronach cieku) wraz z obsiewem roslinnoscia trawiastg;
-pozostawienie gruntowych skarp cieku;

-ogrodzenie ochronne pomiedzy S-7 a drogami serwisowymi;

- zastosowanie ekranéw akustycznych nieprzezroczystych lub
ekrandw antyol$nieniowych;

-wszystkie obiekty odwodnieniowe nalezy zlokalizowac¢
pod powierzchnig gruntu;

-rowy odwadniajace S7 oraz drogi serwisowe nalezy skanalizowaé
na odcinku pomiedzy krawedziami przyczétkéw;
-ogrodzenie naprowadzajgce nalezy poprowadzi¢ pomiedzy droga
serwisowg a rowem odwadniajgcym S7, przejscie przez row
i dowigzanie do przyczotka obiektu nalezy wykonaé w miejscu gdzie
réw jest skanalizowany tak by nie byto mozliwosci przedostania sie
matych zwierzat.

PZD-8

Przejscie dolne
dla zwierzat

z estakada
w ciggu S7 nad
rz. Oronkg
oraz drogami
powiatowymi

duzych zespolone

-pozostawienie naturalnych skarp cieku;
-wygrodzenie zbiornika Zb-2;
-urzgdzenia podczyszczajgce wody opadowe catkowicie
zlokalizowane pod powierzchnig gruntu;
-roslinnos$¢ naprowadzajgca w obszarze przyczotkow;

- nalezy dostosowac ekran akustyczny na obiekcie, tak aby petnit
réwniez funkcje ostony antyolsnieniowej (powinien byé w catosci
pochfaniajacy lub tez opcjonalnie — dolna cze$¢ 2m pochtaniajgca
a pozostata czes¢ przezroczysta z zastosowaniem poziomych
czarnych paséw w celu ograniczania zderzen ptakéw z ekranami);
- wykonanie nasadzen naprowadzajaco-ochronnych wzdiuz
estakady;

-zastosowanie oswietlenia z ptaskich opraw na estakadzie jedynie
w rejonie zabudowy;

- w pasie rozdzialu zastosowaé swietlik doswietlajacy obszar
pod przejsciem;

-rowy odwadniajgce (wzdtuz S-7) nalezy skanalizowa¢ w miejscu, w

ktorym podstawa nasypow skreca w kierunku mostu
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o Dla zwierzat matych i ptazéw

Nr obiektu zgodny z: o o
ol o Typ Minimalne Lokalizacja
atgcznikiem orojektem parametry (km)
Nr 5
I . , h-1,4
PZM/PP1 PD21A Przejscie dla zwierzat matych / ptazéw d-18 0+170
I . , h-25
PZM/PP2 PD22 Przejscie dla zwierzat matych / ptazéw d—4.0 0+412
PZM/PP3 PD23 Przejscie dla _ZW|erzqt malych,/ ptazow h-25 04875
wyposazone w suchg potke d-25
PZM-1 Przepust o
PZM4 Przeiscie 1 Przejscie dla zwierzat matych Srednicy DN 2+495
rzejscie 1600 mm
) Przepust o
PZM/PP6 ::ZM./,PE 22 Przejscie dla zwierzat matych / ptazéw Srednicy DN 3+010
rzejscie 1600 mm
- Dodatkowo przejscia dla ptazéw nalezy wyposazy¢ w ptotki naprowadzajgce
L.p. Odcinek drogi ekspresowej S7 Rodzaj i parametry zabezpieczenia
1. 0+060 + 0+510 siatka o oczkach (0,5 cm x 0,5 cm) z przewieszka,
0+780 = 0+980 0 Wysokosci powyzej 5_Ocn_1,_zak0pana na giebokos¢
co najmniej 10 cm
3 2+910 + 3+110

Minimalizacje oddziatywania bariery psychofizycznej inwestycji na zwierzeta
zagwarantujg ostony antyol$nienieniowe, nasadzenia roslinnosci w rejonie
przejs¢, natomiast ograniczenie $miertelnosci zwierzat na drodze zapewnig
ogrodzenia ochronne wykonane zgodnie z zaleceniami raportu.

Na etapie budowy zaleca sie prowadzenie nadzoru przyrodniczego
obejmujgcego m.in. kontrole organizacji prac i placu budowy wraz z jego
zapleczem (zwitaszcza w rejonie zinwentaryzowanych siedlisk z Zatacznika |
Dyrektywy Siedliskowej), i chronionych gatunkéw zwierzat (m. in. w czasie
zasypywania i odtwarzania zbiornika wodnego) oraz prawidiowego
wykonania urzadzeh ochrony sSrodowiska — przejs¢ dla zwierzat,
odtwarzanego zbiornika, dogeszczania odtwarzanej strefy ekotonowej.
Minimalizacje  niekorzystnych  oddzialywan na krajobraz zapewni
odpowiednia estetyka obiektéw inzynierskich i weztow drogowych, a takze
ekrandw akustycznych. Pozytywny wplyw na otoczenie trasy i odbior
spoteczny inwestycji bedg mialy rowniez nasadzenia zieleni.

Usuniecie lub zagospodarowanie odpaddw powstajgcych podczas budowy
drogi ekspresowej bedzie nalezato do obowigzkéw firm wykonujgcych prace
budowlane.

Powstajgce odpady nalezy segregowac i sktadowac¢ w wydzielonym miejscu,
w wyraznie oznaczonych pojemnikach, zapewniajgc ich regularny odbior
przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogg sie pojawic
w ramach rob6t budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢ od odpadow
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obojetnych celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujacych
sie utylizacja.

W trakcie realizacji i eksploatacji drogi, nie powinny powsta¢ odpady
mogace wplyng¢ negatywnie na srodowisko, pod warunkiem przestrzegania
zapisbw obowigzujgcych aktow prawnych (wyjatek stanowig powazne
awarie). W zwigzku z powyzszym w raporcie nie proponuje sie stosowania
dodatkowych s$rodkow zabezpieczajacych, oprécz procedur wynikajgcych
ze stosownych przepisow.

W aspekcie zagrozenh srodowiska wynikajgcych z awarii przedmiotowa trasa
szybkiego ruchu posiada nastepujace zabezpieczenia:

o system 2+2 umozliwiajgcy wykonanie bezpiecznego manewru
wyprzedzania, co poprawia bezpieczenstwo na drodze;

o system odwodnienia gwarantujgacy przejecie oraz zatrzymanie
ewentualnych wyciekbw z pojazdéw przewozacych substancje
niebezpieczne (w zaleznosci od odcinka kanalizacja deszczowa lub
szczelne rowy drogowe);

0 urzadzenia podczyszczajgce zapewniajgce dotrzymanie standardow
Sciekow na  wylocie do odbiornikow powierzchniowych
oraz zastosowane na wylotach zastawki ograniczajgce migracje
substancji niebezpiecznych do wod powierzchniowych i wrazliwych wod
podziemnych. Przejecie zanieczyszczonej fali sptywu zapewnig rowniez
zbiorniki retencyjne;

o ekrany akustyczne na obiektach mostowych, w tym na estakadzie oraz
w poblizu terendbw mieszkalnych bedg stanowity dodatkowag ochrone,
utrudniajacg wypadniecie pojazdu poza pas drogowy;

0 wygrodzenie catego odcinka drogi ekspresowej (w formie siatki scisle
laczacej sie z ekranami akustycznymi) wyeliminuje ryzyko Kkolizji
ze zwierzetami.

Ze wzgledu na to, ze chronione dobra kultury ujete w rejestrze zabytkéw
znajdujg sie poza zasiegiem oddziatywania inwestycji nie ma koniecznosci
stosowania specjalnych $rodkéw ochrony. W celu zachowania 2 krzyzy
przydroznych, ktore kolidujg z projektowang inwestycjg, nalezy uzgodnié
z lokalnymi wiadzami ich przeniesienie.

Przed rozpoczeciem rob6ét ziemnych nalezy wykona¢ wyprzedzajgce
badania archeologiczne, a nastepnie catos¢ planowanych robo6t ziemnych
wykonywacé pod statym nadzorem archeologa.

Decyzje odnosnie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania nalezy
podja¢é na etapie sporzadzania analizy porealizacyjnej, w ramach Kktorej
mozliwa bedzie ocena rzeczywistego wptywu inwestycji na srodowisko.
Analizowana inwestycyjna w rekomendowanym przebiegu nie powinna
stanowi¢ zrédta konfliktéw spotecznych.

18.4. Zalecenia dotycz ace analizy porealizacyjnej

Zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie pomiarow
rownowaznego poziomu dzwieku w nastepujacych 4 punktach
pomiarowych:
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Nr PDH-A zgodny WARIANT |
z Zatacznikiem Nr 5 Kilometraz wg raportu/strona drogi Kilometraz projektowy/strona drogi
PDH-A-1 km 1+650/L km 24+000/L
PDH-A-2 km 2+800/P km 485+300/P
PDH-A-3 km 4+160/L km 486+660/L
PDH-A-4 km 4+290/P km 486+790/P

18.5. Zalecenia dotycz gce monitoringu na etapie eksploatacji

— Na etapie eksploatacji zaleca sie prowadzenie monitoringu wszystkich
przejs¢ dla zwierzat duzych, srednich, matych i ptazéw w celu oceny
I potwierdzenia  skutecznosci  ekologicznej zastosowanych  dziatan
minimalizujgcych barierowe oddziatywanie drogi na faune.

18.6. Wniosek ko ncowy

Planowane przedsiewziecie polegajgce na budowie drogi krajowej nr S7
o parametrach trasy ekspresowej na odcinku Miodocin — Krogulcza Sucha — Oronsko
nie wptynie negatywnie na stan  srodowiska, a tym samym nie b edzie stanowi €
zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi oraz nie b edzie zrodiem negatywnego
oddziatywania na poszczegdlne komponenty srodowiska przy zastosowaniu
proponowanych dziata n i srodkéw ochrony. Nie wplynie znacz gco na gatunki
| siedliska priorytetowe i nie b edzie oddziatywata na obszary Natura 2000.
Realizacja inwestycji przyczyni sie réwniez do poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, mozliwosci migracji zwierzat oraz poprawy klimatu akustycznego.

4D 245
AU ekkom  exkom Sp.z 0.0
ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl




Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku

Mtodocin — Krogulcza Sucha - Ororisko”

19.

19.1.
[1]
[2]

[3]
[4]
[5]
[6]

[7]

[8]

[9]

[10]
[11]
[12]
[13]
[14]
[15]
[16]

[17]

[18]
[19]

[20]

ZRODEA INFORMACJI STANOWI ACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA
RAPORTU

Ustawy

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity:
Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
I jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199 poz. 1227).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628, z
poOzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych
(Dz. U. Nr 63 poz. 638).

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229, z
poOzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy Prawo ochrony
srodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektorych ustaw (Dz. U. Nr
100, poz. 1085, z pOzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zmianie ustawy - Prawo ochrony
srodowiska oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 88, poz. 587).

Ustawa z dnia 30 marca 2008 r. o zmianie ustawy Prawo ochrony srodowiska
(Dz. U. Nr 111, poz. 708).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414, z
pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717 z pdzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 27, poz.
96, z pOzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880,
z pbézniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U.
Nr 16, poz. 78, z pOzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz.
U. 2003 Nr 3 poz. 162, z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towarow
niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199, poz. 1671, z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U.
2007 Nr 19, poz. 115, z p6zniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoélnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég krajowych (Dz. U. Nr 80, poz. 721,
Z pézniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 19 czerwca 1997 r. o zakazie stosowania wyrobow
zawierajgcych azbest (Dz. U. 1997 Nr 101, poz. 628).

Ustawa z dnia 22 grudnia 2004 r. o zmianie ustawy o zakazie stosowania
azbestu (Dz. U. z 2005 r. Nr 10, poz. 72).

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. w sprawie utrzymania czystosci i porzadku
w gminach (Dz. U. z 1996 r. Nr 132, poz. 622 z pézniejszymi zmianami);
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19.2. Rozporz gdzenia

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajoéw przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia
do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz.
2573 z pOzniejszymi zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie
obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313 z
pbzniejszymi zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw
dziko wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzes$nia 2004 r. w sprawie
gatunkow dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz.
2237);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie
okreslenia rodzajow siedlisk przyrodniczych podlegajacych ochronie (Dz. U. Nr
92, poz. 1029);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wéd lub ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
(Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pbzniejszymi zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008 r. w sprawie
sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych (Dz. U. z
2008 r. Nr 162, poz. 1008);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47,
poz. 281);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 grudnia 2008 r. w sprawie
dokonywania oceny pozioméw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2009 r. Nr 5,
poz. 31);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz.
87);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzes$nia 2002 r. w sprawie
standardow jakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz.
1359);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie
katalogu odpaddéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie
warunkéw, w ktorych uznaje sie, ze odpady sg niebezpieczne (Dz. U. Nr 128,
poz. 1347);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy
rodzajéw odpadow, ktére posiadacz odpaddéw moze przekazywa¢ osobom
fizycznym lub jednostkg organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorcami, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75. poz. 527);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarbw poziomow w sSrodowisku
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[37]

[38]

[39]

[40]

[41]

[42]

[43]

[44]

[45]

[46]

19.3.

[47]

[48]

[49]
[50]

[51]

substancji lub energii przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie
rodzajow wynikow pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii
kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktére powinny byc¢
przekazywane wilasciwym organom ochrony $rodowiska, oraz terminow
i sposobéw ich prezentacji (Dz. U. Nr 18 poz. 164);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000
r. wsprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17 wrzesnia 2002 w sprawie
szczegotowego zakresu rodzajéw robot budowlanych stwarzajacych zagrozenia
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 151, poz. 1256);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie
rodzajow i warunkéw stosowania srodkow, jakie mogg by¢ uzywane na drogach
publicznych oraz ulicach i placach (Dz. U. Nr 230, poz. 1960);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2
kwietnia 2004 r. w sprawie sposobow i warunkéw bezpiecznego uzytkowania i
usuwania wyrobow zawierajgcych azbest (Dz. U. 2004 Nr 71 poz. 649);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 grudnia 2002 r. w sprawie
zakresu i sposobu stosowania przepisOw o0 przewozie drogowym towarow
niebezpiecznych do transportu odpaddw niebezpiecznych (Dz. U. Nr 236 poz.
1986);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 lutego 2006 r. w sprawie
wzorow dokumentéw stosowanych na potrzeby ewidencji odpadéw (Dz. U.
2006 Nr 30 poz. 213);

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony
w formie wyznaczenia obszarow Natura 2000 (Dz. U. Nr 94, poz. 795);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie
obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313 z
pbzniejszymi zmianami);

Pozostate akty prawne

Dyrektywa 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow
wywieranych przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na
srodowisko naturalne (Dz. U. L 175 z 05.07.1985 r.);

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszaca sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku
(Dz. U. L 189 z dnia 18.07.2002 r.);

Dyrektywa 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. o ochronie siedlisk naturalnych
oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U. L 206 z dnia 22.07.1992 r.);

Dyrektywa Rady 79/49/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dziko
zyjacych ptakéw (Dz. U. L 103 z dnia 25.04.1979 r.);

Zarzadzenie Nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
30 pazdziernika 2006 r. w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania
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zanieczyszczen w $ciekach drogowych do stosowania przy opracowywaniu
dokumentacji na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

[52] ADR Konwencja dotyczaca drogowego przewozu towarOw niebezpiecznych.
(1975. Dz. U. Nr 35 poz. 189).

[53] Europejska Konwencja Krajobrazowa. Florencja, 20 pazdziernika 2000 roku
(Dz. U. 2006 nr 14 poz. 98).

[54] Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzadzona w
Bonn dnia 23 czerwca 1979 r. (Dz. U. 2003 Nr 2 poz. 17).

[55] Konwencja o ochronie gatunkow dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich
siedlisk, sporzadzona w Bernie dnia 19 wrzesnia 1979 r. (Dz. U. 1996 Nr 58,
poz. 263).

[56] Polska Norma PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas
propagacji w przestrzeni otwartej. Ogélna metoda obliczania.

[57] Euro 1 standards (EC 93): Directives 91/441/EEC (passenger cars only) or
93/59/EEC (passenger cars and light trucks).

[58] Euro 2 standards (EC 96): Directives 94/12/EC or 96/69/EC.

[59] Euro 3/4 standards (2000/2005): Directive 98/69/EC, further amendments in
2002/80/EC.

19.4. Materialy podstawowe i uzupetniaj ace
19.4.1. Literatura

[60] Projekt budowlany: ,Budowa drogi krajowej nr S7 o parametrach drogi
ekspresowej na odcinku koniec obwodnicy Radomia — granica woj.
mazowieckiego”, Tebodin SAP — Projekt Sp. z 0.0., Warszawa, 2009 - 2010.

[61] Dokumentacja geotechniczna dla oceny warunkéw geologiczno-inzynierskich
podioza pod projektowang budowe drogi krajowej nr S7 o parametrach trasy
ekspresowej na odcinku koniec Obwodnicy Radomia — granica wojewodztwa
mazowieckiego w ramach Koncepcji Programowej Drogi’, Geostandard
Przedsiebiorstwo Podstawowych Badan i Robét Geotechnicznych Sp. z o.0,
Wroctaw, czerwiec 2009.

[62] Wizualizacja projektu drogi ekspresowej S7 na odcinku: KONIEC OBWODNICY
RADOMIA - GRANICA WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO wykonana
przez TEBODIN - SAP Projekt Sp. z o0.0., prezentowana na spotkaniu
konsultacyjnym w Szydtowcu dnia 16 kwietnia 2009 r.

[63] Raport o oddziatywaniu na srodowisko przebudowy drogi krajowej Nr 7, koniec
obwodnicy Radomia — Skarzysko-Kamienna km 485+600 — km 513+243
w granicach wojewddztwa mazowieckiego (km 485+600 — ok. km 507+000).
Etap uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, GEOS consulting
Zaktad Ochrony Srodowiska, Warszawa, pazdziernik 2007.

[64] Raport z historii i uwarunkowan — Rozbudowa drogi krajowej Nr 7 do
parametréw drogi ekspresowej (odcinek: koniec obwodnicy Radomia — granica
wojewddztwa mazowieckiego).

[65] Decyzja Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego Nr 110/09/PS.ZD.1V z dnia 27
listopada 2009 r. udzielajgca pozwolenia wodnoprawnego na wykonanie
urzadzen wodnych tj. przepustow drogowych na ciekach i rowach oraz przejs¢
obiektami mostowymi przez powierzchniowe wody ptyngce, zwigzanych
z budowg drogi krajowej nr S7 o parametrach trasy ekspresowej na odcinku:
koniec obwodnicy Radomia — granica wojewodztwa mazowieckiego.
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[68]

[69]

[70]

[71]
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[74]

[75]

[76]

[77]

[78]

[79]

Decyzja Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego Nr Nr 111/09/PS.ZD.IV z dnia
27 listopada 2009 r. udzielajgca pozwolenia wodnoprawnego na wykonanie
urzagdzen wodnych oraz szczegolne korzystanie z wod, zwigzanych z budowg
drogi krajowej nr S7 o parametrach trasy ekspresowej na odcinku: koniec
obwodnicy Radomia — granica wojewddztwa mazowieckiego.

Projekt budowlany: ,Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej Nr 7
na parametrach drogi ekspresowej’, Biuro Inzynierskie ,DAMART” s.c.,
Szczecin 2009 — 2010.

Dokumentacja geologiczno-inzynierska dla inwestycji: Budowa obwodnicy
Radomia na parametrach drogi ekspresowej od wsi Kepiny, gm. Jedlinsk na
potnocy (km 0+000, km drogi istniejgcej 456+670 m) do wsi Krogulcza Sucha,
gm. Oronsko na potudniu (km 24+650), INGEO Sp. z 0.0., Gdynia 2010.

Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn. ,Budowa obwodnicy
Radomia w ciggu drogi krajowej Nr 7 na parametrach drogi ekspresowej”,
Materiaty do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
Transprojekt - Warszawa Sp. z 0.0., Warszawa 2007.

Studium techniczno — ekonomiczno - srodowiskowe budowy obwodnicy
Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej,
Transprojekt-Warszawa, Warszawa 2007.

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach powtornej
oceny oddzialywania na srodowisko dla ,Dokumentacji projektowej budowy
drogi krajowej nr S7 o parametrach trasy ekspresowej na odcinku koniec
obwodnicy Radomia — granica woj. mazowieckiego”, B.E.iP.B.K. ,EKKOM” Sp.
Z 0.0., Warszawa listopad 2009 r.

Analiza porealizacyjna dla zadania lll i zadania V inwestycji pn. "Budowa Trasy
Siekierkowskiej" w Warszawie, BEIPBK ,EKKOM” Sp. z 0.0., Krakow, 2007.
»LAnaliza porealizacyjna zrealizowanego zadania inwestycyjnego pn. ,Budowa
obwodnicy Jedrzejowa w ciggu drogi krajowej Nr 7 — odcinek od km
554+941.71 do km 560+736.19 na terenie miasta Jedrzejowa oraz sotectw:
taczyn, Podchojny i Piaski’, BEIPBK ,EKKOM” Sp. z 0.0., Krakéw, 2006.
Aplikacja do obliczania emisji ze srodkéw transportu, opracowana przez Jacka
Skoskiewicza z Krajowego Centrum Inwentaryzacji Emisji w Warszawie,
dostepna na stronie tematycznej ,Ochrona powietrza” Ministerstwa Srodowiska
Www.mos.gov.pl

Modelowanie zanieczyszczenia powietrza w poblizu drdg i autostrad. Program
OpaCal3m. Instrukcja uzytkowa. Zaktad Ustug Obliczeniowych ,EKO-SOFT".
L 6dz, kwiecieh 2003 r.

Benson P.E. CALINE 3 — A Versatile Dispersion Model for Predicting Air
Pollutant Levels Near Highways and Arterial Streets California Departament of
Transportation Report No FHWA/CA/TL-79/23.

Wskazdéwki metodyczne dotyczace modelowania matematycznego w systemie
zarzadzania jakos$cig powietrza. Ministerstwo Srodowiska i Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska. Warszawa, 2003 r.

Kobryn A. Wybrane problemy budowy drég w $Swietle wplywu spalin
samochodowych na srodowisko, Problemy Naukowo-Badawcze Budownictwa.
Tom | — Problemy budownictwa na terenach ekologiczne cennych,
Wydawnictwa Politechniki Biatostockiej, Biatystok, 2007.

Szyputa K., Swider R. Wptyw drgan wywotywanych pracg drogowych walcow
wibracyjnych na budynki, Drogownictwo, 1/2006.
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Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.:

.Budowa drogi krajowej Nr S7 o parametrach trasy ekspresowej po nowym $ladzie na odcinku
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