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1. OPIS ZADANIA INWESTYCYJNEGO 

1.1. Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego. 

Przedmiotem inwestycji jest: „Budowa drogi ekspresowej S-7 na odcinku od w ęzła 

Lotnisko na Południowej Obwodnicy Warszawy do obwod nicy Grójca”.  

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie województwa mazowieckiego w powiatach:  

warszawskim, pruszkowskim, piaseczyńskim oraz grójeckim; na terenie dzielnicy Ursynów 

miasta stołecznego Warszawy; na obszarze gmin: Raszyn, Lesznowola, Piaseczno, Tarczyn, 

Grójec. 

Początek opracowania zlokalizowany jest w km 0+300.00 na włączeniu w istniejącą 

dwujezdniową drogę ekspresową w obszarze węzła „Lotnisko” zrealizowanego w ramach 

inwestycji pn. „ Budowa drogi ekspresowej S2 od węzła Konotopa do węzła Puławska wraz  

z odcinkiem drogi ekspresowej łączącej węzeł Lotnisko z węzłem MPL Okęcie i węzłem 

Marynarska”. Koniec opracowania znajduje się w km 29+622.61 na początku obwodnicy Grójca 

w ciągu istniejącej drogi ekspresowej S-7.  

W ramach niniejszej inwestycji planuje się: 

• budowę dwóch jezdni drogi ekspresowej,  

• budowę sześciu węzłów drogowych: „Zamienie”, „Lesznowola”, „Antoninów”, 

„Złotokłos”, „Tarczyn Północ”, „Tarczyn Południe”. 

• przebudowę odcinków dróg krajowych, wojewódzkich, powiatowych i gminnych 

kolidujących z drogą ekspresową,  

• budowę dróg dojazdowych, równoległych do drogi ekspresowej, zapewniających 

obsługę komunikacyjną terenom przyległym do drogi ekspresowej,  

• budowę mostów i wiaduktów w miejscach skrzyżowań drogi ekspresowej z istniejącą 

siecią drogową, kolejową, rzekami oraz ze szlakami migracji zwierząt, 

• budowę przepustów w miejscach kolizji drogi ekspresowej z istniejącą siecią rowów 

melioracyjnych oraz szlakami migracji zwierząt, a także przepustów związanych  

z systemem odwodnienia drogi,  

• budowę systemu odwodnienia drogi - rowy drogowe, kanalizacja deszczowa, drenaż 

w pasie dzielącym itp. , 

• budowę urządzeń bezpieczeństwa ruchu – oznakowanie poziome, oznakowanie 

pionowe, bariery energochłonne, stacje pogodowe, znaki zmiennej treści itp., 

• budowę oświetlenia drogi w rejonie węzłów drogowych, obiektach MOP i OUD 
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• budowę urządzeń ochrony środowiska – ekrany akustyczne, przejścia dla zwierząt, 

pasy zieleni izolacyjnej, ogrodzenia itp., 

• przebudowę i zabezpieczenie kolizji z urządzeniami infrastruktury technicznej, - sieci 

energetyczne, telekomunikacyjne, gazowe, wodociągowe i kanalizacyjne. 

1.2. Cel i zakładany efekt zadania inwestycyjnego. 

Do podstawowych celów inwestycji należą: 

• usprawnienie ruchu tranzytowego na kierunku północ-południe relacji Warszawa – 

Kraków – granica południowa państwa, 

• usprawnienie funkcjonowania ruchu dla miasta Warszawy i okolic, kumulujące 

bardzo duże natężenia ruchu, 

• poprawa stanu bezpieczeństwa ruchu na jednej z najważniejszych dróg w kraju 

oraz włączenie jej do sieci ekspresowych dróg krajowych o istotnym znaczeniu 

również w połączeniach międzynarodowych 

• umożliwienie aktywizacji gospodarczej terenów zlokalizowanych w sąsiedztwie 

drogi ekspresowej S-7,. 

1.3. Podział zadania inwestycyjnego na etapy. 

Przewiduje się realizację zadania inwestycyjnego w podziale na trzy odcinki: 

• odcinek A– od km 0+300,00 do km 6+936,10    - (długość odcinka 6,64 km) 

• odcinek B – od km 6+936,10 do km 21+737,56  - (długość odcinka 14,80 km) 

• odcinek C – od km 21+737,56 do km 29+622,61  - (długość odcinka 7, 89 km) 

1.4. Podstawy opracowania. 

Podstawą opracowania jest Umowa nr 209/2012 zawarta w dniu 31.12.2012r. pomiędzy:  

Skarbem Państwa – Generalnym Dyrektorem Dróg Krajowych i Autostrad a JACOBS Polska 

Sp. z o.o., al. Niepodległości 58, 02-626 Warszawa 

Koncepcję programową opracowano na podstawie:  

Dokumentów stanowiących załącznik do Umowy: 

• Opis Przedmiotu Zamówienia wraz z załącznikami będący załącznikiem do umowy, 

Dotychczasowych opracowań i dokumentów: 

• Studium Techniczno – Ekonomiczno – Środowiskowe południowego wylotu  z 

Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grójca. „Eurostrada” 04.2008  
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• Studium Techniczno – Ekonomiczno – Środowiskowe południowego wylotu z 

Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grójca. „Eurostrada” 01.2010  

• Raport o oddziaływaniu na środowisko dla przedsięwzięcia inwestycyjnego pn.: 

Budowa południowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku 

Grójca. „Euroekspert Biuro Konsultingowo – Doradcze dr inż. Jacek Seweryński” 

02.2010  

• Projekt budowlany i wykonawczy drogi ekspresowej S2 od węzła Konotopa do węzła  

Puławska wraz z odcinkiem drogi ekspresowej łączącej węzeł Lotnisko z węzłem 

MPL Okęcie i węzłem Marynarska. „DHV Polska” 10.2008  

• Protokół nr 7/2007 z dnia 20.11.2007 r. z posiedzenia Zespołu Oceny Przedsięwzięć  

Inwestycyjnych przy Dyrektorze Oddziału w Warszawie Generalnej Dyrekcji Dróg  

Krajowych i Autostrad. 

• Protokół nr 9/2008 z dnia 29.04.2008 r. z posiedzenia Komisji Oceny Przedsięwzięć  

Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Dróg Krajowych i Autostrad. 

• Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia  

wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska znak WOOŚ-

II.4200.11.2011.TS z dnia 22.04.2011 r.. 

• Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Środowiska znak DOOŚ-

idk.4200.8.2011.aj.11 z dnia 21.12.2011 r.. 

Opracowań i ustaleń wykonanych w trakcie realizacji zadania: 

• Map numerycznych do celów projektowych w skali 1:1000 wzdłuż projektowanej 

trasy. 

• Prognoz i analiz ruchu. 

• Dokumentacji geologiczno – inżynierskiej i hydrogeologicznej. 

• Inwentaryzacji, pomiarów i obserwacji przeprowadzonych w terenie. 

• Ustaleń podjętych na radach technicznych odbywających się u Inwestora. 

Przepisów formalno – prawnych dotyczących projektowanej inwestycji:  

• Ustawa z dnia 7 lipca 1994 - Prawo budowlane (tekst jednolity  Dz.U. 2006 nr 156 

poz. 1118 z poźn. zm.),  

• Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U.07.19.115 

z poźn. zm.), 

• Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania 

i realizacji inwestycji w zakresie dróg krajowych (Dz.U. Nr 80 poz. 721 

z poźn. zm.), 
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• Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity Dz. U. 

nr 25/2008, poz. 150, z poźn. zm.), 

• Ustawa z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 

ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach 

oddziaływania na środowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227), 

• Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, (Dz. U. nr 92, poz. 880, z 

poźn. zm.), 

• Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo Wodne (tekst jednolity Dz. U nr 239/2005, poz. 

2019, z poźn. zm.), 

• Ustawa z dnia 17.05.1989 r. - Prawo geodezyjne i kartograficzne 

(Dz.U.05.240.2027, z poźn. zm.), 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430), 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty 

inżynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63 poz. 735), 

• Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.12.2003r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 

drogach (Dz.U. 220 poz. 2181, z poźn. zm.), 

• Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826), 

• Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, 

jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie 

substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. nr 137, poz. 

984), 
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2. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU. 

2.1. Zagospodarowanie istniej ącego pasa drogowego. 

W istniejącym pasie drogowym drogi krajowej nr 7 znajdują się dwie jezdnie dwupasowe  

o zmiennej szerokości rozdzielone pasem dzielącym. Droga jest ogólnodostępna, obecnie 

sklasyfikowana jako GP. Przebiega po terenie nizinnym, sąsiadując z zabudową o charakterze 

podmiejskim, częściowo zagrodową i rolniczą. Skrzyżowania z drogami poprzecznymi 

realizowane są wyłącznie w poziomie terenu.  

2.2. Charakterystyka zieleni istniejącej. 

Projektowany odcinek drogi przebiega głównie przez tereny upraw rolnych, łąk i 

nieużytków. Roślinność wysoka występuje tu przeważnie w postaci zadrzewień i zakrzewień 

śródpolnych, zarośli wzdłuż rowów melioracyjnych i cieków, zieleni drogowej w postaci drzew 

wzdłuż dróg istniejących przecinanych przez projektowaną drogę oraz w nielicznych 

przypadkach w postaci zieleni urządzonej ogrodów przydomowych. Występująca tu roślinność 

wysoka składa się głównie z kilku gatunków. W przypadku zadrzewień śródpolnych dominują 

sosna pospolita (Pinus sylvestris), brzoza brodawkowata (Betula pendula), topola osika 

(Populus tremula), grusza polna (Pyrus pyraster), dąb szypułkowy (Quercus robur), klon 

jesionolistny (Acer negundo), wierzba iwa (Salix caprea), głóg jednoszyjkowy (Crataegus 

monogyna) i leszczyna pospolita (Corylus avellena). Zarośla przy ciekach charakteryzują się 

występowaniem przede wszystkim olszy czarnej (Alnus glutinosa), wierzby białej (Salix alba) 

oraz topoli osiki (Populus tremula). Zadrzewienia przydrożne składają się w głównej mierze z 

klonu zwyczajnego (Acer platanoides), dębu szypułkowego (Quercus robur), robinii białej 

(Robinia pseudoacacia), jesionu wyniosłego (Fraxinus excelsior), jesionu pensylwańskiego 

(Fraxinus pennsylvanica) a także z różnych gatunków topoli (Populus sp.). 

Ponadto w rejonie projektowanej drogi występuje kilka niewielkich kompleksów leśnych 

należących zarówno do Skarbu Państwa (będących w zarządzie Lasów Państwowych), jak i 

mających właścicieli prywatnych. Lasy te w zdecydowanej większości zbudowane są z sosny 

pospolitej (Pinus sylvestris). Miejscami występują również oddziały leśne złożone z olchy 

czarnej (Alnus glutinosa) oraz brzozy brodawkowatej (Betula pendula). Największe kompleksy 

leśne w rejonie drogi znajdują się w rejonie km 13+400 – 14+100, 21+000 – 21+500 oraz 

22+050 – 22+550. 

Końcowy odcinek drogi na terenie gmin Tarczyn i Grójec, przechodzi przez obszary 

wielkopowierzchniowych sadów towarowych. Taki typ roślinności zdecydowanie dominuje w 
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krajobrazie tego regionu. Sady składają się przede wszystkim z niskopiennych, handlowych 

odmian jabłoni (Malus domestica ssp.). 

2.3. Zagospodarowanie terenu przyległego 

Projektowana droga przebiega po nowym terenie zagospodarowanym głównie rolniczo 

oraz przez Lasy Państwowe omijając większe skupiska zabudowy. Projektowana trasa przecina 

następujące drogi publiczne:  

 

Lp. Nazwa drogi (Nr drogi) Funkcja drogi w sieci 
drogowej 

km przeci ęcia z 
projektowan ą 

drog ą 
ekspresow ą S-7 

Klasa drogi 

1 ul. Sporna droga gminna 0+744.67 Z 

2 ul. Baletowa droga powiatowa 1+161,99 Z 

3 ul. Dawidowska droga powiatowa 2+969.03 Z 

4 ul. Wróbelka droga gminna 3+287.68 D 

5 ul. Raszyńska  (DP 2842W) droga powiatowa 4+039.99 Z 

6 ul. Nadarzyńska droga gminna 4+309.10 D 

7 ul. Rumiankowa droga gminna 5+411.71 D 

8 ul. Krasickiego (DP 2843W) droga powiatowa 5+511.19 Z 

9 ul. Słoneczna (DW 721) droga wojewódzka 6+779.94 G 

10 ul. Borowa droga gminna 7+364,39 L 

11 ul. Przyleśna droga gminna 7+584,45 L 

12 ul. Żwirowa (DP 2840W) droga powiatowa 8+641.56 Z 

13 ul. Zielona droga gminna 9+400,00 L 

14 ul. Gościniec (DP 2839W) droga powiatowa 11+013.12 Z 

15 ul. Dobrych sąsiadów droga gminna 12+118,29 D 

16 ul. Traktowa droga gminna 12+954,57 L 

17 UL. Łanowa droga gminna 15+039.97 L 

18 ul. Mrokowska (DP 2846W) droga powiatowa 16+229.63 Z 

19 ul. Szczakowska droga gminna 17+055.55 L 

20 ul. Piaseczyńska droga gminna 18+837.26 Z 

21 ul. Długa droga gminna 19+771.95 L 

22 ul. Piaseczyńska (DW 876) droga powiatowa 21+057.82 Z 

23 ul. Spacerowa droga gminna 21+362.34 D 

24 ul. Działkowa droga gminna 21+733.86 D 
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Lp. Nazwa drogi (Nr drogi) Funkcja drogi w sieci 
drogowej 

km przeci ęcia z 
projektowan ą 

drog ą 
ekspresow ą S-7 

Klasa drogi 

25 ul. Warszawska droga gminna 22+513.03 L 

26 ul. Słoneczna droga gminna 22+913.57 D 

27 ul. Główna (DP 2837W) droga powiatowa 23+540.21 Z 

28 ul. Warszawska (DK7) droga krajowa 24+414.17 GP 

29 ul. Słoneczna droga gminna 24+998.18 D 

30 ul. Pawłowicka (DP 2851W) droga powiatowa 24+304.54 Z 

31 ul. A. i W. Górskich droga gminna 25+644.56 L 

32 ul. Graniczna droga gminna 25+704.73 L 

33 ul. Słoneczna droga gminna 28+513.52 L 

34 ul. Spacerowa/Leśna droga gminna 29+349.81 L 

 

Trasa przecina następujące cieki: 

L.P 
km przeci ęcia z projektowan ą drog ą 

ekspresow ą S-7 
Nazwa cieku 

1 2+695 Rów R-65 

2 5+735 Rów 7 

3 6+559 Rów 6 

4 7+334 Rów 6D 

5 7+810 Rów 18 

6 7+655 Kanał Piaseczyński 

7 9+470 Rów B 

8 10+048 Rów BN1 

9 11+270 Rów A-6 

11 11+440 Rów A 

12 13+660 Rów G-35 

13 13+925 Rów M (Struga) 

14 14+060 Rów 2 

15 15+145 Rów BN2 

16 16+460 Rów melioracyjny 

17 17+330 Rzeka Głoskówka 

18 17+570 Rów G2 

19 18+467 Rów G2/1 

20 18+147 G1/1 

21 18+980 Rów G1 
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L.P km przeci ęcia z projektowan ą drog ą 
ekspresow ą S-7 

Nazwa cieku 

22 19+200 Rów G5 

23 21+295 Rzeka Tarczynka 

24 23+032 Rów R-8 

25 25+121 Rów J-47 

26 27+514 Rów R-L5 

27 28+419 Rów R-L6 

 
 
Ponadto projektowana droga ekspresowa przecina sieci infrastruktury technicznej: 

- linie elektroenergetyczne niskiego, średniego i wysokiego napięcia oraz oświetlenie 

uliczne, 

- linie telekomunikacyjne, 

- wodociągi, 

- gazociągi, 

 
 
 

3. ISTNIEJĄCE TERENOWE UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE.  

3.1. Warunki wynikaj ące z miejscowych planów zagospodarowania 

przestrzennego 

W zakresie uwarunkowań wynikających z dokumentów obowiązujących na poziomie 

gmin przeanalizowano zapisy Miejscowych Planów Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP). 

Informacje dotyczące powyższych dokumentów planistycznych przedstawiono w tabelach 

poniżej. 

 

L.p. Miejscowo ść / 
Obszar Uchwała MPZP 

Orientacyjny 
kilometra ż 
drogi S7 z 

obowi ązującym 
MPZP 

Uwagi Przeznaczenie 
terenu 

1. M. St. Warszawa 

UCHWAŁA Nr 
XC/2663/2010 RADY 

MIASTA 
STOŁECZNEGO 

WARSZAWY z dnia 23 
września 2010 r. w 
sprawie uchwalenia 
miejscowego planu 
zagospodarowania 

przestrzennego  
Zachodniego Pasma 

Pyrskiego w rejonie ulicy 
Krasnowolskiej. 

0+000 – 0+760 

Uchwała 
uwzględnia budowę 
drogi ekspresowej 

S7 poprzez 
wskazanie na 

rysunku 
orientacyjnych linii 
rozgraniczających 

 

- Teren trasy 
ekspresowej N-S 

3KD-S (szerokość 
trasy w l. rozgr. 70,0-

100,0 m) 
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L.p. Miejscowo ść / 
Obszar Uchwała MPZP 

Orientacyjny 
kilometra ż 
drogi S7 z 

obowi ązującym 
MPZP 

Uwagi Przeznaczenie 
terenu 

2. 

Gmina Raszyn/ 
Dawidy, Dawidy 
Bankowe, Łady, 
Podolszyn Nowy 

UCHWAŁA Nr 
XXXVI/647/09 RADY 

GMINY RASZYN z dnia 
10 września 2009 r. w 
sprawie miejscowego 

planu 
zagospodarowania 

przestrzennego części 
terenów położonych we 
wsiach Dawidy, Dawidy 

Bankowe, Łady, 
Podolszyn Nowy - 

obszar II. 

1+680 – 1+820 
2+350 – 2+400 

Uchwała nie 
uwzględnia budowy 
drogi ekspresowej 

S7 
 

- Tereny rolnicze 
2R1; 

- Zakaz lokowania 
reklam, wszelkiej 

zabudowy ze 
względu na 

docelową realizację 
dróg w tym Trasy 

N-S. 
 

3. 
Gmina 

Lesznowola/Nowa 
Wola, Zgorzała 

UCHWAŁA Nr 
332/XXVI/2013 RADY 

GMINY LESZNOWOLA 
z dnia 26 marca 2013 r. 
w sprawie uchwalenia 

miejscowego planu 
zagospodarowania 

przestrzennego gminy 
Lesznowola dla części 
obrębu Nowa Wola i 

Zgorzała etap I. 

2+400 – 6+500 

Uchwała 
uwzględnia budowę 
drogi ekspresowej 

S7 poprzez 
wskazanie na 

rysunku 
orientacyjnych linii 
rozgraniczających 

- Teren drogi 
ekspresowej KDS 
(szerokość trasy w 

liniach 
rozgraniczających 

na terenie 
obowiązywania 

planu zmienna, 51 -
76 m); 

– Tereny usług 29U 
(w pobliżu obiektu 

WD-4); 
– Tereny usług 
24U, 25U, 26U 

(tereny pod węzeł 
Zamienie) 

 

4. 
Gmina 

Lesznowola/Nowa 
Wola, Zgorzała 

UCHWAŁA Nr 
58/VII/2003 RADY 

GMINY LESZNOWOLA 
z dnia 16 kwietnia 2003 

r. w sprawie zmiany 
miejscowego planu 
zagospodarowania 

przestrzennego gminy 
Lesznowola dla części 

wsi Nowa Wola i 
Zgorzała - etap III. 

6+500 – 6+780 

Uchwała nie 
uwzględnia budowy 
drogi ekspresowej 

S7 

- Tereny 
mieszkaniowo-

usługowe: 22UM, 
23UM, 24UM, 
27UM, 28UM, 
29UM, 30UM, 

31UM; 
- Tereny 

mieszkalnictwa 
jednorodzinnego 

32MN 

5. 
Gmina 

Lesznowola/Nowa 
Wola, Zgorzała 

UCHWAŁA Nr 
779/LXIII/2002 RADY 

GMINY LESZNOWOLA 
z dnia 4 października 

2002 r. w sprawie 
zmiany miejscowego 

planu 
zagospodarowania 

przestrzennego gminy 
Lesznowola dla wsi 

Nowa Wola i Zgorzała - 
etap IV. 

5+700 – 6+200 

Uchwała nie 
uwzględnia budowy 
drogi ekspresowej 

S7 

- Tereny 
działalności 

gospodarczej 
9UPST; 

- Tereny usługowo 
– mieszkaniowe 
18U/M, 19U/M 
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L.p. Miejscowo ść / 
Obszar Uchwała MPZP 

Orientacyjny 
kilometra ż 
drogi S7 z 

obowi ązującym 
MPZP 

Uwagi Przeznaczenie 
terenu 

6. 

Gmina 
Lesznowola/ 

części obrębu 
Lesznowola i 

Kolonia 
Lesznowola 

UCHWAŁA Nr 
121/X/2011 RADY 

GMINY LESZNOWOLA 
z dnia 29 listopada 2011 
r. w sprawie uchwalenia 

miejscowego planu 
zagospodarowania 

przestrzennego gminy 
Lesznowola dla części 
obrębu Lesznowola i 
Kolonia Lesznowola. 

6+780 – 7+350 

Uchwała 
uwzględnia budowę 
drogi ekspresowej 

S7 poprzez 
wskazanie na 

rysunku 
orientacyjnych linii 
rozgraniczających 

- Teren drogi 
ekspresowej 1KDS, 
(szerokość jezdni 
zmienna zalecana 

2 x 3,5m lub 
3x3,5m + 2,5m pas 
awaryjny + droga 

serwisowa 
jednostronna (6m)); 

- Tereny 
wytwórczości, 

składów i usług z 
zielenią 

towarzyszącą 
10UST (ok. km 

7+300) 

7. 

Gmina 
Lesznowola/ 

części obrębu 
Wilcza Góra 

UCHWAŁA Nr 
122/X/2011 RADY 

GMINY LESZNOWOLA 
z dnia 13 kwietnia 2012 
r. w sprawie uchwalenia 

miejscowego planu 
zagospodarowania 

przestrzennego gminy 
Lesznowola dla części 
obrębu Wilcza Góra. 

7+350 – 8+600 

Uchwała 
uwzględnia budowę 
drogi ekspresowej 

S7 poprzez 
wskazanie na 

rysunku 
orientacyjnych linii 
rozgraniczających 

- Teren drogi 
ekspresowej 1KDS, 
(szerokość jezdni 
zmienna zalecana 

2 x 3,5m lub 
3x3,5m + 2,5m pas 
awaryjny + droga 

serwisowa 
jednostronna (6m)); 

 
Dodatkowo 

częściowe zajęcie 
terenów: 

- tereny zabudowy 
mieszkaniowej 

jednorodzinnej oraz 
usług 4M/U 

- tereny usług oraz 
zabudowy 

mieszkaniowej 
jednorodzinnej 
7U/M, 8U/M, 

- tereny 
wytwórczości, 

składów i usług z 
zielenią 

towarzyszącą 
11UST 
- tereny 

wytwórczości, 
przemysłu, 
składów, 

przetwórstwa 
rolniczego, usług, w 

tym usług 
komunikacyjnych i 

obsługi rolnictwa 13 
UPST14 UPST 

8. 
Miasto i Gmina 

Piaseczno/ część 
wsi Bobrowiec 

UCHWAŁA 
1123/XLVI/2006 RADY 

MIEJSKIEJ W 
PIASECZNIE z dnia 

31.01.2006r w sprawie 
uchwalenia 

miejscowego planu 

7+580 – 7+620 

Uchwała nie 
uwzględnia budowy 
drogi ekspresowej 

S7 

- Tereny zabudowy 
mieszkaniowej 

jednorodzinnej 1MN 
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L.p. Miejscowo ść / 
Obszar Uchwała MPZP 

Orientacyjny 
kilometra ż 
drogi S7 z 

obowi ązującym 
MPZP 

Uwagi Przeznaczenie 
terenu 

zagospodarowania 
przestrzennego części 

wsi Bobrowiec. 

9. 
Miasto i Gmina 

Piaseczno/ część 
wsi Bobrowiec 

UCHWAŁA Nr 
1247/XLII/2009RADY 

MIEJSKIEJ W 
PIASECZNIE z dnia 

16.12.2009r w sprawie 
uchwalenia 

miejscowego planu 
zagospodarowania 

przestrzennego części 
wsi Bobrowiec. 

8+450 – 8+680 

Uchwała nie 
uwzględnia budowy 
drogi ekspresowej 

S7 

- Drogi publiczne 
klasy drogi 

zbiorczej 1KDZ; 
- Tereny usług 1U 

10. 

Gmina 
Lesznowola/ 
część obrębu 
Władysławów 

UCHWAŁA Nr 
123/X/2011 RADY 

GMINY LESZNOWOLA 
z dnia 29 listopada 2011 
r. w sprawie uchwalenia 

miejscowego planu 
zagospodarowania 

przestrzennego gminy 
Lesznowola dla części 
obrębu Władysławów 

8+570 – 9+780 

Uchwała 
uwzględnia budowę 
drogi ekspresowej 

S7 poprzez 
wskazanie na 

rysunku 
orientacyjnych linii 
rozgraniczających 

- Teren drogi 
ekspresowej 1KDS, 
(szerokość jezdni 
zmienna zalecana 

2 x 3,5m lub 
3x3,5m + 2,5m pas 
awaryjny + droga 

serwisowa 
jednostronna (6m)) 

11. 
Miasto Piaseczno 

/ wieś Wola 
Gołkowska 

UCHWAŁA Nr 
329/XIX/99 r. RADY 

MIEJSKIEJ W 
PIASECZNIE z dnia 

29.12.1999 r. w sprawie 
Miejscowego Planu 
Zagospodarowania 

Przestrzennego części 
terenu wsi Wola 

Gołkowska II 

11+020 – 
11+260 

Uchwała nie 
uwzględnia budowy 
drogi ekspresowej 
S7 (rezerwa terenu 

w SUiKZP) 

- Tereny zabudowy 
mieszkaniowej 
ekstensywnej 

jednorodzinnej wraz 
z towarzyszącymi 

usługami 3MN; 
- Tereny zabudowy 

zagrodowej MR; 
-Tereny rolne R. 

12. 

Miasto Piaseczno 
/ część wsi 
Antoninów-
Mieszkowo 

UCHWAŁA Nr 
1403/XLVII/2010 RADY 

MIEJSKIEJ W 
PIASECZNIE z dnia 19 
maja 2010 r. w sprawie 

uchwalenia 
miejscowego planu 
zagospodarowania 

przestrzennego części 
wsi Antoninów - 

Mieszkowo. 

12+660 – 
12+720 

Uchwała 
uwzględnia budowę 
drogi ekspresowej 

S7 poprzez 
wskazanie na 

rysunku część pasa 
drogi 

- Tereny dróg 
publicznych klasy 
drogi ekspresowej 

1KDS, 2KDS. 
 

13. 
Miasto Piaseczno 

/ część wsi 
Szczaki 

UCHWAŁA Nr 
874/XXIX/2008 RADY 

MIEJSKIEJ W 
PIASECZNIE z dnia 17 

grudnia 2008 r. w 
sprawie uchwalenia 
miejscowego planu 
zagospodarowania 

przestrzennego części 
wsi Szczaki. 

15+110 – 
15+410 

Uchwała 
uwzględnia budowę 
drogi ekspresowej 

S7 poprzez 
wskazanie na 

rysunku 
orientacyjnych linii 
rozgraniczających 

- Tereny dróg 
publicznych klasy 
drogi ekspresowej 

1KDS, 
(minimalna 

szerokość w liniach 
rozgraniczających 

(m) 90 m oraz 
część węzła 

komunikacyjnego 
położonego 

częściowo poza 
granicami planu); 
- Teren usług 4U 

 

14. Miasto Piaseczno 
/ część wsi 

UCHWAŁA Nr 
117/VII/2011 RADY 

15+410 – 
16+230 

Uchwała 
uwzględnia budowę 

- Tereny dróg 
publicznych - ulica 
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L.p. Miejscowo ść / 
Obszar Uchwała MPZP 

Orientacyjny 
kilometra ż 
drogi S7 z 

obowi ązującym 
MPZP 

Uwagi Przeznaczenie 
terenu 

Złotokłos MIEJSKIEJ W 
PIASECZNIE z dnia 20 

kwietnia 2011 r. w 
sprawie miejscowego 

planu 
zagospodarowania 

przestrzennego części 
wsi Złotokłos. 

drogi ekspresowej 
S7 poprzez 

wskazanie na 
rysunku 

orientacyjnych linii 
rozgraniczających 

ekspresowa KDS1, 
KDS2,KDS3 

15. 
Miasto Piaseczno 

/ część wsi 
Szczaki 

UCHWAŁA Nr 
315/XV/2003 RADY 

MIEJSKIEJ W 
PIASECZNIE z dnia 23 
października 2003 r. w 
sprawie miejscowego 

planu 
zagospodarowania 

przestrzennego części 
wsi Szczaki gmina 

Piaseczno. 

16+230 – 
17+100 

Uchwała 
uwzględnia budowę 
drogi ekspresowej 

S7 poprzez 
wskazanie na 

rysunku 
orientacyjnych linii 
rozgraniczających 

(częściowa 
zgodność 
przebiegu) 

- Ustala się 
północno - 

zachodnia granice 
planu jako 

pokrywającą się z 
południowo - 

wschodnią linią 
rozgraniczającą 

drogi ekspresowej; 
- Dodatkowo 

zajęcie części 
terenu usług i 
działalności 

gospodarczej 
nieuciążliwej 1U. 

16. Gmina Tarczyn 

UCHWAŁA Nr 
XX/147/03 RADY 

MIEJSKIEJ W 
TARCZYNIE z dnia 30 

grudnia 2003 r. w 
sprawie uchwalenia 
miejscowego planu 
zagospodarowania 

przestrzennego gminy 
Tarczyn, pow. 

Piaseczno, woj. 
mazowieckie. 

16+990 – 
26+740 

Uchwała 
uwzględnia budowę 
drogi ekspresowej 

S7 poprzez 
wskazanie na 

rysunku 
orientacyjnych linii 
rozgraniczających 

(zgodność 
przebiegu na 

odcinku 16+990 – 
19+000, na 

dalszym odcinku 
zmiana przebiegu 

projektowanej trasy 
względem MPZP) 

- W km 16+990 – 
19+000 przebieg 

projektowanej drogi 
zgodny z MPZP 
(KDK1 i KDK2); 
- Dalszy odcinek 

projektowana droga 
zajmuje: 

Tereny zabudowy 
mieszkaniowej 
jednorodzinnej; 

Tereny zabudowy 
zagrodowej; 

Tereny promocji 
gospodarczej; 
Tereny upraw 

rolnych; 
Tereny lasów i 

dolesień 
 

 

 
3.2. Warunki wynikaj ące z decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 
 

W zakresie wymagań narzucanych na drodze decyzji administracyjnych zgodnie z 

decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia znak WOOŚ-

II.4200.11.2011.TS z dnia 22.04.2011r. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Warszawie 

określił warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia a w 

szczególności: 

- warunki prowadzenia robót, organizacji na placu budowy, organizacji i lokalizacji zaplecza 

budowy oraz dróg dojazdowych,  
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- wymagania dotyczące sposobu i okresu wycinki drzew oraz ochrony drzew przeznaczonych do 

adaptacji, 

- wymagania dotyczące terminu rozpoczęcia inwestycji w zakresie prac związanych ze zdjęciem 

warstwy humusu oraz prac z użyciem ciężkiego sprzętu, 

- wymagania dotyczące dopuszczalnych okresów prowadzenia poszczególnych prac tj. 

zasypywanie zbiorników oraz prowadzenie robót w rejonie zabudowy mieszkaniowej, 

- wymagania dotyczące prac konserwacyjnych i utrzymaniowych na etapie eksploatacji drogi, 

- wymagania dotyczące zakresu i okresu prowadzenia monitoringu na etapie eksploatacji drogi, 

- wymagania dotyczące analizy porealizacyjnej. 

W decyzji określono również wytyczne do uwzględnienia w projekcie budowlanym, m.in. 

w zakresie lokalizacji i parametrów ekranów akustycznych, lokalizacji i parametrów obiektów o 

funkcji przejść dla zwierząt, ogrodzenia drogi oraz nasadzeń zieleni.  

 

Zapisy decyzji dotyczące fazy realizacji przedsięwzięcia (pkt. 2 decyzji): 

2.1 Lokalizować zaplecza budowy oraz prowadzić drogi techniczne, zapewniając oszczędne 

korzystanie z terenu i minimalne przekształcenie jego powierzchni. Magazyny, składy 

materiałów i odpadów, bazy transportowe i techniczne w pierwszej kolejności lokalizować 

na terenach już zagospodarowanych. 

2.2 Zaplecze budowy, bazy materiałowe oraz parkingi sprzętu i maszyn lokalizować z dala od: 

2.2.1 dolin rzek i innych cieków powierzchniowych, 

2.2.2 obszarów chronionych, o których mowa w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. 

o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 ze zm.), tj.: 

2.2.2.1 poza Warszawskim Obszarem Chronionego Krajobrazu na odcinkach: od km 7+350 do 

km 7+700, od km 12+900 do km 16+300, od km 21+050 do km 22+050, 

2.2.2.2 poza Obszarem Chronionego Krajobrazu Doliny Rzeki Jeziorki na odcinku od km 

26+700 do km 29+311, 

2.2.3 siedlisk chronionych, o których mowa w załączniku I do Dyrektywy Siedliskowej 

92/43/EWG,tj.: 

2.2.3.1 poza siedliskiem zmiennowilgotnych łąk trzęślicowych 6410 - na odcinku od km 11+870 

do km 11+930; 

2.2.3.2 poza siedliskiem lęgów wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych 91E0 - na 

odcinkach: od km 13+888 do km 14+059, od km 18+375 do km 18+520, od km 17+395 

do km 17+450, od km 21+253 do km 21+321, 

2.2.4 obszarów wrażliwych ze względu na stosunki wodne, 
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2.2.5 terenów leśnych, 

2.2.6 terenów sąsiadujących z zabudową mieszkaniową. 

2.3 Drogi dojazdowe do obsługi placu budowy wytyczać w oparciu o istniejącą sieć szlaków 

komunikacyjnych. Natomiast na obszarach wskazanych w punkcie 2.2. lokalizacja nowej 

drogi dojazdowej jest możliwa wyłącznie w przypadku braku innych rozwiązań logistycznych 

umożliwiających realizację inwestycji na przedmiotowym terenie. 

2.4 Prace budowlane prowadzić wyłącznie przez pojazdy sprawne technicznie, które po 

zakończeniu pracy lub w przypadku awarii odprowadzane będą na miejsce postoju o 

szczelnej nawierzchni uniemożliwiającej przedostanie się zanieczyszczeń 

ropopochodnych do środowiska gruntowo wodnego. 

2.5 W trakcie prowadzenia prac budowlanych ograniczać skutki wtórnego zapylenia poprzez 

zachowanie wysokiej kultury robot, w szczególności: odizolować teren inwestycji 

ogrodzeniem - szczególnie na odcinkach zlokalizowanych w bliskim sąsiedztwie zabudowy 

mieszkaniowej, systematycznie sprzątać plac budowy, zraszać woda plac budowy, 

ograniczając prędkość jazdy pojazdów samochodowych w rejonie budowy, uważnie 

ładować materiały sypkie na pojazdy samochodowe, przykrywać plandekami skrzynie 

załadunkowe samochodów transportujących materiały sypkie. 

2.6 Teren przekształcony w wyniku robot budowlanych (obszar zajęty na zaplecze 

techniczne, drogi tymczasowe itp.) zrekultywować po ich zakończeniu. 

2.7 Składować osobno warstwę ziemi próchnicznej zdejmowaną w trakcie robot, w sposób 

umożliwiający jej ponowne wykorzystanie do tworzenia warstwy urodzajnej na 

późniejszych etapach realizacji przedsięwzięcia lub zapewniający możliwość 

wykorzystania przez inne podmioty. 

2.8 Zabezpieczyć powierzchnię ziemi przed potencjalnymi zanieczyszczeniami poprzez 

tankowanie maszyn roboczych z należytą starannością, magazynowanie zbiorników z 

olejem pod zamykaną wiatą, zabezpieczenie materiałów do budowy drogi ekspresowej, a 

także okresowe (do zakończenia budowy) wyścielenie terenowych stacji obsługi 

samochodów i maszyn roboczych materiałami izolacyjnymi. 

2.9 W przypadku wystąpienia wycieku związków ropopochodnych podczas ewentualnej awarii 

ciężkiego sprzętu budowlanego zanieczyszczoną glebę zebrać i wywieźć w celu 

unieszkodliwienia lub przekazać do utylizacji uprawnionemu podmiotowi. 

2.10 Na wypadek wystąpienia wycieku substancji szkodliwych koniecznym jest, aby 

wykonawca robot budowlanych posiadał odpowiednie sorbenty do strącania 

zanieczyszczeń, zwłaszcza ropopochodnych (np. paliw, smarów) i syntetycznych (np. 

olejów). 

2.11 Odpady będą segregowane i składowane w wydzielonym miejscu, w pojemnikach, a 
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ponadto zostanie zapewniony ich regularny odbiór przez upoważnione podmioty. Odpady 

niebezpieczne, jakie mogą się pojawić w ramach robot budowlanych, będą segregowane 

i oddzielane od odpadów obojętnych i nieszkodliwych, celem wywozu do 

specjalistycznych przedsiębiorstw zajmujących się ich utylizacji Miejsca magazynowania 

odpadów niebezpiecznych muszą zostać oznaczone i zabezpieczone przed wstępem 

osób nieupoważnionych i zwierząt. 

2.12 Ograniczyć do niezbędnego minimum wycinkę roślinności - drzew i krzewów. Drzewa 

nieprzeznaczone do wycinki, znajdujące się w obrębie placu budowy, zabezpieczyć przed 

uszkodzeniem w wyniku prowadzonych prac poprzez osłonę pni i korzeni, w tym 

ograniczyć możliwość mechanicznego uszkodzenia części naziemnej lub podziemnej 

rośliny, a także nie składować materiałów budowlanych i odpadów w zasięgu bryły 

korzeniowej. 

2.13 Odpadowe masy roślinne (części zielone, kora, gałęzie, korzenie) rozdrabniać i kierować 

do kompostowania lub po zebraniu odpowiedniej ilości przekazywać odpowiednim 

podmiotom. 

2.14 Z uwagi na obecność w rejonie inwestycji gatunków ptaków chronionych prawem polskim 

i europejskim, rozpoczęcie inwestycji (zdjęcie humusu i rozpoczęcie prac z udziałem 

sprzętu ciężkiego), przeprowadzić poza sezonem lęgowym ornitofauny, tj. w okresie od 

końca sierpnia do końca lutego. W okresie lęgowym, w miarę postępu prac budowlanych, 

koniecznym jest dokonywać regularnych kontroli ornitologicznych terenu. 

2.15 Prace w bliskim sąsiedztwie drzew i krzewów prowadzić ręcznie, tak aby nie uszkodzić 

ich systemu korzeniowego. Niezbędną wycinkę drzew i krzewów przeprowadzić poza 

sezonem wegetacyjnym, tj. w terminie od września do lutego. Ponadto wycinka drzew 

winna być poprzedzona szczegółową inwentaryzacją - drzewa przewidziane do wycięcia 

trzeba szczegółowo skontrolować w zakresie zasiedlania ich przez chronione gatunki 

owadów i inne prawnie chronione rośliny, zwierzęta i grzyby, a w przypadku ich 

zidentyfikowania podjąć działania wynikające z ochrony gatunkowej. 

2.16 Przed przystąpieniem do wycinki drzew i robót ziemnych przenieść stanowisko pachnicy 

dębowej (Osmodermia eremita), kolidujące m.in. z terenem budowy przedsięwzięcia ok. 

km 12+950. 

2.17 Straty w zieleni uzupełnić poprzez wprowadzenie nowych nasadzeń oraz nasadzeń 

dogęszczających drzew i krzewów, biorąc pod uwagę uwarunkowania siedliskowe, 

techniczne, wskazania związane z architekturą krajobrazu i ochrony zabytków, jak 

również wymogi bezpieczeństwa. 

2.18 Wprowadzić rozwiązania zabezpieczające cieki i zbiorniki wodne przed zasypaniem lub 

zanieczyszczeniem substancjami chemicznymi pochodzącymi z robot budowlanych. 
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2.19 Prace związane z zasypywaniem zbiorników wodnych prowadzić poza okresem lęgów lub 

sezonowych migracji płazów, tj. poza okresem od początku marca do końca maja oraz 

od polowy września do polowy października, a także pod nadzorem herpetologa. Plac 

budowy w rejonie miejsc masowych migracji płazów odpowiednio zabezpieczyć przed 

ich wtargnięciem. Podczas prowadzenia prac budowlanych unikać tworzenia się zastoisk 

wodnych umożliwiających składanie skrzeku przez płazy. W razie konieczności płazy 

zostaną przeniesione w bezpieczną cześć stawów. 

2.20 W trakcie realizacji przedsięwzięcia podjąć działania zabezpieczające przed 

odprowadzaniem nieoczyszczonych wód z placów budowy. 

2.21 Drogę wyposażyć w biegnące o obu stronach trawiaste rowy o profilu poprzecznym i 

wielkości umożliwiającej skuteczne zbieranie wód opadowych i roztopowych. Z kolei z 

obiektów mostowych wody opadowe i roztopowe odprowadzać kanalizacją deszczową 

wyposażoną w odpowiednio dobrane osadniki zawiesiny mineralnej. 

2.22 Ze względu na występowanie w km 11+200 obszarów chronionych w postaci użytku 

ekologicznego nr 575 w Woli Gołkowskiej, stanowiącego zbiornik wodny z terenem 

przyległym w zabytkowym parku dworskim, zaprojektować zebranie wód opadowych z 

powierzchni jezdni do zbiorników retencyjno-infiltracyjnych. 

2.23 Prace niwelacyjne prowadzić w taki sposób, aby w jak największym stopniu uniknąć 

odwodnienia pobliskich terenów. 

2.24 Zaplecze budowy wyposażyć w sanitariaty, których zawartość będzie usuwana przez 

uprawnione podmioty. 

2.25 W ramach budowy MOP - dla stacji paliw i budynków gastronomicznych zaprojektować 

wykonanie kanalizacji sanitarnej i deszczowej. Ponadto dla budynków gastronomicznych 

zaprojektować kanalizację technologiczną wyposażoną w zewnętrzny separator tłuszczu. 

2.26 Zagospodarowując miejsca obsługi podróżnych zaprojektować zieleń izolacyjno -

dekoracyjną. 

2.27 Prace budowlane w sąsiedztwie zabudowy mieszkaniowej prowadzić wyłącznie w porze 

dziennej (w godzinach od 6 do 22) przy użyciu maszyn budowlanych o najmniejszej 

możliwej mocy akustycznej. 

 

Zapisy decyzji dotyczące fazy sporządzania projektu budowanego (pkt 3 decyzji): 

3.1.  Wykonać ekrany akustyczne w celu ochrony terenów narażonych na hałas w 

następujących lokalizacjach: 

• na odcinku od km 0+740 do km 3+400 o wys. 4,5 in po stronie prawej drogi; 

• na odcinku od km 4+460 do km 7+500 o wys. 6,0 m po stronie prawej drogi; 

• na odcinku od km 7+500 do km 10+750 o wys. 6,0 m po stronie prawej drogi; 



  

   
23 

 
KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7 

NA ODCINKU OD WĘZŁA LOTNISKO NA POŁUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GRÓJCA 

 

 

• na odcinku od km 10+750 do km 11+500 o wys. 6,0 m po stronie prawej drogi; 

• na odcinku od km 13+370 do km 14+260 o wys. 6,0 m po stronie prawej drogi; 

• na odcinku od km 15+040 do km 16+150 o wys. 4,5 m po stronie prawej drogi; 

• na odcinku od km 16+250 do km 17+010 o wys. 4,5 m po stronie prawej drogi; 

• na odcinku od km 17+320 do km 20+300 o wys. 6,0 m po stronie prawej drogi; 

• na odcinku od km 20+540 do km 21+060 o wys. 4,5 m po stronie prawej drogi; 

• na odcinku od km 21 + 180 do km 21+980 o wys. 6,0 m po stronie prawej drogi; 

• na odcinku od km 22+100 do km 23+830 o wys. 4,5 m po stronie prawej drogi; 

• na odcinku od km 25+190 do km 26+100 o wys. 8,0 m po stronie prawej drogi; 

• na odcinku od km 26+600 do km 27+460 o wys. 4,5 m po stronie prawej drogi, 

• na odcinku od km 27+820 do km 29+311 o wys. 4,5 - 8,0 m po stronie prawej 

drogi; 

• na odcinku od km 0+750 do km 1+700 o wys. 4,5 m po stronie lewej drogi; 

• na odcinku od km 3+020 do km 3+220 o wys. 4,5 in po stronie lewej drogi; 

• na odcinku od km 3+200 do km 7+500 o wys. 6,0 in po stronie lewej drogi; 

• na odcinku od km 7+500 do km 8+800 o wys. 6,0 m po stronie lewej drogi; 

• na odcinku od km 9+780 do km 11+500 o wys. 6,0 m po stronie lewej drogi; 

• na odcinku od km 12+120 do km 12+600 o wys. 6,0 in po stronie lewej drogi; 

• na odcinku od km 12+600 do km 13+000 o wys. 6,0 m po stronie lewej drogi; 

• na odcinku od km 15+700 do km 17+630 o wys. 4,5 m po stronie lewej drogi; 

• na odcinku od km 20+000 do km 21+060 o wys. 4,5 in po stronie lewej drogi; 

• na odcinku od km 21 + 180 do km 21+980 o wys. 4,5 m po stronie lewej drogi; 

• na odcinku od km 23+710 do km 24+110 o wys. 4,5 m po stronie lewej drogi; 

• na odcinku od km 25+130 do km 26+400 o wys. 4,5 in po stronie lewej drogi; 

• na odcinku od km 26+400 do km 26+600 o wys. 4,5 m po stronie lewej drogi; 

• na odcinku od km 26+600 do km 27+260 o wys. 4,5 m po stronie lewej drogi; 

• na odcinku od km 27+820 do km 29+311 o wys. 4,5 - 8,0 m po stronie lewej drogi. 

 

3.2. W przypadku zastosowania ekranów przezroczystych umieścić na nich nadruki w formie 

poprzecznych pasów w celu zminimalizowania ryzyka zderzenia z nimi ptaków. 

3.3. Wykonać planowane przedsięwzięcie z materiałów gwarantujących szczelność, 

wytrzymałość i nieagresywność dla środowiska, posiadających niezbędne aprobaty 

techniczne. 

3.4. Zaprojektować i wykonać następujące przejścia dla zwierząt: 

3.4.1. przejście dla zwierząt dużych dołem zespolone z ciekiem w km 23+000, o wys. min. 4,5 m 
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i szer. min. 20,0 m; 

3.4.2. przejścia dla zwierząt średnich w następujących lokalizacjach 

• przejście dla zwierząt średnich dołem zespolone z ciekiem w km 11+440, o wys. min. 3,0 

m i szer. min. półek ziemnych 2 x 3,5 m; 

• przejście dla zwierząt średnich dołem zespolone z ciekiem w km 13+925, o wys. min. 4,0 

m i szer. min. półek ziemnych 2 x 4,0 m; 

• przejście dla zwierząt średnich dołem zespolone z rowem w km 17+330, o wys. min. 3,5 m 

i szer. min. półek ziemnych 2 x 3,5 m; 

• przejście dla zwierząt średnich dołem zespolone z ciekiem w km 21+295, o wys. min. 3,0 

m i szer. min. półek ziemnych 2 x 3,5 in; 

3.4.3. przejścia dla zwierząt małych w następujących lokalizacjach: 

• przejście dla zwierząt małych w km 0+450, o wys. min. 1,5 in i szer. min. 2,0 m; 

• przejście dla zwierząt małych w km 2+200, o wys. min. 1,5 in i szer. min. 2,0 m; 

• przejście dla zwierząt małych w km 4+200, o wys. min. 1,5 in i szer. min. 2,0 m; 

• przejście dla zwierząt małych zespolone z ciekiem w km 6+570, o wys. min. 2,0 m i szer. 

min. półek ziemnych 2 x 1,0 m; 

• przejście dla zwierząt małych w km 8+000, o wys. min. 1,5 m i szer. min. 2,0 m; 

• przejście dla zwierząt małych w km 8+450, o wys. min. 1,5 m i szer. min. 2,0 in; 

• przejście dla zwierząt małych w km 8+860, o wys. min. 1,5 m i szer. min. 2,0 in; 

• przejście dla zwierząt małych zespolone z ciekiem w km 9+470, o wys. min. 1,5 in i szer. 

min. półek ziemnych 2 x 1,0 m; 

• przejście dla zwierząt małych zespolone z ciekiem w km 11+220, o wys. min. 1,5 in i szer. 

min. półek ziemnych 2 x 1,0 m; 

• przejście dla zwierząt małych w km 15+880, o wys. min. 1,5 m i szer. min. 2,0 in; 

• przejście dla zwierząt małych zespolone z rowem w km 17+570, o wys. min. 1,5 in i szer. 

min. półek ziemnych 2 x 1,0 m; 

• przejście dla zwierząt małych zespolone z rowem w km 18+380, o wys. min. 1,5 m i szer. 

min. półek ziemnych 2 x 1,0 m; 

• przejście dla zwierząt małych zespolone z rowem w km 18+970, o wys. min. 1,5 m i szer. 

min. półek ziemnych 2 x 1,0 m; 

• przejście dla zwierząt małych zespolone z rowem w km 19+200, o wys. min. 1,5 m i szer. 

min. półek ziemnych 2 x 1,0 m; 

• przejście dla zwierząt małych w km 20+050, o wys. min. 1,5 m i szer. min. 2,0 m; 

• przejście dla zwierząt małych w km 27+520, o wys. min. 1,5 m i szer. min. 2,0 m; 

• przejście dla zwierząt małych w km 28+740, o wys. min. 1,5 m i szer. min. 2,0 m; 
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3.4.4. przejścia dla płazów: 

•  przejście dla płazów w km 7+000, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 in; 

• przejście dla płazów w km 7+100, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 in; 

• przejście dla płazów w km 11+270, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 11+880, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 11+980, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 12+200, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 12+300, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 12+400, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 12+500, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 in; 

• przejście dla płazów w km 12+600, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 in; 

• przejście dla płazów w km 12+700, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 12+800, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 13+450, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 13+550, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 13+680, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

przejście dla płazów w km 13+780, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 14+090 o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m, zsynchronizowane 

z obiektem pod drogą lokalna, po stronie wschodniej przedsięwzięcia; 

• przejście dla płazów w km 14+170 o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m, zsynchronizowane 

z obiektem pod drogą lokalną po stronie wschodniej przedsięwzięcia; 

• przejście dla płazów w km 14+260 o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m, zsynchronizowane 

z obiektem pod drogą lokalna po stronie wschodniej przedsięwzięcia; 

• przejście dla płazów w km 14+360 o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 zsynchronizowane z 

obiektem pod drogą lokalną, po stronie wschodniej przedsięwzięcia; 

• przejście dla płazów w km 15+140, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 15+280, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 15+420, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 15+650, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 15+750, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 17+200, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 18+000, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m; 

• przejście dla płazów w km 18+100, o wys. min. 1,0 m i szer. min. 1,5 m. 

3.4.5. Drogi serwisowe biegnące równolegle do projektowanej drogi ekspresowej na wysokości 

wyznaczonych przejść dla zwierząt i przepustów wyposażyć w obiekty, o takich samych 
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parametrach technicznych, umożliwiające migrację zwierząt. 

3.4.6. Dla przejść wymienionych w pkt 3.4.1 i 3.4.2 zaprojektować ogrodzenia ochronno-

naprowadzające w miarę możliwości na odcinkach 300 - 500 m w każdą ze stron od osi 

projektowanego przejęcia dla zwierząt. Ogrodzenia powinny mieć wysokość co najmniej 

220 cm w terenach otwartych i 250 cm w terenach leśnych ze zmniejszającą się ku 

dołowi średnicą oczek. W celu ochrony herpetofauny oraz małych zwierząt należy 

zaprojektować odrębne wygrodzenie siatką o parametrach 5 mm x 5 mm i 50 cm 

wysokości (z „przewieszką”), w miarę możliwości na odcinkach 300 – 500 m od każdego 

przejęcia w obie strony. Ogrodzenia winny być zakopywane na głębokość 40-60 cm.  

3.4.7. W przypadku przejść dla dużych i średnich zwierząt zastosować obustronne osłony 

olśnieniowe (ekrany), o wysokości równej co najmniej wysokości ogrodzeń ochronnych 

oraz na długości co najmniej 50 m od krawędzi przejścia w obydwu kierunkach. 

3.4.8. Na odcinkach drogi, na których zostały zlokalizowane przejścia dolne, nie można 

stosować oświetlenia jezdni. 

3.4.9. Konstrukcje przejść dolnych projektować w laki sposób, aby powierzchnie betonowe 

przyczółków były osłonięte warstwą ziemi i gleby, zaś docelowo roślinnością osłonową. 

Nie projektować przy wylotach przejść dla zwierząt obiektów technicznych, takich jak: 

schody, kładki, balustrady, przejścia techniczne itp. 

3.4.10. W przypadku przejść dolnych skarpy oporowe i nasypy przy przyczółkach powinny 

łączyć się płynnie z krawędziami betonowej konstrukcji betonowych przyczółków, 

maksymalnie je osłaniając. 

3.4.11. Ogrodzenia ochronne przy przejściach dolnych prowadzić przy podstawach nasypów i 

skarp oporowych, łącząc je szczelnie z krawędziami przyczółków. 

3.4.12. W przypadku przejść dla zwierząt małych ogrodzenia muszą się łączyć w sposób 

szczelny z czołem lub przechodzić bezpośrednio ponad wlotem przejścia. 

3.4.13. Nie betonować skarp, a w sytuacjach braku innej możliwości umocnienia skarp, 

dopuszczalne jest stosowanie płyt betonowych dużej średnicy oczek (co najmniej 10,0 

cm x 10,0 cm). 

3.4.14. Umacnianie koryt wszelkich cieków wodnych pod powierzchnię przejść dolnych oraz w 

promieniu 50 m od przejścia prowadzić wyłącznie w sytuacjach koniecznych i stosować 

wówczas jedynie materiały naturalne. Nie stosować w tym celu gabionów oraz 

materiałów betonowych. 

3.4.15. Naziemne obiekty związane z siecią odwodnień i inną infrastrukturą lokalizować w 

odległości co najmniej 50 m od zewnętrznej krawędzi przejścia dużego oraz przejść 

średnich dla zwierząt. 

3.4.16. W przypadku, gdy strefę dojścia do przejścia przecinają poprzeczne rowy 
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odwodnieniowe powinny być one skanalizowane na długości obejmującej całą strefę 

dojścia do przejść dużych i średnich, co najmniej 10 m od osi przejść dla małych zwierząt 

w każdym kierunku, natomiast w sytuacji braku możliwości skanalizowania rowów 

zaprojektować skarpy o nachyleniu < 1:3 na wskazanych powyżej odcinkach. 

3.4.17. Przy wylotach przejść dla dużych i średnich zwierząt umieścić większe głazy, w sposób 

uniemożliwiający przejazd pojazdów po powierzchni przejścia 

3.4.18. Dno przepustów dla małych zwierząt pokryć warstwą ziemi mineralnej, w sposób 

umożliwiający utrzymanie wyrównanej powierzchni. 

3.5. Nasadzenia zieleni dogęszczającej wykonywane w ramach środków minimalizujących 

zlokalizować w następujących rejonach planowanej drogi: 

•  po stronie prawej drogi ekspresowej na odcinku od km 24+600 do km 25+100, o 

długości 500 m i szerokości min. 10 m; 

•  po stronie prawej drogi ekspresowej na odcinku od km 25+710 do km 26+110, o 

długości 400 m i szerokości min. 10 m; 

•  po stronie lewej drogi ekspresowej na odcinku od km 25+710 do km 26+170, o 

długości 460 m i szerokości min. 10 m. 

3.6. W ramach realizacji przedsięwzięcia wykonać wygrodzenia placów budowy, w celu 

uniemożliwienia migracji herpetofauny, w określonych lokalizacjach: 

• wygrodzenie po prawej stronie drogi na odcinku od km 6+900 do km 7+250; 

• wygrodzenie po prawej stronie drogi na odcinku od km 11+000 do km 11+300; 

• wygrodzenie po prawej stronie drogi na odcinku od km 12+550 do km 12+700; 

• wygrodzenie obustronne drogi na odcinku od km 15+100 do km 16+000; 

• wygrodzenie obustronne drogi na odcinku od km 17+250 do km 17+650; 

• wygrodzenie obustronne drogi na odcinku od km 17+950 do km 18+150; 

• wygrodzenie po lewej stronie drogi na odcinku od km 27+550 do km 27+750. 

3.7. Szczegółowo przeanalizować problem odprowadzenia wód opadowych, zwłaszcza z 

obiektów mostowych oraz możliwość ich dodatkowego podczyszczenia, ze względu na 

fakt, ze ich odbiornikami będą cieki powierzchniowe. 

3.8. Ponownie przeanalizować problem zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem azotu dla 

przyjętego wariantu rozwiązania drogi - obliczenie przeprowadzić dla horyzontu 

czasowego 2020 r., ponieważ przyjęty do obliczeń horyzont czasowy 2030 r. wydaje się 

niemiarodajny (zbyt oddalony). 

3.9. Przeprowadzić analizę uciążliwości hałasowej dla horyzontu czasowego 2020 r. dla 

przyjętego do realizacji wariantu przebiegu drogi łącznie z przyjęciem odpowiednich 

parametrów ekranów akustycznych i ich lokalizacji, spełniających wymogi standardów 

jakości środowiska. 
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3.10. Uwzględnić taka korektę lokalizacji obiektu WD26, by możliwe było poprowadzenie do niego 

drogi dojazdowej wzdłuż istniejącej ul. Słonecznej. 

 

Zapisy decyzji dotyczące fazy eksploatacji przedsięwzięcia (pkt 4 decyzji): 

4.1. W fazie eksploatacji przedsięwzięcia przejścia dla zwierząt regularnie oczyszczać i 

konserwować, a ponadto przeprowadzać regularne kontrole szczelności wygrodzeń; 

4.2. Po rozpoczęciu eksploatacji przeprowadzić co najmniej pięcioletni monitoring 

wykorzystania przejść przez poszczególne gatunki zwierząt, drożności szlaków migracji oraz 

śmiertelności zwierząt wskutek kolizji z pojazdami, z którego coroczny raport powinien bye 

przedkładany do właściwego Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska. 

4.3. Zapewnić pełną. sprawność zamontowanych w ramach odwodnienia drogi osadników 

zawiesiny mineralnej i separatorów substancji ropopochodnych poprzez regularną kontrolę, 

oczyszczanie i serwisowanie tych urządzeń. 

4.4. Na odcinkach drogi ekspresowej krzyżujących się z ciekami po 100 m z każdej strony 

obiektów mostowych, a także po 100 in z każdej strony przejść dla zwierząt, zakazać 

stosowania herbicydów, na rzecz koszenia Iub ręcznego usuwania roślinności. 

4.5. Przygotować i wdrożyć program monitoringu środowiska dotyczący: hałasu, 

zanieczyszczenia powietrza i gospodarki ściekowej (pod kątem jakości ściekowa 

odprowadzanych do odziomka). 

 

Zapisy decyzji dotyczące obowiązku wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie (pkt 5 
decyzji): 

5.1. Emisji hałasu, wibracji, zanieczyszczeń środowiska gruntowo - wodnego (w tym składu 

chemicznego wód opadowych odprowadzanych do odbiorników), wielkości substancji 

wprowadzany do powietrza oraz skuteczności zastosowanych urządzeń ochrony 

środowiska. Analiza ta powinna zostać sporządzona po upływie 12 miesięcy od dnia 

oddania obiektu do użytkowania i przedstawiona odpowiedniemu organowi w terminie 18 

miesięcy od dnia oddania obiektu do użytkowania, 

5.2. Efektywności funkcjonowania przejść dla zwierząt wskazanych w punkcie 3.4.1, 3.4.2, 

3.4.3 i 3.4.4 niniejszego postanowienia. Analiza ta powinna zostać sporządzona po upływie 

12 miesięcy od dnia oddania obiektu do użytkowania i przedstawiona odpowiedniemu 

organowi w terminie 24 miesięcy od dnia oddania obiektu do użytkowania. 

3.3. Warunki środowiskowe terenu. 

Zgodnie z podziałem fizycznogeograficznym Polski, analizowany odcinek drogi S-7 

położony jest w prowincji Niż Środkowoeuropejski, podprowincji Niziny Środkowopolskie, 

regionie Nizina Środkowomazowiecka i mezoregionie Równina Warszawska.  
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Obszar, w którym przebiega projektowana inwestycja położony jest w dorzeczu Wisły. 

Poszczególne gminy na przebiegu inwestycji należą do następujących zlewni: 

- gmina Raszyn – zlewnia Bzury, 

- gmina Lesznowola – zlewnia Utraty i Jeziorki, 

- gminy Piaseczno, Tarczyn i Grójec – zlewnia Jeziorki, 

W rejonie inwestycji nie występują ujęcia wód powierzchniowych ani granice stref 

ochronnych tych ujęć. Większość rzek prowadzi wody klasy czystości IV i V, tj. niezadowalającej 

oraz złej jakości. 

Budowę geologiczną badanego terenu tworzą utwory czwartorzędowe z dominacją 

piasków oraz mułków wodnolodowcowych z dużymi płatami gliny zwałowej. Doliny rzeczne 

wypełnione są natomiast piaskami rzecznymi, piaskami humusowymi, a miejscami występują 

mady i torfy. W rejonie badań wody podziemne występują w utworach czwartorzędowych i 

trzeciorzędowych. Inwestycja znajduje się w granicach Głównego Zbiornika Wód Podziemnych 

(GZWP 215A). Wody poziomu czwartorzędowego charakteryzują się średnią oraz złą jakością. 

Związane jest to z tym, że poziom ten posiada znikomą izolację i dodatkowo w regionie 

występują ogniska zanieczyszczeń. W związku z powyższym stopień zagrożenia wód poziomu 

czwartorzędowego jest bardzo wysoki. Inaczej jest w przypadku wód poziomu 

trzeciorzędowego, dla których określono bardzo niski stopień zagrożenia. Wody te zalegają 

głęboko i są dobrze izolowane. W sąsiedztwie inwestycji nie występują ujęcia wód podziemnych 

ani tez granice stref ochronnych tych ujęć. 

Obszar planowanej inwestycji wg klimatycznego podziału Polski należy do regionu 

klimatycznego mazowiecko-podlaskiego. Klimat ma charakter przejściowy pomiędzy morskim a 

kontynentalnym. Średnie roczne temperatury wahają się od 7,1°C do 8,0°C, a przeciętne opady 

wynoszą 450-600mm i są niższe od średniej krajowej o 50mm. Niski poziom opadów powoduje 

w okresie wegetacji roślin znaczny deficyt wilgoci. 

Analizowany obszar pokryty jest głównie glebami lekkimi wytworzonymi z piasków 

luźnych bądź słabo gliniastych. Na terenie inwestycji dominują gleby bielicowe, brunatne 

(zaliczane do III i IV klasy), mułowo-bagienne oraz torfowe i murszowe. Wśród form 

użytkowania terenu użytki rolne stanowią 76%, pozostałą część stanowią głownie lasy i tereny 

zurbanizowane. Tereny w otoczeniu projektowanej drogi stanowią miejsce bytowania zwierząt. 

Jest to zarówno zwierzyna gruba (łoś, dzik, sarna), jak i drobna (zając, lis, kuna, jenot, bóbr) 

oraz płazy i gady. Nie stwierdzono kolizji przebiegu projektowanej drogi z korytarzami 

ekologicznymi o znaczeniu krajowym i międzynarodowym. Projektowana droga przecina 

natomiast lokalne szlaki migracji zwierząt. 
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3.4. Warunki wynikaj ące z ochrony konserwatorskiej terenu. 

Przebieg projektowanej drogi nie koliduje z lokalizacją żadnego zabytkowego obiektu 

architektury i budownictwa objętego ochroną konserwatorską. Niemniej jednak przy realizacji 

inwestycji powinny być przestrzegane przepisy o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami. Art. 

32, ust. 1 Ustawy z dn. 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. 

Nr 162, poz. 1568) stanowi: 

„Kto, w trakcie prowadzenia robót budowlanych lub ziemnych, odkrył przedmiot, co do 

którego istnieje przypuszczenie, iż jest on zabytkiem, jest obowiązany: 

1) wstrzymać wszelkie roboty mogące uszkodzić lub zniszczyć odkryty przedmiot; 

2) zabezpieczyć, przy użyciu dostępnych środków, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia; 

3) niezwłocznie zawiadomić o tym właściwego wojewódzkiego konserwatora zabytków, a 

jeśli nie jest to możliwe, właściwego wójta (burmistrza, prezydenta miasta).” 

W bezpośredniej bliskości inwestycji znajduje się zabytkowy obiekt w postaci Zespołu 

dworsko-parkowego w Woli Gołkowskiej. Zespół tworzą dwór murowany z XVIII w. Dawny dom 

ogrodnika z 1843r. oraz park krajobrazowy skomponowany w XVIII w. (Numer w rejestrze 

zabytków A-1629 z 1997.06.10). Pozostałe obiekty zabytkowe oddalone są, co najmniej 500m 

od projektowanej drogi. 

W obrębie analizowanej inwestycji zlokalizowano stanowiska archeologiczne, które 

kolidują lub leżą w bezpośredniej bliskości projektowanej drogi. Zidentyfikowano kolizję z 

następującymi stanowiskami archeologicznymi (nr AZP): 60-66/58, 60-66/51, 60-66/47, 60-

65/28, 60-65/8, 60-65/6, 61-65/37, 61-65/48, 61-65/53. Ponadto w bezpośrednim sąsiedztwie 

znajduje się kilkanaście zidentyfikowanych stanowisk archeologicznych. 

Zgodnie z opinią Mazowieckiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków z dn. 

03.04.2014r. znak WA 5183.12.26.2013 w zakresie dotyczącym zabytków archeologicznych 

MWKZ podtrzymał stanowisko zawarte w decyzji Nr 41/2013 z dnia 17 stycznia 2013r. (WA 

5183.20.13.2012) tj. nałożył następujące obowiązki: 

1. Wykonanie weryfikacyjnych, archeologicznych badań powierzchniowych w pasie o 

szerokości 300m od osi planowanej drogi; 

2. Wytypowanie stanowisk archeologicznych (ujawnionych w trakcie badań 

weryfikacyjnych oraz znajdujących się w ewidencji MKWZ) bezpośrednio narażonych 

na zniszczenie przez inwestycję i przebadanie ich wykopaliskowo; 

3. W trakcie realizacji inwestycji – na całym jej odcinku- należy zapewnić stały nadzór 

archeologiczny (na etapie robot ziemnych), w celu zadokumentowania reliktów 

starożytnego osadnictwa, nie ujawnionych podczas badań weryfikacyjnych. 
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Na wykonanie badań, o których mowa w pkt. 1 powyżej, Mazowiecki Wojewódzki Konserwator 

Zabytków zezwolił decyzją Nr 1012/2013 z dnia 04 września 2013r. (WA 5161.15.5.2013). 

Badania te zostały wykonane. 

3.5. Warunki geologiczne terenu. 

Na potrzeby Koncepcji programowej wykonano Dokumentację geologiczno-inżynierską 

dla określenia warunków geologiczno-inżynierskich budowy przedmiotowego odcinka drogi 

ekspresowej. W wyniku wykonanych prac terenowych oraz badań laboratoryjnych dokonano 

rozpoznania podłoża budowlanego w obrębie projektowanych obiektów inżynierskich oraz 

korpusu drogowego. W miejscu lokalizacji inwestycji występują zróżnicowane warunki 

geologiczno-inżynierskie: 

• Przypowierzchniowa warstwa podłoża zbudowana jest z humusu oraz lokalnie nasypów. 

• Podłoże gruntowe zbudowane jest: z glin zwałowych lodowcowych, utworów 

zastoiskowych reprezentowanych przez pyły, z piasków i żwirów wodnolodowcowych lub 

humusowych oraz miejscowo z utworów organicznych. 

• Utwory spoiste występują w stanie od miękkoplastycznego do półzwartego.  

• Grunty niespoiste występują w stanie luźnym, średniozagęszczonym oraz 

zagęszczonym. 

• Zestawienie wykonanych otworów, w których stwierdzono występowanie utworów 

słabonośnych, przedstawiono w punkcie 5.4, a zasięg ich występowania, wzdłuż 

projektowanej inwestycji, przedstawiono na mapie geologiczno – inżynierskiej. 

• Na obszarze prowadzonych badań stwierdzono występowanie od jednego do sześciu 

poziomów wód podziemnych.  

• Z przeprowadzonego hydrogeologicznego wywiadu terenowego wynika, że poziom wód 

podziemnych może się wahać, w stosunku do stanu obecnego, do około ± 4 m. 

• W lokalnych zagłębieniach terenu może się utrzymywać woda powierzchniowa. 

• Średnia głębokość przemarzania gruntów, na rozpatrywanym terenie, wynosi około 1,0 

m p.p.t. 

 

Wnioski z przeprowadzonych badań są następujące: 

• Rozpoznana budowa geologiczna podłoża generalnie stwarza złożone warunki dla 

posadowienia obiektów inżynierskich.  

• Korpus drogowy projektowanej obwodnicy przebiega przez obszary z przewagą 

występowania prostych warunków gruntowych, które stanowią około 52,6 %. Warunki 

złożone stanowią około 46,2 % planowanej obwodnicy.  
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• Naruszenie naturalnej struktury występujących gruntów spoistych a w szczególności 

pyłów i piasków gliniastych może łatwo doprowadzić do uplastycznienia podłoża 

spoistego. Z tych względów podłoże to należy bardzo starannie chronić przed 

rozmakaniem i przemarzaniem. 

 

4. UKSZTAŁTOWANIE TRASY DROGOWEJ. 

4.1. Układ komunikacyjny 

Droga krajowa nr 7 Gdańsk-Rabka leży w ciągu tras europejskich E28 (na odcinku z 

Trójmiasta do Elbląga) i E77 (od Elbląga na południe). Planowany do budowy, 29 kilometrowy 

odcinek tej drogi, objęty niniejszym opracowaniem stanowi południowy wylot z Warszawy od 

granic miasta do obwodnicy Grójca. Projektowana trasa na przedmiotowym odcinku powiązana 

jest z istniejąca siecią dróg publicznych poprzez sześć węzłów drogowych: 

- Węzeł „Zamienie” – powiązanie z ul. Karczunkowską, ul. Dawidowską/Starzyńskiego oraz 

planowaną trasą Janczewice-Zamienie-Mysiadło 

- Węzeł „Lesznowola” – powiązanie z nowym przebiegiem drogi wojewódzkiej nr 721 

- Węzeł „Antoninów” – powiązanie z projektowaną drogą gminną  

- Węzeł „Złotokłos” – powiązanie z ul. Mrokowską – droga powiatowa nr 2846W 

- Węzeł „Tarczyn Północ” – powiązanie z ul. Piaseczyńską - droga wojewódzką nr 876  

- Węzeł „Tarczyn Południe” – powiązanie z istniejącą drogą krajową nr 7 

Skrzyżowania z pozostałymi istniejącymi drogami przecinającymi projektowaną trasę, 

realizowane są w postaci dwupoziomowych skrzyżowań bez powiązania z drogę ekspresową. 

4.2. Ukształtowanie terenu i zieleni 

Przedmiotowa inwestycja – budowa dwujezdniowej drogi ekspresowej, będzie miała 

znaczący wpływ na rzeźbę terenu. W istniejącym krajobrazie pojawią się nowe elementy, takie 

jak nasypy, wykopy, obiekty mostowe, rowy i zbiorniki retencyjne, ekrany akustyczne itp.. 

Projektowana trasa w przeważającej części przebiegać będzie w nasypach dochodzących w 

rejonie obiektów inżynierskich do 8 m. Powstała różnica wysokości pomiędzy stanem 

projektowanym i istniejącym wymagać będzie budowy skarp nasypów i wykopów w zależności 

od różnicy wysokości: 

• pochylenie skarp nasypów  - H ≤ 2m   - 1:3 

• pochylenie skarp nasypów  - H ≥ 2m   -  1:1,5 

• pochylenie skarp wykopów - H ≤ 1m  -  1:3 

• pochylenie skarp wykopów - 1m ≤ H ≤ 2m  -  1:2 
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• pochylenie skarp wykopów - H ≥ 2m  -  1:1,5 

 
Zgodnie z postanowieniami decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla niniejszej 

inwestycji zaproponowano wprowadzenie nasadzeń zieleni o różnym charakterze. Nasadzenia 

te będą miały na celu pełnienie różnorakich funkcji. Zaplanowano m.in. wprowadzenie 

zadrzewień i zakrzewień o funkcji izolacyjno-osłonowej, estetycznej, uzupełniającej oraz przy 

przejściach dla zwierząt. 

Nasadzenia izolacyjno–osłonowe oraz uzupełniające, przewidziane w terenie otwartym 

pozbawionym zadrzewień, zaprojektowano na odcinkach przewidzianych w decyzji  

o środowiskowych uwarunkowaniach. Zieleń estetyczną (o dominującej funkcji dekoracyjnej) 

zaprojektowano na obszarze Miejsc Obsługi Podróżnych, Obwodu Utrzymania Drogowego oraz 

w przestrzeni pomiędzy łącznicami węzłów drogowych. Roślinność w rejonie przejść dla 

zwierząt zaprojektowano w postaci zagospodarowania bezpośredniego otoczenia obiektów,  

w formie zieleni osłaniającej elementy konstrukcji a także w formie pasów zieleni 

naprowadzającej zlokalizowanych wzdłuż ogrodzenia. 

Przy doborze gatunkowym należy kierować się niewielkimi wymaganiami siedliskowymi, 

wysoką tolerancją na niekorzystne warunki atmosferyczne jak i siedliskowe (niskie temperatury, 

okresowe susze, zanieczyszczenia powietrza i gleby) oraz niewielkie wymagania pielęgnacyjne, 

a co za tym idzie charakteryzujące się niskimi kosztami utrzymania. Ponadto należy dobrać 

gatunki optymalne do lokalnych warunków środowiskowych na podstawie analizy roślinności 

rzeczywistej i potencjalnej poszczególnych odcinków drogi. W przypadku przejść dla zwierząt 

dodatkowo warto wziąć pod uwagę potencjał żerowy poszczególnych gatunków (przyciąganie 

zwierząt w rejon przejść).  

Do realizacji nasadzeń zieleni wzdłuż drogi powinno się dobierać wyłącznie gatunki 

rodzime. Wyjątek stanowi dobór roślin do obsadzenia MOP i OUD, gdzie dopuszcza się 

uwzględnienie również obcych gatunków roślin ozdobnych (z wyłączeniem gatunków silnie 

ekspansywnych). 

Nasadzenia zaprojektowano w taki sposób, aby nie stwarzały one zagrożeń dla 

bezpieczeństwa ruchu  i nie ograniczały widoczności użytkownikom drogi.  

Niniejsza koncepcja wprowadzenia nowych nasadzeń przewiduje w miarę możliwości 

zachowanie i adaptacje jak największej ilości drzew i krzewów istniejących oraz ich ochronę 

podczas budowy 
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5 PROJEKTOWANE OBIEKTY I URZ ĄDZENIA BUDOWLANE.  

5.1 Obiekty drogowe. 

5.1.1 Podstawowe parametry techniczne. 

W ramach niniejszej inwestycji przewiduje się budowę drogi ekspresowej o długości ok. 

29 km, budowę równoległych dróg lokalnych i dojazdowych oraz przebudowę odcinków 

istniejących dróg publicznych (drogi krajowe, wojewódzkie, powiatowe i gminne) kolidujących  

z projektowanym przebiegiem drogi ekspresowej. Poniżej przedstawiono parametry techniczne 

projektowanych dróg: 

 
DROGA EKSPRESOWA S-7 

• klasa techniczna drogi    - S 

• prędkość projektowa    - Vp = 100 km/h 

• prędkość miarodajna    - Vm = 120 km/h  

• kategoria ruchu     - KR-6 

• obciążenie nawierzchni    - 115 kN/oś 

• liczba jezdni     - 2 

• liczba pasów ruchu jezdni    - 3 (odc. w. „Lotnisko” – w. .„Lesznowola”)  

        - 2 (odc. w. .„Lesznowola” – gr. opr.) 

• szerokość pasa ruchu    - 3,50 m 

• szerokość pasa dzielącego wraz z opaskami - 5,0 m -12,00 m  

• pasy awaryjne     - 2 x 2.5 m 

• pochylenie poprzeczne    - 2,5 % 

• pas technologiczny     - 3,0 m  

 

DROGI KLASY GŁÓWNEJ 

• klasa techniczna drogi   - G 

• prędkość projektowa    - Vp = 60 km/h 

• kategoria ruchu    - KR-5 

• obciążenie nawierzchni   - 115 kN/oś 

• liczba pasów ruchu jezdni    - 2 

• szerokość pasa ruchu   - 2x3,5  m 

• pochylenie skarp nasypów i wykopów - 1:1,5 

 
DROGI KLASY ZBIORCZEJ 

• klasa techniczna drogi   - Z 

• prędkość projektowa    - Vp = 60 km/h 

• kategoria ruchu    - KR-2, KR-3, KR-4, KR-5 
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• obciążenie nawierzchni   - 115 kN/oś 

• liczba pasów ruchu jezdni    - 2 

• szerokość pasa ruchu   - 2x3,0m ÷ 3,50m 

• pochylenie skarp nasypów i wykopów - 1:1,5 

 
DROGI KLASY LOKALNEJ  

• klasa techniczna drogi   - L 

• prędkość projektowa    - Vp = 40 km/h 

• kategoria ruchu    - KR-2, KR-3  

• obciążenie nawierzchni   - 115 kN/oś 

• liczba pasów ruchu jezdni    - 2 

• szerokość pasa ruchu   - 2X 2,75m÷3,0m 

• pochylenie skarp nasypów i wykopów - 1:1,5 

 
DROGI KLASY DOJAZDOWEJ  

• klasa techniczna drogi   - D 

• prędkość projektowa    - Vp = 30,40 km/h 

• kategoria ruchu    - KR-1 

• obciążenie nawierzchni   - 100 kN/oś 

• liczba pasów ruchu jezdni    - 2 

• szerokość pasa ruchu   - 2X2,5m ÷ 2,75m 

• pochylenie skarp nasypów i wykopów - 1:1,5 

 

5.1.2 Przebieg trasy w planie.  

Przebieg drogi ekspresowej S-7 zaprojektowano na podstawie wariantu II przebiegu 

trasy w pobliżu miejscowości Antoninów według podwariantu C po KOPI zgodnie z 

Dokumentacją projektową wykonaną na wcześniejszym etapie inwestycji tj. Studium Techniczno 

– Ekonomiczno – Środowiskowym południowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w 

kierunku Grójca. Dla wariantu tego wydana została w dniu 22.04.2011 r. Decyzja o 

środowiskowych uwarunkowaniach znak WOOŚ-II.4200.11.2011.TS.  

Początkiem opracowania jest włączenie projektowanej dwujezdniowej drogi  

w istniejący węzeł „Lotnisko" (km 0+300 m). Projektowana trasa w przeważającej części 

prowadzona jest całkowicie nowym korytarzem. W miejscowości Zamienie zaprojektowano 

węzeł „Zamienie" stanowiący powiązanie z istniejącą ul. Karczunkowską  

i ul. Dawidowską/Starzyńskiego oraz planowaną trasą Janczewice-Zamienie-Mysiadło 

(obwodnica Lesznowoli 2x2 pasy ruchu). Za miejscowością Nowa Wola planowany jest węzeł 

„Lesznowola" w miejscu przyszłego skrzyżowania z projektowaną drogą nr 721. W miejscowości 

Wola Gołkowska planowany jest węzeł „Antoninów" w miejscu przyszłego skrzyżowania z drogą 

gminną. W miejscowości Szczaki planowany jest węzeł „Złotokłos" w miejscu istniejącego 
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skrzyżowania z drogą nr 2846W. W miejscowości Grzywaczówka planowany jest węzeł 

„Tarczyn Północ" w miejscu istniejącego skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 876.  

W miejscowości Kopana planowany jest węzeł „Tarczyn Południe" w miejscu połączenia  

z istniejącą drogą krajową nr 7. Od węzła „Tarczyn Południe" projektowana trasa biegnie po 

starym śladzie drogi nr 7. 

Koniec opracowania znajduje się w km 29+622.61 na początku obwodnicy Grójca w 

ciągu istniejącej drogi ekspresowej S-7.. 

Najmniejsza wartość zastosowanego promienia łuku w planie wynosi 1 000 m.. 

5.1.3 Przebieg trasy w profilu podłużnym.  

Niweleta drogi ekspresowej została zaprojektowana jako wspólna dla obydwu 

projektowanych jezdni, została poprowadzona po krawędziach opasek wewnętrznych przekroju 

drogi ekspresowej tj. w odległości 0,5 m od krawędzi nawierzchni bitumicznej. Przy 

projektowaniu niwelety kierowano się zasadą dostosowania jej przebiegu do ukształtowania 

terenu przy jednoczesnym uwzględnieniu następujących uwarunkowań: 

• zachowaniu wymaganych świateł mostów i przepustów, 

• zachowaniu odpowiednich skrajni pionowych w miejscach dwupoziomowych skrzyżowań 

drogi ekspresowej z drogami niższych klas, 

• zachowaniu właściwego pochylenia podłużnego jezdni w obrębie kształtowania rampy 

drogowej w miejscu gdzie następuje zmiana pochylenia poprzecznego jezdni, 

• zachowaniu warunku wymaganej widoczności na zatrzymanie.  

Zastosowane wartości parametrów niwelety są następujące:  

- pochylenia podłużne niwelety     – od 0,3% do 2,95%  

- wartości promieni łuków pionowych wklęsłych   – od 4 500 m. do 35 000 m. 

- wartości promieni łuków pionowych wypukłych  – od 14 000 m. do 40 000 m. 

5.1.4 Przebieg trasy w przekroju normalnym.  

Droga ekspresowa S-7 posiadać będzie dwie niezależne jednokierunkowe jezdnie 

rozdzielone pasem dzielącym. Szerokość każdej jezdni będzie wynosić:  

• na odcinku od węzła „Lotnisko do węzła „Lesznowola” – pasy ruchu 3x3.5 m, pobocze 

awaryjne 2.5 m i opaska wewnętrzna 0.5 m. Szerokość pasa dzielącego łącznie  

z opaskami na tym odcinku wynosić będzie min. 5.0 m. 

• na odcinku od węzła „Lesznowola” do granicy opracowania – pasy ruchu 2x3.5 m, 

pobocze awaryjne 2.5 m i opaska wewnętrzna 0.5 m. Szerokość pasa dzielącego 

łącznie z opaskami na tym odcinku wynosić będzie min. 12.0 m (szerokość uwzględnia 

dobudowę w przyszłości dodatkowego pasa ruchu dla każdego kierunku). 
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Szerokość pasa dzielącego w zależności od potrzeb zostaje zwiększona celem 

spełnienia wymagań Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 14 maja 

1999 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie dotyczących konieczności zachowanie minimalnej odległości widoczności na 

zatrzymanie pojazdu przed przeszkodą. 

Poza koroną drogi ekspresowej znajdują się skarpy nasypów i wykopów, elementy 

odwodnienia drogi oraz pasy technologiczne, które mają na celu zapewnienia możliwości 

dojazdu służbom utrzymującym drogę ekspresową (pielęgnacja, strzyżenie zieleni, konserwacja 

urządzeń odwadniających itp.) Teren drogi ekspresowej, zostanie wygrodzony, za ogrodzeniem 

zlokalizowano pasy zieleni izolacyjnej oraz drogi lokalne i dojazdowe, zapewniające obsługę 

komunikacyjną terenom przyległym do drogi ekspresowej.  

5.1.5 Węzły.  

• Węzeł „Zamienie” – powiązanie z ul. Karczunkowską, ul. Dawidowską/Starzyńskiego 
oraz planowaną trasą Janczewice-Zamienie-Mysiadło 

 
Węzeł zaprojektowano jako częściowo kolizyjny typu WB. Planowana trasa Janczewice-

Zamienie-Mysiadło przebiega nad drogą ekspresową w jej ciągu zaprojektowano zespół 

skrzyżowań: 

- po stronie zachodniej dwupasowe rondo o średnicy zewnętrznej 45m w miejscu przecięcia z 

ul. Dawidowską/Starzyńskiego  

- po stronie wschodniej dwupasowe rondo o średnicy zewnętrznej 65m w odległości ok. 200m 

od drogi ekspresowej w miejscu skrzyżowania łącznic węzła oraz projektowanego łącznika do 

połączenia z istniejącym układem ulicy Karczunkowskiej, Postępu i Dawidowskiej.  

Łącznice węzła zaprojektowano jako jednopasowe, jednokierunkowe, rozdzielone pasem 

dzielącym na ich wspólnym przebiegu. Relacje z łącznic na drogę ekspresową realizowane są 

bezkolizyjnie poprzez manewry włączeń i wyłączeń. Dodatkowo na jezdni zachodniej drogi 

ekspresowej, wydzielono jezdnię zbierająco-rozprawadzającą, w obszarze gdzie będzie 

występować przeplatanie ruchu.  

W węźle występują dwa obiekty mostowe: 

- dwuprzęsłowy wiadukt w ciągu trasy Janczewice-Zamienie-Mysiadło  

- jednoprzęsłowy wiadukt w ciągu łącznic węzła nad ciągiem pieszym i rowerowym oraz drogą 

technologiczną 
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• Węzeł „Lesznowola” – powiazanie z nowym przebiegiem DW 721 

 
Węzeł zaprojektowano jako częściowo kolizyjny typu WB z zespołem dwóch skrzyżowań 

skanalizowanych z sygnalizacją świetlną zlokalizowanych na drodze wojewódzkiej.  

Droga ekspresowa przebiega w poziomie terenu. Na jej zachodniej jezdni wydzielono jezdnię 

zbierająco-rozprowadzającą, z której realizowane są manewry wyłączenia, włączenia i 

przeplatania.  

Łącznice węzła zaprojektowano jako jednokierunkowe dwupasowe i jednopasowe rozdzielone 

pasem dzielącym na ich wspólnym przebiegu. Relacje ruchu najbardziej obciążone (kierunek 

Warszawa – Piaseczno i Piaseczno – Warszawa) prowadzone są poza skrzyżowaniami w 

sposób bezkolizyjny.  

Rozwiązanie węzła nie przewiduje powiązania z istniejącą drogą powiatową (ul. Postępu). 

Ciągłość ul. Postępu zostaje zachowana, przewidziano małą korektę jej przebiegu w planie i 

przeprowadzenie jej pod DW 721 i łącznicami węzła.   

 

• Węzeł „Antoninów” - powiazanie z planowaną drogą gminną wg „Studium układu 

komunikacyjnego Gminy Piaseczno”.  

 

 Węzeł zaprojektowano jako częściowo kolizyjny typu WB. Na drodze ekspresowej relacje 

realizowane są bezkolizyjnie poprzez pasy włączeń i wyłączeń. Na drodze gminnej usytuowano 

dwa ronda jednopasowe o średnicy zewnętrznej 45m: po stronie wschodniej czterowlotowe i po 

stronie zachodniej trójwlotowe.  

Łącznice węzła zaprojektowano jako jednopasowe jednokierunkowe rozdzielone pasem 

dzielącym na ich wspólnym przebiegu.  

 

• Węzeł „Złotokłos” - powiazanie z drogą powiatową 2846W.  

 

Węzeł zaprojektowano jako częściowo kolizyjny WB typ karo. Rozwiązanie przewiduje 

wyniesienie trasy głównej, przejście nad drogą powiatową i budowę jednoprzęsłowego wiaduktu 

w ciągu drogi ekspresowej. Na drodze powiatowej usytuowano dwa skrzyżowania 

skanalizowane oraz wydzielono dodatkowe pasy ruchu dla pojazdów skręcających w lewo. 

Powiazania drogi powiatowej z drogą ekspresową realizowane są poprzez cztery jednopasowe 

jednokierunkowe łącznice.  

 

• Węzeł „Tarczyn Północ” - powiazanie z drogą wojewódzką nr 876.  
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Węzeł zaprojektowano jako częściowo kolizyjny typu WB. Droga wojewódzka przebiega nad 

drogą ekspresową w jej ciągu zaprojektowano dwuprzęsłowy wiadukt. Powiązania z drogą 

ekspresową realizowane są za pomocą łącznic jednopasowych jednokierunkowych 

rozdzielonych pasem dzielącym. Na włączeniu łącznic w drogę wojewódzką zaprojektowano 

skrzyżowania w postaci rond jednopasowych o średnicy zewnętrznej 40m 

Usytuowanie łącznic węzła jest zgodne z wcześniejszym opracowaniem w stadium STEŚ, 

łącznice zlokalizowane są w południowych  ćwiartkach węzła.  

 

• Węzeł „Tarczyn Południe” - powiazanie z istniejącą drogą DK7.  

 

Węzeł zaprojektowano jako częściowo kolizyjny typu WB „trąbka prawa”, ze skrzyżowaniem w 

postaci średniego dwupasowego ronda w miejscu włączenia łącznic do istniejącej drogi krajowej 

DK7.  

Powiązania pomiędzy drogą ekspresowa, a drogą krajową zostały zapewnione przez cztery 

łącznice jednokierunkowe dwupasowe i jednopasowe, które na odcinkach wspólnego przebiegu 

są rozdzielone środkowym pasem dzielącym. Dwie z ww. łącznic przebiegają nad drogą 

ekspresową, w ich ciągu zaprojektowano dwuprzęsłowy obiekt mostowy z podporą w pasie 

dzielącym. 

 

5.1.6 Konstrukcja nawierzchni. 

Przyjęto następujące konstrukcje nawierzchni: 
 
- konstrukcja nawierzchni drogi ekspresowej S-7 - k ategoria ruchu KR-6  

 

Warstwy 
górne 
konstrukcji 
nawierzchni  

warstwa ścieralna, beton cementowy C35/45 (dyblowana i 
kotwiona) 27 cm 

warstwa poślizgowa: geowłóknina - 
podbudowa zasadnicza, mieszanka związana spoiwem 
hydraulicznym C8/10 18 cm 

Warstwy 
dolne 
konstrukcji 
nawierzchni  

podbudowa pomocnicza (warstwa technologiczna), mieszanka 
związana spoiwem hydraulicznym C5/6 15 cm 

warstwa mrozoochronna, grunt niewysadzinowy o CBR ≥ 35% 20 cm 

Podłoże 
gruntowe 
nawierzchni  

Warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem 
hydraulicznym C1,5/2 
G1, G2 
G3 
G4 

 
 
- 

20 cm 
25 cm 

Grunt rodzimy w wykopie lub grunt nasypowy w nasypie 
zakwalifikowany do jednej z grup nośności podłoża od G1 do G4 - 

Razem konstrukcja nawierzchni 80 - 105 cm 
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- konstrukcja nawierzchni dróg  - kategoria ruchu K R-5  

 

Warstwy 
górne 
konstrukcji 
nawierzchni  

warstwa ścieralna, beton asfaltowy SMA 11 4 cm 

warstwa wiążąca, beton asfaltowy AC 16W 8 cm 

podbudowa zasadnicza, beton asfaltowy AC 22P 12 cm 
podbudowa zasadnicza, mieszanka niezwiązana z kruszywem 
C90/3 20 cm 

Warstwy 
dolne 
konstrukcji 
nawierzchni  

podbudowa pomocnicza - warstwa technologiczna, mieszanka 
związana spoiwem hydraulicznym C5/6 15 cm 

warstwa mrozoochronna, grunt niewysadzinowy o CBR ≥ 35% 
G1,  
G2, G3, G4 

 
- 

20 cm 

Podłoże 
gruntowe 
nawierzchni  

Warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem 
hydraulicznym C1,5/2 
G1, G2 
G3 
G4 

 
 
- 

20 cm 
25 cm 

Grunt rodzimy w wykopie lub grunt nasypowy w nasypie 
zakwalifikowany do jednej z grup nośności podłoża od G1 do G4 - 

Razem konstrukcja nawierzchni 59 - 104 cm 
 
 
- konstrukcja nawierzchni dróg  - kategoria ruchu K R-4  

 

Warstwy 
górne 
konstrukcji 
nawierzchni  

warstwa ścieralna, beton asfaltowy AC 11S 4 cm 

warstwa wiążąca, beton asfaltowy AC 16W 6 cm 

podbudowa zasadnicza, beton asfaltowy AC 22P 10 cm 
podbudowa zasadnicza, mieszanka niezwiązana z kruszywem 
C90/3 20 cm 

Warstwy 
dolne 
konstrukcji 
nawierzchni  

podbudowa pomocnicza, mieszanka związana spoiwem 
hydraulicznym C1,5/2 15 cm 

warstwa mrozoochronna, grunt niewysadzinowy o CBR ≥ 35% 
G1,  
G2, G3, G4 

 
- 

20 cm 

Podłoże 
gruntowe 
nawierzchni  

Warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem 
hydraulicznym C1,5/2 
G1, G2 
G3 
G4 

 
 
- 

20 cm 
25 cm 

Grunt rodzimy w wykopie lub grunt nasypowy w nasypie 
zakwalifikowany do jednej z grup nośności podłoża od G1 do G4 - 

Razem konstrukcja nawierzchni 55 - 100 cm 
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- konstrukcja nawierzchni dróg  - kategoria ruchu K R-3  

 

Warstwy 
górne 
konstrukcji 
nawierzchni  

warstwa ścieralna, beton asfaltowy AC 11S 4 cm 

warstwa wiążąca, beton asfaltowy AC 16W 5 cm 

podbudowa zasadnicza, beton asfaltowy AC 22P 7 cm 
podbudowa zasadnicza, mieszanka niezwiązana z kruszywem 
C90/3 20 cm 

Warstwy 
dolne 
konstrukcji 
nawierzchni  

podbudowa pomocnicza, mieszanka związana spoiwem 
hydraulicznym C1,5/2 15 cm 

warstwa mrozoochronna, grunt niewysadzinowy o CBR ≥ 35% 
G1,  
G2, G3, G4 

 
- 

20 cm 

Podłoże 
gruntowe 
nawierzchni  

Warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem 
hydraulicznym C1,5/2 
G1, G2 
G3 
G4 

 
 
- 

20 cm 
25 cm 

Grunt rodzimy w wykopie lub grunt nasypowy w nasypie 
zakwalifikowany do jednej z grup nośności podłoża od G1 do G4 - 

Razem konstrukcja nawierzchni 51 - 96 cm 

 

- konstrukcja nawierzchni dróg  - kategoria ruchu K R-2  
 

Warstwy 
górne 
konstrukcji 
nawierzchni  

warstwa ścieralna, beton asfaltowy AC 11S 4 cm 

warstwa wiążąca, beton asfaltowy AC 16W 8 cm 
podbudowa zasadnicza, mieszanka niezwiązana z kruszywem 
C90/3 20 cm 

Warstwy 
dolne 
konstrukcji 
nawierzchni  

warstwa mrozoochronna, grunt niewysadzinowy o CBR ≥ 25% 
G1,  
G2, G3, G4 

 
- 

22 cm 

Podłoże 
gruntowe 
nawierzchni  

Warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem 
hydraulicznym C1,5/2 
G1, G2 
G3 
G4 

 
 
- 

15 cm 
24 cm 

Grunt rodzimy w wykopie lub grunt nasypowy w nasypie 
zakwalifikowany do jednej z grup nośności podłoża od G1 do G4 - 

Razem konstrukcja nawierzchni 32 – 78 cm 
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- konstrukcja nawierzchni dróg  - kategoria ruchu K R-1  

Warstwy 
górne 
konstrukcji 
nawierzchni  

warstwa ścieralna, beton asfaltowy AC 11S 4 cm 

warstwa wiążąca, beton asfaltowy AC 16W 5 cm 
podbudowa zasadnicza, mieszanka niezwiązana z kruszywem 
C90/3 20 cm 

Warstwy 
dolne 
konstrukcji 
nawierzchni  

warstwa mrozoochronna, grunt niewysadzinowy o CBR ≥ 25% 
G1,  
G2, G3, G4 

 
- 

22 cm 

Podłoże 
gruntowe 
nawierzchni  

Warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem 
hydraulicznym C1,5/2 
G1, G2 
G3 
G4 

 
 
- 

15 cm 
24 cm 

Grunt rodzimy w wykopie lub grunt nasypowy w nasypie 
zakwalifikowany do jednej z grup nośności podłoża od G1 do G4 - 

Razem konstrukcja nawierzchni 29 - 66 cm 
 
- konstrukcja nawierzchni dróg o nawierzchni tłuczn iowej - kategoria ruchu KR-1 (droga 
DD_15 i DD_16) 

 
Warstwy 
górne 
konstrukcji 
nawierzchni  

warstwa ścieralna, tłuczeń kamienny 15 cm 

podbudowa zasadnicza, kruszywo stabilizowane mechanicznie 
0/31,5 15 cm 

Warstwy 
dolne 
konstrukcji 
nawierzchni  

warstwa mrozoochronna, grunt niewysadzinowy o CBR ≥ 25% 
G1,  
G2, G3, G4 

 
- 

22 cm 

Podłoże 
gruntowe 
nawierzchni  

Warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem 
hydraulicznym C1,5/2 
G1, G2 
G3 
G4 

 
 
- 

15 cm 
24 cm 

Grunt rodzimy w wykopie lub grunt nasypowy w nasypie 
zakwalifikowany do jednej z grup nośności podłoża od G1 do G4 - 

Razem konstrukcja nawierzchni 30 - 76 cm 
 
- konstrukcja nawierzchni ścieżek rowerowych  

 
Warstwy 
górne 
konstrukcji 
nawierzchni  

warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 3 cm 

podbudowa zasadnicza, kruszywo stabilizowane mechanicznie 
0/31,5 15 cm 

Podłoże 
gruntowe 
nawierzchni  

Warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem 
hydraulicznym C1,5/2 
G1, G2, 
G3 
G4 

 
 
- 

15 cm 
20 cm 

Grunt rodzimy w wykopie lub grunt nasypowy w nasypie 
zakwalifikowany do jednej z grup nośności podłoża od G1 do G4 - 

Razem konstrukcja nawierzchni 18 - 38 cm 
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- konstrukcja nawierzchni chodników, ci ągów pieszo-rowerowych i pasów dziel ących 

 

Warstwy 
górne 
konstrukcji 
nawierzchni  

warstwa ścieralna z kostki betonowej 8 cm 

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3 cm 
podbudowa zasadnicza, mieszanka niezwiązana z kruszywem o 
uziarnieniu 0/31,5 15 cm 

Podłoże 
gruntowe 
nawierzchni  

Warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem 
hydraulicznym C1,5/2 
G1, G2, 
G3, G4 

 
 
- 

15 cm 
Grunt rodzimy w wykopie lub grunt nasypowy w nasypie 
zakwalifikowany do jednej z grup nośności podłoża od G1 do G4 - 

Razem konstrukcja nawierzchni 26 - 41 cm 
 

5.1.7 Drogi poprzeczne. 

Z uwagi na to, że projektowana droga ekspresowa będzie drogą o ograniczonej 

dostępności, zachodzi konieczność przebudowy wszystkich ciągów komunikacyjnych 

krzyżujących się z nią. Na przecięciach tych dróg przewiduje się budowę dwupoziomowych 

bezkolizyjnych przejazdów nad lub pod drogą ekspresową, bez dostępności do niej (za 

wyjątkiem projektowanych węzłów drogowych).  

Poniżej w tabeli zamieszczono wykaz istniejących dróg poprzecznych, 

przebudowywanych w ramach przedmiotowej inwestycji: 

 

Lp. Nazwa drogi 

km 
przeci ęci
a z drog ą 

S-7 

Nazwa 
obiektu 

mostowe
go 

Zarządca drogi 

Ustal
ona 

klasa 
drogi  

Parametry 
techniczne 
przyj ęte do 

projektowania 
Prędko
ść 

projekt
owa 
Vp 

[km/h] 

Szerok
ość 

jezdni  
[m] 

1 ul. Baletowa 1+161.99 WS-1 

ZARZĄD DRÓG MIEJSKICH w 
WARSZAWIE 

ul. Chmielna 120 
00-801 Warszawa 

Z 60 6,0 

2 
ul. Raszyńska 
(DP2842W) 

4+458.76 WD-4 

ZARZĄD DRÓG POWIATOWYCH w 
PIASECZNIE 

ul. Elektroniczna 4 
05-500 Piaseczno 

Z 60 6.0 

3 
ul. Krasickiego 

(DP 2843W) 
5+511.19 WS-5 

ZARZĄD DRÓG POWIATOWYCH w 
PIASECZNIE 

ul. Elektroniczna 4 
05-500 Piaseczno 

Z 60 7.0 
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Lp. Nazwa drogi 

km 
przeci ęci
a z drog ą 

S-7 

Nazwa 
obiektu 

mostowe
go 

Zarządca drogi 

Ustal
ona 

klasa 
drogi  

Parametry 
techniczne 
przyj ęte do 

projektowania 
Prędko
ść 

projekt
owa 
Vp 

[km/h] 

Szerok
ość 

jezdni  
[m] 

4 
ul. Słoneczna 

(DW 721) 
6+779.94 WS-7 

Mazowiecki Zarząd Dróg 
Wojewódzkich w Warszawie 

ul. Mazowiecka 14 
00-048 Warszawa 

G 60 7.0 

5 
ul. Żwirowa (DP 

2840W) 
8+641.56 WD-7a 

ZARZĄD DRÓG POWIATOWYCH w 
PIASECZNIE 

ul. Elektroniczna 4 
05-500 Piaseczno 

Z 60 7.0 

6 
ul. Gościniec 
(DP 2839W) 

11+013.12 WS-9 

ZARZĄD DRÓG POWIATOWYCH w 
PIASECZNIE 

ul. Elektroniczna 4 
05-500 Piaseczno 

Z 60 7.0 

7 ul. Traktowa 13+003.78 WD-11 
Burmistrz Miasta i Gminy Piaseczno, 

ul. Kościuszki 505-500 Piaseczno 
L 40 6.0 

8 ul. Łanowa 15+039.97 WD-13 
Burmistrz Miasta i Gminy Piaseczno 

ul. Kościuszki 5 
05-500 Piaseczno 

L 40 5.5 

9 
ul. Mrokowska 
(DP 2846W) - 

węzeł Złotokłos 
16+229.63 WD-14 

ZARZĄD DRÓG POWIATOWYCH w 
PIASECZNIE 

ul. Elektroniczna 4 
05-500 Piaseczno 

Z 60 7.0 

10 ul. Szczakowska 17+055.55 WD-15 
Burmistrz miasta Tarczyn  

Ul. Rynek 8A 
05-555 Tarczyn  

L 40 6.0 

11 
ul. Piaseczyńska 

(DP2847W) 
18+837.26 WD-16 

ZARZĄD DRÓG POWIATOWYCH w 
PIASECZNIE 

ul. Elektroniczna 4 
05-500 Piaseczno 

Z 60 6.0 

12 ul. Długa 19+771.95 WD-17 
Burmistrz miasta Tarczyn  

Ul. Rynek 8A 
05-555 Tarczyn  

L 40 5.5 

13 

ul. Piaseczyńska 
(DW 876) - 

węzeł Tarczyn 
Północ 

21+057.82 WD-18  

Mazowiecki Zarząd Dróg 
Wojewódzkich w Warszawie 

ul. Mazowiecka 14 
00-048 Warszawa 

Z 60 7.0 

14 ul. Spacerowa 21+362.34 WS-19 
Burmistrz miasta Tarczyn  

Ul. Rynek 8A 
05-555 Tarczyn  

L 40 6.0 
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Lp. Nazwa drogi 

km 
przeci ęci
a z drog ą 

S-7 

Nazwa 
obiektu 

mostowe
go 

Zarządca drogi 

Ustal
ona 

klasa 
drogi  

Parametry 
techniczne 
przyj ęte do 

projektowania 
Prędko
ść 

projekt
owa 
Vp 

[km/h] 

Szerok
ość 

jezdni  
[m] 

15 ul. Warszawska 22+513.03 WD-21 
Burmistrz miasta Tarczyn  

Ul. Rynek 8A 
05-555 Tarczyn  

L 40 6.0 

16 
ul. Główna (DP 

2837W) 
23+686.5 WD-24 

ZARZĄD DRÓG POWIATOWYCH w 
PIASECZNIE 

ul. Elektroniczna 4 
05-500 Piaseczno 

Z 60 6.0 

17 
Węzeł Tarczyn 
Południe (istn 

DK7) 
24+414.17 WD-25 

GDDKiA Oddział w Warszawie  
ul. Mińska 25 

03-808 Warszawa 
GP 60 

2x7,0 
(pasy 

ruchu) 

18 
ul. Pawłowicka 

(DP 2851W) 
24+304.54 WD-26a 

Burmistrz miasta Tarczyn  
Ul. Rynek 8A 

05-555 Tarczyn  
Z 40 6.0 

19 ul. Graniczna 26+579.65 WD-28 
Burmistrz miasta Tarczyn  

Ul. Rynek 8A 
05-555 Tarczyn  

L 40 5.5 

20 ul. Spacerowa 29+349.81 WD-30 
Burmistrz Miasta i Gminy Grójec,  ul. 
Józefa Piłsudskiego 47, 05-600 Grójec 

L 40 6.0 

 

5.1.8 Drogi lokalne i dojazdowe - obsługa terenu przyległego. 

Obsługa terenu przyległego do drogi ekspresowej została zapewniona przez 

projektowane drogi lokalne i dojazdowe biegnące równolegle do drogi ekspresowej na całym jej 

przebiegu. Przedmiotowe drogi, zostały powiązane z istniejącymi i projektowanymi drogami 

poprzecznymi, tworząc tym samym niezależny, lokalny układ komunikacyjny. 

Zgodnie z założeniami Inwestora, po zrealizowaniu inwestycji ww. drogi zostaną 

przekazane właściwym zarządcom. Poniżej w tabeli zestawiono wszystkie projektowane drogi 

wraz z propozycją przyjęcia kategorii drogi ze względu na funkcję w sieci drogowej  

w rozumieniu Ustawy o drogach publicznych. 

Lp. Nr drogi od km do km 
Klasa 

drogi 

Prędkość 

projektowa 

Vp [km/h] 

Szerokość 

jezdni  

[m] 

Długość 

przebudowy  

[m] 

Proponowana 

kategoria drogi 

ze względu na 

funkcję 

1 DD_1 (P) 0+000,00 0+880,67 D 30 5,00 880,67 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

2 DL_1 (P) 0+000,00 1+577,99 L 40 6,00 1 577,99 droga gminna 

3 DL_3 (P) 0+000,00 1+090,12 L 40 6,00 1 090,12 droga gminna 
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Lp. Nr drogi od km do km 
Klasa 

drogi 

Prędkość 

projektowa 

Vp [km/h] 

Szerokość 

jezdni  

[m] 

Długość 

przebudowy  

[m] 

Proponowana 

kategoria drogi 

ze względu na 

funkcję 

4 DL_6 (P) 0+000,00 1+483,18 L 40 6,00 1 483,18 droga gminna 

5 DL_7 (P) 0+000,00 0+218,02 L 40 6,00 218,02 droga gminna 

6 DL_8 (P) 0+000,00 0+817,49 L 40 6,00 817,49 droga gminna 

7 DL_9 (P) 0+000,00 1+860,86 L 40 6,00 1 860,86 droga gminna 

8 DL_12 (P) 0+000,00 2+379,25 L 40 6,00 2 379,25 droga gminna 

9 DD_2 (P) 0+000,00 1+701,53 D 30 5,50 1 701,53 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

10 DD_3 (P) 0+000,00 0+222,33 D 30 5,50 222,33 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

11 DD_4 (P) 0+000,00 0+328,72 D 30 5,50 328,72 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

12 DD_5 (P) 0+000,00 0+839,17 D 30 5,50 839,17 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

13 DD_7 (P) 0+000,00 0+439,87 D 30 5,50 439,87 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

14 DL_18 (P) 0+000,00 1+002,39 L 40 6,00 1 002,39 droga gminna 

15 DD_8 (P) 0+000,00 0+136,79 D 30 5,50 136,79 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

16 DL_20 (P) 0+000,00 1+886,23 L 40 6,00 1 886,23 droga gminna 

17 DD_9 (P) 0+000,00 0+165,37 D 30 5,50 165,37 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

18 DL_21 (P) 0+000,00 0+968,37 L 40 6,00 968,37 droga gminna 

19 DD_10 (P) 0+000,00 0+281,28 D 30 5,50 281,28 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

20 DL_22 (P) 0+000,00 1+372,59 L 40 6,00 1 372,59 droga gminna 

21 DD_14 (P) 0+000,00 0+377,90 D 30 5,50 377,90 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

22 DD_16 (P) 0+000,00 0+552,74 D 30 5,50 552,74 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

23 DD_18 (P) 0+000,00 0+071,52 D 30 5,50 71,52 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

24 DD_20 (P) 0+000,00 1+187,67 D 30 5,50 1 187,67 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

25 DL_23 (P) 0+000,00 0+712,21 L 40 7,00 712,21 droga gminna 

26 DD_23 (P) 0+000,00 0+836,40 D 30 5,50 836,40 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

27 DD_26 (P) 0+000,00 2+690,83 D 30 5,50 2 690,83 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

28 DL_2 (L) 0+000,00 1+616,73 L 40 6,00 1 616,73 droga gminna 

29 DL_4 (L) 0+000,00 2+566,09 L 40 6,00 2 566,09 droga gminna 

30 DL_10 (L) 0+000,00 1+158,84 L 40 6,00 1 158,84 droga gminna 

31 DL_11 (L) 0+000,00 2+353,92 L 40 6,00 2 353,92 droga gminna 
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Lp. Nr drogi od km do km 
Klasa 

drogi 

Prędkość 

projektowa 

Vp [km/h] 

Szerokość 

jezdni  

[m] 

Długość 

przebudowy  

[m] 

Proponowana 

kategoria drogi 

ze względu na 

funkcję 

32 DL_13 (L) 0+000,00 0+181,97 L 40 6,00 181,97 droga gminna 

33 DL_14 (L) 0+000,00 0+771,55 L 40 6,00 771,55 droga gminna 

34 DL_15 (L) 0+000,00 1+709,77 L 40 6,00 1 709,77 droga gminna 

35 DL_16 (L) 0+000,00 2+242,45 L 40 6,00 2 242,45 droga gminna 

36 DL_17 (L) 0+000,00 1+353,85 L 40 6,00 1 353,85 droga gminna 

37 DL_19 (L) 0+000,00 1+952,32 L 40 6,00 1 952,32 droga gminna 

38 DD_12 (L) 0+000,00 0+403,40 D 30 5,00 403,40 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

39 DD_13 (L) 0+000,00 0+432,73 D 30 5,50 432,73 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

40 DD_15 (L) 0+000,00 0+444,51 D 30 5,50 444,51 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

41 DD_17 (L) 0+000,00 0+154,55 D 30 5,50 154,55 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

42 DD_19 (L) 0+000,00 1+100,68 D 30 5,50 1 100,68 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

43 DD_21 (L) 0+000,00 0+259,61 D 30 5,50 259,61 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

44 DD_22 (L) 0+000,00 1+814,74 D 30 5,50 1 814,74 
droga gminna 
(wewnętrzna) 

45 DZ_1 (L) 0+000,00 0+243,73 Z 60 7,00 243,73 droga gminna 

46 DZ_2 (L) 0+000,00 1+479,83 Z 60 7,00 1 479,83 droga gminna 

47 DZ_3 (L) 0+000,00 2+684,38 Z 60 7,00 2 684,38 droga gminna 

Razem 51 007,14 

5.1.9 Pasy technologiczne. 

Na całym odcinku drogi ekspresowej, po obydwu jej stronach, przewidziano pasy pod 

drogi technologiczne mające na celu zapewnienie możliwości dojazdu, służbom utrzymującym 

drogę ekspresową (pielęgnacja, strzyżenie zieleni, konserwacja urządzeń odwadniających itp.) 

oraz służbom ratowniczym jako dojazd awaryjny.  

Pasy technologiczne zlokalizowane są za rowem odwadniającym, w przypadku gdy rów nie 

występuje u podnóża skarpy. Szerokość pasa wynosi min. 3,0 m., pochylenie poprzeczne 

5%÷10%. Przewiduje się utwardzenie nawierzchni pasów technologicznych płyt ażurowymi z 

otworami wypełnionymi humusem.  
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5.2 Wyposażenie techniczne drogi ekspresowej. 

5.2.1 Urządzenia odwadniające. 

Odwodnienie projektowanej drogi ekspresowej oparto na systemie rowów drogowych, 

uzupełnionych miejscami kanalizacją deszczową. Powierzchniowe odprowadzenie wód 

opadowych i roztopowych przewiduje się przez nadanie nawierzchni odpowiednich spadków 

podłużnych i poprzecznych, umożliwiających sprawny odpływ wody. Dalej woda odprowadzana 

jest do ścieków przykrawędziowych i wpustów drogowych, a następnie przykanalików lub 

kolektorów kanalizacji deszczowej odprowadzających ścieki do projektowanych rowów 

drogowych.  

Rowy drogowe zaprojektowano jako rowy trójkątne i trapezowe. Rowy zostaną 

umocnione w zależności od ich pochylenia podłużnego. 

Ponadto w środkowym pasie dzielącym drogi ekspresowej zaprojektowano drenaż. 

Woda odprowadzana jest do projektowanej kanalizacji deszczowej lub bezpośrednio 

przykanalikiem na umocnioną skarpę rowu. 

Wody opadowe i roztopowe z urządzeń odwadniających kierowane będą do urządzeń 

oczyszczających następnie do zbiorników retencyjnych i do odbiorników (rzek, rowów 

melioracyjnych). 

5.2.2 Miejsca Obsługi Podróżnych. 

Na odcinku objętym opracowaniem, planuje się budowę 2 Miejsc Obsługi Podróżnych 

(MOP) zlokalizowanych w obrębie Karolin PGR, gmina Piaseczno, Powiat Piaseczno:  

• MOP II  - km 13+150 (strona prawa) 

• MOP II  - km 13+150 (strona lewa) 

Miejsca Obsługi Podróżnych zostały wyposażone w równoległe pasy wyłączenia i 

włączenia z drogi ekspresowej S7. 

 

5.2.3 Obwód utrzymania drogi. 

Na przedmiotowym odcinku drogi ekspresowej zaprojektowano Obwód Utrzymania Drogi 

(OUD) w rejonie węzła „Zamienie”.  OUD stanowi zaplecze techniczne i osobowe dla 

kompleksowej obsługi technicznej i utrzymania drogi ekspresowej S7 (na odcinku objętym 

przedmiotem zamówienia) Zadaniem OUD będzie m.in.: 

• bieżąca obsługa techniczna i porządkowa drogi, 

• oznakowanie stałe i tymczasowe na czas realizowania prac porządkowych 

i konserwacyjnych, 

• bieżące remonty i konserwacja, 
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• utrzymanie zimowe, 

• monitoring, ostrzeganie i sterowanie ruchem, 

• utrzymanie zieleni, 

• współdziałanie w usuwaniu skutków sytuacji kryzysowych. 

 

W skład projektowanego zagospodarowania wchodzą następujące elementy::  

- Budynek biurowo-socjalny - obejmujący moduły funkcjonalne A (zaplecze biurowe) i B 

(zaplecze socjalne), 

- Budynek garażowy - obejmujący moduł funkcjonalny C (zaplecze garażowe), 

- Budynek warsztatowy - obejmujący moduł funkcjonalny D (zaplecze warsztatowe), 

- Magazyn na środki zimowego utrzymania drogi - obejmujący moduł funkcjonalny E 

(magazyn na środki zimowego utrzymania drogi), 

- Portiernia - stanowiąca element modułu funkcjonalnego F (przestrzeń magazynowa na 

środki wyposażenia i utrzymania drogi), 

-  Budynek magazynowy z wiatą - obejmujący część modułu funkcjonalnego F (przestrzeń 

magazynowa na środki wyposażenia i utrzymania drogi) wymagającą zamkniętych 

magazynów, 

-  Myjnia - stanowiąca element modułu funkcjonalnego G (obiekty towarzyszące służące 

utrzymaniu OUD),  

- drogi wewnętrzne i place manewrowe, 

- place postojowe dla pojazdów ciężarowych, 

- parkingi dla pojazdów osobowych, 

- stacja transformatorowa, 

- zbiornik wody p-poż zapewniający niezbędny odwód środka gaśniczego 

- stacja pogodowa. 

Cały teren OUD został ogrodzony i oświetlony. 

 

5.2.4 Urządzenia oświetlenia. 

W ramach inwestycji zaprojektowano oświetlenie w obszarze oddziaływania wszystkich 

projektowanych węzłów drogowych oraz oświetlenie pasów włączeń i wyłączeń do MOP a także 

terenu OUD. Pomiędzy oświetlonymi, a nieoświetlonymi odcinkami dróg, przewiduje się 

stosowanie odcinków przejściowych o zmiennym natężeniu oświetlenia. Zostaną także 

odtworzone fragmenty instalacji oświetlenia drogowego na posiadających oświetlenie odcinkach 

przebudowywanych dróg poprzecznych. 
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5.2.5 Urządzenia organizacji i bezpieczeństwa ruchu 

• Stała organizacja ruchu 
 

W ramach niniejszego opracowania wykonano Koncepcję Organizacji Ruchu. Wykonano 

ją w oparciu o warunki wynikające z zapisów zawartych w Rozporządzeniu Ministra 

Infrastruktury z dnia 23.12.2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków 

i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczania na drogach” Dz. U. 220 poz. 2181. Projekt uwzględnia zastosowanie 

następujących elementów organizacji ruchu: 

- znaki poziome, 

- znaki pionowe, 

- tablice i znaki typu E, 

 
• Ogrodzenie  

 
Ze względu na bezpieczeństwo osób podróżujących, ale również i na bezpieczeństwo 

zwierząt migrujących w obszarach przeciętych przez przedmiotową drogą ekspresową S7,  

na całym jej odcinku zaprojektowano ogrodzenia ochronne.  

Wysokość ogrodzenia powinna wynosić 2,50 m. 

5.3 Remont istniejącej drogi krajowej nr 7. 

Zgodnie z wymaganiami Opisu Przedmiotu Zamówienia w ramach opracowania 

Koncepcji programowej, określono zakres niezbędnych robót remontowych na istniejącym 

odcinku drogi krajowej nr 7, który zostanie zastąpiony przez projektowany odcinek S7. 

Przeprowadzona ocena stanu istniejącej nawierzchni wykazała, że odcinek od km 399+800  

do km 404+800 jezdni wschodniej DK7 (obwodnica Tarczyna), znajduje się aktualnie w złym 

stanie technicznym. Stwierdzono liczne spękania, nierówności podłużne, łaty oraz koleiny.  
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W ramach remontu nawierzchni przewidziano naprawę warstw asfaltowych wykazujących zbyt 

małą odporność na odkształcenia. Założono sposób remontu „w głąb”, polegający na wymianie 

warstw istniejącej nawierzchni bez podnoszenia niwelety drogi. Zaprojektowany sposób remontu 

przedstawiono na poniższym schemacie: 

 
Projektowane 
warstwy 
konstrukcji 
nawierzchni  

warstwa ścieralna, beton asfaltowy SMA 11 4 cm 

warstwa wiążąca, beton asfaltowy AC 16W 8 cm 

Istniejące 
warstwy 
konstrukcji 
nawierzchni  

Istniejąca konstrukcja nawierzchni po frezowaniu warstw bitumicznych  
na śr. głębokość 11cm  

5.4 Obiekty inżynierskie.  

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowane zostały wariantowe koncepcje 

obiektów mostowych związanych z budową drogi ekspresowej S-7. Poniżej w tabeli zestawiono 

wszystkie projektowane obiekty z ich podstawowymi parametrami: 
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Tab. nr 1  Zestawienie obiektów na trasie drogi ekspresowej S-7 
 

ODCINEK A 
 

L.p. Obiekt Pikieta ż Przeszkoda Droga na 
obiekcie 

Klasa 
drogi na 
obiekcie 

Szeroko ść Rozpi ętość Kąt 
skosu 

Rodzaj konstrukcji 
koncepcja I / II Posadowienie Kategoria  

geotechn. 

1 WS-1 1+161,995 ul. Baletowa S7 S 20,12 + 17,316 
+17,908m 

26,50m 59,1 

I. belkowa sprężona, 
belka wolnopodparta pośrednie na palach 

wielkośrednicowych 
II 

II. belkowa zespolona, 
belka ciągła 

2 WD-3 2+499,843 droga S7 
droga 

powiatowa 
2841W 

Z 18,69+15,07m 45,0+45,0m 68,0 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

bezpośrednie II 
II. belkowa zespolona, 

belka ciągła 

3 
WD-3a 
węzeł 

Zamienie 

0+155,851 
(km łącznicy 
w kierunku 

S7) 

ścieżka 
rowerowa, 

chodnik, droga 
technologiczna 

łącznica 
węzła 

Zamienie 
- 9,57+9,57m 11,5m 90,0 

I. płytowa żelbetowa, 
swobodnie podparta 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych II 

II. płytowa z belek 
prefabrykowanych typu 

kujan NG, ramowa 

4 WD-4 4+458,757 droga S7, drogi 
lokalne 

droga 
powiatowa 

2842W 
Z 14,48m 26,0 + 37,0 + 37,0 

+ 26,0m 63,1 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

bezpośrednie II 
II. belkowa zespolona, 

belka ciągła 

5 
 WS-5 
węzeł 

Lesznowola  
 5+511,193  

 ul. Krasickiego ( 
droga 

Powiatowa nr 
2843W)  

 S7   S   19,12 + 
19,12m  

 17,384m  83,6  
 I. belkowa żelbetowa  

bezpośrednie II 
II. belkowa zespolona  

6 
WD-6 węzeł 
Lesznowola 5+977,142 

droga S7, ul. 
Postępu 

droga DW 
721 G 11,92+15,42m 

35,0 + 30,0 + 
24,0m 86,2 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

bezpośrednie II 
II. belkowa zespolona 

ciągła 



  

   
53 

 
KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7 

NA ODCINKU OD WĘZŁA LOTNISKO NA POŁUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GRÓJCA 

 

 

 

L.p. Obiekt Pikieta ż Przeszkoda Droga na 
obiekcie 

Klasa 
drogi na 
obiekcie 

Szeroko ść Rozpi ętość Kąt 
skosu 

Rodzaj konstrukcji 
koncepcja I / II Posadowienie Kategoria  

geotechn. 

7 
WD-6a 
węzeł 

Lesznowola 

0+395,701 
(łącznica nr 

6) 
ul. Postępu 

łącznica 
węzła 

Lesznowola 
- 

11,92m 19,00m (łącznica nr 
6) 66,4 

I. belkowa sprężona 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych 

II 
II. belkowa żelbetowa 

0+209,620 
(łącznica nr 

4) 
10,00÷10,27m 19,638m (łącznica 

nr 4) 78,1 
I. belkowa sprężona 

II. belkowa żelbetowa 

8 WS-7 6+780,051 

ul. Słoneczna 
nr 721 (droga 

Wojewódzka nr 
721) 

S7 S 19,20 +17,20m 22,50m 82,7 
I. belkowa sprężona 

bezpośrednie II 
II. belkowa zespolona 

 
ODCINEK B 

 

9 KP-7E 7+570,000 droga S7 
ciąg pieszo-
rowerowy - 

3,5m 30,0 + 30,0m 

90,0 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych II 

4,5m 60,0m 

II. kratownica stalowa z 
pomostem betonowym 

sprężonym, belka 
swobodnie podparta 

10 MS-7B 7+654,967 
kanał 

Piaseczyński,  S7 S 17,85 + 17,20m 9,0m 73,3 

I. z belek 
prefabrykowanych, rama 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych II 

II. płytowa żelbetowa, rama 

11 MD-7C 
0+220,210 
(km drogi 

dojazdowej) 

kanał 
Piaseczyński,  

droga lokalna L 11,80÷12,54m 9,0m 70,9 
I. płytowa żelbetowa, rama 

----- 

12 MD-7D 0+883,830 kanał 
Piaseczyński,  

droga lokalna L 10,54m 9,0m 77,3 
I. płytowa żelbetowa, rama 

----- 

13 WD-7a 8+635,829 droga S7 
droga 

powiatowa 
2840W 

Z 14,48m 22,0 + 22,0m 68,7 

I. belkowa żelbetowa 

bezpośrednie II 
II. płytowa sprężona 
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L.p. Obiekt Pikieta ż Przeszkoda Droga na 
obiekcie 

Klasa 
drogi na 
obiekcie 

Szeroko ść Rozpi ętość Kąt 
skosu 

Rodzaj konstrukcji 
koncepcja I / II Posadowienie Kategoria  

geotechn. 

14 WS-9 11+013,13 

droga 
powiatowa nr 
2839W (ul. 
Gościniec) 

S7 S 16,87+ 16,87m 25,0m 79,2 

I. belkowa sprężona, 
belka wolnopodparta 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych 

II 
II. belkowa zespolona, 

belka ciągła 

15 WS-8 11+441,276 ciek + przejście 
dla zwierząt S7 S 18,92+18,92m 14,5m 90,0 

I. belkowa żelbetowa 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych II II. z belek 

prefabrykowanych , belka 
swobodnie podparta 

16 WD-8a 
0+424,306 
(km drogi 

dojazdowej) 

ciek + przejście 
dla zwierząt droga lokalna L 10,85÷11,41m 14,0m 90,0 

I. z belek prefabrykowanych 
belka swobodnie podparta pośrednie na palach 

wielkośrednicowych II 

II. belkowa żelbetowa 

17 
WD-9c 
węzeł 

Antoninów 
11+605,057 droga S7 droga gminna Z 15,1m 35,0 + 35,0m 90,0 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła pośrednie na palach 

wielkośrednicowych II 
II. belkowa zespolona belka 

ciągła 

18 WD-11 13+003,785 droga S7 
droga gminna 

(ul. 
Szklarniowa) 

L 11,84m 28,5 + 28,5m 89,8 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych  II 

II. z belek 
prefabrykowanych, belka 

ciągła 

19 WS-12 13+924,054 
ciek + przejście 

dla zwierząt 
średnich 

S7, droga 
lokalna S + L 

17,07+17.07+ 
10,02m 20,07m 72,2 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych 

II 
 II. z belek 

prefabrykowanych, 
belka ciągła 

20 WD-13 15+039,973 

droga S7, 
droga lokalna, 

droga 
dojazdowa 

droga gminna L 10,77m 20,65+28,95+ 
28,95+20,65m 84,8 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych 

 
II 
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L.p. Obiekt Pikieta ż Przeszkoda Droga na 
obiekcie 

Klasa 
drogi na 
obiekcie 

Szeroko ść Rozpi ętość Kąt 
skosu 

Rodzaj konstrukcji 
koncepcja I / II Posadowienie Kategoria 

geotechn. 

21 
WD-14 
węzeł 

Złotokłos 
16+229,627 

droga 
powiatowa nr 

2846W 
S7  S 17,0+17,0m 28,0m 88,2 

I. belkowa sprężona, belka 
wolnopodparta pośrednie na palach 

wielkośrednicowych 
 
II II. belkowa zespolona, 

swobodnie podparta 

22 WD-15 17+055,553 droga S7, 
droga lokalna 

droga gminna 
(ul. 

Słoneczna) 
L 11,84m 24,5 + 35,0 + 

35,0m 
67,6 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

bezpośrednie  
II II. belkowa zespolona, 

belka ciągła 

23 PZ-15 17+353,894 

Rzeka 
Głoskówka, 
przejście dla 

zwierząt 
średnich 

S7, drogi 
lokalne S + L 

9,92 + 
23,62+21,789+ 

9,42m 
32,67m 72,7 

I. belkowa sprężona , 
swobodnie podparta  

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych II 

II. belkowa zespolona, 
swobodnie podparta 

24 WD-16 18+837,255 
droga S7, 

droga lokalna 

droga 
powiatowa 
2847W (ul. 

Piaseczyńska
) 

Z 11,84m 
23,0 + 35,0 + 

35,0m 68,3 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych II 

II. belkowa zespolona, 
belka ciągła 

25 WD-17 19+916,289 droga S7, 
droga lokalna 

droga gminna 
(ul. Długa) L 10,77m 25,0 + 42,0 + 

42,0m 41,8 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

bezpośrednie  
II. belkowa zespolona, 

belka ciągła 

26 

WD-18 
węzeł 

Tarczyn 
Północ 

21+057,825 droga S7 
droga 

wojewódzka 
nr 876 

Z 13,6m 38,27(38,32) + 
38,27(41,32)m 74,7 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych II 

II. belkowa zespolona, 
belka ciągła 

27 PZ-19 21+294,237 

Rzeka 
Tarczynka, 

przejście dla 
zwierząt 
średnich 

S7 S 18,92 + 18,92m 
17,65+24,10+ 

17,65m 90,0 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych II II. z belek 

prefabrykowanych, 
belka ciągła 
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L.p. Obiekt Pikieta ż Przeszkoda Droga na 
obiekcie 

Klasa 
drogi na 
obiekcie 

Szeroko ść Rozpi ętość Kąt 
skosu 

Rodzaj konstrukcji 
koncepcja I / II Posadowienie Kategoria  

geotechn. 

28 WS-19 21+362,336 droga gminna S7 S 18,92 + 18,92m 23,20m 90,0 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych 

II II. z belek 
prefabrykowanych, 

belka ciągła 

29 WD-20 22+029,551 droga S7 linia kolejowa 
nr 12 

A+2 11,10m 27,0+27,0m 76,0 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych 

II 
II. belkowa zespolona, 

belka ciągła 

30 WD-21 22+513,05 
droga S7, drogi 

dojazdowe droga gminna L 11,04 22,5+32+32+22,5m 69,8 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła pośrednie na palach 

wielkośrednicowych  
II. belkowa zespolona, 

belka ciągła 
 

ODCINEK C 
 

31 WS-22 23+032,03 
Ciek, przejście 

dla zwierząt 
dużych 

S7 S 17,27+17,27m 21,0m 90,0 

I. belkowa sprężona, belka 
swobodnie podparta 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych II II. z belek 

prefabrykowanych , belka 
swobodnie podparta 

32 WD-22a 0+996,861 
Ciek, przejście 

dla zwierząt 
dużych 

droga 
dojazdowa D 8,92m 21,0m 88,3 

I. belkowa sprężona, belka 
swobodnie podparta bezpośrednie II 

----- 

33 WD-23 0+971,713 
Ciek, przejście 

dla zwierząt 
dużych 

droga 
dojazdowa 

D 9,42 21,0m 90,0 

I. belkowa sprężona, belka 
swobodnie podparta bezpośrednie II 

----- 
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L.p. Obiekt Pikieta ż Przeszkoda Droga na 
obiekcie 

Klasa 
drogi na 
obiekcie 

Szeroko ść Rozpi ętość Kąt 
skosu 

Rodzaj konstrukcji 
koncepcja I / II Posadowienie Kategoria  

geotechn. 

34 WD-24 23+686,499 
droga S7, 

droga 
dojazdowa 

droga 
powiatowa nr 

2837W 
Z 14,51m 31,0 + 31,0 + 

24,0m 77,0 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

bezpośrednie II 
II. belkowa zespolona, 

belka ciągła 

35 

WD-25 
węzeł 

Tarczyn 
Południe 

24+414,169 droga S7 

łącznice 
węzła 

Tarczyn 
Południe 

- 12,10+9,60m 31,5+31,5m 89,7 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła pośrednie na palach 

wielkośrednicowych 
II 

II. belkowa zespolona, 
belka ciągła 

36 WD-26a 25+275,994 

droga S7, 
droga 

dojazdowa, 
droga zbiorcza 

droga 
powiatowa 
2851W (ul. 

Pawłowicka) 

Z 13,54m 31,5 + 45,0 + 45,0 
+ 31,5m 64,6 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

pośrednie na palach 
wielkośrednicowych II 

II. belkowa zespolona, 
belka ciągła 

37 WD-28 26+579,649 

droga S7, 
droga 

dojazdowa, 
droga zbiorcza 

droga gminna L 10,77m 
20,65+21,1+ 
21,1+20,65m 90,0 

I. belkowa sprężona, 
belka ciągła 

bezpośrednie II II. z belek 
prefabrykowanych, 

belka ciągła 

38 KP-29 27+981,851 droga S7 ciąg pieszo-
rowerowy - 3,5m 18,5+21,7m 90,0 

I. belkowa sprężona, belka 
ciągła pośrednie na palach 

wielkośrednicowych II 
II. belkowa zespolona, 

belka ciągła 

39 WD-30 29+351,604 droga S7 droga gminna L 11,04÷12,24m 16,0+16,0m 76,9 

I. płytowa żelbetowa, 
belka ciągła 

bezpośrednie II 
II. belkowa zespolona, 

belka ciągła 

 

 Zaznaczono obiekty preferowane. 
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Tab. nr 2. Zestawienie przejść dla małych zwierząt 
Przejścia dla małych zwierząt 

pikietaż koncepcja I koncepcja II 

2+200 

konstrukcja żelbetowa, 
ramowa, B=2,0m, H=1,5m 

konstrukcja żelbetowa, 
łukowa, zamknięta, 

B=3,004m, H=2,522m 

4+200 

8+000 

8+160 

8+960 

15+880 

20+050 

28+790 

 
Tab. nr 3. Zestawienie przejść dla płazów 

Przejścia dla płazów 

pikietaż koncepcja I koncepcja II 

7+000 

konstrukcja żelbetowa, 
ramowa, B=1,5m, H=1,0m 

konstrukcja żelbetowa, 
łukowa, zamknięta, 

B=2,846m, H=1,750m 

7+100 

11+880 

11+980 

12+200 

12+300 

12+400 

12+500 

12+600 

12+700 

12+800 

13+450 

13+550 

13+680 

13+780 

14+170 

14+260 

14+360 

15+280 

15+420 

15+650 

15+750 

17+200 

18+000 

18+100 

6  
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Tab. nr 4. Zestawienie przejść dla małych zwierząt zespolonych z ciekiem 
Przejścia dla zwierząt małych zespolone z ciekiem 

pikietaż koncepcja I koncepcja II 

6+559,7 
konstrukcja żelbetowa, 

ramowa, B=3,5m, H=3,0m, 
półki 2x 1,0x2,0m 

konstrukcja żelbetowa, 
łukowa,  

B=5,073m, H=3,567m 

9+470 

konstrukcja żelbetowa, 
ramowa, B=3,5m, H=3,0m, 

półki 2x 1,0x1,5m 

konstrukcja żelbetowa, 
łukowa,  

B=5,319m, H=3,467m 

11+270 

14+060 

15+144 

17+570 

18+467,5 

18+980 

19+200 

27+514 

 
Tab. nr 5. Zestawienie przepustów melioracyjnych 

Przepusty melioracyjne 

pikietaż średnica koncepcja I koncepcja II 

5+735 fi 1500 

konstrukcja żelbetowa, 
przekrój kołowy, średnica 

Ø1000 i Ø1500 

konstrukcja z blach falistych, 
przekrój kołowy, średnica 

Ø1000 i Ø1500 

7+334 fi 1500 

10+048 fi 1000 

13+660 fi 1000 

16+460 fi 1500 

25+121 fi 1500 

28+419 fi 1500 

 
Tab. nr 6. Zestawienie ścian oporowych 

L.p. 
Pikietaż Długość 

ściany 
oporowej 

Droga przy 
ścianie oporowej 

Maks. 
głębokość 
wykopu 

Maks. 
wysokość 

nasypu 
początek koniec 

1 1+182 1+465 283 m 
S7 

kier. Warszawa 
- 7,5 m 

2 6+602 6+767 165 m 
S7 

kier. Warszawa 
- 8,0 m 

3 8+350 8+860 510 m 
S7 

kier. Grójec 
5,7 m - 

4 8+350 8+860 510 m 
S7 

kier. Warszawa 
5,7 m - 

5 28+950 29+550 600 m 
S7 

kier. Grójec 
5,3 m - 

6 28+950 29+550 600 m 
S7 

kier. Warszawa 
5,3 m - 

7 0+023 0+042 19 m droga gminna - 6,5 m 
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5.5 Urządzenia infrastruktury technicznej 

5.5.1 Urządzenia gazowe. 

Projektowana droga ekspresowa S-7 koliduje z istniejącą siecią gazową. Poniżej w tabeli 

zestawiono kolizje:   

nr. kolizji km S7 Gestor Sposób usuni ęcia kolizji 

G.a 1+160  PSG/MSG 

Likwidacja gazociągu w ul. Baletowej na długości 
L=294,6m Projektowany gazociąg Ø125(PE100 
SDR17,6) o długości L=340,1m rura ochronna stal 
Ø180 L=91,5m oraz Ø25(PE100 SDR11) o długości 
L=36,4m rura ochronna stal Ø80 L=32m 

G.b 2+650 PSG/MSG 

Likwidacja gazociągu w ul. Dawidowskiej na 
długości L=173.6m Projektowany gazociąg Ø110 
(PE100 SDR17,6) o długości L=182,5m rura 
ochronna stal Ø180 L=86m oraz Ø63 (PE100 
SDR11) o długości L=78m rura ochronna stal Ø100 
L=20,1m 

G.c 
3+050 strona 

lewa 
PSG/MSG 

Likwidacja gazociągu w ul. Postępu oraz ul. 
Karczunkowskiej na łącznej długości L=312,9m 
Projektowany gazociąg Ø110 (PE100 SDR17,6) o 
długości L=214,4m rura ochronna stal Ø180 
L=27,7m 

G1 
3+050 strona 

prawa 
PSG/MSG 

Likwidacja gazociągu w ul. Dawidowskiej na 
długości L=353,8m. Projektowany gazociąg Ø110 
(PE100 SDR17,6) o długości L=404,3m rura 
ochronna stal Ø180 L=86,5m oraz Ø63 (PE100 
SDR11) o długości L=33,5m 

G2 4+040 MSG 
Likwidacja gazociągu Ø125 L=373m Projektowany 
gazociąg Ø125 (PE100 SDR17,6) o długości 
L=405,9m rura ochronna stal Ø180 L=107,8m 

G3 5+295 GS 
Likwidacja gazociągu Ø400 L=228,6m Projektowany 
gazociąg Ø400 stal (18G2A) o długości L=295,9m 
rura ochronna stal Ø600 L=96,7m 

G4 5+480 S-7 MSG 

Likwidacja gazociągu na ul. Krasickiego na długości 
L=662,2m Projektowany gazociąg Ø90 (PE100 
SDR17,6) o długości L=246,1m rura ochronna stal 
Ø150 L=80m oraz Ø25 (PE100 SDR11) L=18m rura 
ochronna stal Ø80 L=9,4m 

G5 5+490 S7 MSG Likwidacja gazociągu na ul. Krasickiego L=662,2m 

G6 5+671 S-7 MSG 
Likwidacja gazociągu na ul. Ornej L=171,7m 
Projektowany gazociąg Ø63 (PE100 SDR11) o 
długości L=229m rura ochronna stal Ø100 L=88,7m 

G7 5+723 S-7 MSG Likwidacja gazociągu  Ø40  L=113,3m 

G7a 5+800/5+950 MSG 

Likwidacja gazociągu na ul. Postępu na długości 
L=249m Projektowany gazociąg Ø50 (PE100 
SDR17,6) o długości L=364,2m rura ochronna stal 
Ø100 L=46,1m 

G8 6+780 S-7 MSG Likwidacja gazociągu Ø32 
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nr. kolizji km S7 Gestor Sposób usuni ęcia kolizji 

G9 6+790 S-7 MSG 

Likwidacja gazociągu na ul. Słonecznej na długości 
L=410,7m Projektowany gazociąg Ø180 (PE100 
SDR17,6) o długości L=168m rura ochronna stal 
Ø250 L=140m  

G10 6+810 S-7 MSG 

Likwidacja gazociągu na ul. Słonecznej na długości 
L=141m Projektowany gazociąg Ø50 (PE100 
SDR11) o długości L=151,4m rura ochronna stal 
Ø100 L=79,3m 

G11 7+361 S-7 MSG 

Likwidacja gazociągu na ul. Borowej na długości 
L=128m Projektowany gazociąg Ø63 (PE100 
SDR11) o długości L=143,6m rura ochronna stal 
Ø100 L=80,9m 

G12 7+400 S-7 MSG Likwidacja gazociągu gnA L=120,3m 

G13 7+580 MSG 

Likwidacja gazociągu na ul. Przyleśnej na długości 
L=250,1m Projektowany gazociąg Ø63 (PE100 
SDR11) o długości L=292m rura ochronna stal Ø100 
L=78,7m 

G14 7+581 MSG 
Likwidacja gazociągu gn40 na długości L=138,6m 
Projektowany gazociąg Ø40 (PE100 SDR11) o 
długości L=178m rura ochronna stal Ø80 L=30,3m 

G15 7+660 MSG 
Likwidacja gazociągu gn40 na długości L=138,6m 
Projektowany gazociąg Ø40 (PE100 SDR11) o 
długości L=178m rura ochronna stal Ø80 L=30,3m 

G16 8+540 MSG 

Likwidacja gazociągu przy ul. Żwirowej na długości 
L=137,8m Projektowany gazociąg Ø40 (PE100 
SDR11) o długości L=97,9m rura ochronna stal 
Ø100 L=30,3m 

G17 8+550 S-7 MSG 

Likwidacja gazociągu przy ul. Żwirowej na długości 
L=413,6m Projektowany gazociąg Ø90 (PE100 
SDR17) o długości L=536,1m rura ochronna stal  
Ø150 L=84,6m1 

G18 8+560 S-7 MSG Likwidacja gazociągu gnD20 na długości L=53m 

G19 
8+570-8+600 

S7 
MSG 

Likwidacja gazociągu przy ul. Żwirowej na długości 
L=137,8m Projektowany gazociąg Ø40 (PE100 
SDR11) o długości L=97,9m rura ochronna stal 
Ø100 L=30,3m 

G20 
8+630-8+680 

S-7 
MSG 

Likwidacja przyłączy gazociągu przy ul. Żwirowej na 
długości L=24m Projektowany gazociąg Ø25 (PE100 
SDR11) o długości L=43,6m rura ochronna stal Ø80 
L=36,8m 

G21 9+400 - S-7 MSG 

Likwidacja gazociągu przy ul. Zielonej na długości 
L=108,5m Projektowany gazociąg Ø63 (PE100 
SDR17,6) o długości L=117,9m rura ochronna stal 
Ø100 L=92,4m 

G22 9+948 S-7 MSG 

Likwidacja gazociągu na długości L=138,5m 
Projektowany gazociąg Ø63 (PE100 SDR17,6) o 
długości L=209,7m rura ochronna stal Ø100 
L=92,2m 
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G23 10+810 S-7 MSG 

Likwidacja gazociągu przy ul. Gościniec na długości 
L=120,7m Projektowany gazociąg Ø110 (PE100 
SDR17,6) o długości L=172,9m rura ochronna stal 
Ø180 L=104,8m 

G24 11+005 MSG 

Likwidacja gazociągu przy ul. Orzechowej na 
długości L=176,7m Projektowany gazociąg Ø63 
(PE100 SDR11) o długości L=166m rura ochronna 
stal Ø100 L=14,2m oraz przyłącze Ø25 (PE100 
SDR11) L=15,2m rura ochronna stal Ø80 L=13,6m 

G25 10+990 MSG 
Likwidacja przyłączy gazociągu przy ul. Gościniec 
na długości L=28,9m 

G26 11+015 MSG 
Likwidacja przyłączy gazociągu przy ul. Gościniec 
na długości L=30,5m 

G27 12+965 MSG 

Likwidacja gazociągu przy ul. Traktowej L=293,3m 
Projektowany gazociąg Ø90 (PE100 SDR17,6) o 
długości L=210m  rura ochronna stal Ø150 L=87,8m 

MOP(lewa/prawa) 13+000 
PSG 

Warszawa 

 
MOP(lewa) Ułożenie gazociągu Ø32 PEHD 
SDR17,6 na długości L=327,9m rury osłonowe stal 
Ø80 L=17,6m 
MOP(prawa) Ułożenie gazociągu Ø32 PEHD 
SDR17,6 na długości L=298,6m rury osłonowe stal 
Ø80 L=28,8m  
 

G28 116+238 MSG 

Likwidacja gazociągu Ø100 przy ul. Mrokowskiej 
L=379,5m Projektowany gazociąg Ø110 (PE100 
SDR17,6) o długości L=403m rura ochronna stal 
Ø200 L=143,1m 

G29 15+980/16+220 MSG 

Likwidacja gazociągu przy ul. Stawowej na długości 
L=261m. Projektowany gazociąg Ø63 (PE100 
SDR11) o długości L=295m oraz przyłącza gazowe 
L=20 
 

G29a 16+950 MSG 
Likwidacja gazociągu przy ul. Słonecznej na 
długości L=250m 

G29b 20+850 
prywatny 
właściciel 

Likwidacja prywatnego gazociagu Ø25 ze 
zbiornikiem 

G30 21+050 S-7 
MSG 

oddział w 
Radomiu 

Likwidacja gazociągu przy ul. Piaseczyńskiej L=35m 
Projektowany gazociąg Ø300 (PE100 SDR17,6) 
L=40,7m 

G32 
22+450 S-7 - 
22+610 S-7 

MSG 
oddział w 
Radomiu 

Likwidacja gazociągu na długości L=198m. 
Projektowany gazociąg Ø300 (PE100 SDR17,6) 
L=291,9m rura ochronna stal Ø500 L=60m 

G33 23+580 S-7 
RDG 

Mogielnica 

Likwidacja gazociągu na długości L=196,7m. 
Projektowany gazociąg Ø50 (PE100 SDR11) 
L=112,4m  
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G34 24+200 S-7 
MSG 

oddział w 
Radomiu 

Likwidacja gazociągu na długości L=214m. 
Projektowany gazociąg Ø315 (PE100 SDR17,6) 
L=248,8m, rura ochronna stal Ø400 L=41,2m 

G35 
24+750 - 

29+391 S-7 

MSG 
oddział w 
Radomiu 

Likwidacja gazociągu gA300 na odcinku L=4645m 
Projektowany gazociąg Ø315 (PE100 SDR17,6) na 
odcinku 24+750-29+390 L=4998m  rura ochronna 
stal Ø400 długość L=370m zgodnie z planem 
sytuacyjnym 

G36 24+800 S-7 
RDG 

Mogielnica 

Likwidacja gazociągu Ø40 na długości L=130m. 
Projektowany gazociąg Ø63 (PE100 SDR11) 
L=101m rura ochronna stal Ø100 L=19,8m 

G37 
24+890-
24+910 

RDG 
Mogielnica 

Likwidacja gazociągu Ø40 L=211m, Ø50 L=155m 

G38 25+267 
RDG 

Mogielnica 

Likwidacja gazociągu na długości L=137,7m. 
Projektowany gazociąg Ø160 (PE100 SDR17,6) 
L=177,1m rura ochronna stal Ø200 L=120,6m 

G39 25+280 
RDG 

Mogielnica 

Likwidacja gazociągu na długości L=206m. 
Projektowany gazociąg Ø63 (PE100 SDR11) na 
długości L=131m, rura ochronna stal Ø100 L=20,5m 

G40 25+320 
RDG 

Mogielnica 
Likwidacja gazociagu Ø40 

G41 25+650 
RDG 

Mogielnica 
Likwidacja gazociagu Ø40 L=88m 

G42 26+671 
RDG 

Mogielnica 

Likwidacja gazociągu na długości L=177m. 
Projektowany gazociąg Ø63 (PE100 SDR11) 
L=169,4m rura ochronna stal Ø100 L=81m  

G43 26+690 
RDG 

Mogielnica 

Likwidacja gazociągu L=123m. Projektowany 
gazociąg Ø63 (PE100 SDR11) 

G44 27+860 
RDG 

Mogielnica 

Likwidacja gazociągu na długości L=758,4m. 
Projektowany gazociąg Ø90 (PE100 SDR11) 
L=850m rura ochronna stal Ø150 o długości 
L=78,6m  

G45 27+920 S-7 
RDG 

Mogielnica 

Likwidacja gazociągu Ø80 na długości 338m 

G46 28+190 
RDG 

Mogielnica 

Likwidacja i ułożenie przyłączy gazowych Ø40 
PE100 SDR17,6 L=99m 

G47 28+600 S-7 
RDG 

Mogielnica 

likwidacja gazociągu Ø40 PE na długości 121m, 
ułożenie gazociągu z rur Ø90 PE100 SDR11 na 
długości 120 ułożenie rury ochronnej stalowej Ø100, 
L=103m 

G49 29+150 S-7 
RDG 

Mogielnica 

Likwidacja gazociągu na długości L=116,5m. 
Projektowany gazociąg Ø63 (PE100 SDR11) 
L=98,4m rura ochronna stal Ø100 L=66,7m 

G50 29+334 S-7 
RDG 

Mogielnica 

Likwidacja gazociągu na długości L=266m. 
Projektowany gazociąg Ø63 (PE100 SDR11) o 
długości L=194 m rura ochronna stal Ø100 L=68,3m  

Przyłącze OUD 2+670 - 3+238 PSG 
Zaprojektowano przyłącze gazowe DN32 PE100 
SDR17 o długości L= 433,5 m. 
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5.5.2 Urządzenia wodociągowo – kanalizacyjne 

nr kolizji  km S7 Gestor  Sposób usuni ęcia kolizji  

S1a 2+600 Action 

likwidacja istniejącej kanalizacji deszczowej 
Ø800 na nieruchomości firmy Action  o 
długości 39m, projektowana kanalizacja 
deszczowa  PE o długości 34m, na 
przewodzie przewidziana jest studia rewizyjna  
Ø 1200 

S2b 2+920 
LPK 

Lesznowola 

likwidacja istniejącej kanalizacji sanitarnej 
Ø200 wzdłuż ul. Karczunkowskiej  o długości 
63.5m, projektowana kanalizacja sanitarna 
Ø200 o długości 62m, na przewodzie 
przewidziano 3 studnie rewizyjne  Ø1200  

S2 2+950 
LPK 

Lesznowola 

likwidacja istniejącej kanalizacji deszczowej 
Ø500 wzdłuż ul. Dawidowskiej o długości 
290m, projektowana kanalizacja deszczowa 
PVC Ø500 o długości  38m, przejście pod 
drogą w rurze ochronnej PE Ø600 długości 
108.1m 

S3 3+290 
LPK 

Lesznowola 

likwidacja istniejącej kanalizacji sanitarnej 
Ø220 wzdłuż ul. Wróblewskiej  o długości 
148m, projektowana kanalizacja sanitarna 
PVC Ø220 o długości 355m, przejście pod 
układem drogowym w rurze ochronnej Ø800 o 
długości zgodnej z planem sytuacyjnym, na 
przewodzie przewidziano dwie studnie 
szczelne PVC 

S6 5+500 
LPK 

Lesznowola 

likwidacja istniejącej kanalizacji sanitarnej 
Ø200 wzdłuż ul. Krasickiego o długości 
200.4m,  projektowana kanalizacja  PVC Ø200 
wzdłuż istniejącej sieci o długości 196.4m, 
przejście pod projektowanym układem 
drogowym w rurze ochronnej stalowej Ø600 o 
długości 67m, na przewodzie przewidziano 
studnie rewizyjne zgodnie z planem 
sytuacyjnym 

S10 5+670 
LPK 

Lesznowola 

likwidacja istniejącej kanalizacji sanitarnej 
Ø200 wzdłuż ul. Ornej  o długości 152.7m, 
projektowana kanalizacja sanitarna PVC Ø200 
o długości 243m, przejście pod projektowaną 
drogą rurze ochronnej Ø600 o długości 90.1m, 
na przewodzie przewidziano studnie rewizyjne 
Ø1200 zgodnie z planem sytuacyjnym 

S12 6+815 
LPK 

Lesznowola 

likwidacja istniejącej kanalizacji sanitarnej 
Ø200 oraz Ø160 wzdłuż ul. Słonecznej o 
łącznej długości 350m, projektowana 
kanalizacja sanitarna PVC Ø200 oraz Ø160 o 
łącznej długości 401m, przejścia pod 
projektowanym układem drogowym w rurze 
ochronnej stalowej o długości i średnicy 
zgodnie z planem sytuacyjnym, na 
przewodach przewidziane są studnie 
rewizyjne Ø1200 zgodnie z planem 
sytuacyjnym 
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S16 7+650 
LPK 

Lesznowola 

likwidacja istniejącej kanalizacji Ø200 w 
kolidującej z droga ekspresową o długości 
181.5m, projektowana kanalizacja PE Ø200 o 
długości 181m, przejście pod droga w rurze 
ochronnej stalowej Ø400 o długości 90m, na 
przewodzie przewidziano dwie studnie 
rewizyjne Ø1200 

S17 7+650 
LPK 

Lesznowola 

likwidacja istniejącej kanalizacji Ø90  
kolidującej z drogą ekspresową o długości 
244m, projektowana kanalizacja PE Ø90 o 
długości 282.7m, przejście pod układem dróg 
w rurze ochronnej stalowej o długości i 
średnicy zgodnej z planem sytuacyjnym, na 
przewodzie przewidziano studnie rewizyjne 
Ø1200 zgodnie z planem sytuacyjnym 

S18 8+550 
LPK 

Lesznowola 

likwidacja istniejącej kanalizacji sanitarnej Ø90 
wzdłuż ul. Żwirowej  o długości 230m, 
projektowana kanalizacja sanitarna PVC Ø90 
o długości 329m, likiwdacja istniejącej 
kanalizacji sanitarnej Ø200 o długości 70m, 
projektowana kanalizacja sanitarna Ø200 o 
długości  71m, przejście pod układem dróg w 
rurze ochronnej stalowej średnica i długość 
zgodnie z planem sytuacyjnym, na 
przewodach przewidziane są studnie 
rewizyjne Ø1200 zgodnie z planem 
sytuacyjnym 

S19a 8+610 
LPK 

Lesznowola 

likwidacja istniejącej kanalizacji sanitarnej 
Ø200 wzdłuż ul. Żwirowej o długości 97m, 
projektowana kanalizacja sanitarna PVC Ø200 
o długości 103m, na przewodzie przewidziano 
studnie rewizyjne Ø1200 zgodnie z planem 
sytuacyjnym 

S20 9+400 
LPK 

Lesznowola 

likwidacja istniejącej kanalizacji sanitarnej Ø63 
wzdłuż ul. Zielonej o długości 303m, 
projektowana kanalizacja sanitarna PVC Ø63 
o długości 340m, przejście pod drogą 
ekspresową w rurze ochronnej stalowej Ø350 
o długości 94.9m, na przewodzie przewidziane 
są studnie rewizyjne Ø1200 

S23 11+010 
PWiK 

Piaseczno 

likwidacja kanalizacji sanitarnej Ø160 wzdłuż 
ul. Go ściniec o długości 220m, projektowana 
kanalizacja deszczowa PE Ø160 o długości 
235m, przejście pod układem dróg w rurze 
ochronnej PE100 RC o długości i średnicy 
zgodnej z planem sytuacyjnym, na przewodzie 
przewidziano studnie rewizyjne Ø1200 
zgodnie z planem sytuacyjnym 

S45b 26-965 - 

Przeniesienie istniejącego zbiornika na 
nieczystości płynne na posesji nr 63/2 w 
obrębie Podole poza obszar korpusu 
projektowanej drogi S7 

Przyłącze OUD 2+670 – 3+238 
LPK 

Lesznowola 

Zaprojektowano przyłącze kanalizacji tłocznej 
DN90 PE100 SDR17 o długości L= 476,3 m, 
oraz systemową pompownie ścieków 
sanitarnych. Na terenie obiektu 
zaprojektowano sieć kanalizacji sanitarnej 
składającej się z 7 studzienek kanalizacyjnych 
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nr kolizji  km S7 Gestor  Sposób usuni ęcia kolizji  

oraz kanału D200 o długości L=340,4m. 

Przyłącze MOP 11+000 – 13+200 
PWiK 

Piaseczno 

Zaprojektowano przyłącze kanalizacji tłocznej 
D90 PE100 SDR11 o długości L= 2397m wraz 
z pompownią. Na terenie MOP-ów 
zaprojektowano kanalizację sanitarną 
grawitacyjną D200 z przyłączami do 
budynków o długości L= 742m. 

 

5.5.3 Urządzenia energetyczne. 

Poniżej zestawiono kolizje z siecią istniejących urządzeń elektroenergetycznych 

Lokalizacja  
km  

Opis  Orientacyjna długo ść 
budowy [km] 

1+110 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,250 

1+500 
Linia kablowa elektroenergetyczna nN. 

0,100 (demontaż) 

2+300 
Linia kablowa elektroenergetyczna nN 
oświetleniowa.  0,050 (demontaż) 

2+670 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 1,200 

2+950 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,451 

3+050 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,100 

3+050 
Linia rozdzielcza napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna nN. 0,100 

4+020 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,400 

5+500 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,250 

5+700 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,250 

5+700 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,250 

6+200 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,450 

6+800 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,360 
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Lokalizacja  
km  

Opis  Orientacyjna długo ść 
budowy [km] 

7+550 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,550 

7+700 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,250 

8+550 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,700 

8+650 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 1+900 

9+400 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,350 (demontaż) 

9+750 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,250 

11+000 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,500 

11+400 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,600 

11+900 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,800 

14+400 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,350 

14+650 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,450 

15+500 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,450 

15+850 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,700 

16+200 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 1,150 

17+000 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,200 

17+100 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,500 

18+000 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,300 

19+800 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,200 

20+600 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,200 

21+000 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,600 

22+000 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,350 
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Lokalizacja  
km  

Opis  Orientacyjna długo ść 
budowy [km] 

22+900 
Linia rozdzielcza napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna nN. 0,250 

23+550 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,250 

23+650 
Linia rozdzielcza napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna nN. 0,200 

23+650 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,150 

24+650 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,800 

25+000 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,950 

25+240 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,850 

25+250 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,300 

25+600 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,900 

26+200 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,150 

26+440 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,250 

26+440 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,100 

26+780 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,650 

26+860 
Linia rozdzielcza napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna nN. 0,250 

27+250 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,250 

27+470 
Linia rozdzielcza napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna nN. 0,200 

27+510 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,200 

27+910 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,500 

28+500 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,300 

28+500 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,950 (demontaż) 

29+120 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,150 
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Lokalizacja  
km  

Opis  Orientacyjna długo ść 
budowy [km] 

29+250 
Linia napowietrzno - kablowa 
elektroenergetyczna SN. 0,150 

29+360 
Linia oświetleniowo – rozdzielcza napowietrzno - 
kablowa elektroenergetyczna nN. 0,500 

 

5.5.4 Urządzenia teletechniczne. 

Na projektowanym odcinku drogi ekspresowej S-7 występują kolizje z siecią istniejących 

urządzeń teletechnicznych. Poniżej w tabeli zestawiono kolizje:  

 
Lp. Lokalizacja  

[km] 
Opis kolizji  Orientacyjna długo ść 

budowy [m] 
1. 1+110 Linia napowietrzna 200m 
2. 2+950 Linia doziemna – kabel 50-parowy 200m 
3. 2+950 Kanalizacja telekomunikacyjna 6-otworowa 

Kanalizacja wtórna 4-otworowa 
Kabel miedziany 10-parowy 
Kabel światłowodowy 72-włóknowy 
Kabel światłowodowy 24-włóknowy 
Kabel światłowodowy 12-włóknowy 

800m 
800m 
800m 

6000m 
200m 

1200m 
4. 4+040 Kabel miedziany 100-parowy 

Kabel miedziany 50-parowy 
500m 
500m 

5. 5+520 Rurociąg kablowy 14-otworowy 
Kabel miedziany 10-parowy 
Kabel światłowodowy 72-włóknowy 

200m 
200m 

7000m 
  3x Kabel miedziany 100-parowy  

Kabel miedziany 50-parowy 
3x200m 
200m 

6. 5+660 Linia napowietrzna 150m 
  Linia doziemna – kabel 30-parowy 150m 

7. 5+800 Rurociąg kablowy 14-otworowy 100m 
8. 6+770 Rurociąg kablowy 14-otworowy 500m 
  Ulica Post ępu 

2x Kabel miedziany 100-parowy  
Kabel miedziany 50-parowy 
2x Kabel miedziany 30-parowy  
Kabel miedziany 10-parowy 

 
2x150m 
150m 
150m 
150m 

  Ulica Słoneczna  
Kabel miedziany 100-parowy  
Rurociąg kablowy 2-otworowy 
Kabel miedziany 100-parowy  
Kabel światłowodowy 72-włóknowy 

 
300m 
300m 
300m 

2000m 
  Rurociąg kablowy 14-otworowy 

Kabel miedziany 10-parowy 
Kabel światłowodowy 72-włóknowy 
Kabel światłowodowy 12-włóknowy 

500m 
500m 

3200m 
500m 

9. 6+870 Linia napowietrzna 80m 
10. 7+360 Linia napowietrzna 150m 
11. 8+570 Linia napowietrzna 150m 
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12. 9+400 Linia napowietrzna 150m 
13. 11+000 Linia napowietrzna 

Kable miedziany 20-parowt 
250m 
250m 

14. 16+240 Linia doziemna – kabel 20-parowy 550m 
15. 19+970 Linia napowietrzna 650m 
16. 21+040 Linia napowietrzna 800m 

  Kanalizacja telekomunikacyjna 800m 
17. 22+010 2x Kabel ziemny 120m+170m 
18. 23+550 Kabel ziemny 350m 

  Linia napowietrzna 200m 
19. 23+990 Linia napowietrzna 100m 
20. Odcinek  

25+000 do 
29+600 

oraz odcinek 
od ronda 
Tarczyn 

południe do 
25+000  

Rurociąg kablowy 2-otworowy 
Kabel miedziany 10-parowy 
Mikrokanalizacja 5-otworowa 
Kabel światłowodowy 72-włóknowy 
Kabel światłowodowy 36-włóknowy 

6000m 
6000m 
6000m 
10700m 
12600m 

  4x Kabel ziemny 4x6000m 
  6 Odcinków linii napowietrznej 1200m 

 

5.5.5 Urządzenia wodnych melioracji podstawowych i szczegółowych 

Projektowana droga ekspresowa przekracza istniejące cieki naturalne, co powoduje 

konieczność przełożenia lub skorygowania tras niektórych z nich. Zakres tych robót został 

wykazany w tabeli poniżej. Ponadto zostaną wykonane przebudowy i prace konserwacyjne w 

istniejącej sieci rowów melioracyjnych. Koryta rowów zostaną oczyszczone i udrożnione celem 

zapewnienia odpływu odprowadzanych wód. 

 

L.P KM S7 Nazwa cieku Odcinek 
Długo ść [m] 

Likwidacja Budowa/ 
przebudowa Konserwacja  

1 2+695 Rów R-65 Węzeł Zamienie 160m 
37m rów 154m 

kanalizacja 
3600m 

2 
droga 
DL3  

km 0+051 
Rów R-65/5 Węzeł Zamienie - 20m 38m 

3 5+735 Rów 7 Węzeł Lesznowola - 152m 250m 

4 6+559 Rów 6 Węzeł Lesznowola - 126m 887m 

5 7+334 Rów 6D Międzywęzłowe 120m 282m 656m 

6 7+810 Rów 18 Międzywęzłowe 230m 225m 175m 

7 7+655 
Kanał 

Piaseczyński 
Międzywęzłowe - 120m 535m 

8 9+470 Rów B Międzywęzłowe 405m 480m 220m 

9 10+048 Rów BN1 Międzywęzłowe - 145m 190m 
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L.P KM S7 Nazwa cieku Odcinek 
Długo ść [m] 

Likwidacja Budowa/ 
przebudowa Konserwacja  

10 11+270 Rów A-6 Węzeł Antoninów 130m 270m 320m 

11 
równoległ

y 
Rów A-9 Węzeł Antoninów 116m 180m 105m 

12 11+440 Rów A Węzeł Antoninów 180m 540m 550m 

13 13+660 Rów G-35 Międzywęzłowe - 84m 120m 

14 13+925 Rów M (Struga) Międzywęzłowe 80m 150m 370m 

15 14+060 Rów 2 Międzywęzłowe 170m 220m 193m 

16 15+145 Rów BN2 Międzywęzłowe - 103m 366m 

17 16+460 
Rów 

melioracyjny 
Wezeł Złotokłos 215m 448m 775m 

18 17+330 Rzeka 
Głoskówka 

Międzywęzłowe 160m 155m 595m 

19 17+570 Rów G2 Międzywęzłowe - 390m - 

20 18+467 Rów G2/1 Międzywęzłowe - 140m 120m 

21 18+147 G1/1 Międzywęzłowe 100m - - 

22 18+980 Rów G1 Międzywęzłowe 390m 583m 1126m 

23 19+200 Rów G5 Międzywęzłowe 430m 470m 490m 

24 21+295 Rzeka 
Tarczynka 

Węzeł Tarczyn 
Północ 

- 540m 500m 

25 23+032 Rów R-8 
Węzeł Tarczyn 

Południe 
260m 430m 300m 

26 25+121 Rów J-47 
Węzeł Tarczyn 

Południe 
105m 220m 155m 

27 27+514 Rów R-L5 Międzywęzłowe - 110m 3555m 

28 28+419 Rów R-L6 Głuchów - 130m 420m 

 

6 ZGODNOŚĆ PRZEDSTAWIONYCH ROZWIĄZAŃ Z WARUNKAMI 
TECHNICZNYMI. 

Wszystkie przedstawione rozwiązania w Koncepcji programowej spełniają wymagania 

określone w Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

ogłoszonym w Dz. U. Nr 43 z 1999r. poz. 430.  
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7 OPINIE, STANOWISKA, UZGODNIENIA, POZWOLENIA I 
WARUNKI. 

 
WYKAZ UZGODNIEŃ 

L.p. Nazwa Instytucji numer pisma data pisma strona 

x 
Decyzja o środowiskowych 

uwarunkowaniach 
x x  

1 
Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska 
w Warszawie 

WOOŚ-II.4200.11.2011.TS 2011-04-22 75 

2 
Generalny Dyrektor Ochrony Środowiska w 
Warszawie 

DOOŚ-idk.4200.8.2011.aj.11 2011-12-21 106 

x BRANŻA ELEKTROENERGETYCZNA x x  

x Warunki przyłączenia x x  

3 PGE Dystrybucja S.A. Oddział Warszawa 13//R2/14978 2013-11-20 108 

4 PGE Dystrybucja S.A. Oddział Warszawa 13//R2/14983 2013-11-20 125 

5 PGE Dystrybucja S.A. Oddział Warszawa 13//R2/14977 2013-11-20 126 

6 PGE Dystrybucja S.A. Oddział Warszawa 13//R2/14980 2013-11-20 127 

7 PGE Dystrybucja S.A. Oddział Warszawa 13//R2/14981 2013-11-20 128 

8 PGE Dystrybucja S.A. Oddział Warszawa 13//R2/14982 2013-11-20 129 

x Warunki techniczne przebudowy kolizji x x  

9 RWE Stoen Operator Sp. z o.o. ND/KK/15120/2013/kolizja 2013-09-13 130 

10 PSE – Centrum S.A. PS/SE/ZW/3014/2013 2013-10-11 136 

11 PGE Dystrybucja S.A. Oddział Warszawa GR/PP/BZ/10588/13 2013-07-24 138 

12 PGE Dystrybucja S.A. Oddział Skarżysko 1/2013 2013-12-06 141 

13 RWE Stoen Operator Sp. z o.o. NI-W/JM/2013/RWO000708578 2013-11-08 144 

x Uzgodnienia x x  

14 PSE – Centrum S.A. PS/SE/ZW/634/2014 2014-02-24 146 

15 PSE – Centrum S.A. PS/SE/ZW/1646/2014 2014-05-14 147 

16 PGE Dystrybucja S.A. Oddział Warszawa GR/PP/BZ/1035/14 2014-02-05 148 

17 PGE Dystrybucja S.A. Oddział Skarżysko RZ/ZU/RK/4259/2014 2014-03-13 149 

18 RWE Stoen Operator Sp. z o.o. NI-W/JM/2013/RWO000349217 2013-11-08 150 

19 RWE Stoen Operator Sp. z o.o. NI-NU/W/Fa/2669/2014 2014-10-20 151 

x Uzgodnienie Oświetlenia    

20 Urząd Miasta I Gminy Piaseczno IT.7011.11.2015.EK 2015-01-29 152 

21a Zarząd Dróg Miejskich ZDM-ZTSO-O-GAN-7044-173-2-15 2015-02-09 153a 

21b Urząd Gminy Raszyn 152.16.2015.WR 2015-01-15 153b 

21c Gmina Grójec WI.7021.4.17.2015.KAK-2 2015-02-11 153c 

X BRANŻA SANITARNA – sieci wod.-kan. x x  

X Warunki przyłączenia x x  

22 
Miejskie Przedsiębiorstwo Wodociągów i 
Kanalizacji w Warszawie 

DRZ-WSW/660/397532/13/7077 2013-12-13 154 

23 
Lesznowolskie Przedsiębiorstwo 
Komunalne 

443 2015-02-05 155 

24 
Przedsiębiorstwo Wodociągów i Kanalizacji 
w Piasecznie 

555/WK/2013 2013-10-31 157 

X Warunki techniczne przebudowy kolizji  x x  

25 
Miejskie Przedsiębiorstwo Wodociągów i 
Kanalizacji w Warszawie 

DRZ-WSW-WWT/660/402387/13/7279 2013-12-17 160 

26 
Lesznowolskie Przedsiębiorstwo 
Komunalne Sp. z o.o. 

DOO.400.63.2013 2013-05-10 161 
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L.p. Nazwa Instytucji numer pisma data pisma strona 

27 
Przedsiębiorstwo Wodociągów i Kanalizacji 
w Piasecznie 

WT 130/13    WT 52/14 29.04.2013 162 

28 
Referat wodociągów i kanalizacji w 
Tarczynie 

GKMiOŚ.IV.7021.43.1.2013 20.12.2013 164 

29 
Miejskie Przedsiębiorstwo Wodociągów i 
Kanalizacji w Warszawie 

DZRZ-WSW-
WSK/660/840/136461/13/1933 

2014-04-22 171 

30 Zakład Wodociągów i Kanalizacji w Grójcu UDP 67.2.54.2013 2014-07-09 172 

x Uzgodnienia x x  

31 Referat Wodociągów i Kanalizacji w Grójcu UDP.66.52.2014 2014-1-24 172 

32 
Miejskie Przedsiębiorstwo Wodociągów i 
Kanalizacji w m.st Warszawie Spółka 
Akcyjna 

PRO-DRZ-WSW/660/331722/14/3404P 2014-10-31 173 

x BRANŻA SANITARNA – sieci gazowe x x  

x Warunki przyłączenia x x  

33 Polska Spółka Gazownictwa TRPZ/W/2252/IP/1/2014 2014-02-13 174 

x Warunki techniczne przebudowy kolizji  x x  

34 Polska Spółka Gazownictwa TMTU/1164/2013 2013-12-17 176 

35 Gaz System REM-II.410.2.2013/2 2013-04-03 195 

36 Mazowiecka Spółka Gazownictwa WTMD/308/2013 2013-04-08 198 

37 Mazowiecka Spółka Gazownictwa RTW182100/W10/47/2013 2013-04-22 216 

38 Polska Spółka Gazownictwa RRM/R120/W685/2013 2013-12-10 228 

x Uzgodnienia x x  

39 Polska Spółka Gazownictwa RIS4608150523/U10/83/JM/2014 2014-10-28 229 

40 Polska Spółka Gazownictwa OIU/1190/2014 2014-10-24 230 

41 Gaz System OR-DL.410.39.2014/2 2014-11-05 231 

42 Polska Spółka Gazownictwa RTMD/PSK/314/2014 2014-11-20 233 

x BRANŻA TELEKOMUNIKACYJNA x x  

x Warunki przyłączenia x x  

43 Telekomunikacja Polska S.A. 56955/TODDRA/P/2014 2014-09-25 235 

X Warunki techniczne przebudowy kolizji  x x  

44 Telekomunikacja Polska S.A. 57019/TODDRA/P/2014 2014-09-25 237 

45 Netia S.A. DUU-E-C-14-166-LK 2014-09-26 241 

x Uzgodnienia x x  

46 Telekomunikacja Polska S.A. 59764/TODDRA/P/2014 2014-10-06 246 

47 Netia S.A. DUU-E-C-14-170-LK 2014-10-03 247 

X BRANŻA MELIORACYJNA x x  

X Warunki techniczne przebudowy kolizji  x x  

48 
WZMiUW w Warszawie,  
Oddział Radom, 
Inspektorat Grójec 

R/IGR-2232.8/13 2013-04-15 248 

49 
WZMiUW w Warszawie  
Oddział Warszawa, 
Inspektorat Warszawa 

W/IWA-4105.401.u.75/13 2013-04-18 251 

50 
WZMiUW w Warszawie  
Oddział Warszawa, 
Inspektorat Piaseczno 

W/IPI-4105.DE.S7.1.KU/13 2013-04-18 253 

51 Gminna Spółka Wodna Raszyn PZW.501.10.2014 2014-02-17 257 

52 
WZMiUW w Warszawie  
Oddział Warszawa, 
Inspektorat Piaseczno 

W/IPI-4105.DE.S7.1.1KU/14 2014-07-09 259 

x Uzgodnienia x x  

53 

Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń 
Wodnych w Warszawie  
Oddział Warszawa, 
Inspektorat Piaseczno 

W/IPI-4105.DE.S7.1.11.KU/14 2014-11-17 261 
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L.p. Nazwa Instytucji numer pisma data pisma strona 

54 

Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń 
Wodnych w Warszawie  
Oddział Warszawa, 
Inspektorat Grójec 

R/IGR-2232.31/14 2014-11-25 263 

X 
OPINIE JEDNOSTEK 
SAMORZADOWYCH 

x x  

55 
Burmistrz Dzielnicy Ursynów miasta st. 
Warszawy 

UD-XII-WIR.WJ.100-300.7230.2014.WJA 2014-02-25 264 

56 Urząd Gminy Raszyn J.1/502/2014 2014-02-19 267 

57 Urząd Miasta i Gminy Piaseczno IT/DK/2211-103/75/54/08 2014-02-21 269 

58 Urząd Gminy Lesznowola PRI-700.13.2014.A0 2014-03-13 272 

59 Burmistrz Tarczyna  PI.I.73563114 2014-02-26 277 

60 Urząd Gminy Grojec WI.7021.4.8.2014.KH-2 2014-02-21 279 

 
DOKUMENTACJA GEOLOGICZNO – 
INŻYNIERSKA I HYDROGEOLOGICZNA 

x x  

61 Ministerstwo Środowiska DGK-II-4731-20/7060/47363/14/AK 2014-11-24 283 

62 Ministerstwo Środowiska DGK-II-4711-1498/37793/14/AS 2014-09-18 284 

 
WOJEWÓDZKI INSPEKTORAT 
TRANSPORTU DROGOWEGO 

x x  

63 
Wojewódzki inspektorat transportu 
drogowego w Radomiu 

WITD.WI.8112.4.112.2014-PW 2014-11-13 285 

 PLAN DZIAŁAŃ RATOWNICZYCH x x  

64 
Wydział Ruchu Drogowego Komendy 
Stołecznej Policji 

RDproj-4179/14 2014-11-13 286 

65 
Komenda Wojewódzka Policji Wydział 
Ruchu Drogowego 

R-4942/4782/14 2014-11-10 287 

66 Lotnicze Pogotowie Ratunkowe LPR-5-1957(1)/14/LS 2014-11-03 288 

67 
Mazowiecki Komendant Wojewódzki 
Państwowej Straży Pożarnej 

WZ.5565.8.2014 2014-12-23 289 

 OPINIE DO WNIOSKU ZRID    

68 Burmistrz Gminy i Miasta Grójec WI.7021.4.92.2014.JMA-2 2014-12-09 298 

69 Starosta Grójecki KiT.7111.11.2014 2014-12-12 300 

70 Urząd Gminy Lesznowola PRI-700.30.2014.AO 2014-10-01 301 

71 Urząd Gminy Lesznowola PRI-700.37.2014.AO 2014-12-12 302 

72 Urząd Miasta i Gminy Piaseczno IT/TM/2211-103/582/08 2014-12- 303 

73 Urząd Miasta i Gminy Piaseczno IT/TM/2211-103/30/08 2015-01-22 304 

74 
Urząd m. st. Warszawy Biuro Architektury i 
planowania Przestrzennego 

AM-WPT.0724.615.2014.JWI 2014-12-16 305 

75 
Regionalna Dyrekcja Lasów Państwowych 
w Radomiu 

ZS-2120D-25-14 2014-12-18 307 

76 Wojewódzki Urząd Ochrony Zabytków WA5183.44.21.2014 2014-12-18 308 

 OPINIA WUOZ    

77 Wojewódzki Urząd Ochrony Zabytków WA5183.12.26.2013 2014-04-03 309 

 ZARZĄDCY DRÓG    

78 Mazowiecki Zarząd Dróg Wojewódzkich PP-6334-45-13-KZ 2013-04-29 310 

79 
Urząd Marszałkowski Województwa 
Mazowieckiego 

NI-D-I.8010.119.1.2014.JM 2014-04-17 311 

80 Powiatowy Zarząd Dróg w Grójcu PZD2-6740.02.2013 2013-05-21 312 

81 Zarząd Dróg Powiatowych w Piasecznie KDM.456.16/2013 2013-05-31 313 

 PKP    

82 PKP Polskie Linie Kolejowe w Warszawie IZDK-505-195/2013/2014/HS 2014-04-02 314 

83 
PKP Polskie Linie Kolejowe Centrum 
realizacji Inwestycji 

IRO1Plf-210-11-15/14 2014-06-11 316 

84 PKP Polskie Linie Kolejowe Siedlce IZIW1-505-90/1/2014 2014-05-19 317 

85 PKP Polskie Linie Kolejowe Siedlce IZIW1-505-90/2/2014 2014-05-19 320 
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