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WSTEP

Przedmiotem opracowania jest droga ekspresowa S8 na odcinku od km
11+600 do km 13+800. Opracowanie stanowi Raport oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko.

Niniejszy odcinek jest fragmentem planowanej drogi ekspresowej S8 od wezta Marki
do wezta Radzymin.

Planowana inwestycja potozona jest na terenie miast: Marki i Zielonka.

Raport oceny oddziatlywania na s$rodowisko dla inwestycji polegajgcej
na budowie drogi ekspresowej nr 8 na odcinku: od km 11+600 do km 13+800 zostat
sporzadzony w celu uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowe.

Niniejsze opracowanie ma na celu opisanie w jezyku niespecjalistycznym
planowego przedsiewziecia pod katem wptywu na Srodowisko przyrodnicze oraz
ludzi, jak réwniez wskazanie rozwigzan, ktore zminimalizujg negatywne
oddziatywanie inwestycji w trakcie jej budowy i eksploataciji.

Ponadto, ze wzgledu na wymogi proceduralne zawiera informacje o stopniu
I sposobie uwzglednienia wymagan dot. ochrony srodowiska zawartych w wydanej
przez Wojewode Mazowieckiego Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia znak WSR..SM,EM/6613/1/80/05 z dnia 19
pazdziernika 2007r. dla budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku
od wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska” wg wariantu WIIIA. Decyzja zostata wydana
na podstawie ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 roku (Dz.
U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071 ze zm.), wéwczas jeszcze regulujgcej zagadnienia
oceny oddziatywania na srodowisko.

OPIS PROJEKTU

Inwestycja polega na budowie odcinka drogi ekspresowej S8 o diugosci
2,2km, wraz z infrastrukturg towarzyszacg. Droga bedzie przebiega¢ w catosci
nasypie, za wyjgtkiem dwdéch odcinkéw przechodzacych w obiektach.

Zaréwno dla miasta Marki, jak i Zielonki w opracowaniach planistycznych
planowana inwestycja zostata uwzgledniona, tj. wydzielono i zarezerwowano pas
terenu pod droge. W planach dla Marek droge oznaczono symbolem KS, natomiast
w planach dla Zielonki jako 1KDS VIA BALTICA.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie wojewodztwa
mazowieckiego, powiatu wotominskiego, miasta Marki i Zielonka. Poczatek inwestyciji
stanowi potgczenie z istniejgcg drogg krajowg S8 za weziem ,Marki’, koniec
potgczenie z kolejnym projektowanym odcinkiem S8 za weziem ,Drewnica”.

Droga od km 11+600 do km 13+650 przebiega po ternie miasta Marki, od km
13+650 do 13+800 droga przebiega po terenie miasta Zielonka.

Najblizsze otoczenie planowanej inwestycji stanowig gtdwnie tereny otwarte,
niezagospodarowane (tj. zalesienia, zakrzaczenia, tgki) oraz lesne. W bliskie]
odlegtosci znajduje sie jednak rowniez zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna
Sredniowysoka, jak i niska, jednorodzinna.
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Teren pod planowang droge ekspresowg na odcinku od km 11+600 do km
13+800 stanowig gtownie tereny zadrzewione i poétotwarte, niezagospodarowane.
W przebiegu drogi znajdujg sie rowniez budynki zabudowy jednorodzinnej niskiej,
w rejonie ul. Wojskiego 11, ul. Szpitalnej 26, ul. Zgbkowskiej 2, Zgbkowskiej 4,
ul. Mazurskiej 3, ul. Szkolnej 83, jak rowniez budynki gospodarcze i innego
przeznaczenia. W koncowym odcinku droga przecina¢ bedzie rzeke Diuga.

W obecnym stanie planowana droga bedzie dotgczona do istniejgcego wezia
Marki poprzez wybudowany odcinek drogi ekspresowej S8 (poza weziem,
w rejonie ul. Wojskiego w Markach). Koniec projektowanego odcinka stanowi
potgczenie z rowniez projektowanym odcinkiem drogi krajowej S8 na odcinku Marki —
Radzymin.

ANALIZOWANE WARIANTY

Przedmiotowy odcinek S8 jest fragmentem Wschodniej Obwodnicy Warszawy
(WOW). Wschodnia Obwodnica Warszawy projektowana jest za weziem ,Marki’
(skrzyzowanie Trasy Torunskiej z ul. Pitsudskiego droga nr 8) do potgczenia trasy
S17 z istniejgcg DK17 w miejscowosci Goraszka:

— Odcinek 1 w ramach S8 ma dtugos¢ 2,2 km — od km 11+600 do km 13+800
— Odcinek 2 w ramach S17 ma dtugos¢ 20,15 km — od km 0+000 do km 20+150

Przystosowanie drogi krajowej nr 8 na odc. Warszawa- Biatystok, wowczas nr
18, do parametrow drogi ekspresowej analizowane byto od wielu lat. Prace
koncepcyjne prowadzone byty juz w latach '80.

W 2000r. na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych wykonana zostata
.Koncepcja programowo-przestrzenna przystosowania drogi krajowej nr 18
Warszawa- Bialystok do parametrow drogi ekspresowej na odcinku Struga-
Radzymin”. Koncepcja ta przewidywata poprowadzenie drogi po $ladzie istniejgcej
DK 18, podniesienie parametréw technicznych i znaczne ograniczenie dostepnosci.
Mimo zawartych w projekcie rozwigzan zapewniajgcych obstuge terendw
przylegtych, rozwigzanie to spotkato sie z licznymi protestami mieszkancéw, gtéwnie
miejscowosci Stupno.

W zwigzku z powyzszym podjeto decyzje o wytyczeniu nowego przebiegu
trasy. W 2000 i 2001r. na zlecenie GDDP firma DHV Polska Sp. z 0.0. wykonata
»Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu nowego wylotu z Warszawy drogi
Warszawa- Bialystok na parametrach drogi ekspresowej’ oraz ,Szczego6towg
wielokryterialng analize przebiegu wylotu drogi Warszawa- Biatystok na odcinku
wezet Nadma- wigczenie do obwodnicy Radzymina.

W opracowaniach tych przeanalizowano pie¢ wariantow przebiegu drogi S8,
jednak zaden z przedstawionych wariantéw przebiegu trasy S-8 nie zostat
zaakceptowany przez wszystkich przedstawicieli zainteresowanych stron.

Opracowanie ,Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu nowego wylotu
z Warszawy drogi Warszawa — Biatystok na parametrach trasy ekspresowej’ zostato
rozpatrzone w grudniu 2000 r. przez Komisje Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych
(KOPI) przy Generalnym Dyrektorze Drég Krajowych i Autostrad z udziatem wiadz
samorzgdowych. Uchwatg KOPI przyjeto nastepujgce ustalenia:

1. przyjaé przebieg trasy wg Wariantu Ill od wezta , Toruhska” do wezta ,Nadma”
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2. dla odcinka od wezta ,Nadma” do istniejgcej obwodnicy Radzymina zalecono
przeanalizowanie szczegblowe dalszego przebiegu trasy wg Wariantu |
poszukujgc nowego, optymalnego wigczenia tej trasy do obwodnicy Radzymina.

Z uwagi na zdecydowany sprzeciw mieszkancow oraz wladz Miasta i Gminy
Radzymin, wyrazony w podjetych uchwatach, negatywnie opiniujgcych kazdy
z wariantow, KOPI w dniu 27.08.2002r. zawiesita prace nad uscisleniem przebiegu
wylotu drogi S-8 z Warszawy. Przyjeto, ze prace projektowe zostang wznowione, gdy
wladze samorzgdowe przedstawig wariant przebiegu akceptowany przez
spotecznos¢ lokalng oraz pozostate zainteresowane strony.

Na etapie Raportu oddziatywania na srodowisko, wykonanym przez firme
Arcadis Sp. z 0.0. w 2005r., przeanalizowano cztery warianty przebiegu trasy WOW
na odcinku od wezta ,Marki” (skrzyzowanie Trasy Torunskiej z ul. Pitsudskiego droga
nr 8) do wezta ,Lubelska” (skrzyzowanie drogi nr 17 z proj. Potudniowg Obwodnicg
Warszawy i autostradg A2) wg. dwdéch korytarzy:

- Marki- Wesofa- Zakret- najkrotsza trasa z kilkoma alternatywnymi przebiegami w
rejonie Wesotej- W1, W2, WIIA;

— Marki- Okuniew-Halinéw- trasa diuzsza —\W3.

Na analizowanym odcinku S8 od km 11+600 do km 13+800 wszystkie
warianty przebiegajg tym samym sladem. Wariantowaniu podlegat odcinek od ul.
Mokry tug (Rembertow) do wezta ,Lubelska”.

Zgodnie z powyzszym omawiany odcinek S8 nie byt poddawany
wariantowaniu na etapie koncepcji, na ktérej oparto raport oceny oddziatywania na
Srodowisko dla WOW z 2005r.

Wariant ,0” (zerowy) — skutki w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia

Podstawowym wariantem rozpatrywanym w przypadku analizy uwarunkowan
komunikacyjnych i srodowiskowych jest tzw. wariant ,0” — bez realizacji inwestycji.
Dotychczasowe doswiadczenia wskazujg, ze w wiekszosci przypadkéw wariant ,0”,
w kontekscie oddziatywania na srodowisko, jest wariantem najmniej korzystnym.

Brak realizacji Wschodniej Obwodnicy Warszawy i prognozowany
wzrost natezenia ruchu, spowodujg zwiekszajgcy sie negatywny wplyw na
bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu oraz oddziatywanie na obszary przylegte do drogi
(Marki, Zgbki i Zielonke). Dalszy przewidywany wzrost liczby pojazdow spowoduje
znaczne utrudnienia
w ptynnosci ruchu oraz wzrost emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.

OPIS PRZEDSIEWZIECIA WSKAZANEGO DO REALIZACJI

4.1. Zakres prac budowlanych

Na zakres inwestycji S8 objety niniejszym projektem sktadajg sie nastepujace
podstawowe roboty budowlane:
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* Droga ekspresowa o dtugosci 2,2 km wraz z wyposazeniem oraz urzgdzeniami
bezpieczenstwa ruchu (bariery ochronne, ogrodzenie drogi).
* Budowa drég dojazdowych DD do obstugi rozcietego terenu oraz dojazdy do pdl

I posesiji.

» Budowa $ciezek rowerowych oraz ciggow pieszych.
* Obiekty inzynierskie:

- Estakada ES-1 w ciggu drogi ekspresowe|.

— Wiadukt drogowy tukowy D-ES-4 w ciggu drogi ekspresowej nad rz. Dtuga.

— Most drogowy tukowy MD-1 w ciggu drogi dojazdowej D4 nad rz. Dluga.

— Mury oporowe.

* Przepusty drogowe pod droga ekspresowa oraz drogami dojazdowymi
spetniajgce funkcje hydrologiczna.
» Urzgdzenia ochrony srodowiska:

— odwodnienie systemem kanalizacji deszczowej zamknietej wraz systemem
rowow otwartych do odprowadzenia wod opadowych z jezdni drogi
ekspresowej oraz drég dojazdowych wraz z urzgdzeniami oczyszczajgcymi
przed wprowadzeniem podczyszczonych wod do odbiornikow,

— system podziemnych zbiornikbw rurowych wod opadowych wspotdziatajgcy z
systemem odwodnienia,

— realizacja nasadzen zieleni po obu stronach drogi ekspresowej,

— ekrany akustyczne.

* Budowa oswietlenia drogowego.
* Przebudowa kolidujgcej infrastruktury technicznej:
— przebudowa sieci wodociggowej,
przebudowa sieci gazowej wysokiego cisnienia,
przebudowa istniejgcych urzadzen i sieci energetycznych,
przebudowa sieci teletechnicznych TP. SA,
— umocnienie skarp odwodnych rzeki Diugiej.
* Budowa infrastruktury technicznej:
- budowa kanalizacji kablowej dla Inteligentnego Systemu Sterowania Ruchem,
— budowa kanatu technologicznego-teletechnicznego.

4.2. Projektowany uktad drogowy

Podstawowe parametry techniczne drogi ekspresowej S8
Parametry techniczne drogi ekspresowej S8

klasa techniczna - S (ekspresowa)

predkos¢ projektowa - Vp — 100 km/h

kategoria ruchu - KR6 (ruch bardzo ciezki)
obcigzenie - 115 kN/os

jezdnie - 2 jezdnie, kazda po 3 pasy ruchu

na gtbwnym ciggu trasy
pas dzielgcy - min. 5,00 m lub wieksza dla zachowania
widocznosci
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pas ruchu - 3,50m
pas awaryjny - 2x2,50 m
pobocze gruntowe - 2x2,80m lub wieksza jezeli zachodzi potrzeba

lokalizacji urzgdzen Brd, zachowania widocznosci
oraz ochrony srodowiska

pochylenie - 2,5%

poprzeczne jezdni

Powigzanie drogi ekspresowej z istniejgcg siecig drog

Planowany odcinek drogi bedzie sie tgczyt w wezle Marki w istniejgcg Trasg
Armii Krajowej — pétnocna obwodnica Warszawy.

W przyszitosci zostanie potgczony z dalszym odcinkiem planowanej obwodnicy
Marek - S8 za weztem Drewnica, oraz planowang Wschodnig Obwodnicg Warszawy
w wezle Drewnica.

Drogi poprzeczne i wspotpracujgce z drogg ekspresowg
Na przecieciach projektowanej drogi z ulicami:

- ul. Szpitalng w Markach,

- ul. Zgbkowskg w Markach

— ul. Marecka / w Zielonce (droga powiatowa),

zaprojektowano estakady w ciggu jezdni drogi ekspresowej S8 bez dostepnosci
do trasy gtownej. Obiekty mostowe zostaty zaprojektowane nad istniejgcymi drogami
nie ingerujgc w obecng infrastrukture drogowg. Zakres robo6t nie obejmuje
przebudowy istniejgcych ulic.

W celu obstugi rozcietego terenu oraz aby zapewni¢ dojazdy do pdl i poses;ji
zaprojektowano drogi dojazdowe o szerokosci 5,0 i 5,50m, zlokalizowane najczesciej
rownolegle do drogi ekspresowej. Wzdtuz drég dojazdowych prowadzone sg chodniki
oraz sciezki rowerowe. Niweleta drég dojazdowych jest prowadzona na poziomie
istniejgcego terenu.

Parametry techniczne drég dojazdowych:

klasa drogi -D

predkos¢ projektowa - 30km/h

nosnosc¢ - 115 kN/os
kategoria ruchu - KR2

szerokos¢ pasow ruchu - 2x2,50m i 2x2,75m
szerokosc¢ chodnika -2,0m

szerokosc sciezki -2,0m

rowerowej
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Wszystkie drogi dojazdowe zlokalizowane sg w obrebie linii rozgraniczajgcych
inwestycji i zostaty poprowadzone poza ogrodzeniem i pasami zieleni. Bedg to drogi
utwardzone, o nawierzchni bitumiczne,;.

4.3. Charakterystyka obiektow in  zynierskich
Na przecieciach projektowanej drogi z istniejgcymi ulicami przewiduje sie
budowe:

— Obiektu drogowego - estakady ES-1 w ciggu S8 nad ul. Szpitalng
i ul. Zgbkowskag w Markach.

— Obiektu mostowego o konstrukcji tukowej D-ES-4 - w ciggu S8 nad ulicg Mareckg
I rzekg Ditugg w Zielonce.

— Obiektu mostowego o konstrukcji tukowej nad rzekg Dilugg MD-1 w ciggu drogi
lokalnej pomiedzy ulicami Mareckg i Pustelnickg w Zielonce.

Zaprojektowane tukowe obiekty mostowe jednoprzestowe umozliwiajg
przejscie przez rzek e Diug g bez ingerencji w jej obwatowania

Wzdtuz drogi ekspresowej zaprojektowano odcinkowo mury oporowe.
4.4. Wyburzenia obiektow kubaturowych

Realizacja przedmiotowej inwestycji stwarza konieczno$¢ wyburzen obiektow
kubaturowych.

W tabeli ponizej zestawiono dane dotyczgce wyburzen obiektow kubaturowych.

Tabela 1 Zestawienie liczby budynkéw przeznaczonych do wyburzenia.

nr .

Lp. |Obreb Adres dziatki mieszkalny/gospodarczy
1 mieszkalny

0058, 5-15 Marki, ul. Wojskiego 11 53/3 :
2 inny
3 gospodarczy
4 0058, 5-15 Marki, Rejon ul. Szpitalnej 35 mieszkalny
5 inny
6 0058, 5-15 Marki, ul. Szpitalna 12 29 gospodarczy
7 _ mieszkalny

0054, 5-11 Marki, ul. Zgbkowska 2 78 :
8 inny
9 mieszkalny
10 0054, 5-11 Marki, ul. Zgbkowska 4 76 gospodarczy
11 gospodarczy
12 0054, 5-11 Marki, ul. Zgbkowska 6 75 gospodarczy
13 0054, 5-11 Marki, ul. Warminska 65/18 inny
14 mieszkalny

0054, 5-11 Marki, ul. Mazurska 1 57/1
15 gospodarczy
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16 gospodarczy
0054, 5-11 Marki, ul. Mazurska la 57/2
17 gospodarczy
18 gospodarczy
19 gospodarczy
0054, 5-11 Marki, ul. Mazurska 3 58
20 gospodarczy
21 inny
22 mieszkalny
23 inny
24 gospodarczy
25 0048, 5-05 Marki, ul. Szkolna 83 49/2 inny
26 mieszalny
27 inny
0048, 5-05 Marki, ul. Szkolna 83A 49/1
28 0006, 4-80-06 inny
Zielonka, ul. Zachodnia 1 12
29 0006, 4-80-06 inny
30 _ inny
0006, 4-80-06 | Zielonka, ul. Marecka 15/2 :
31 inny
32 0006, 4-80-06 | Zielonka, ul. Marecka 6/2 ustugowy
33 0006, 4-80-06 | Zielonka, ul. Marecka 6/2 ustugowy

RAZEM 33
mieszkalne 7
gospodarcze 12
ustugowe 2
inne 12

4.5. Gospodarka istniej gca zieleni g

Drzewostan na terenie opracowania ma zréznicowany charakter. W warstwie
drzew na terenie planowanej drogi nr 8 przewazajg: dgb szyputkowy, brzoza

brodawkowata, sosna pospolita topola kanadyjska oraz robinia akacjowa.

Na

terenach rolnych, na ktorych postepuje naturalna sukcesja tworzg sie zaro$la i

zagajniki z debu szyputkowego i brzozy brodawkowate;.

Analizowany obszar planowanej drogi ekspresowej graniczy z Warszawskim
Obszarem Chronionego, po za tym terenem nie ma innych obszaréw bedacych pod
ochrong na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody.
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Na terenie zinwentaryzowano tgcznie:
e 825 sztuk drzew,
e 13527 ha zadrzewien oraz zarosli,

« 46 m? grup krzewéw oraz zywoplotow.

Istniejgca zielen jest w przewazajgcej czesci wynikiem naturalnej sukcesji
na nieuzytkowanych terenach rolniczych.
Na odcinku od ul. Szkolnej do ul. Drewnickiej teren inwestycji graniczy

z lasami nalezagcymi do Nadlesnictwa Drewnica. W lasach tych przewaza bor
mieszany swiezy.

Wycinke drzewostandw nalezy ja ograniczy¢ do niezbednego minimum.

Drzewa i krzewy nalezy usuwaé poza okresem legowym ptakow. Jezeli
wyniknie koniecznos¢ wykonania wycinki drzew kolidujgcych w trakcie sezonu
legowego, nalezy jg przeprowadzi¢ pod nadzorem specjalisty w dziedzinie ornitologii.
Wycinke drzew nalezy przeprowadzi¢ w okresie pdznojesiennym (najlepiej od
pazdziernika).

Wycinke drzew o witasciwosciach materialu uzytkowego nalezy wykona¢ w tzw.
sezonie rebnym.

4.6. Budowa i przebudowa urz gdzen infrastruktury
Wszystkie branze pod projektowang trasg S8 ulegajg likwidacji i zostajg
przebudowane.
4.6.1. Sieci elektroenergetyczne
Budowa nowych linii sieci

Na catej dtlugosci inwestycji planowanej jest wybudowanie o$wietlenia jezdni
drogowych, oraz serwisowej. Do obiektéw technologicznych (5 przepompowni)
zostanie poprowadzona linia zasilajgca.

4.6.2. Sieci gazowe, wodociggowe i sanitarne
Budowa nowych linii sieci

W ramach inwestycji nie planuje sie budowy nowych linii sieci gazowej,
wodociggowej, ani sanitarnej.

4.6.3. System odprowadzenia wod opadowych i kanalizacja deszczowa

Lokalizacja oraz rozwigzania techniczne odwodnienia drog objetych
niniejszym opracowaniem, wynikajg z uksztattowania niwelety drogi i terenu oraz
mozliwosci odprowadzenia wod opadowych do odbiornikow.

Wody opadowe z projektowanej jezdni gtownej trasy S8 zostang
odprowadzone do wpustow ulicznych z osadnikiem, zlokalizowanych w $ciekach przy
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krawedzi jezdni i dalej przykanalikami do projektowanych kanatow zlokalizowanych w
pasie rozdzielajgcym jezdnie. Wody opadowe ze skarp jezdni gidwnej zostang
odprowadzone systemem rowow drogowych.

Wody opadowe z projektowanych nawierzchni drég dojazdowych zostang
odprowadzone powierzchniowo poprzez nadanie nawierzchni odpowiednich
spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajgcych sptyw wody do rowdw
drogowych. Na drodze dojazdowej D1 wody opadowe czesciowo odprowadzone
bedg réwniez do wpustu ulicznego z osadnikiem, zlokalizowanego przy krawedzi
jezdni i dalej przykanalikiem do projektowanego kanatu.

Wody opadowe z drogi dojazdowej D4 zostang odprowadzone do wpustow
ulicznych z osadnikiem, zlokalizowanych przy krawedzi jezdni i dalej przykanalikami
do projektowanych szczelnych rowéw drogowych. Wody opadowe ze skarp drogi
dojazdowej D4 zostang odprowadzone systemem rowéw drogowych.

Wszystkie projektowane kanaty deszczowe i rowy odprowadzac¢ bedg wody
opadowe do projektowanego systemu podziemnych zbiornikow retencyjnych wod
opadowych (rurowych): ZR-1, ZR-2a, ZR-2b, ZR-3, ZR-4 i dalej do odbiornika
naturalnego jakim jest rzeka Dtuga.

Przyjeto schemat oczyszczania skiadajgcy sie z  nastepujgcych
wspotpracujgcych ze sobg podstawowych elementow:

» uklad zamknietej sieci kanalizacyjnej oraz system rowow drogowych,

» osadniki i separatory zwigzkdéw ropopochodnych oraz zbiorniki retencyjne
z regulatorami przeptywu,

* pompownie wdd opadowych z przewodami tlocznymi.

4.6.4. Sieci telekomunikacyjne
Budowa nowych linii sieci

W ramach inwestycji planuje sie, wzdiluz catego projektowanego odcinka
drogi wybudowanie:

» Kanat technologiczny,
* Siec Inteligentnego Systemu Transportu.

4.7. Budowa urz gdzen chroni gcych srodowisko

Dla przedmiotowe] inwestycji zaprojektowano szereg urzgdzen i dziatan
chronigcych srodowisko, ktorych szczegotowy opis, charakterystyka i lokalizacja
przedstawione zostaty w rozdziale 7 niniejszego ROS.

W celu ochrony akustycznej terendw z zabudowg mieszkaniowg jedno i
wielorodzinng, otaczajgcych planowang inwestycje zaprojektowano ekrany
akustyczne.

W celu ochrony srodowiska gruntowo wodnego zaplanowano wybudowanie
systemu odwadniajgcego jezdnie gtbwng, skarpy i drogi dojazdowe.

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
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Dla zapewnienia bezpieczenstwa w zakresie kolizji zwierzat i ludzi na drodze,
wzdtuz obydwu krawedzi drogi zaplanowano wygrodzenie siatkg, za wyjgtkiem
miejsc gdzie zaplanowano ekrany — zastepujg siatke.

W celu zapewnienie maksymalnej ochrony zadrzewien znajdujacych sie w
przebiegu planowanej trasy wykonana zostata racjonalna gospodarka drzewostanu.

SYNTETYCZNY OPIS STANU SRODOWISKA W OBSZARZE
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA W
WARIANCIE WSKAZANYM DO REALIZACJI

Obszar Marek charakteryzuje sie ptaskg, réwninng rzezbg terenu, o
nachyleniu ponizej 5%. Najwyzszy punkt wzniesienia osigga wysokos¢ 108,7 m
n.p.m. (Horowa Gora), najnizszy punkt ok. 83 m n.p.m.

W rejonie planowanej inwestycji rzezba terenu urozmaicona jest doling rzeki Diuga,
terenami podmokitymi, zbiornikami wodnymi. Rzezbe terenu dodatkowo urozmaicajg
nasypy i wykopy zwigzane z dziatalnoscig cztowieka, tj. wyrobiskami na obszarach
gorniczych.

Réwnina powstata w wyniku dziatalnosci akumulacyjnej Ilgdolodu, podczas
zlodowacenia srodkowopolskiego stadialu Wkry oraz dziatalnosci akumulacyjnej i
erozyjnej wod lodowcowych i rzecznych w okresach ocieplen (interglacjatow).

W obrebie projektowanej drogi dominujg piaski, zwiry i mutki rzeczne pochodzenia
plejstocenskiego (Q1B). Lokalnie mogg wystepowaé piaski eoliczne, miejscami
w wydmach pochodzenia czwartorzedowego (Q), oraz piaski, zwiry, mady rzeczne
oraz torfy i namuty plejstocenskie.

5.1. Surowce mineralne

Wg SUIKZP Marek na terenie, przez ktéry ma przebiega¢ planowana droga
wystepujg ztoza kopalin — surowiec ilasty, w rejonie ulicy Szkolnej i Fabrycznej.

Powyzsze potwierdza odpowiedz Starostwa Powiatowego w Wotominie, znak pisma
WO0S.604.5.2013 z dnia 22.02.2013r., oraz pismo Urzedu Marszatkowskiego
Wojewbdztwa Mazowieckiego w Warszawie znak PS-11.7013.137.2013.Mt z dnia
26.02.2013r. (pisma w zatgczniku do raportu).

Obecnie ztoza mogg by¢ eksploatowane na podstawie jednej obowigzujgcej
koncesiji, tj. nr WOS-III/G/7512A/32/98 z dnia 22.06.1999r. wydanej przez Marszatka
Wojewodztwa Mazowieckiego, dla PROCERBUD s. c. M. Rynski i s-ka Marki,
ul. Szkolna 74, z okresem waznosci do dnia 2016-12-31.

W rejonie planowanej inwestycji wyodrebniono kilka pdol ze ztozami surowcéw
ilastych, jednakze nie ma aktualnie udzielonych koncesji na wydobywanie tych
kopalin.

Projektowana droga wraz z towarzyszgcymi drogami serwisowymi i branzanzami
towarzyszgcymi inwestycji przebiega przez tereny zt6z na odcinku od km 12+640 do
km 13+300. Obszary gornicze z aktualnymi koncesjami znajdujg sie w rejonie km
12+760 do 13+000.
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W Postanowieniu znak WAR-5140-11/2/13/0753/MP z dnia 22.03.2013r. Dyrektor
Okregowego Obszaru Gorniczego w Warszawie wydat pozytywna opinie w sprawie
przejscia projektowanego odcinka S8 przez tereny gornicze (pismo w zatgczniku 2).

5.2. Pokrywa glebowa i warunki gruntowo-wodne

Przypowierzchniowg warstwe budujg nasypy zbudowane sg one z glin i
piaskbw z domieszkg gruzéw. Pod nimi wystepujg warstwy luznych piaskow
drobnych, a nizej warstwa twardoplastycznych i plastycznych i#dw pylastych i glin
pylastych, glin  pylastych zwiezlych oraz pylow. Ponizej wystepuja
Sredniozageszczone piaski drobne lub piaski srednie.

Woda gruntowa wystepuje w warstwie piaskéw, zaréwno nad warstwg glin
i itow jak i ponizej niej. Zwierciadto wody ma z reguty charakter swobodny, lokalnie
napiety. Stabilizuje sie na gtebokosci ok. 2,0-3,5 m ppt (ok. 85,00 — 88,60 m npm).
Zasilanie poziomu nastepuje poprzez biezgce opady atmosferyczne, w zwigzku z
tym bedg wystepowac okresowe wahania poziomu lustra wody o ok. +/- 1,0 m,
w stosunku do stanu stwierdzonego.

Zanotowany stan woéd gruntowych, moze ulega¢ okresowym wahaniom
w zaleznosci od pory roku oraz dtugosci i intensywnosci opadéw atmosferycznych
oraz od poziomu wody w rzekach.

Na terenie miasta wystepuje sie¢ rowdw melioracyjnych, jednak
niekonserwowane obecnie sg zarosniete lub niemalze catkowicie zniwelowane..

W obnizeniach terenowych utworzonych w wyniku prac odkrywkowych przy
wydobyciu surowcow itowych zbiera sie woda.

Na terenie Zgbek w poblizu (do 500m) granicy z planowang inwestycjg
zlokalizowane sg studnie gtebinowe o numerach 1026; 655; 660; 658; 133; 260; 250;
491; 681; 438; 253. Wszystkie ujecia sg w stanie czynnym.

W granicach miasta Zgbki funkcjonuje cmentarz przy ul. Mazurskiej,

w sgsiedztwie granicy z gming Marki. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami pas
izolujgcy cmentarz powinien wynosi¢ minimum 150m, przy sieci wodociggowej 50m.

Na podstawie Projektu podziatu nieruchomosci oszacowano

powierzchnie dziatek rolnych do wytgczenia z produkcji rolnej obszar o powierzchni
lgcznej 8,7888 ha, w tym 8,3295 ha w Markach i 0,4593 ha w Zielonce.

Analiza stanu wtasnosci gruntow pod planowana inwestycje wykazata réwniez,
ze sumaryczna powierzchnia dziatek z funkcjg lesng (lasy prywatne) wynosi ok. 3,6
ha.

5.3. Warunki hydrograficzne

Charakterystyka zlewni rzeki Diugie;.

Wody powierzchniowe w otoczeniu planowanego odcinka drogi S8 stanowi
przede wszystkim rzeka Dluga, przez ktorg droga bedzie przebiegac.

Rzeka Dtuga wyptywa w okolicy m. Dtuzki na wysokosci ca 170,0 m npm. Dolina
niewyrazna, wyerodowana, czesciowo zabagniona. W Markach ponizej wodowskazu
Zielonka Diuga przechodzi w Kanat Markowski. W miejscowosci Zielonka
Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
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zlokalizov;/any jest wodowskaz (zlikwidowany) km 9+700 rzeki, powierzchnia zlewni
233,0 km~.

W przekroju mostu projektowanej drogi S-8 koryto rzeki jest uregulowane i
obwatowane. Dno rzeki piaszczyste, skarpy watow porosniete trawg. Na skarpach
watéw widac¢ liczne kretowiska oraz lokalne osuniecia sie ziemi z obwatowania. W
przekroju mostowym wloty kanalizacji deszczowej poprzez Sluzy watowe.

Rzeka Diuga uchodzi do Kanatu Zeranskiego, catkowita powierzchnia zlewni
wynosi 254,22km?. Powierzchnia zlewni rzeki w km 8+850 wynosi 237,41 km?, gdzie
projektowany jest most przez rzeke.

Kanat zarbwno spetnia role drenazu dla przylegtych obszaréw, jak rowniez jest
odbiornikiem $ciekow sanitarnych i przemystowych z nieskanalizowanych obszarow
zlewni.

5.4. Warunki klimatyczne

Omawiany teren znajduje sie w zasiegu umiarkowanej strefy klimatycznej,
ktora cechuje sie duzg zmiennoscig cyrkulacji powietrza - z wyrazng przewagag wiatru
z kierunkéw zachodnich. Klimat Polski cechuje w szczegdlnosci zmiennos¢ pogaod,
ktora jest wynikiem swobodnego naptywu mas powietrza oraz Scierania sie wptywow
klimatycznych Oceanu Atlantyckiego i wielkiego ladu euroazjatyckiego.

Lokalny klimat Marek, Zielonki i Zgbek w rejonie projektowanej trasy
uwarunkowany jest wysokim poziomem wod gruntowych i rzezbg terenu, ktory
wptywa na wysokg wilgotnos¢ powietrza z predyspozycjg do zamglen. Zdecydowanie
niekorzystne warunki bioklimatyczne charakterystyczne sg dla terenéw pokrytych
podmokiymi tgkami tereny doliny rzeki Diugiej, podmoktych laséw - chtodne i wilgotne
- oraz terenéw dawnych wyrobisk wypetnionych wodg, czesciowo zarastajgce
roslinnoscig szuwarowg. Rejon ten cechuje je duza wilgotnosé, zamglenia, opary
poranne, cO przy gorgcej pogodzie sprzyja tworzeniu sie ucigzliwego stanu parnosci.

Skutkiem braku ruchu mas powietrza w obnizeniach terenu moze by¢ wystepowanie
zastoisk wilgotnego i chtodnego powietrza oraz stagnacji zanieczyszczen.

5.5. Formy ochrony przyrody zinwentaryzowane nater  enie wokot
projektowanego -zainwestowania

5.5.1. Obszary Chronionego Krajobrazu

Projektowana granica inwestycji nie wkracza na tereny Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu. Droga przebiega w bezposrednim sgsiedztwie
granicy WOChK na dlugosci od km 114590 do 13+415. Obszar chroniony na
omawianym odcinku stanowi duzy kompleks lesny Las6w Panstwowych
Nadlesnictwa Drewnica. Inwestycja graniczy z terenem lesnym od strony
potudniowej na dtugosci ok. 700 m (od km 12+700 do 13+415).

Na terenie obrebu Drewnica, w Nadles$nictwie Drewnica dominujgcym typem
siedliska jest bor mieszany wilgotny, bor mieszany Swiezy oraz bér Swiezy. Decyzjg
Ministra Srodowiska z dnia 29 sierpnia 2088roku nr DL-lp-0233-10/1035/08 lasy w

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
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nadlesnictwie Drewnica zostaly uznane jako ochronne. W obrebie Drewnica
wyrozniono dwie kategorie: lasy wodochronne oraz Lasy potozone w granicach
administracyjnych miast i w odlegto$ci do 10 km od granic adm. miast liczacych
ponad 50 tys. mieszkancow.

Pod wzgledem faunistycznym opisywany obreb lesny jest jednym
z najbogatszych, zarowno pod wzgledem wystepowania fauny kregowcow
i bezkregowcow.

5.5.2. Obszary sieci Natura 2000

W przebiegu i najblizszym otoczeniu nie wystepujg obszary sieci Natura 2000.
Najblizej potozonym obszarem jest obszar PLH 140040 Strzebla Btotna w Zielonce —
1,7km, przy skrzyzowaniu ul. J6zefa Pitsudskiego i kard. Stefana Wyszynskiego.

W granicach planowanej inwestycji nie wyst epujg obszary obj ete
ochron g na podstawie ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r.

5.5.3. Inne cenne przyrodniczo obszary

W oparciu o wizje w terenie, dostepne opracowania planistyczne
I sporzgdzone do nich prognozy strategiczne, a takze wykonang w ramach
opracowanego raportu oceny oddzialywania na $rodowisko inwentaryzacji
przyrodniczej (PROFIL Sp. z o0.0. 2005r.) podjeto decyzje o braku potrzeby
wykonywania specjalistycznych inwentaryzacji przyrodniczych tego terenu.

Podjeto jednakze probe wskazania miejsc potencjalnego wystepowania
cennych siedlisk i chronionych gatunkow roslin i zwierzat.

W odlegtosci ok. 0,33 km, na potudnie od granicy inwestycji, na terenie laséw
Nadle$nictwa Drewnica znajdujg sie dwa srodlesne zbiorniki wodne (na wysokosci
km 12+600, oraz 13+000), oraz obszar bagienny (nha wysokosci km 13+200).

Jedynymi fragmentami siedlisk moggcymi odznacza¢ sie walorami
przyrodniczymi sg zadrzewienia z cennym gatunkiem drzewa, jakim jest dgb.

5.6. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Planowana inwestycja przebiega w przewazajgcym stopniu przez tereny
stanowigce typ krajobrazu zblizonego do krajobrazu naturalno — kulturowy oraz
zdegradowanego. Stanowig je przede wszystkim tereny nieuzytkbw z grupami
naturalnych zadrzewien, zarastajgcych tgk i1 pojedynczg zabudowg zagrodowa,
tereny zadrzewione oraz tereny zakladow magazynowych, wykopaliskowych oraz
nierekultywowanych wysypisk odpadow sktadajgcych sie z gruzu, piasku i $Smieci.

Sgsiadujgce z przedsiewzieciem tereny krajobrazu zblizonego do naturalnego,
tj. Lasy Drewnickie nalezg do Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.
Celem utworzenia obszaru byta ochrona wyrézniajgcych sie krajobrazowo
ekosystemOw i powigzanie ich z krajowym systemem obszaréw chronionych.
Znajdujgce sie w obszarze Warszawskiego Obszaru Chronionego kompleksy le$ne
tworzg "otuline" dla terendw objetych wyzszg formg ochrony oraz cigg wszystkich
zatwierdzonych i projektowanych rezerwatéw i pomnikéw przyrody, zabytkowych
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parkbw  podworskich, a takze  wszystkich  zorganizowanych  terenow
wypoczynkowych, zabudowy letniskowej i podmiejskich ogrédkéw dziatkowych.

Planowana inwestycja przebiega w sasiedztwie terenéw osadnictwa
wiejskiego i podmiejskiego Marek, Zgbek i Zielonki, a takze cmentarza na granicy
miast, Marek i Zgbek.

Omawiany teren nie posiada uzasadnionych waloréw rekreacyjnych, a jedynag
atrakcje jest rzeka Diuga. Uregulowane koryto i obwalowane brzegi koryta
ograniczajg dostepnos¢ tych terendw, przez co nie majg mozliwosci sta¢ sie
miejscem masowych wypoczynkow okolicznej ludnosci. Zawezona dolina rzeki
zostata w wielu miejscach poddana dziatalnosci cztowieka.

5.7. Siedliska przyrodnicze oraz flora i fauna

Tereny pod planowana inwestycje, jaki i w jej otoczeniu sg w znacznej mierze
poddane wplywowi cziowieka, zabudowane, zdegradowane, badz zaniedbane
I nieuzytkowane (tereny przeksztalcone antropogenicznie, pozostawione
do zarastania w wyniku sukces;ji wtérnej).

Swiat zwierzecy na omawianym terenie skupiony jest przede wszystkim
w rejonie sgsiadujgcego lasu drewnickego oraz przecinajgcej teren doliny rzeki
Dlugiej.

Tereny w granicach nadlesnictwa Drewnica sg bogate w Swiat zwierzecy,

m.in. chronione gatunki ssakéw i ptakow, rzadkie i pospolite. Rzeka Diluga jest
miejscem skupiajgcym ptactwo wodne i migrujgce.

5.8. Obiekty dziedzictwa kulturowego

5.8.1. Obiekty zabytkowe
W otoczeniu planowanej inwestycji (do 1 km) nie wystepujg obiekty:
- wpisane do rejestru zabytkdw ruchomych wojewodztwa mazowieckiego,

- wpisane do rejestru zabytkédw nieruchomych wojewddztwa mazowieckiego oraz
figurujgce w wojewddzkiej ewidencji zabytkow, jak réwniez wskazane do wigczenia
do ewidenciji.

Najblizej potozonymi  budynkami  znajdujgcymi sie pod ochrong
konserwatorskg jest dawna szkota (sprzed 1895), obecnie Marecki Osrodek Kultury,
ul. Fabryczna 2, wpis nr 5 z 29.03.1999, oraz Patac Briggsa wraz z otaczajgcym
parkiem krajobrazowym (z lat 1884-94), Al. Pitsudskiego 96, wpis nr 1208 z
16.12.1982.

W ewidencji zabytkbw znajdujg sie liczne budynki skupione w rejonie ul.
Pitsudskiego od ul. T. Kos$ciuszki do ul. Fabrycznej, oraz ukfad przestrzenny i

zabudowa ulic, Al. Pitsudskiego - 1go Maja — Stowackiego — Barska — Skargi —
Kosciuszki.

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
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ZASTOSOWANE METODY BADAWCZE | OBLICZENIOWE WRAZ ZE
STWIERDZENIEM NIEDOSKONALO SCI | BRAKOW

6.1. Prognozowanie drogowych  zrodet zanieczyszczenia wod

Z uwagi na brak metodyki obliczania stezen weglowodoroéw ropopochodnych
w wodach opadowych sptywajgcych ze szczelnych powierzchni drogowych wielkosci
tych zanieczyszczenh oszacowano na podstawie dostepnych danych literaturowych —
»<Analiza zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych z drég krajowych”
Ekkom, 2006 r. Na podstawie analiza danych literaturowych zaklada sie,
ze spodziewane stezenia weglowodorow ropopochodnych w  splywach
z projektowanej drogi bedg mniejsze niz normowana wartos¢ stezenia
dopuszczalnego tj. 15mg/l.

Prognozowane stezenia zawiesiny o0go0lnej — gldbwnego wskaznika
zanieczyszczen w nieoczyszczonych sptywach z drogi obliczono zgodnie z metodg
zalecang w Zarzadzeniu Nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
~Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogoélnych i weglowodoréw
ropopochodnych w sciekach z drég krajowych” oraz opracowaniu ,Analiza
zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych z drog krajowych” Ekkom, 2006
r.

Ze wzgledu na brak jednoznacznej metody uwzgledniajgcej wplyw
poszczegoblnych czynnikdw na stopieh zanieczyszczenia sptywdw z drdg, stosowane
dotychczas uogolniajg wyniki badan terenowych, dotyczgcych zanieczyszczenia
sptywow z drég oraz pomiarow ,in situ” parametrow opadow i natezenia ruchu.

6.2. Modelowanie poziomow substancji w powietrzu

Metodyka modelowania poziomOéw substancji w powietrzu oparta jest
na Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2010r. Nr 16,
poz. 87). Symulacja komputerowa przeprowadzona zostata w oparciu 0 program
komputerowy OPERAT FB opracowany przez firme PROEKO Sp. z 0.0. z Kalisza.

Analize  oddziatywania projektowanej drogi na otoczenie oparto
na obliczeniach $rednich rocznych stezen zanieczyszczen oraz stezeh 1-godzinnych.
W przypadku stezen 1-godzinnych wartos¢ zalezy od chwilowych warunkéw
meteorologicznych i chwilowego natezenia emisji zanieczyszczen z drogi. Obliczenia
takie sg obarczone wiekszym btedem, niz obliczenia stezeh srednich rocznych.
W czasie obliczania stezeh $rednich uwzgledniana jest statystyka warunkéw
meteorologicznych, przez co stezenia te oddajg stopien diugookresowego
oddziatywania drogi na otoczenie.

6.3. Metoda prognozowania hatasu drogowego

Obliczenia propagacji hatasu w terenie zostaly przeprowadzone w oparciu
o program komputerowy SoundPLAN 7.1, ktérego algorytm obliczeniowy jest zgodny
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z Polskg Normg PN-ISO 9613-2 - Akustyka. Tlumienie dzwieku podczas propagacji
w przestrzeni otwartej. Ogdlna metoda obliczania.

6.4. Podsumowanie metod prognozowania

Podstawowymi trudnosciami, ktére wynikly przy opracowaniu niniejszego
raportu sa:

% brak jednoznacznych, preferencyjnych metodyk obliczeniowych dotyczgcych
prognozowania wptywu na srodowisko zanieczyszczen komunikacyjnych zrodia
emisji, jakim jest droga,

< duzy btad prognozy ruchu, zwtaszcza w odniesieniu do podziatu natezenia ruchu
SDR na pore dzienng i nocng, z uwzglednieniem struktury ruchu,

¢ brak rzeczywistych danych pomiarowych dotyczgcych skutecznosci oczyszczania
urzgdzenh podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe.

Stosowane powszechnie do obliczen prognostycznych  programy
komputerowe posiadajg ograniczenia zwigzane z przyjetymi  modelami
obliczeniowymi i niemoznoscig doktadnego okreslenia wszystkich sytuacii
urbanistycznych w s$rodowisku na linii zrédio — odbiorca. W przypadku
zanieczyszczenia powietrza stezenia z niskich emitorow sg w istotny sposéb
zawyzane w wynikach, deformujgc ocene wptywu na jakos¢ powietrza.

W zwigzku z powyzszym zwraca sie uwage na mozliwos¢ wystgpienia btedow
przy szacowaniu i prognostycznym okreslaniu zasiegdw oddziatywania hatasu i
zanieczyszczenia powietrza.

Symulacje komputerowe dotyczgce obliczeh zwigzanych z oddziatywaniami
komunikacyjnymi oparte sg gtdwnie o prognozy ruchu pojazdow, ktére obarczone sg
btedem wynikajgcym z braku aktualizowanych na biezgco danych pomiarowych
natezen ruchu na drogach pozamiejskich. Nieprecyzyjne dane o natezeniach ruchu
powodujg ciggty btagd metodyczny zwigzany z obliczeniami zanieczyszczenia
srodowiska wodnego, powietrza, a gtdwnie zas$ z propagacjg hatasu w terenie, co w
istotny sposéb wptywa na prawidtowy dobor urzgdzen ochronnych.

Ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania skumulowanego jest jednym z
najbardziej problematycznych aspektéw wystepujgcych w ocenie oddziatywania na
srodowisko. W przypadku uwzgledniania przedsiewzie¢, co do ktorych istniejg realne
przestanki o planowanej realizacji w niedalekiej przyszitosci, problem stanowi czesto
brak mozliwosci oszacowania oddziatywania na srodowisku, lub odmienny sposéb
prezentacji wynikow analiz. W takiej sytuacji powstaje problem braku lub niepeinej
komplementarnosci wskaznikow oddziatywania poszczegolnych przedsiewzieé
zlokalizowanych na analizowanym obszarze. Znacznym utrudnieniem jest czesto
brak konkretnych danych dotyczgcych czasowej perspektywy realizacji innych
planowanych przedsiewzie¢ oraz docelowego horyzontu czasowego okreslajgcego
moment oddania inwestycji do eksploatacji. Z tego powodu przewidzenie mozliwosci
wystgpienia oddziatywan skumulowanych oraz ich ocena nie sg precyzyjne i sg
obarczone duzg niepewnoscia.

Wyniki analiz porealizacyjnych przeprowadzone na szeregu odcinkach drog
krajowych i autostrad wyraznie wskazujg na niewtasciwe prognozowanie potokow
ruchu. Dotyczy to zwlaszcza pory nocnej, gdzie ruch odbywa sie z duzo wiekszg
predkoscig oraz z wyzszym udzialem % transportu ciezkiego, nawet dwukrotnie
wyzszym od prognozowanych.
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ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO WARIANTU WSKAZANEGO
DO REALIZACJI

7.1. Wpltyw na srodowisko przyrodnicze

7.1.1. Wplyw na obszary chronione
Faza realizacji

Droga przebiega w bezposrednim sgsiedztwie granicy WOChK na dtugosci od
km 11+590 do 13+415. Obszar chroniony na omawianym odcinku stanowi duzy
kompleks lesny Lasow Panstwowych Nadlesnictwa Drewnica. Inwestycja graniczy z
terenem lesnym od strony potudniowej na dtugosci ok. 700 m (od km 12+700 do
13+415). Na granicy z lasem, po stronie Marek, wzdtuz drogi lesnej rozdzielajgce]
miasta, niemalze na catej diugosci wystepujg zadrzewienia, ktére stanowig niejako
strefe ochronna lasu. Prace budowlane wigzg sie z koniecznoscig oczyszczenia
terenu, w tym wycinki drzew (wraz z warstwg runa i podszytu) wzdluz granicy z
obszarem chronionym, co spowoduje odkrycie i ostabienie $ciany lasu.

Teren objety opracowaniem planowanej budowy drogi S8, porosniety jest
licznymi zadrzewieniami i grupami drzew, powstatymi na nieuzytkowanych terenach
rolnych. W procesie postepujgcej, naturalnej sukcesji tworzg sie zarosla i zagajniki
z debu szyputkowego i brzozy brodawkowatej. W sposéb naturalny wytworzyta sie
strefa ochronna dla kompleksu lesnego, ktéra zmniejsza poziomu emisji fizyko-
chemicznych pochodzacych z ruchu pojazdéw okolicznych ulic oraz powoduje
zmniejszenie bariery behawioralnej, ma dziatania ostonowe i powoduje ostabienie
szybkosci wiatréw na granicy lasu.

Po wybudowaniu inwestycji drogowej sciana lasu zostanie pozbawiona naturalnej
strefy ochronnej i zostanie narazona na niekorzystne dziatanie zewnetrzne. Moze to
spowodowac:

e wzrost chorob rodlin w strefie narazonej na bezposrednie oddziatywanie
zanieczyszczen pochodzgcych od pojazdow,

* amanie oraz wyrywanie drzew w czasie silnych wiatrow,

e oparzenia stoneczne roslin,

* moze nastgpi¢ przesuniecie sie siedlisk zamieszkujgcych las zwierzat, ktoére z
powodu hatasu i ruchu elementow technicznych, bedg przemieszczaty sie w gigb
kompleksu lesnego,

* W ramach kompensacji zieleni projekt szaty roslinnej powinien zrekompensowac
straty spowodowane wycinkg drzew i krzewéw kolidujgcych z budowa drogi S8.

Faza eksploatacji

W trakcie eksploatacji oddziatywanie na teren chroniony, sgsiadujgcy z inwestycjg
bedzie polegato na wprowadzeniu do $rodowiska zanieczyszczen powietrza oraz
zwiekszeniu hatasu na granicy z lasem.

7.1.2. Wplyw na szate roslinng

Droga ekspresowa S8 na odcinku od km 11+600 do 13+800 zostata wyznaczona
nowym korytarzem, dlatego jej budowa bedzie wigza¢ sie z przejeciem czesci
terendw niezurbanizowanych, otwartych, zielonych, jak rowniez usunieciem drzew.
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7.1.3. Wptyw na faune
Faza realizacji

Na etapie budowy odcinka drogi S8 zostang zniszczone siedliska wszystkich
zwierzagt w granicach pasa drogowego.

W trakcie budowy mogg zging¢ zwierzeta takie jak bezkregowce, drobne
kregowce, np. ptazy, drobne gryzonie. Ptaki i ssaki bedg unikaly sgsiedztwa
budowy. Oddziatywanie na faune na etapie budowy obwodnicy bedzie krotkotrwate,
jednakze nagte i intensywne. Sukcesywnie bedzie odgradzany teren lasu od
pozostatego terenu na potnoc od inwestycji.

Faza eksploatacji

Podczas eksploatacji drogi wptyw na Swiat zwierzecy bedzie sie wigzat
z zagrozeniem spowodowanym ruchem samochodowym, oraz odcieciem fragmentu
terenu.

Intensywnos¢ oddzialywania zwigzanego z odcieciem fragmentow terenow
jest zwigzana z potrzebg migracji, zerowania roznych gatunkéw zwierzat, np.
wedréwkami ptazéw, wedréwki matych ssakow, ptakéw, gryzoni, itp.

Niebezpieczenstwem dla zwierzat takich jak owady, ptazy, gady, ptaki i ssaki
jest zderzenie z samochodem, w szczegolno$ci poruszajgcym sie z duzg predkosciag
na drodze szybkiego ruchu.

Oddziatywanie na zwierzeta w okresie eksploatacji bedzie state i diugotrwate.
7.1.4. Wplyw na walory krajobrazu
Faza realizacji

W trakcie realizacji przedsiewziecia wplyw na krajobraz bedzie
krétkoterminowy, liniowy i sukcesywny.

Zmiany w krajobrazie bedg zwigzane z:

- budowg nowej drogi, na terenach o innym zagospodarowaniu, niz planowany,

— usunieciem fragmentow powierzchni zadrzewionych oraz pojedynczych drzew
i krzewow stanowigcych element krajobrazu otoczenia,

— czasowym zajeciem sgsiadujgcych terendw pod drogi dojazdowe i place budéw,

— wzmozonym ruchem pojazdéw i ciezkiego sprzetu budowlanego,

— wyburzeniami zabudow jednorodzinnych.

Faza eksploatacji

Wplyw na walory krajobrazowe w fazie eksploatacji bedzie diugotrwaly i
bezposredni.

Krajobraz zblizony do naturalnego, zwigzany =z fragmentem lasu
sgsiadujgcego z inwestycjg nie zostanie odizolowany od terenéw otaczajgcych, gdyz
droga na tym odcinku przebiega tylko w niewielkim nasypie, nie bedg sytuowanie
ekrany akustyczne.

Dolina rzeki Dtugiej i ul. Mareckiej zostanie przecieta estakadg (obiekt D-ES-
4), o wysokosci ok. 25 m powyzej poziomu terenu, na ktérym znajduje sie obecnie
ul. Marecka. Obiekt ten wyraznie i znaczgco zmieni krajobraz tego otoczenia, m.in.
ze wzgledu, ze w poblizu nie wystepujg inne, tak duze dominanty wysokosciowe.
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Zmiane otoczenia planowanej inwestycji wprowadzi wybudowanie obiektu nad
ulicami Szpitalng i Zgbkowskg wraz z ekranami akustycznymi. Obiekt, tgcznie
z ekranami wznosi¢ sie bedzie w maksymalnym punkcie ok. 12m powyzej obecnego
poziomu terenu. Estakada bedzie stanowi¢ widoczny element otoczenia ze wzgledu
na brak innych dominant.

Przeksztatcenia fragmentdéw krajobrazu zarastajgcych gk, nieuzytkow, oraz
zadrzewien wigzg sie glownie ze zmiang funkcjonowania tych terendéw na stale,
niemalze w catosci. Tereny zielone, ktére obecnie znajdujg sie miedzy zabudowag
Marek, a granicg z miastem Zgbki, zabudowg miejskg i podmiejskg, lasem
Drewnickim zostang przeksztatcone, czesciowo wykorzystane pod jezdnie drogi
gléwnej oraz serwisowej, a takze zniwelowane oraz uporzgdkowane pod obiekty
I urzgdzenia towarzyszgce inwestycjom drogowym. Pozostaty teren nie ulegnie
zmianie. Najwieksza jednolita powierzchnia, ktéra nieuleganie zmianie w ramach
prowadzonych prac budowlanych na budowy odcinka drogi ekspresowej S8 znajduje
sie w rejonie przysziego wezita ,Drewnica” (ok. km 12+900 do km 13+400).

Budowa drogi wplynie rowniez na krajobraz kulturowy, tj. zabudowe
jednorodzinng znajdujgcg sie w przebiegu i otoczeniu inwestycji, glownie poprzez
wyburzenia, jak rowniez odizolowanie optyczne terenéw zabudowanych, na odcinku
od wezta Marki do ul. Mazurskiej.

Wiekszosc¢ ulic lokalnych przebiegajgcych prostopadle do planowanej drogi
zostanie zamkniete widokowo.

Krajobraz kulturowy zdegradowany zwigzany z terenami wykopaliskowymi,
zarastajgcymi  wysypiskami, magazynowymi, otoczenia linii przesytowych WN,
na odcinku od ul. Mazurskiej do Mareckiej po wybudowaniu drogi ulegnie poprawie.
Teren zostanie wyréwnany i uporzgdkowany.

7.2. Wptyw na grunty i pokryw e glebow a

Wg opracowania WIOS ,Stan $rodowiska w wojewddztwie mazowieckim w
2011 roku”, zanieczyszczenia transportowane w atmosferze i wprowadzane wraz
Zz mokrym opadem atmosferycznym na teren wojewddztwa mazowieckiego stanowig
znaczace zrédlo zanieczyszczen obszarowych oddziatywujgcych na s$rodowisko
naturalne wojewoddztwa. Sposrod badanych substancji szczegdlnie ujemny wplyw
na stan srodowiska mogg mie¢ kwasotwoércze zwigzki siarki i azotu, zwigzki
biogenne i metale ciezkie. Opady o odczynie obnizonym (,kwasne deszcze")
stanowig znaczne zagrozenie zarowno dla srodowiska, wywotujgc negatywne zmiany
w strukturze oraz funkcjonowaniu ekosystemow lgdowych i wodnych, jak rowniez dla
infrastruktury techniczne,.

Poniewaz w  50-cio metrowym  pasie przyleglym do walu
przeciwpowodziowego rz. Diuga, prowadzone bedg roboty ziemne (miedzy innymi
wykopy zwigzane z przebudowg obiektow mostowych na rzece Diuga do gtebokosci
okoto 3 m ponizej podstawy istniejgcego watu, niezbedne jest zabezpieczenie skarp
tych wykopow za pomocg $cianek szczelnych.

Projektowane prace przy spetnieniu zatozeh omoéwionych w rozdziale 5, nie
wptyng negatywnie na szczelnosé oraz statecznos¢ istniejgcego watu.
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Planowana przebudowa sieci infrastruktury technicznej wykonywana bedzie w
wykopach wasko przestrzennych do gtebokosci nie wiekszej niz 1,8 m lub metodami
bezwykopowymi, nieinwazyjnymi jak przewierty w rurach ostonowych, ktére przy
zalozeniach projektowych omoéwionych w rozdziale 5 nie wplyng na statecznos¢ oraz
szczelnos¢ walow przeciwpowodziowych.

Szczegbtowy rodzaj i sposéb ubezpieczen, ktére opracuje Projektant lub
Wykonawca powinien ograniczy¢ do minimum wplyw wymienionych w punkcie
pigtym robot ziemnych na obwatowania rzeki Diuga.

Stwierdza sie, ze przy postepowaniu wedlug powyzszych zalecen,
prowadzenie prac w odlegtosci mniejszej niz 50m od stopy watdw w zwigzku z
planowang inwestycjg, nie bedzie mialo negatywnego wplywu na szczelnosc i
stabilnos¢ waldéw przeciwpowodziowych rzeki Diuga przy wystgpieniu wod
powodziowych Q1%.

7.3. Wptyw na dziedzictwo kultury

7.3.1. Obiekty zabytkowe

W przebiegu projektowanego odcinka drogi S8 nie wystepujg zadne obiekty
wpisane do rejestru i ewidencji zabytkow, dlatego nie ma przewiduje sie zadnego
negatywnego oddziatywania na obiekty chronione.

7.3.2. Stanowiska archeologiczne
Faza realizacji

Przy realizacji planowanej inwestycji istnieje  prawdopodobienstwo
koniecznos$ci przeprowadzania badan interwencyjnych, ktére bedg podejmowane w
sposOb dorazny i niezaplanowany w zwigzku z niespodziewanym odkryciem
zabytkow archeologicznych. Na calej dtugosci budowanej obwodnicy niezbedne jest
prowadzenie rob6t budowlanych pod nadzorem archeologicznym zgodnie z
rozporzgdzeniem Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 27 lipca 2011 r.
w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich, robot
budowlanych, badan konserwatorskich, badan architektonicznych i innych dziatan
przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkdw oraz badan archeologicznych (Dz.U.
2011 nr 165 poz. 987).

Oddziatywanie na obszary archeologiczne ograniczy sie do oddziatywania
na etapie budowy.

7.4. Wptyw na srodowisko gruntowo — wodne

Faza realizacii

Prace wykonywane w zwigzku z realizacjg przedmiotowej inwestycji stwarzajg
potencjalng mozliwos¢ niekorzystnego oddziatywania na srodowisko gruntowo —
wodne.

Jednym zagrozen dla srodowiska mogg byC¢ scieki bytowo-gospodarcze
i technologiczne z baz budowy. Jednak jest to zrodto $ciekdw wystepujgce okresowo.

Zanieczyszczeniami powstajgcymi na etapie prac budowlanych bedg m.in.
substancje wyplukiwvane ze skladowisk materiatdbw budowlanych oraz wycieki
smarow i paliw ze srodkow transportowych i maszyn. W zwigzku z tym zagrozeniem
nalezy w trakcie prac budowlanych zachowac¢ szczegdblng ostroznosé.
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W trakcie prowadzenia prac budowanych mogg wystgpi¢ zaburzenia
stosunkéw wodnych na obszarach sasiadujgcych z miejscami wykonywania
wykopOw oraz sytuowanymi kolumnami zwirowych, ktére mogg zadziata¢ jak dren.

W  przypadku wykopdéw tymczasowych niekorzystne oddziatywania
sg krotkotrwate i w zasadzie ustepujg po zasypaniu i rekultywaciji terenu.

Zmiana stosunkéw wodnych moze nastgpi¢ lokalnie, w rejonie km od 13+440
do 13+480, gdzie zinwentaryzowano niewielki zbiornik wodny, ktéry w ramach prac
przygotowawczych bedzie zasypany. Zbiornik nalezy wygrodzi¢ na etapie budowy
do czasu zasypania. Likwidacji zbiornika nalezy dokona¢ poza okresem rozrodu
ptazow(tj. poza okresem od 1 kwietnia do 15 czerwca). Osobniki, w kazdym stadium
rozwoju, nalezy przenies¢ poza obszar zagrozenia. Proponuje sie przeniesienie do
srodlesnych zbiornikbw na terenie laséw Nadlesnictwa Drewnica w km 12+600 oraz
13+000. Prace prowadzone powinny by¢ pod nadzorem przyrodniczym.

W trakcie prac budowlanych nie przewiduje sie innego znaczgcego
oddzialywania na $rodowisko gruntowo-wodne dalej, niz w granicach linii
rozgraniczajgcych planowanej inwestycji.

Faza eksploatacji

Gtownymi zrédtami zanieczyszczen w spltywach powierzchniowych woéd
opadowych z drog sa:
* materiaty pedne, smary, oleje, dodatki organiczne do produktéw naftowych,
woski, smoty, silikony,
* gazy spalinowe,
» produkty Scierne opon i tarcz hamulcowych,
» resztki zuzywajgcych sie elementéw pojazdow,
» produkty zuzywajgcych sie nawierzchni drogowych i materiatéw konstrukcyjnych,
» Srodki uzywane do zimowego utrzymania drog,
» zanieczyszczenia z nieprawidtowego transportu materiatow sypkich i ptynnych,

» skazenia wynikajgce z kolizji i niekontrolowanych rozlewoéw transportowanych
substancji.

Emisja tych zanieczyszczen moze mieé¢ charakter staty, sezonowy (np.
zimowe utrzymanie drog) lub incydentalny (rozlewy awaryjne np. wyniku kolizji,
nieszczelnosci). Zawiesiny o0golne stanowig gtdwne zanieczyszczenie spltywow
opadowych z powierzchni drog i obiektéw towarzyszgcych drogom, sg jednoczesnie
no$nikiem wiekszosci innych substancji wystepujgcych w sptywach opadowych.
Drobne frakcje zawiesin zawierajg znaczne ilosC substancji biogennych,
organicznych oraz metali ciezkich.

W zwigzku z zaprojektowaniem w ramach przedmiotowej inwestycji
odpowiedniego systemu odwodnienia nie przewiduje sie jej negatywnego
oddziatywania na srodowisko gruntowo — wodne w trakcie eksploatacji inwestyciji.

W sytuacji awaryjnej, wkasciwg ochrone przed zanieczyszczeniami, zapewni
system kanalizacji deszczowej i szczelnych rowéw drogowych oraz zastosowanie
zastawek umozliwiajgcych odciecie odptywu zanieczyszczen do odbiornika.
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Przewiduje sie odprowadzenie wod opadowych z terenu inwestycji, z
nawierzchni drogi ekspresowej oraz drég serwisowych i dojazdowych, do
budowanych rowéw drogowych, zbiornikow retencyjnych i dalej do rzeki Diugie;.

7.5. Wplyw na stan aerosanitarny terenu

Zanieczyszczenie powietrza

Na stan zanieczyszczenia powietrza znaczgcy wptyw ma przede wszystkim
jako$¢ paliw uzywanych przez pojazdy, rodzaj zabezpieczen technicznych
zapobiegajgcych emisji skladnikow spalin (katalizatory), jako$¢ materiatow ciernych
uzywanych do produkcji hamulcow i sprzegiet.

Sktadniki spalin i substancje powstajgce podczas ruchu samochodéw
uszeregowane wedtug niekorzystnego oddziatywania na zdrowie ludzi mozna
zestawi¢ nastepujgco: sadza /wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne, tlenki
azotu, tlenek wegla, weglowodory alifatyczne i aromatyczne, aldehydy.

Analizy wykazujg, ze sposrod dostatecznie poznanych zwigzkéw chemicznych
dwutlenek azotu jest substancjg, dla ktorej przekroczenie poziomu dopuszczalnego
mozna zaobserwowac najdalej od zrédta emitujgcego spaliny silnikowe. Obszary
przekroczen spowodowanych przez inne substancje zanieczyszczajgce zawierajg sie
wewnatrz obszaru wyznaczonego przez NO,. Dwutlenek azotu odgrywa zasadniczg
role przy powstawaniu smogu fotochemicznego.

Obliczenia wykazaly, ze mozna spodziewa¢ sie przekroczen wartosci
odniesienia dla tlenkéw azotu i pylu PM 2,5 poza krawedziami jezdni. Jednakze
nasadzenia zieleni powinny ograniczy¢ negatywne oddziatywanie inwestycji na
tereny sgsiadujgce z drogg. Wowczas istniejgce budynki mieszkalne nie bedg
narazone na wyzsze wartosci stezeh niz stezenia dopuszczalne. Standardy jakosci
srodowiska w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego bedg zachowane,
a emitowane z drogi zanieczyszczenia nie spowodujg negatywnych odczué
i dyskomfortu dla zycia ludzi.

Faza realizacii

Podczas prac budowlanych zwigzanych z budowg przedmiotowego odcinka
drogi ekspresowej S8 emitowane bedg zanieczyszczenia gazowe i pytowe.

Zrodiem tego niezorganizowanego zanieczyszczenia powietrza bedg giownie
silniki poruszajgcych sie pojazdow oraz maszyn budowlanych uczestniczgcych
w pracach ziemnych i transportowych oraz niezbedne prace rozbiérkowe.

Emisja w trakcie prac budowlanych moze mie¢ tez posta¢ pytdbw porywanych
w trakcie transportu i przetadunku materiatlow sypkich. Zrodiem emisji pytow bedg
rowniez prace ziemne zwigzane z przygotowaniem odpowiedniego podioza pod
przysztg nawierzchnie. Z faktu, ze mamy do czynienia z materiatami, ktére powodujg
emisje pytdw o duzych frakcjach i ktérych predkosci opadania sg duze wynika, ze
odlegtosci ich unoszenia sg niewielkie 1 stezenie zanieczyszczenia szybko sie
zmniejsza. Pewne substancje (m. in. weglowodory i substancje smoliste) sg réwniez
emitowane w trakcie ktadzenia nawierzchni bitumicznych.

Zasieg oddziatywania wyzej wymienionych emisji poza obszar placu budowy
ze wzgledu na krotkotrwaly okres prowadzenia prac oraz uwarunkowania terenowe
i klimatyczne terenu wokot drogi jest bardzo trudny do oszacowania i przewidywania.
Charakterystyczne jest to, ze sg to emisje okresowe i krotkotrwate. Przemieszczajg
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sie wraz z postepem prac w czasie kolejnych godzin ich trwania, a nastepnie znikajg
po zakonczeniu prac budowlanych.

Faza eksploatacji

Zanieczyszczenia komunikacyjne nalezg do jednych z czynnikdéw najbardziej
obcigzajgcych powietrze atmosferyczne. Zagrozenie s$rodowiska substancjami
emitowanymi ze spalinami jest specyficzne, gdyz zalezy od aktualnego natezenia
ruchu na analizowanej drodze oraz stanu technicznego parku samochodowego
poruszajgcego sie na niej. Celem opracowania jest okreslenie wielkosci emisji oraz
prognozowanego  poziomu  zanieczyszczenia  powietrza  atmosferycznego
wywotanego ruchem pojazddw poruszajgcych sie po przedmiotowym odcinku drogi.

Zakres opracowania obejmuje:

— o0szacowanie stezen maksymalnych ze wszystkich emitorow wraz z emisjg
graniczna,

— automatyczng ocene zakresu obliczen stezen maksymalnych, sredniorocznych
I czestosci przekroczen okreslonych wartosci (D1) lub 99,8 percentyla ze stezen
maksymalnych, w sieci receptorow, z podaniem krytycznych parametrow
atmosfery oraz udziatu emitorow,

- poréwnanie prognozowanego poziomu stezen w Srodowisku z wartosciami
normatywnymi wraz z oceng zgodnosci z poziomem normatywnym.

Przeanalizowano rozkiad zanieczyszczen dla analizowanego odcinka drogi
i wykonano obliczenia dla jego przekroju. Ze wzgledu na charakter
zagospodarowania terenu sgsiadujgcego z przedmiotowg trasg do obliczen przyjeto
usrednione wspotczynniki szorstkosci terenu wynoszgace:

— dla odcinka od wezta ,Marki” do planowanego wezta ,Drewnica” z, = 1,05,
- dla odcinka od planowanego wezta ,Drewnica” do wezta ,Zielonka” z, = 0,68.

Powierzchnia analizowanej drogi stanowi zrédto emisji o nieustalonej w czasie
I w przestrzeni wielkosci emisji. W obliczeniach uwzgledniono emisje liniowe dla
ciggu drogi i okreslono dla nich zasieg oddziatywania.

7.5.1. Charakterystyka zrodet emisji zanieczyszczen

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku
od km 11+600 do km 13+800.

Tereny w sgsiedztwie trasy to czesciowo obszary lesne, czesciowo tereny
z zabudowg niskg oraz obszary tak.

Projektowana trasa posiada¢ bedzie dwie jezdnie po dwa pasy ruchu, kazdy
0 szerokosci 3,5 m oraz pasy awaryjne o szerokosci 2,5 m. Pas rozdziatu bedzie miat
5,0 m szerokosci. Pojazdy bedg mogly porusza¢ z predkoscig dopuszczalna:
120 km/h pojazdy lekkie i 80 km/h pojazdy ciezkie.

Na podstawie prognozy natezenia ruchu na przedmiotowym odcinku drogi
okreslono emisje Srednioroczng i zasieg rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen.
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7.5.2. Emisja zanieczyszczeh

Prognozowang wielkos¢ emisji dla przedmiotowego odcinka drogi
ekspresowej S8 okreslono dla o$miu znaczgcych zanieczyszczen: pyhu
zawieszonego PM10 i PM2,5, tlenku wegla, dwutlenku azotu, dwutlenku siarki,
weglowodoréw aromatycznych i alifatycznych oraz benzenu. W okreslaniu emisji
pominieto otdw i jego zwigzki, gdyz ich zawarto$¢ w paliwach nowej generacji jest
pomijalnie mata.

Jak dowodzg badania substancjg wyznaczajgcg zasieg oddziatywania
inwestycji liniowych na srodowisko jest dwutlenek azotu. Przekroczenia jego stezen
odniesienia obserwowane sg najdalej od zrodia.

7.5.3. Wyniki obliczen

Zasieg oddzialtywania poszczegolnych substancji zanieczyszczajgcych
w formie graficznej dla 2016 r. i 2031 r. przedstawiono w zatgczniku nr 8

7.5.4. Wnioski do obliczen

Pojazdy samochodowe poruszajgce sie po analizowanym odcinku drogi bedg
zrodtem emisji do powietrza atmosferycznego gtéwnie: pylu PM 10 i PM 2,5,
dwutlenku azotu, tlenku wegla, dwutlenku siarki, benzenu i weglowodorow
aromatycznych i  alifatycznych. Te  wiasnie  zanieczyszczenia  bedg
reprezentatywnymi dla oceny ucigzliwosci imisji z przejezdzajgcych pojazdéw.

Wielkos¢ emisji z pojazdéw samochodowych okreslono z zastosowaniem
wskaznikbw emisji uwzgledniajgcych poszczegdlne normy emisji spalin oraz
zmiennos¢ w czasie sktadu potoku pojazdéw. Uwzgledniajg one postep techniczny,
unowoczesnianie technologii produkcji paliw oraz procesy konstruowania coraz
bardziej ekologicznych silnikéw spalinowych.

Wyniki przeprowadzonych obliczen wskazujg, ze w obu horyzontach
czasowych, tj. 2016 r. i 2031 r. stezenia Srednioroczne wszystkich analizowanych
zanieczyszczen poza krawedzig jedni, oprécz pytu zawieszonego PM 2,5 w 2031 r.,
nie bedg przekraczac¢ wyznaczonych dla nich wartosci dopuszczalnych.

Ze wzgledu na bardzo wysoki poziom sSredniorocznego stezenia pytu
zawieszonego PM 2,5 w przyjetym do obliczen tle powietrza, ktéry przekracza
poziom dopuszczalny dla tej substancji do osiggniecia do dnia 01.01.2020 r., wartos¢
dyspozycyjna (Da-R)= 0 pug/m®. W konsekwencji najwyzsza warto$é stezen
Sredniorocznych pytu zawieszonego PM 2,5 obliczona dla 2031 r., ktéra wystgpi
w punkcie o wspotrzednych X = 1590 Y = 1930 m i wyniesie 1,892 ng/m?® przekroczy
warto$¢ dyspozycyjna.

Prognozowane  stezenia  jednogodzinne  wszystkich  analizowanych
zanieczyszczen poza krawedzig jezdni, za wyjgtkiem tlenkow azotu, bedg nizsze niz
stezenia dopuszczalne.

Oszacowane najwyzsze stezenia 1-godzinne tlenkéw azotu w obu
horyzontach czasowych, tj. 2016 r. i 2031 r. przekroczg poziom dopuszczalny:
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» najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych tlenkow azotu w 2016 r. wystgpi
w punkcie o wspéirzednych X =2580 Y =1910 m i wyniesie 238,9 pg/m>;
najwyzsza czestos¢ przekroczen dla stezen jednogodzinnych tlenkéw azotu
wystgpi w punkcie o wspoétrzednych X =1580 Y = 1930 m, wyniesie 0,33%
i przekroczy dopuszczalne 0,2%;

» najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych tlenkoéw azotu w 2031 r. wystgpi
w punkcie o wspétrzednych X =1090 Y =2030 m i wyniesie 210,3 pg/m>;
najwyzsza czestoS¢ przekroczen dla stezen jednogodzinnych wystgpi
w punkcie o wspéirzednych X =1180 Y =2000 m, wyniesie 0,20%
I przekroczy dopuszczalne 0,2%.

Wykonanie nasadzen zieleni (zalecanych w celu wkomponowania
przebiegu drogi w istniejgcy krajobraz) wzdluz pasa drogi spowoduje
zmniejszenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen emitowanych z
poruszajgcych sie pojazdow. Dotyczy to gtdwnie zanieczyszczen
pytowych i aerozoli, ktdre zatrzymywane sg na lisciach roslin. W ten
spos6b wydatnie wplyng one na poprawe stanu aerosanitarnego w
otoczeniu analizowanej trasy.

7.6. Wptyw na klimat akustyczny terenu

Faza realizacji

W trakcie budowy drogi wystgpig okresowe i krotkotrwale oddziatywania
akustyczne spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami
pojazdow transportujgcych materiaty i surowce.

Prace te charakteryzujg sie bezposrednim i  krotkoterminowym
oddzialywaniem na obszar, gdzie bedg one realizowane. Teren intensywnych prac
zgodnie ze specyfikg realizacji inwestycji liniowych bedzie sie przesuwat wraz z
kilometrazem budowanej trasy lub jej obiektow.

Prace ciezkiego sprzetu uzywanego podczas realizacji takich inwestycji
charakteryzujg sie wysokimi poziomami hatasu emitowanymi do srodowiska oraz
wywotywaniem drgan w srodowisku.

Jak podaje opracowanie "Update of noise database for prediction of noise on
construction and open sites" opublikowane w 2006r. przez Ministerstwo Srodowiska,
Zywnosci i Rolnictwa w Wielkiej Brytanii (DEFRA - Department for Environmental,
Food and Rural Affairs) poziomy hatasu mierzone w odlegtosci 10 m od tego sprzetu
mogg wynosi¢ od La = 75 do 90 dB, a nawet 95 dB.

W celu zapewnienia jak najmniejszej ucigzliwosci akustycznej dla
mieszkancow przylegtych terendw, wazne jest, aby prace wykonywane byly mozliwie
krétko i wylgcznie w porze dnia.

Ponadto stosowany sprzet winien spetniaé wymagania okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzgdzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w
zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz.U. nr 263, poz. 2202).
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Faza eksploatacji

Gtownym zrodiem hatasu na etapie realizacji bedzie nowo zaprojektowana
droga. Poziom hatasu bedzie zalezat od natezenia i struktury ruchu oraz predkosci
pojazdow, a takze od parametrow eksploatacyjnych projektowanej drogi.

W ramach obliczeh propagacji hatasu drogowego okreslono zasieg oddziatywania
akustycznego drogi na przylegte tereny, w tym obszary chronione.

Wartoscia  obliczang byt rownowazny  poziom  dzwieku  skorygowany
czestotliwosciowo krzywg A — LAeq T. Zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo Ochrony Srodowiska uzyto wskaznikéw hatasu majgcych zastosowanie do
ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska w odniesieniu do jednej
doby:

- LAeg D — rownowazny poziom dzwieku A dla pory dnia rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 600 do godz. 2200 (przedziat czasu odniesienia réwny 16 godzinom),
- LAeg N — réwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 2200 do godz. 600 (przedziat czasu odniesienia réwny 8 godzinom).

Zasieg halasu wyznaczony zostat na podstawie rozktadu wartosci w/w
wskaznikbw na analizowanym obszarze. Granice obszaru zasiegu hatasu
wyznaczyta izolinia o wartosci dopuszczalnej najdalej oddalona od osi drogi. Jednak
gldbwnym celem niniejszej analizy byto przedstawienie srodkow ograniczenia hatasu
oraz podanie dokfadnych lokalizacji i parametrow geometrycznych ekranow
akustycznych przewidzianych do realizacji wzdtuz przedmiotowej inwestycji. Ekrany
te przewidziane sg dla ochrony terendw wymagajgcych zabezpieczenia z
uwzglednieniem zapiséw i danych zawartych w Decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia wydane] przez Wojewode
Mazowieckiego znak WSR.I.SM,EM/6613/1/80/05 z dnia 19 pazdziernika 2007r. dla
budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,Marki” do wezta
.Lubelska” wg wariantu WIIIA.

Zakres analizy akustycznej:

Okreslenie kryterium oceny hatasu drogowego tj. dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U.
Nr 120 poz. 826) wraz ze zmieniajgcym je rozporzgdzeniem z dnia 1 pazdziernika
2012r. (Dz.U. Nr poz.1109) na podstawie rozmieszczenia istniejgcych i wynikajgcych
z rozstrzygnie¢ dotyczgcych zagospodarowania terendw w zasiegu oddziatywania
akustycznego drogi ekspresowej;

» obliczenie i wykres$lenie izolinii rownowaznego poziomu dzwieku o wartosci
poziomu dopuszczalnego dla pory dnia i nocy w roku 2016 i 2031,

e poréwnanie prognozowanego poziomu hatasu w $rodowisku z poziomem
dopuszczalnym i ocena zgodnosci z warto$ciami normatywnymi;

* wyznaczenie obszaru oddziatywania hatasu, ktdrego granice stanowi izolinia o
najwiekszym zasiegu tj. izolinia dla pory nocy ( LAeq N = 56 dB) w roku 2031,

* inwentaryzacja zabudowy chronionej objetej zasiegiem ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu oraz szczegétowe obliczenia poziomu hatasu na fasadach
tej zabudowy;

» analiza mozliwosci zastosowania ochrony przeciwhatasowej w postaci ekranéw
akustycznych;

» okreslenie zasiegu hatasu drogowego z zastosowanymi zabezpieczeniami
przeciwhatasowymi.
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7.6.1. Podstawa, cel i zakres opracowania

Celem obliczen zwigzanych z propagacjg hatasu drogowego do
srodowiska jest okreslenie wartosci i zasiegu hatasu, ktory emitowany bedzie z
terenu projektowanego pasa drogowego na przylegte tereny.

7.6.2. Charakterystyka zrodfa hatasu

Gtownym zrodiem hatasu drogowego na analizowanym terenie bedzie
droga ekspresowa S8. W fazie eksploatacji gtdownym zrédtem halasu na
analizowanym obszarze bedg pojazdy samochodowe poruszajgce sie po
projektowanej trasie. Poziom hatasu bedzie zalezat od natezenia i struktury ruchu
oraz predkosci pojazdow, a takze od parametrow eksploatacyjnych projektowanej
drogi.

Dominujgcy udziat w przypadku hatasu dla drég szybkiego ruchu o
predkosciach powyzej 50 km/h ma hatas pochodzacy ze styku obracajgcych sie opon
samochodu z nawierzchnig drogi. Stgd zrédio liniowe ustanowiono doktadnie na
powierzchni drogi. Zrédto takie opisano takimi parametrami jak: natezenie i struktura
ruchu, predkosc¢ pojazdéw oraz rodzaj nawierzchni.

Ze wzgledu na zroznicowanie niwelety analizowanego odcinka drogi, zrodto
hatasu znajdowac¢ sie bedzie na réznych wysokosciach wzgledem istniejgcego
poziomu terenu w zaleznosci od przebiegu trasy. Dane te uwzgledniono w
numerycznym modelu terenu, ktory wykorzystano w obliczeniach poziomu hatasu w
Srodowisku.

7.6.3. Tereny wymagajgce ochrony akustycznej

Tereny wokét analizowanego przedsiewziecia charakteryzujg sie roznym
stopniem zurbanizowania. Gtéwnie sg to tereny mieszkaniowo — ustugowe a
projektowana droga przebiega takze w otoczeniu licznej zabudowy chronionej
zagrodowej i jednorodzinnej gtéwnie jedno- i dwukondygnacyjnej.

Na podstawie mapy oraz wizji w terenie zinwentaryzowano istniejgca
zabudowe podlegajgcg ochronie. Wzdtuz trasy zabudowa podlegajgcg ochronie
przeciwhatasowej stanowi gtéwnie 1- i 2- kondygnacyjng zabudowe mieszkaniowg
typu zagrodowego oraz zabudowe jednorodzinng.

W bezposredniej bliskosci projektowanej drogi wystepujg nastepujgce
Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego.

Uchwata XXXIX/174/97 ustanawia plan zagospodarowania przestrzennego dla
zabudowy wielorodzinnej znajdujgcej sie w kilometrazu 11+600 — 11+800 dla
potudniowe] czesci miasta Marki. W zapisach planéw ustanawia sie obszary w
zasiegu hatasu komunikacyjnego obszary zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
dopuszcza sie lokalizacje zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej jednak tego typu
zabudowa nie znajduje sie w bezposredniej bliskosci. Zatgcznik do uchwaty wskazuje
obszar jako obszar zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i ustugowej.

Uchwata Nr XXXV/404/2002 Rady Miasta Marki uchwala plan
zagospodarowania przestrzennego dla obszaru ,Marki 1I” Obszar 168 MU, najblizszy
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realizowanej inwestycji dopuszcza zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng jednak
obszar ten jest okreslony jako obszar Mieszkaniowo Ustugowy.

Uchwata Nr XVII 168/04 Rady Miasta Zielonka ustanawia Miejscowy Plan
Zagospodarowania Przestrzennego dla obszaru graniczacego z planowana
inwestycjg. Obszary oznaczone symbolem P_1 sg okreslone jako przeznaczone do
zabudowy produkcyjnej i ustugowe;.

7.6.4. Okreslenie dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku

Analizowane przedsiewziecie przebiega wzdluz terendéw na granicy,
ktorych winny by¢ zachowane warunki normatywne zgodnie z ich klasyfikacjg wg
Tabeli nr 1 zalgcznika do rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. (Dz.U. Nr 120 poz. 826) wraz ze z zmianami zawartymi w Rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcym rozporzadzenie w
sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. 2012 nr O poz.
1109).

Tabela 2. Dopuszczalne poziomy hatasu w

hatasu, z wyt gczeniem hatasu powodowanego przez starty, |
oraz linie elektroenergetyczne.

$rodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy zrodet
adowania i przeloty statkbw powietrznych

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Droai lub linie koleiowe Pozostate obiekty i dziatalno $¢é
9 ) bedaca zrédiem hatasu
LAeq D LAeq N LAeq D LAeg N
przedziat przedziat | przedziat czasu przedziat
Lp. Rodzaj terenu czasu czasu odniesienia czasu
odniesienia |odniesienia réwny 8 odniesienia
réwny 16 réwny 8 najmniej réwny 1
godzinom godzinom korzystnym najmniej
godzinom dnia korzystnej
kolejno po godzinie nocy
sobie
nastepujacym
Strefa ochronna A"
uzdrowiska
1 o 50 45 45 40
Tereny szpitali poza
miastem
Tereny zabudowy
mieszkaniowe;j
jednorodzinnej
Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub
2 |wielogodzinnym 61 56 50 40
pobytem dzieci [
miodziezy (*)
Tereny doméw opieki
spotecznej
Tereny  szpitali w
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miastach

Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej i
zamieszkania
zbiorowego

Tereny zabudowy | g5 56 55 45
zagrodowej

Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

Tereny mieszkaniowo-
ustugowe

Tereny w strefie
srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancow

65 55 55 45

(*) W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg, w porze
nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

Przyjete wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku na granicy
opisanej wyzej zabudowy chronionej ksztattujg sie nastepujgco:

tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (pkt2a) i tereny zabudowy
Zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy (pkt 2b):

Laeqp = 61 dB w godz. od 6 *° do 22 /przedziat czasu odniesienia = 16h/
Laeqn = 56 dB w godz. od 22 ® do 6% /przedziat czasu odniesienia = 8h/

od drég lub linii kolejowych (pkt.3a tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbioroweqo, 3b tereny zabudowy zagrodowej, 3d tereny
mieszkaniowo-ustugowe):

Laeqp = 65 dB w godz. od 6 *° do 22% /przedziat czasu odniesienia = 16h/
L aeqn= 56 dB w godz. od 22 * do 6 /przedziat czasu odniesienia = 8h/

Ze wzgledu na Miejscowe plany Zagospodarowania Przestrzennego i faktyczng
zabudowe przyjmuje sie jako obowigzujgce izolinie

od drég lub linii kolejowych (pkt.3a tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbioroweqo, 3b tereny zabudowy zagrodowej, 3d tereny
mieszkaniowo-ustugowe):

Laeqp = 65 dB w godz. od 6 ° do 22% /przedziat czasu odniesienia = 16h/
L aeqn= 56 dB w godz. od 22 * do 6 /przedziat czasu odniesienia = 8h/
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7.6.5. Wyniki obliczen emisji halasu do s$rodowiska — bez zabezpieczen
akustycznych

Na podstawie obliczeh hatasu w siatce obliczeniowej okreslono przewidywany
zasieg hatasu wokét planowanego odcinka drogi. Zasieg ten wyznaczono nanoszac
izolinie wskaznika hatasu LAeq N w roku 2016 i 2031 oraz izolinie wskaznika hatasu
Laeq D w roku 2016 i 2031 na mape zawierajgcg zabudowe mieszkalna.
Przewidywany zasieg hatasu dla lat 2031 dla przyjetych wartosci dopuszczalnych
zostat przedstawiony na mapach w skali 1:2500 (zatgcznik nr 5.1).

Budynki objete badz znajdujgce sie w poblizu wspomnianego zasiegu zostaty
wytypowane do doktadniejszej analizy poprzez wykonanie dla nich obliczen w
receptorach (reprezentatywne punkty obserwaciji)..

7.6.6. Dobor ekranéw akustycznych

Ze wzgledu na fakt, iz obliczone zasiegi oddziatywania hatasu emitowanego przez
pojazdy poruszajgce sie po planowej drodze we wszystkich wariantach jej przebiegu
przekraczajg granice linii zakresu inwestycji projektowanego przedsiewziecia
przewiduje sie konieczno$¢ zastosowania zabezpieczen przeciwhatasowych w
postaci ekranOow akustycznych. Zaprojektowane ekrany akustyczne zostaly
przedstawione na zatgczniku 5.3

7.6.7. Wnioski do obliczen emisji hatasu

Z przedstawionych powyzej zestawien wynika, ze zastosowanie zabezpieczen
akustycznych pozwoli w duzym stopniu zabezpieczyé zabudowe chroniong narazong
na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne. Przewiduje sie przekroczenia
wartoéci normatywnych w granicach £+3dB i nalezy zaznaczy¢, ze otrzymane
przekroczenia mieszczg sie w granicach przyjetego btedu metodyki obliczeniowej
(rozdz.) Punkty obserwacji dla ktérych wystepuje najwieksze przekroczenie czyli
punkty 6, 8, 10 i 11 sg punktami zlokalizowanymi na wysokosci projektowanego
obiektu mostowego i stgd wyniki poziomu hatasu sg ciezkie do jednoznacznego
zaopiniowania. Hatas od obiektow mostowych jest powodowany réwniez przez
drgania catej konstrukcji i jest bardzo ciezki do wyttumienia oraz do oszacowania. Dla
ochrony zabudowy mieszkalnej zostat zastosowany ekran dla lewej krawedzi mostu
jednak ze wzgledu na przekroczenia budynki te zostaly przeznaczone do analizy
porealizacyjnej

Badania te pozwolg to na weryfikacje prognozowanych poziomow hatasu, a
wyniki pomiarow bedg podstawg do podjecia technicznych i organizacyjnych dziatan
naprawczych. W przypadku, gdy pomiar porealizacyjny wykaze przekroczenie
poziomu hatasu u odbiorcy, to w zaleznosci od stanu faktycznego iwdwczas
panujgcych warunkow, podjete mogg by¢ decyzje zmierzajgce do utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania.

Po utworzeniu obszaru ograniczonego uzytkowania, mozliwe bedzie
zastosowanie indywidualnego zabezpieczenia budynkédw mieszkalnych poprzez
wzmocnienie izolacyjnosci akustycznej zewnetrznych przegrod budowlanych
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(wymiana stolarki okiennej). Mozliwe bedg réwniez inne dziatania zmierzajgce do
definitywnego rozwigzania problemu np. wykup budynkéw przez inwestora.

Dodatkowo przewidziane do wykonania pasy zieleni, ktérych podstawowym
celem jest wkomponowanie przebiegu trasy drogi w otaczajgcy krajobraz, wptyng
rowniez na zmniejszenie emisji hatasu drogowego do s$rodowiska poprzez
zwiekszenie wspoiczynnika pochtaniania dzwieku w srodowisku oraz stworzenie
przegrody biotechnicznej ostaniajgcej zrédto hatasu.

7.6.8. Okreslenie prognozowanej skutecznosci ekranéw akustycznych

Analiza przedstawionych wyzej zestawien pozwolita na wyznaczenie
przewidywanej skutecznoséci ekranowania zaprojektowanych zabezpieczen
akustycznych. Skutecznos¢ (S) ta jest réznicg poziomu hatasu w punkcie obserwaciji
bez zabezpieczen (Lpe) | z zabezpieczeniami (Lz):

S = Lbe - Lze..

Poréwnujgc wyniki obliczen w wymienionych punktach obserwacji przed i po
zastosowaniu zabezpieczen przeciwhatasowych wynika, Zze prognozowana
skutecznos¢ ich ekranowania pozwoli osiggng¢ znaczng redukcje poziomu hatasu
siegajacg az do 13,7 dB, co bezposrednio przetozy sie na poprawe stanu
akustycznego srodowiska.

7.6.9. Podsumowanie i wnioski

1 Obliczone zasiegi oddziatywania hatasu emitowanego z pasa drogowego dla
wariantbw przebiegu drogi przekraczajg granice linii zakresu inwestycji
projektowanego przedsiewziecia.

2 Obraz prognozowanego zasiegu oddziatywania hatasu w r. 2016 i 2031 dla
przyjetych wartosci dopuszczalnych wykreslonych izolinia:

*w porze dziennej Laeqp = 65 dB i Laeqp = 61 dB
*Ww porze nocnej Laegn = 56 dB.
przedstawiono graficznie w zalgcznikach Nr

Dla budynkéw znajdujgcych sie w zasiegu oddziatywania ponadnormatywnego
hatasu analizowano mozliwos¢ ich zabezpieczenia za pomocg ekranow
akustycznych. Proponowana lokalizacja zabezpieczen przeciwhatasowych zostata
wyznaczona na podstawie aktualnego stanu wiedzy i szczegotowosci rozwigzan
projektowych uktadu drogowego.

7.7. Wptyw na klimat wibroakustyczny

Faza realizacji

W trakcie realizacji przedsiewziecia wibracje bedg powodowane:
- pracg maszyn ziemnych,

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
33



Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800

- pracami nawierzchniowymi,
- pracg walcéw drogowych.

Dominujgcy wptyw majg wibracje zwigzane z zageszczaniem gruntu.

Widmo czestotliwosciowe tych wibracji zawiera sktadowe od kilku do kilkuset
Hz w zaleznosci od rodzaju urzgdzenia. Sktadowe o czestotliwosciach powyzej 30
Hz sg silnie ttumione w gruncie natomiast sktadowe o czestotliwosci do kilkunastu Hz
mogg przenosi¢ sie na tereny nawet znacznie oddalone od trasy drogowej.
Oddziatywania wibracji podczas budowy droég majg ograniczony charakter czasowy,
co znacznie minimalizuje ich wplyw na otoczenie, a amplituda tych wibraciji
przekazywana przez podioze na budynki na ogo6t nie przekracza strefy drgan
odczuwalnych przez budynki, ale nieszkodliwych dla ich konstrukciji.

Faza eksploatacji

Wibracje powstajg na styku két poruszajgcych sie pojazdow drogowych z
nawierzchnig trasy, a nastepnie przenoszg sie przez podtoze gruntowe do otoczenia:
budynkoéw, ich wyposazenia i uzytkownikow. Amplituda wibracji istotnie zalezy
od rodzaju nawierzchni. Nierownosci w nawierzchni wzbudzajg drgania kilkakrotnie
wyzsze od drgan powodowanych przy nawierzchni réwnej. Drgania w czasie
eksploatacji ulic sg powodowane jedynie ruchem pojazdow ciezkich (samochody
ciezarowe - ktére w badanym przypadku stanowig maksymalnie 10%
przewidywanego strumienia pojazdéw). Z uwagi ha nowg i gltadkg nawierzchnie oraz
zastosowang technologie nie przewiduje sie znaczgcego oddziatywania w zakresie
drgan — amplituda drgan przekazywanych przez podtoze na budynki znajdujgce sie w
sgsiedztwie projektowanej drogi nie przekroczy dolnej granicy strefy drgan
odczuwalnych przez budynki.

Wg danych opublikowanych w Styputa K.. ,Sposoby przeciwdziatania
drganiom wywotywanym przez pojazdy transportu publicznego”, orientacyjny zasieg
drgan dla warunkow przecietnych wynosi w przypadku drég kotowych 15 — 25 m.
Odnosi sie to do nawierzchni drogowych w dobrym stanie technicznym.

Badania przeprowadzone przez zespét Towarzystwa “WIR” - Biuro Studiow
Ekologicznych — Warszawa, w otoczeniu autostrady A4 (Katowice-Krakéw) przed
remontem, w miejscach bez przetomow, lecz z nierdbwng nawierzchnia wskazywaty,
ze zasieg drgan moze dochodzi¢ do prawie 40 m.

W odlegtosci do 30m od krawedzi drogi znajdujg sie budynki mieszkalne
zlokalizowane przy:

- ul. Kosynieréw 10 w Markach, 25 m

- ul. Wojskiego 15 w Markach, 25 m,

- ul. Szpitalna 26 w Markach, 30 m,

- ul. Zgbkowskiej 10 F, G, H, | 22 —30 m,

- ul. Zgbkowskiej 6 — 23 m,

- ul. Zgbkowskiej 3A — 30 m,

- ul. Szpitalna 12 — 8 m (od obiektu), 24 m od krawedzi drogi w nasypie.
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7.8. Wplyw na zycie i zdrowie ludzi

Etap realizacji

Oddziatywania akustyczne wystepujgce na etapie prac budowlanych bedag
mialy charakter krétkotrwaly i powinny by¢ (w sgsiedztwie terendw chronionych —
zabudowa mieszkaniowa) wykonywane w porze dziennej. Niemniej jednak pobliska
spotecznos¢ winna by¢ odpowiednio wczesniej poinformowana o0 pracach
szczegolnie ucigzliwych pod wzgledem akustycznym.

W zakresie stanu aerosanitarnego terendw w rejonie inwestycji, etap budowy
zwigzany bedzie z wystgpieniem krotkotrwatych i czasowych emisji wynikajgcych z
transportu materiatow i surowcéw, uktadaniem nawierzchni, malowaniem oznakowan
poziomych. Wplyw ten bedzie nieznaczny i ograniczy¢ sie powinien do terenu
budowy. Wykonane obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen podczas
normalnej eksploatacji zaprojektowanego odcinka S8 nie wykazaly wystgpienia
przekroczenia  stezen  Sredniorocznych dla Zzadnego z  analizowanych
zanieczyszczen.

Etap eksploatacji (pod warunkiem realizacji dalszeqo odcinka S8, S17)

Zycie i zdrowie czlowieka zalezy od wielu czynnikow — stanu otaczajgcego
srodowiska, uwarunkowan genetycznych, trybu zycia, nawykéw zywieniowych.
Jednoznaczne wskazanie przyczyn wielu choréb i dolegliwosci nie jest tatwe.
W dobie obecnych badan i wiedzy nie wykazano korelacji pomiedzy udziatem emisji
zanieczyszczen z tras komunikacyjnych, a konkretnymi przypadtosciami
zdrowotnymi.  Tym niemniej akcentuje sie wpltyw szlakéw komunikacyjnych
na zmiany stanu sgsiadujgcego z nimi srodowiska i jakosci bytowania na przylegtym
obszarze. Do gtdbwnych czynnikow zalicza sie podwyzszone poziomy halasu oraz
stezenia zanieczyszczen powietrza. Nie bez znaczenia jest takze wplyw drgan
wywotanych ruchem pojazddw.

Jak wspomniano w poprzednich rozdziatach, realizacja przedmiotowej
inwestycji drogowej w znaczny sposéb usprawni i dostosuje do obecnych potrzeb
uktad komunikacyjny w tym rejonie. Budowa odcinka drogi ekspresowej S8 zapewni
dogodne potgczenie na trasie Marki — Radzymin. Realizacja inwestycji bedzie miata
pozytywny wptyw zaréwno dla 0sob korzystajgcych z drogi ekspresowej, jak rowniez
dla ludnosci lokalnej, zamieszkujgcej obszary wokét obecnych gtéwnych szlakow
komunikacyjnych w tym rejonie.

Skierowanie wiekszych potokéw ruchu, w tym znaczng ilos¢ pojazdéw
ciezkich poza obszar miejski (Marki) na droge ekspresowg, zmniejszy zagrozenie
wypadkami na drogach w rejonie inwestycji oraz wptynie na poprawe stanu
srodowiska terenow do nich przylegtych. Dzieki realizacji niniejszej inwestycji ruch na
trasie Warszawa - Radzymin bedzie odbywat sie po drodze, o optymalnych
parametrach  geometrycznych,  zapewniajgcych  wysokie  bezpieczenstwo
podrézowania.

Dodatkowo w ramach budowy drogi zostanie ona wyposazona w niezbedne $rodki
ograniczajgce jej wptyw na sgsiadujgce z jej przebiegiem tereny.

Analiza sytuacji urbanistyczno-planistycznej terenu wykazata, ze planowana
inwestycja nie koliduje z zapisami obowigzujgcych dokumentoéw planistycznych.
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Wykonane analizy propagacji hatasu w terenie wykazaly przekroczenia
poziomOw dopuszczalnych hatasu w srodowisku w fazie eksploatacji inwestycji i w
zwigzku z tym konieczne bedzie zastosowanie zabezpieczen przeciwhatasowych w
postaci ekrandéw akustycznych.

7.9. Rodzaj i charakterystyka odpaddow

Poniewaz przedmiotem prac projektowych jest typowa inwestycja drogowa
typu liniowego w trakcie realizacji oraz eksploatacji przedsiewziecia powstang
odpady charakterystyczne dla tego typu inwestycji.

Faza realizacji

Na terenach przewidzianych pod budowe drogi konieczne bedzie
przeprowadzenie nastepujgcych prac rozbiérkowych:

» rozbiérka obiektow kubaturowych,
» rozbiérka ogrodzen,

» rozbidrki i przebudowy infrastruktury technicznej (linie energetyczne,
sieci wodociggowe, sanitarne i gazowe, kable teletechniczne),

» przeprowadzenie prac ziemnych (ziemia, humus, gruz, wypetnienie
wyrobisk gorniczych),
» wycinka drzewostanu (drzewa, krzewy).

W czasie tych prac powstanie duza grupa odpadow, ktdre mozna podzieli¢ na
dwie grupy: odpady niebezpieczne oraz inne niz niebezpieczne.

Beda to przede wszystkim odpady z grupy 17 tj. Odpady z budowy, remontéw
i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wigczajgc glebe i
ziemie z terenOw zanieczyszczonych), ktore zgodnie z art. 18 pkt. 2 Ustawy o
odpadach, powinny by¢é w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi. Odmiennym
rodzajem odpadow, niz zazwyczaj wystepujg przy budowie drogi mogg by¢ odpady
zwigzane z wypetnieniem wyrobisk gorniczych zlokalizowanych w rejonie ul. Szkolnej
i fabrycznej. Wydziat Ochrony Srodowiska w Starostwie Powiatowym w Wotominie
potwierdza, ze w rejonie planowanej inwestycji dokonywano zgtoszen wypetnienia
wyrobisk materiatem poprodukcyjnym (dawne zaktady cegielniane), ale zanotowano
rowniez serie nielegalnych wywozéw $mieci i gruzu nielegalnego pochodzenia,
0 blizej nieznanym sktadzie.

W trakcie trwania budowy niezbedne bedzie stworzenie odpowiedniego
zaplecza dla pracownikéw oraz sprzetu. W czasie prowadzenia prac budowlanych
na terenie zaplecza biurowo-socjalnego budowy powstanie rowniez pewna ilosé
odpaddw komunalnych i komunalno-podobnych z grupy 20 03 tj. odpady komunalne
powstajgce w wyniku obstugi socjalno-bytowej pracownikéw na terenie budowy.
Odpady komunalne odbierane powinny by¢ sukcesywnie przez wyspecjalizowane
przedsiebiorstwo na podstawie indywidualnej umowy.

W trakcie rozbiorki obiektéw kubaturowych przewiduje sie powstanie odpadow
niebezpiecznych zawierajgcych azbest pochodzacych gtéwnie z pokry¢ dachowych
wykonanych z eternitu.

Szacunkowa ilo$¢ odpadow z karczowania drzew, krzewi zadrzewien wynosi
3, 47 min mp.

SzczegOlowg charakterystyke odpadow wraz z programem gospodarki
odpadami na etapie budowy przedktada odpowiednim stuzbom ochrony srodowiska
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zgodnie z zapisami Ustawy o odpadach — wytworca odpadow tj. firma, ktora
na zlecenie Inwestora przeprowadza prace rozbiérkowe.

Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej S7
powstang odpady zwigzane z czyszczeniem i zimowym utrzymaniem drogi,
pochodzace z urzgdzen podczyszczajgcych sptywy z pasa drogowego (odpady z
grupy 13 05 — z odwadniania olejow w separatorach), oraz zwigzane z ewentualnymi
powaznymi awariami.

Wykonanie oczyszczania urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe
administrator autostrady powierzy firmie, ktéra posiada mozliwosci techniczne do
wykonania niezbednych prac. Przed dopuszczeniem do uzytkowania drogi jej
zarzadca poczyni starania, zgodnie z wymogami prawa, nawigzania kontaktu z
uprawnionym odbiorcg do przejecia tej grupy odpadow. Odpady powstate na skutek
ewentualnych powaznych awarii powinny by¢ usuwane niezwtocznie przez stuzby do
tego powotane.

7.10. Ocena mo zliwo sci wyst gpienia oddziatywa n skumulowanych

W zakresie warunkdw powietrza atmosferyczneqo

Skumulowane oddzialywanie na jakos¢ powietrza w fazie eksploataciji
okreslono poprzez uwzglednienie w obliczeniach rozprzestrzeniania sie substanciji
zanieczyszczajgcych w powietrzu istniejgcego tta dla tych substancji. W ciggu
ostatnich dziesieciu lat jakos¢ powietrza w wojewodztwie mazowieckim ulegta
znacznej poprawie dzieki stosowaniu nowszych technologii i ograniczaniu tzw. niskiej
emisji. Tendencja ta powinna nadal zosta¢ utrzymana. W zwigzku z tym racjonalne
wydaje sie zatozenie, ze wplyw przedmiotowej inwestycji skumulowany
Z oddziatywaniem innych Zzrodet emisji, przy zastosowaniu srodkow tagodzacych,
powinien miescic sie w dopuszczalnych granicach.

W zakresie klimatu akustyczneqo

W/w drogi sg zrodiami liniowymi hatasu. Oddziatywania skumulowane w
przypadku kilku zrodet hatasu wystepujg zawsze jednak czesto sg one nieistotne lub
wrecz dla ucha ludzkiego niezauwazalne. W przypadku drég poprzecznych mozna
mowi¢ o0 oddziatywaniu skumulowanym, ktore z punktu widzenia akustyki nie bedzie
miato wiekszego znaczenia. Moce akustyczne dla drog przecinajgcych trase mozna
zaprognozowac¢ na mniejsze o okoto 20 dB od mocy akustycznych dla giéwnego
przebiegu trasy co powoduje jedynie zmiane pozioméw hatasu w funkcji odlegtosci
0 0,1 dB co zawiera sie w przedziale niepewnosci co do samych warunkéw obliczen
I nie ma znaczenia jesli chodzi o oddziatywanie na srodowisko.

Oddziatywanie skumulowane w przypadku przedmiotowej inwestycji bedzie
dotyczy¢ przede wszystkim klimatu akustycznego. Jak wskazujg prognozy ruchu,
droga ekspresowa przejmie zdecydowang czes$¢ ruchu z drogi krajowej, w tym
przede wszystkim ruchu tranzytowego, pozostawiajgc istniejgcg droge krajowg do
obstugi ruchu lokalnego.
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7.11. Oddziatywania transgraniczne

W my$l zapiséw Konwencji EKG ONZ o Ocenach Oddzialywania na Srodowisko
w Kontekscie Transgranicznym (Konwencja z Espoo — ratyfikowana przez RP i
ogtoszona w Dz.U. z 1999r. Nr 96, poz. 1110) oraz Ustawy o udostepnianiu
informacji o s$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o0 ocenach oddziatywania na srodowisko, oddziatywanie
transgraniczne oznacza jakiekolwiek, niekoniecznie globalne oddziatywanie,
odczuwalne na terenie jednej ze stron konwencji z Espoo, spowodowane
przedsiewzieciem zlokalizowanym na terenie innej strony.

W rozumieniu zapisbw w/w Konwencji i Ustawy lokalizacja planowanej
inwestycji oraz jej pozniejsza eksploatacja, niezaleznie od wyboru wariantu, nie jest
przedsiewzieciem zlokalizowanym blisko granic miedzynarodowych i nie bedzie
powodowac oddziatywania transgranicznego.

7.12. Wptyw przebudowy infrastruktury

Faza realizacji

Przy zachowaniu w czasie przebudowy obowigzujgcych norm i przepisow
szczegolnych dotyczgcych tych sieci przewiduje sie, ze przebudowa infrastruktury
bedzie oddziatywa¢ na srodowisko krotkotrwale, a swoim zasiegiem ograniczy sie
do miejsca wykonywanych robot.

Przy wykonywaniu przebudowy infrastruktury mozliwe sg nastepujgce
oddziatywania na srodowisko:
Linie energetyczne
* czasowe wylgczenie terenu przebudowy z uzytkowania;

* w przypadku koniecznosci posadowienia nowego stupa zostanie naruszona
struktura glebowa;

e usuniecie szaty roslinnej w miejscu posadowienia stupa.
Gazociggi, sieci wodoci ggowe, kanalizacja sanitarna, kable
teletechniczne

* okresowe zajecie i wytgczenie z gospodarczego uzytkowania terenu
przeznaczonego pod zainwestowanie poza liniami zakresu inwestycji;

* czasowe naruszenie struktury gleby i zmiana jej cech;

* okresowa zmiana cech fizjonomicznych terenu zwigzana ze zmiang rzezby,
niwelacjami, wykopami i pryzmami,

* usuniecie szaty roslinnej w obrebie pasa budowlano-montazowego

* zmiany krajobrazu, w wiekszosci o charakterze odwracalnym, podczas
prowadzonych prac ziemnych oraz budowlano-montazowych.

Faza eksploatacji

Linie energetyczne

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska zostaly okre$lone
dopuszczalne poziomy pola elektrycznego oraz pola magnetycznego w zaleznosci
od terenu.

Dla linii energetycznych 110kV obliczenia rozktadu natezen pola
elektromagnetycznego wykazujg, ze maksymalne natezenia pola elektrycznego pod
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linig bedg nizsze od dopuszczalnych wartosci natomiast pole magnetyczne bedzie
pomijalnie mate i nawet w niekorzystnych warunkach pracy sieci nie przekroczy
wartosci dopuszczalnych.

Stwierdza sie, ze o ile prace zwigzane z przebudowg przebiegu linii wysokiego
napiecia bedg wykonane z zachowaniem najwyzszych standardoéw to oddziatywanie
na srodowisko takich instalacji wigze sie jedynie z mozliwoscig wystgpienia awarii
technicznej sieci. Jezeli taka awaria nie nastgpi to oddziatywanie na $rodowisko
bedzie znikome.

Sieci gazowe

Projektowane sieci gazowe w czasie normalnej eksploatacji, nie stanowig
zagrozenia dla otaczajgcego srodowiska. Rury przewodowe, z ktorych wykonuje sie
wszystkie sieci powinny byé rurami wysokiej jakosci z odpowiednimi wymaganymi
atestami.

Sieci wodoci ggowe i kanalizacja sanitarna, kable teletechniczne

Stwierdza sie, ze o ile prace zwigzane z przebudowg przebiegu sieci
wodociggowej czy kabli teletechnicznych bedg wykonane 2z zachowaniem
najwyzszych standardéw to oddziatywanie na srodowisko takich instalacji wigze sie
jedynie z mozliwoscig wystgpienia awarii technicznej sieci. Jezeli taka awaria nie
nastgpi to oddziatywanie na srodowisko bedzie znikome.

7.13. Faza likwidacji inwestycji

Faza likwidacji jest procesem odwrotnym do fazy budowy. Trudno jest
zaktadac likwidacje obiektu, ktérego budowa w zatozeniu ma stuzy¢ jak najdiuzej —
trwatos¢ eksploatacyjna inwestycji liniowych typu droga liczona jest w setkach Iat.

Przeprowadzenie likwidacji inwestycji typu liniowego (droga) wymagatoby
uzyskania stosownych decyzji na gospodarcze korzystanie ze sSrodowiska.

Likwidacja trasy skutkowataby powstaniem odpadow oraz koniecznoscig
przeprowadzenia rekultywacji terenow w obrebie zlikwidowanej drogi.

W trakcie prac likwidacyjnych moga wystgpi¢ nastepujgce ucigzliwosci dla
otoczenia:

— mozliwos¢ zniszczen pokrywy roslinnej i szaty roslinnej na terenach wokot
przedsiewziecia ze wzgledu na poruszajgce sie olbrzymie ilosci sprzetu
budowlanego i pojazdéw transportowych;

— powstawanie ogromnej ilosci odpadow z likwidowanych obiektéw, w tym
odpaddw niebezpiecznych (m.in. bitum, zanieczyszczone grunty);

— niezorganizowana emisja zanieczyszczeh gazowych i pylowych do powietrza
atmosferycznego — wywotana pracami rozbiorkowymi i ziemnymi, pracg ciezkiego
sprzetu budowlanego, pracg silnikéw pojazddéw wywozgcych powstajgce odpady;

— niezorganizowana emisja hatasu do otoczenia — wynikajgca podobnie jak
powyzej przede wszystkim z prac ciezkiego sprzetu rozbiorkowego i
budowlanego oraz koniecznosci poruszania sie pojazdéw transportowych
wywozgcych powstate odpady;
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— zanieczyszczenie woéd powierzchniowych, a w szczegdlnosci wod przecinanych
ciekbw przez zanieczyszczone spltywy opadowe oraz gabarytowe odpady
(fragmenty konstrukcji obiektow inzynierskich), ktre mogg wpadac do rzeki;

— powstawanie zanieczyszczonych woéd opadowych, ktérych odprowadzenie do
Srodowiska bedzie przebiegato w sposob niezorganizowany;

— mozliwos¢ zanieczyszczenia gruntow wokot przedsiewziecia wskutek wyciekow
smarow i paliw ze srodkow transportowych i maszyn;

— naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami rozbiorkowymi
i likwidacyjnymi.

Wszystkie zanieczyszczenia i ucigzliwosci powstajgce w trakcie prac
likwidacyjnych nie wptyng ujemnie na jakos¢ $rodowiska naturalnego, o ile
wykonawcy rob6t budowlanych w stosowny sposob zabezpieczg organizacje roboét
ziemnych oraz zastosujg odpowiedni nadzér nad przestrzeganiem zasad ochrony
Srodowiska.

DOBOR | OCENA DZIALAN, SRODKOW | URZADZEN
CHRONIACYCH SRODOWISKO

8.1. Zachowanie i ochrona waloréw przyrodniczych

8.1.1. Wygrodzenie pasa drogowego

Ze wzgledu na istotne zagrozenie dla zwierzat jakim jest droga ekspresowa,
na jej szerokos¢, ruch pojazdow oraz duze predkosci poruszania sie pojazdow,
nalezy ograniczy¢ straty budujgc odpowiednie zabezpieczenia. Teren objety
inwestycja nie obfituje w liczne gatunki duzych zwierzat, jednakze sgsiedztwo lasu
sprawia iz ryzyko wtargniecia na pas drogowy jest wysokie. Jedynym sposobem aby
zabezpieczyC przed wkroczeniem zwierzat na droge jest jej wygrodzenie siatkg, dla
duzych zwierzat o wysokosci minimum 2,5m o zmiennej szerokosci oczek, dla
ptazéw o wysokoséci 0,5 m o drobnych oczkach (0,5 x 0,5cm). Gorng krawedz siatki
dla ptazéw zaleca sie nalezy zagig¢ na zewnatrz pod katem 90° tworzgc tzw.
przewieszke uniemozliwiajgcg przekroczenie lub tez wdrapanie sie na siatke. Siatka
musi szczelnie przylega¢ do powierzchni gruntu i musi by¢ stabilnie zakotwiona, w
zwigzku z powyzszym zaleca sie zakopanie jej dolnej krawedzi pod powierzchnie
ziemi na gtebokos$¢é, co najmniej 10 cm. Siatke dla ptazéw nalezy zamontowac
lagcznie na siatce dla duzych zwierzat, od km 12+100 — do 13+400 po stronie
potudniowej, od km 12+815 do 13+400 po stronie pétnocne;.

Zabezpieczenia takie nie wyeliminujg strat, ale powinny znacznie je
ograniczyc.
8.1.2. Przejscia i przepusty dla zwierzat

Zgodnie z wydana decyzjg srodowiskowg na projektowanym odcinku nie
zaplanowano przejs¢ dla zwierzat.

8.1.3. Nasadzenia zieleni

Projekt zieleni proponuje funkcjonale i estetyczne ztagodzenie ujemnych
skutkow inwestycji. Uklad szaty roslinnej zostat opracowany w liniach
rozgraniczajgcych dla budowy drogi ekspresowej S8. Uklad zieleni spetnia wymogi
bezpieczenstwa jakie sg narzucone dla zieleni towarzyszgcej drodze o klasie drogi
ekspresowej. Projekt zieleni proponuje funkcjonale i estetyczne zlagodzenie
ujemnych skutkbédw inwestycji, poprzez wprowadzenie zieleni o charakterze
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krajobrazowym a takze izolacyjno ostonowym. W doborze gatunkowym nasadzen
kierowano sie réwniez wskazaniami wynikajgcych z ochrony krajobrazu, a takze
ze wzgledow estetycznych uwzgledniajgc roslinnos¢ obecnie wystepujgca
w miejscowym Kkrajobrazie. Zaprojektowana zielen ma wielopietrowa strukture.
Nasadzenia sktadajg sie z drzew i krzewdéw o zwartych, gestych koronach
nawigzujgcych do istniejgcej zieleni. Podstawowym celem nowych nasadzen jest
ochrona przed halasem i zanieczyszczeniami powietrza, ktorych zrodiem bedzie
budowana droga.

Nowe nasadzenia zieleni sg uzupetnieniem strat wynikajgcych z budowy drogi
S8.

Zielen dla trasy projektowana jest w formie:

e pasu zieleni izolacyjnej,

» waskiego, nieregularnego uktadow zieleni krajobrazowej,

» pasoéw zieleni przeciwol$nieniowej wzdtuz drég dojazdowych,
* roslin pngcych na ekranach akustycznych,

o trawnikow.

Zaprojektowana zielen nawigzuje swym uktadem do tras komunikacyjnych
oraz jest zdeterminowana przez istniejgcy i projektowany uktad uzbrojenia terenu.

Realizacje tych zamierzen bedzie spetniac:

Zielen ostonowo — izolacyjna — pas zwartej zieleni stuzgcej ochronie zabudowan
mieszkalnych i terenéw osiedlowych, a takze terendéw zwartych komplekséw
lesnych.

Zielen ozdobna — zielen zaprojektowana w poblizu weztdéw i skrzyzowan, gdzie
roslinno§¢ ma za zadanie informowaé o zmianach ruchu drogowego oraz
eksponowac charakterystyczne fragmenty drogi.

Zielen izolacyjna zostata zaprojektowana w postaci nasadzen szpalerowych wzdtuz
drogi serwisowej od strony poétnocnej, wzdtuz istniejgcych i planowanych terenéw
zabudowy mieszkaniowej. Od strony potudniowe] zielenh izolacyjna wielowarstwowa
towarzyszy scianie lasu Nadlesnictwa Drewnica, stanowigc dla niej bariere ochronna.

DOBOR MATERIALU ROSLINNEGO

Dobor gatunkéw projektowanej roslinnosci uwzglednia wptyw niekorzystnych
warunkéw $srodowiska takie jak: duze zanieczyszczenie powietrza oraz zasolenie.
Wzieto rowniez pod uwage warunki glebowe, siedliskowe, techniczne oraz kierowano
sie walorami estetycznymi.

Zastosowane gatunki drzew i krzewow cechujg sie: malymi wymaganiami,
co do gleby, wysokg tolerancjg na susze, odpornoscig na zanieczyszczenia i mréz
oraz stosunkowo szybkim wzrostem.
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Sktadem gatunkowym projektowana roslinno$¢ nawigzuje do panujgcego na
terenie opracowania siedliska. Jest uzupetniona gatunkami introdukowanymi
zadomowionymi na tym terenie.

Dobor drzew i krzewdw uwzglednia gatunki lisciaste i iglaste. Przewazajg
gatunki lisciaste. Iglaste stanowig bardzo maty procent sktadu.

8.1.4. Nadzor przyrodniczy

W celu zapewnienia maksymalnej ochrony w trakcie budowy drogi nalezy
uwzgledni¢ nadzér przyrodniczy. Nadzor ornitologiczny jest niezbedny w
szczegoOlnosci gdy wycinka zaplanowana bedzie w okresie legowym, gdyz na
drzewach mogg znajdowac sie gniazda ptakow.

W przypadku potrzeby przeniesienia ptazéw do innego zbiornika wodnego
nalezy zapewni¢ nadzér herpetologa.

8.2. Ochrona krajobrazu

Zrekompensowanie strat krajobrazowych w krajobrazie kulturowym jest
mozliwe poprzez wkomponowanie planowanej inwestycji w krajobraz, stosujgc
przede wszystkim odpowiednie nasadzenia roslinne. Dziatania takie juz
w pierwszych latach po oddaniu inwestycji do uzytkowania dajg dobre efekty.
Projektowana roslinnos¢ musi by¢ dostosowana do rodzaju krajobrazu i warunkow
siedliskowych.

Przy projektowaniu obiektow mostowych, nalezy zadbaé o wihasciwg
kolorystyke obiektow, dlatego wskazane jest by byla ona zblizong do kolorow

wystepujgcych
w bezposrednim otoczeniu obiektow.

Nalezy wkomponowanie projektowanych ekranow przeciwdzwiekowych
w krajobraz

W zaleznosci od typu krajobrazu, a takze ze wzgledu na usytuowanie
projektowane] drogi wzgledem poziomu terenu, zaproponowano zastosowanie
dwoch rodzajow ekrandw: przezroczystego i ekranu typu ,Zielona $ciana”.

Proponuje sie wybudowanie 1580 mb ekrandw,

8.3. Ochrona powierzchni ziemi i gleb

Etap realizacji

Celem ochrony powierzchni ziemi, plac budowy wraz z bazami materiatowo —
urzgdzeniowymi i maszynowymi nalezy lokalizowa¢ z uwzglednieniem zasady
minimalizacji zajetosci terenu i przeksztatcenia jego powierzchni.

Roboty ziemne w projektowanym pasie drogowym bedg poprzedzone
usunieciem warstwy prochniczej i zostanie zapewniona mozliwo$¢ jej ponownego
wykorzystania w procesie rekultywacji terenow.

Zaplecza budowy powinny by¢ zorganizowane przy uwzglednieniu charakteru
poditoza oraz mozliwych do zastosowania zabezpieczen.

Nalezy zapewni¢ dobry stan techniczny sprzetu uzywanego do robot
budowlanych, co znacznie zmniejszy prawdopodobienstwo  wystgpienia

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
42



Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800
Streszczenie raportu o oddziatywaniu na  $rodowisko — etap PB

niekontrolowanych wyciekow paliw i smaréw na obszarze miejsc postojowych dla
maszyn i $rodkdédw transportu, a tym samym zapobiegnie zanieczyszczeniu
powierzchni ziemi i gleb.

Nalezy zachowa¢ szczegllng ostroznos¢ podczas magazynowania i
przelewania paliw na zapleczu budowy. Paliwa i smary nalezy przechowywaé¢ w
szczelnych zbiornikach w wydzielonych miejscach.

Koniecznym jest posiadanie przez wykonawce prac budowlanych $rodkéw
chemicznych (sorbentdéw) neutralizujgcych ewentualne wycieki z maszyn
budowlanych, a tym samym minimalizujgcych mozliwosé skazenia gruntu.

Materialy budowlane i substancje chemiczne uzywane do budowy nalezy
skladowaé¢ w wydzielonych miejscach na utwardzonym terenie.

Scieki bytowe powstajgce w trakcie budowy nalezy gromadzi¢ w szczelnych
zbiornikach bezodptywowych i w miare potrzeb, w celu unikniecia ich przelewania,
wywozi¢ do punktu zlewnego Sciekéw lub odprowadzaé do istniejgcej kanalizacji
sanitarnej na warunkach uzgodnionych z gestorem sieci.

Nalezy prowadzi¢ wiasciwg gospodarke odpadami wytworzonymi w czasie
realizacji inwestycji: segregowaé¢ i magazynowac¢ czasowo W wyznaczonym miejscu
o utwardzonym podiozu, zapewniajgc ich odbiér z terenu budowy zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i normami.

Zaplecza budowy, a w szczego6lnosci magazyny, skfady i bazy transportowe
w pierwszej kolejnosci lokalizowaé na terenach juz zagospodarowanych,
w oddaleniu od zabudowy mieszkaniowej.

Po zakonczeniu prac — o ile to mozliwe teren przywréci¢ do poprzedniego
stanu.

W czasie budowy usuwana z powierzchni wierzchnia warstwa ziemi
urodzajnej powinna by¢é haldowana do poézniejszego wykorzystania przy
zagospodarowaniu i urzgdzeniu terenu. Prowadzenie prac zwigzanych
z usuwaniem warstwy gleby i wykonywaniem nasypéw lub wykopow powinno
odbywaé¢ sie mozliwie matymi frontami robot, aby unikng¢ zjawisk erozji eolicznej
oraz innych  procesbw  geodynamicznych  zwigzanych ze  splywami
powierzchniowymi.

Faza eksploatacji

Dla zminimalizowania ujemnego wptywu budowy na powierzchnie ziemi i
gleby, konieczne bedzie skuteczne ograniczenie mozliwosci rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen komunikacyjnych.

Efekt taki bedzie osiggniety poprzez wykorzystanie $rodkéw ochrony
proponowanych dla innych komponentdw $rodowiska — odcinki kanalizaciji
deszczowej, osadniki i separatory (ochrona srodowiska gruntowo-wodnego) oraz
ekrany akustyczne (ochrona przeciwhatasowa), a takze zaprojektowany uktad
zieleni.

Na etapie eksploatacji drogi nalezy konserwowaé i utrwala¢ powierzchnie
stokowe — skarp i rowéw drogowych, wymodelowane podczas etapu budowy.
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8.4. Ochrona obiektow dziedzictwa kulturowego

8.4.1. Ochrona obiektoéw zabytkowych

W przebiegu projektowanego odcinka drogi S8 nie wystepujg zadne obiekty wpisane
do rejestru i ewidencji zabytkéw, dlatego nie ma potrzeby podejmowania dziatan
ochronnych dla tego typu obiektow.

8.4.2. Ochrona stanowisk archeologicznych

Zgodnie z zaleceniami konserwatorskimi okreslonymi w decyzji MWZK nr 28/2013 z
dnia 11.01.2013r., wydanych na wniosek GDDKIA Oddziat w Warszawie, realizacja
inwestycji bedzie mozliwa do realizacji po:

1) wykonaniu weryfikacyjnych, archeologicznych badan powierzchniowych w
pasie o szerokosci 300 m od osi planowanej drogi,

2) wytypowaniu stanowisk archeologicznych (ujawnionych w trakcie badan
weryfikacyjnych oraz znajdujgcych sie w ewidencji MWKZ) bezposrednio
narazonych przez inwestycje i przebadaniu ich wykopaliskowo (powierzchnia
badan zostanie okreslona po dostarczeniu do MWKZ wynikOw rozpoznania
terenowego zawierajgcego wnioski konserwatorskie),

3) zapewnieniu stalego nadzoru archeologicznego (na etapie rob6t ziemnych)
w trakcie realizacji inwestycji na catym jej odcinku, w celu zadokumentowania
reliktbw starozytnego osadnictwa, nieujawnionych podczas badan
weryfikacyjnych.

Zapewnienie nadzoru na etapie robot ziemnych lezy po stronie inwestora.

Zezwolenie na prowadzenie wyprzedzajgcych ratowniczych badan archeologicznych
nalezy uzyska¢ od Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow,
ul. Nowy Swiat 18/20, 00-373 Warszawa.

Whniosek w sprawie zezwolenia sktada wiasciciel lub uzytkownik gruntu — zgodnie
z wymogami okreslonymi w Rozporzgdzeniu Ministra Kultury z dnia 27 lipca 2011r.
w sprawie prac konserwatorskich, prac restauratorskich, badan konserwatorskich,
badan architektonicznych i innych dziatah przy zabytkach wpisanych do rejestru
zabytkdéw oraz badan archeologicznych (Dz. U. z 2004r. Nr 165, poz. 987).

8.5. Ochrona srodowiska wodnego

8.5.1. Etap budowy — zabezpieczenia srodowiska gruntowo - wodnego

Poniewaz analiza geologiczna i hydrogeologiczna wykazata wystepowanie
gruntow  stabonosnych, tj..  mineralnych  miekkoplastycznych,  nasypow
niekontrolowanych przewiduje sie wzmocnienie metodg wibrowymiany np. kolumny
zwirowe wraz z docigzeniem.

Ewentualne zmiany warunkéw gruntowo-wodnych bedg wystepowaty jedynie
w granicach planowanej inwestycji, prawdopodobnie ograniczg sie do lokalnych
podsigkdéw zwigzanych z sytuowaniem kolumn zwirowych, ktdre mogqg zadziata¢ jak
dren.

Nie przewiduje sie wybierania zalegajgcych na znacznej powierzchni mas
gruzu, $mieci, co nie zmieni obecnie panujgcych stosunkow gruntowo-wodnch.
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Na odcinkach, gdzie prace ziemne i budowlane bedg prowadzone w poblizu
ciekbw wodnych wprowadzi¢ rozwigzania zabezpieczajgce przed zasypaniem lub
zanieczyszczeniem substancjami chemicznymi pochodzgcymi z prac budowlanych.

8.5.2. Etap eksploatacji Odwodnienie

Wody opadowe z projektowanej jezdni gtownej trasy S8 zostang
odprowadzone do wpustow ulicznych z osadnikiem, zlokalizowanych w $ciekach przy
krawedzi jezdni i dalej przykanalikami do projektowanych kanatéw zlokalizowanych w
pasie rozdzielajgcym jezdnie. Wody opadowe ze skarp jezdni gidwnej zostang
odprowadzone systemem rowow otwartych.

Wody opadowe z projektowanych nawierzchni drog dojazdowych zostang
odprowadzone powierzchniowo poprzez nadanie nawierzchni odpowiednich
spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajgcych sptyw wody do rowdéw
otwartych. Na drodze dojazdowej D1 wody opadowe czesciowo odprowadzone bedg
rowniez do wpustu ulicznego z osadnikiem, zlokalizowanego przy krawedzi jezdni i
dalej przykanalikiem do projektowanego kanatu.

Wody opadowe z drogi dojazdowej D4 zostang odprowadzone do wpustéw ulicznych
z osadnikiem, zlokalizowanych przy krawedzi jezdni i dalej przykanalikami do
projektowanych szczelnych rowoOw otwartych. Wody opadowe ze skarp drogi
dojazdowej D4 zostang odprowadzone systemem rowow otwartych.

Wszystkie projektowane kanaly deszczowe i rowy odprowadzaé¢ bedg wody opadowe
do projektowanego systemu podziemnych zbiornikow retencyjnych wéd opadowych
(rurowych) i dalej do odbiornika naturalnego jakim jest rz. Dtuga.

Przyjeto schemat oczyszczania sktadajagcy sie z nastepujgcych
wspotpracujgcych ze sobg podstawowych elementow:

» uklad zamknietej sieci kanalizacyjnej oraz system rowow otwartych,

e osadniki i separatory zwigzkéw ropopochodnych oraz zbiorniki retencyjne
Z regulatorami przeptywu,

e pompownie wod opadowych z przewodami ttocznymi.

8.5.3. Rowy drogowe

Projektowane rowy drogowe zbierajg wody opadowe z nawierzchni i skarp
drég serwisowych i dojazdowych, skarp drogi ekspresowej oraz z terenu przylegtego,
Z ktérego woda sptywa w kierunku rowéw. Rowy drogowe petnig funkcje osadowo —
retencyjng. Woda, przed wprowadzeniem jej do odbiornikdw, bedzie kierowana
do urzgdzen oczyszczajgcych.

Przepusty

Przepusty pod drogg ekspresowg oraz drogami dojazdowymi o wymiarach
150 cm bedag wykonane z blach stalowych.
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Przepusty pod drogami dojazdowymi, Sciezkg rowerowg i ciggiem pieszym, ul.
Mareckag oraz zjazdami o wymiarach 80cm, 60cm bedg wykonane z rur PEHD

6.6.2.1. Urzadzenia do podczyszczania $ciekéw opadowych

Wody opadowe z drdg, przed odprowadzeniem do odbiornika nalezy oczyscic,
przede wszystkim w zakresie zawiesiny mineralnej, powstajgcej w procesie
eksploatacji projektowanych drég, ktorej usuniecie spowoduje redukcje pozostatych
zanieczyszczen. Przeprowadzone obliczenia wielkosci zanieczyszczen, jakie znajdg
sie wodach sptywajgcych z jezdni drogi gtdwnej wskazuja, ze tadunek
zanieczyszczen bedzie nizszy od dopuszczalnego.

Jako urzgdzenia oczyszczajgce projektuje sie:

— obustronne rowy drogowe trawiaste, petnigce funkcje retencyjno — osadowsg, w
ktérych bedzie gromadzona zawiesina mineralna,

— studnie wpadowe z osadnikami,

— studzienki wpustowe z osadnikiem pod wpusty drogowe.

— oraz podziemne zbiorniki retencyjne — przeptywowe.

Efektywna realizacja ochrony s$rodowiska wodnego w eksploatacji drogi
wymagac¢ bedzie kontrolowania i biezgcego czyszczenia urzgdzen — kanalizacji
deszczowej, zbiornikbw retencyjnych, urzgdzen oczyszczajgcych oraz rowow
drogowych. CzestotliwosC czyszczenia urzgdzen bedzie zalezatla od wielkosci
opadow atmosferycznych. Okresowe kontrole, co najmniej raz w roku, pozwolg na
biezgcg ocene koniecznosci usuwania zgromadzonych zanieczyszczen.

Zatrzymanie wod opadowych przed zrzutem do odbiornika oraz odpowiednie
oczyszczenie | zabezpieczenie przed ewentualng awarig, zapewnia¢ bedg
projektowane podziemne zbiorniki retencyjne.

Zbiorniki skiadajg sie z odcinkéw utozonych rownolegle do siebie rur z zywic
poliestrowych wzmacnianych wiéknem szklanym.

Na koncach kazdego zbiornika znajdujg sie studnie wlazowe @1200 mm
wyposazone w drabine i stopnie zlazowe. Odplyw z pojedynczych zbiornikéw
odbywa sie kanalem poprzez studnie potgczeniowe do komory wyposazonej
w regulator przeptywu oraz zastawke kanatows.

Kazdy pojedynczy zbiornik wyposazony jest w przelew awaryjny. Odptyw z
przelewu awaryjnego doprowadzony jest do komory z regulatorem przeptywu.

Przed kazdym zbiornikiem umieszczone sg urzadzenia oczyszczajgce: osadnik i
separator.
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6.6.2.2. Zapewnienie efektywnosci dziatania projektowanych urzgdzen

Poréwnanie wskaznikbw dopuszczalnych stezen zanieczyszczen ze
stezeniami zanieczyszczen w odprowadzanych wodach opadowych wskazuje, ze
wody opadowe nie bedg zawieraly zanieczyszczen o stezeniach wiekszych niz
dopuszczalne zgodnie z obowigzujgcymi wymaganiami.

Projektowany system odwodnienia zapewni sprawny odptyw wdd
deszczowych. Urzadzenia dla przetrzymania sptywu wod deszczowych zapewniajg
przyjecie sptywu z deszczu nawalnego. Przy projektowanych maksymalnych
poziomach zwierciadta wody w rowach nie bedzie nastepowaé podtapianie
przylegtych terenow. Biorgc powyzsze pod uwage, nie przewiduje sie szkodliwego
oddziatywania projektowanych urzgdzen na tereny przylegty.

Efektywna realizacja ochrony s$rodowiska wodnego w eksploatacji drogi
wymagac¢ bedzie kontrolowania i biezgcego czyszczenia urzgdzen — kanalizacji
deszczowej, podziemnych zbiornikdw retencyjnych, urzgdzen oczyszczajgcych oraz
rowow drogowych. Czestotliwos$¢ czyszczenia urzadzen bedzie zalezata od wielkosci
opadow atmosferycznych. Okresowe kontrole, co najmniej raz w roku, pozwolg na
biezgcg ocene koniecznosci usuwania zgromadzonych zanieczyszczen.

6.6.2.3. Odbiorniki sptywéw oczyszczonych

Odbiornikiem oczyszczonych wod opadowych sptywajgcych z nawierzchni
drogowej i terenow zielonych bedzie rzeka Dluga, ktora uchodzi do Kanatu
Zeranskiego. Kanat zaréwno spetnia role drenazu dla przyleglych obszaréw, jak
rowniez  jest odbiornikiem  Sciekbw  sanitarnych i  przemystowych z
nieskanalizowanych obszarow zlewni.

W przekroju mostu projektowanej drogi S-8 i projektowanych wylotéw
kanalizacji deszczowej, koryto rzeki jest uregulowane i obwatlowane. Dno rzeki
piaszczyste, skarpy watdbw porosniete trawg. Na skarpach watdéw widac liczne
kretowiska oraz lokalne osuniecia sie ziemi z obwalowania. Pomiedzy
projektowanymi mostami znajduje sie istniejgcy wloty kanalizacji deszczowej poprzez
Sluzy watowe.

W obszarze projektowanego przeciecia rzeki Diugiej przez drogg ekspresowg
S8, koryto ma szerokos¢ 19,73m na poziomie obwatowania terenu, brzeg lewy wat
krawedz odwodna rzedna 87,85m npm, brzeg prawy krawedz odwodna rzedna
88,10m npm, szerokos¢ korony obwatowania 2,17m — 2,64m, rzedng dna przyjeto
84,50m, szerokos¢ dna rzeki 3,60m.

8.5.4. Ocena skutecznosci oczyszczania $ciekdw

Poréwnanie wskaznikbw dopuszczalnych stezen zanieczyszczen ze
stezeniami zanieczyszczen w odprowadzanych wodach opadowych wskazuje, ze
wody opadowe nie bedg zawieraly zanieczyszczen o stezeniach wiekszych niz
dopuszczalne zgodnie z obowigzujgcymi wymaganiami.

Projektowany system odwodnienia zapewni sprawny odptyw wadd
deszczowych. Urzadzenia dla przetrzymania sptywu wod deszczowych zapewniajg
przyjecie sptywu z deszczu nawalnego. Przy projektowanych maksymalnych
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poziomach zwierciadta wody w rowach nie bedzie nastepowaé podtapianie
przylegtych terenéw. Biorgc powyzsze pod uwage, nie przewiduje sie szkodliwego
oddziatywania projektowanych urzgdzen na tereny przylegty.

Przy 70 % sprawnosci urzgdzen i systemu podczyszczania zostang spetnione
normy.

Warunkiem uzyskania zatozonego efektu oczyszczania sptywéw opadowych
jest systematyczna, wkasciwa eksploatacja urzgdzen

8.6. Ochrona powietrza atmosferycznego

Faza budowy

Emisje powstajgce w trakcie rozbudowy drogi (prace rozbiérkowe, roboty
ziemne, wilasciwe prace budowlane) majg charakter czasowy, sg krétkotrwate
i znikajg po zakonczeniu prac budowlanych. Wyniki badan wskazujg, ze emisja do
Srodowiska jest relatywnie mata i nie powoduje trwalych zmian w warunkach
aerosanitarnych obszaru poza wyznaczonym terenem budowy.

Jednakze istnieje  wiele  mozliwosci  zredukowania  oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko na etapie jego realizacji. Wtasciwa organizacja terenu
budowy i prac budowlano - montazowych pozwoli ograniczy¢ wielkos¢ i zasieg emisiji
substancji ucigzliwych. Wykonawca prac rozbidrkowych i budowlanych powinien
stosowac sprawny i wydajny sprzet budowlany, ktéry dodatkowo musi by¢ wtasciwie
eksploatowany i konserwowany. Przewozony grunt oraz materialy budowlane
powinny by¢ zabezpieczone przed pyleniem. Ograniczenie emisji powinno réwniez
polegaé na maksymalnym ograniczaniu odkrytych wykopdéw, miejsc skiadowania
zebranego gruntu oraz na utwardzeniu drég dojazdowych do placu budowy. Na
zmniejszenie emisji pytdbw wptyw bedzie miato takze systematyczne porzgdkowanie
oraz zraszanie wodg placu budowy, a takze mycie maszyn budowlanych i pojazdow
samochodowych.

Przy  prawidiowe]j organizacji pracy i przestrzeganiu rezymow
technologicznych prace budowlane bedg miaty niewielki wptyw na zanieczyszczenie
powietrza. Powstajgce ilosci pylu oraz zanieczyszczeh gazowych powinny
ograniczy¢ sie swoim oddziatywaniem do terenu budowy.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo-gazowych do powietrza,
podczas prowadzenia prac budowlanych w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej,
stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytworniach, aby
ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na placu budowy.

W celu ograniczenia emisji oparow asfaltow zaleca sie transportowa¢ masy
bitumiczne wywrotkami wyposazonymi w oponcze.

Zmniejszenie narazenia na odparowanie substancji odorotwdrczych mozna
uzus kac poprzez prowadzenie robot nawierzchniowych w okresie letnim, kiedy
temperatura mas bitumicznych moze by¢ nizsza.

Faza eksploatacji

Gléwne znaczenie dla jakosci powietrza ma wielko$¢ emisji zanieczyszczen
emitowanych z poruszajgcych sie samochodéw. Na emisje majg wplyw: jakos¢
nawierzchni drogi, ptynno$¢ i szybkos¢ ruchu pojazdéw, rodzaj uzywanego paliwa.
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Ze wzgledu na projektowane wysokie parametry techniczne trasy, czynniki te bedg
zoptymalizowane i wptyng na obnizenie oddziatywania zanieczyszczen powietrza.

Ewentualne ucigzliwosci wynikajgce z emisji z pojazdow mozna skutecznie
minimalizowac¢ przez nasadzenia zieleni tworzgcej przegrode biotechniczng, ktéra
chroni przed naptywem zanieczyszczonego powietrza i stanowi bariere przeciw
rozprzestrzenianiu gtdwnie zanieczyszczen pylowych i aerozoli zatrzymywanych na
lisciach roslin. Jednoczesnie zielen ta stanowi przegrode zaburzajgcg swobodne
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen gazowych, a co za tym idzie zmniejszajgca
zasieg oddziatywania drog.

Dodatkowo funkcje przegrody biotechnicznej spetnia¢ bedg ekrany akustyczne
zaprojektowane ze wzgledu na ochrone przeciwhatasowg budynkéw mieszkalnych.
Budowa ekrandéw wptynie na zmniejszenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
poprzez podniesienie pozornego punktu emisji ponad krawedz ostony.

8.7. Zabezpieczenia przeciwhatasowe

Etap realizacji

Jak podaje opracowanie "Update of noise database for prediction of noise on
construction and open sites" opublikowane w 2006r. przez Ministerstwo Srodowiska,
Zywnosci i Rolnictwa w Wielkiej Brytanii (DEFRA - Department for Environmental,
Food and Rural Affairs) poziomy hatasu mierzone w odlegto$ci 10 m od tego sprzetu
moga wynosi¢ od La= 75 do 90 dB, a nawet 95 dB.

W celu zapewnienia jak najmniejszej ucigzliwosci akustycznej dla
mieszkancow przylegtych terenéw, wazne jest, aby prace wykonywane byly mozliwie
krotko i wylgcznie w porze dnia (w godzinach 6.00 do 22.00).

Ponadto stosowany sprzet winien spetniaC wymagania okreslone w
Rozporzagdzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnagtrz pomieszczen w
zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz.U. nr 263, poz. 2202).

Etap eksploataciji

Opis w rozdziale 6.6.
8.8. Zabezpieczenie przed wibracjami

W poszczegolnych etapach realizacji przedsiewziecia (faza budowy i
eksploataciji) zalecono ponizej przedstawione zastosowania przeciwdrganiowe.

Etap budowy

» wykonanie inwentaryzacji technicznej budynkow potozonych w odlegtosci do 30m
od osi drogi,

» wykonywanie monitoringu drgan dla budynkow w potozonych najblizszej okolicy
wykonywanych robot budowlanych;

» zaplecze wykonawstwa nalezy zlokalizowa¢ w mozliwie najwiekszej odlegtosci od
zabudowan mieszkalnych;

» okoliczni mieszkancy powinni by¢ informowani na biezgco o terminach
prowadzenia ucigzliwych akustycznie prac.
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Do dziatan profilaktycznych zaliczyé nalezy zapewnienie prowadzenia prac
drogowych powodujgcych wibracje z umiarkowanym natezeniem; dotyczy to w
szczegolnosci zageszczania gruntu. Zageszczanie takie w poblizu budynkéw musi
by¢ wykonywane przy wzbudzaniu drgan o niskim poziomie, co powoduje
zageszczenie w jednym cyklu stosunkowo cienkiej warstwy (15 — 20 cm) i prace takie
nalezy powtarzac¢ kilkakrotnie. Wydiuza to czas pracy zageszczarki, niemniej nie
powoduje nadmiernych, szkodliwych drgan dla budowli.

Etap eksploataciji

W przypadku budynku przy ul. Szpitalnej 12 ze wzgledu na blisko$¢ od obiektu
mostowego ES-1, co moze powodowaC znaczne drgania budynku oraz
nieprawidtowy komfort uzytkowania, zaleca sie przeprowadzenie w analizie
porealizacyjnej badan oddziatywania wibroakustycznych na ten i inne obiekty w
odlegtosci do 30m od krawedzi jezdni.

Dla dalszej zabudowy z uwagi na nowa nawierzchnie drogi nie przewiduje sie
znaczgcego oddziatywania w zakresie drgan - amplituda drgah przekazywanych
przez podioze na budynki znajdujgce sie w sasiedztwie planowanej drogi nie
przekroczy gornej granicy strefy drgan odczuwalnych przez budynek, ale
nieszkodliwych dla jego konstrukciji.

8.9. Gospodarka odpadami

Jak opisano w rozdziale dotyczgcym rodzaju i charakterystyki odpadow,
zarowno w fazie budowy jak i eksploatacji przewiduje sie powstanie odpaddw
niebezpiecznych oraz innych niz niebezpieczne. Wykonawca robot rozbiérkowych
powinien szczegdlng uwage zwrocic na mozliwos¢é powstania odpadow
niebezpiecznych, takich jak odpady zawierajgce azbest. Zbieraniem, transportem
oraz zagospodarowaniem tego typu odpadow powinna zajg¢ sie firma, ktora posiada
odpowiednie uprawnienia oraz stosuje technologie wymagane do usuwania tego typu
odpadodw.

Sposoby postepowania z powstajgcymi odpadami muszg by¢ zgodne z
zapisami ustawy o0 odpadach oraz ustawy o opakowaniach i odpadach
opakowaniowych, a takze =z rozporzadzeniami wykonawczymi tych ustaw.
Gospodarka i sposOb postepowania z wytworzonymi odpadami bedg jednakowe,
niezaleznie od wyboru wariantu.

Faza realizacji

W czasie prowadzenia prac rozbiérkowych i budowlanych zaleca sie, aby
wytwérca odpadow:

» mozliwie redukowat ilos¢ powstajgcych odpadoéw;
» powstajgce odpady w pierwszej kolejnosci poddawat odzyskowi;

» poddawat odpady unieszkodliwianiu jezeli odzysk z przyczyn technologicznych,
ekologicznych lub ekonomicznych jest niemozliwy;

» zagospodarowywat odpady w miejscu ich wytwarzania, a w przypadku gdy nie
jest to mozliwe w miejscu najblizej ich wytworzenia;

» poddawat niesegregowane odpady komunalne odzyskowi lub unieszkodliwianiu
w instalacji (spetniajgcym wymagania najlepszej dostepnej techniki) najblizej ich
wytworzenia;

» zbierat odpady z placu budowy w sposéb selektywny;
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» nie mieszat odpaddw niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne, o
ile nie poprawi to bezpieczenstwa proceséw odzysku lub unieszkodliwiania;

» unieszkodliwianiu poddawat te odpady, z ktorych zostaly wysegregowane
uprzednio odpady do odzysku;

» wykonal analize ew. $mieci uzyskanych w wyniku wykopow w celu
zakwalifikowania go do wiasciwej grupy i podgrupy odpaddéw i okreslenia
dalszego sposobu postepowania z tym odpadem.

Zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji drogi magazynowanie odpadow
powinno przebiega¢ w zgodzie z obowigzujgcymi aktami prawa, a takze w sposob
nie zagrazajgcy srodowisku.

Podczas magazynowania odpadow zakazuje sie mieszania odpadow
niebezpiecznych roéznych rodzajéow oraz mieszania odpaddw niebezpiecznych
z odpadami innymi niz niebezpieczne, chyba ze poprawi to bezpieczenstwo procesu
odzysku lub unieszkodliwiania tych odpaddéw oraz jezeli w wyniku prowadzenia tych
procesOw nie nastgpi wzrost zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi lub srodowiska (art.
21 Ustawy o odpadach).

Zebrane w czasie budowy odpady niebezpieczne oraz odpady inne niz
niebezpieczne nalezy magazynowa¢ w sposob selektywny na terenie wczesniej
uszczelnionego zaplecza budowy. W przypadku, gdy niemozliwe bedzie
magazynowanie odpadow na terenie zaplecza budowy wykonawca robot w
porozumieniu ze stuzbami ochrony srodowiska moze magazynowac¢ odpady w innym
miejscu z zachowaniem koniecznych srodkow w celu zabezpieczenia srodowiska.

W ramach prac rozbidorkowych przewiduje sie powstanie odpadow
azbestowych, ktérych usuwaniem powinna zajgé sie wyspecjalizowana firma
posiadajgca pozwolenie na prowadzenie tego typu dziatalnosci. Ponadto pracodawca
zatrudniajgcy pracownikdéw przy usuwaniu materiatdbw zawierajgcych azbest powinien
stosowac sie do zalecen okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki i Pracy
w sprawie zasad bezpieczenstwa i higieny pracy przy zabezpieczaniu i usuwaniu
wyrobow zawierajgcych azbest oraz programu szkolenia w zakresie bezpiecznego
uzytkowania takich wyrobéw.

Wytwérca odpadow powinien prowadzi¢ ich ilosciowg oraz jakosciowag
ewidencje zgodnie z przyjetym katalogiem odpadow i listg odpadow
niebezpiecznych. Wytworca odpaddéw w prowadzonej ewidencji (karta przekazania
odpaddw) powinien wskaza¢ miejsca zagospodarowania odpadow.

Faza eksploatacji

Jak juz wczesniej opisano podczas eksploatacji drogi powstawa¢ mogg
odpady zwigzane m.in. z: odwodnieniem pasa drogowego (odpady z grupy 13 05 —
odpady z odwadniania olejow w separatorach) oraz czyszczeniem i zimowym
utrzymaniem drogi oraz ewentualnymi powaznymi awariami.

Wykonanie oczyszczania urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe
administrator drogi powierzy firmie legitymujgcej sie decyzjg marszaika
wojewddztwa, zezwalajgcej na prowadzenie takiej dziatalnosci. Przed
dopuszczeniem do uzytkowania drogi jej zarzgdca poczyni starania, zgodnie z
wymogami prawa, nawigzania kontaktu z uprawnionym odbiorcg do przejecia tej
grupy odpadow.
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Odpady powstate na skutek ewentualnych powaznych awarii powinny by¢
usuwane niezwitocznie przez stuzby do tego powotane.

Powinno sie zapewni¢ zgodny z zasadami ochrony srodowiska odzysk,
a w nastepnej kolejnosci zgodne z zasadami ochrony srodowiska unieszkodliwienie
wszystkich powstatych odpadow.

8.10. Przeciwdziatanie oraz ochrona na wypadek zais tnienia powa znej awarii

Mimo, iz zdarzenia zwigzane z powazng awarig pojawiajg sie rzadko, nalezy
by¢ jednak w peini przygotowanym na ich zaistnienie. Nie mozna wykluczyé
mozliwosci wystgpienia awarii samochodu przewozgcego substancje niebezpieczne.

Przewo6z tadunkow niebezpiecznych po drogach reguluje prawo miedzynarodowe
w umowie ADR (Dz.U. Nr 35 z r. 1975, poz. 189 i 190) oraz prawo polskie m.in.
Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002r. o przewozie drogowym towarow
niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199, poz. 1671) i Rozporzadzenie Ministra Transportu
z dn. 04.06.2007r. w sprawie towaréw niebezpiecznych, ktérych przewdz drogowy
podlega obowigzkowi zgtoszenia (Dz.U. Nr 107 z 2007, poz. 742).

Zaktada sie, ze planowana inwestycja moze stuzyC jako trasa przewozu
materialtbw niebezpiecznych. Podstawowymi czynnikami moggcymi znaczgco
zminimalizowac wystgpienie powaznej awarii w srodowisku zwigzanej z transportem
drogowym bedg odpowiednie ksztattowanie przebiegu i niwelety drogi, zastosowanie
nowoczesnych nawierzchni oraz przedstawienie bezkolizyjnych rozwigzan
projektowych.

W sytuacji wystgpienia zagrozenia zwigzanego z drogowym transportem
materiatdbw niebezpiecznych najwazniejsze sg odpowiednia organizacja ratownictwa,
mozliwos¢ szybkiego reagowania stuzb ratowniczych i przygotowanie nalezytych
planéw i procedur postepowania.

Przebudowa urzadzen infrastruktury

Przebudowa oraz bezawaryjna eksploatacja urzgdzen infrastruktury
techniczne] bedzie miata niewielki wptyw na Srodowisko. Wszelkie zmiany oraz
zaburzenia $rodowiska wywotane na etapie przebudowy bedg mialy charakter
czasowy i odwracalny, natomiast stosowanie sie do norm i wytycznych odpowiednich
dla kazdego rodzaju sieci technicznej powinno zapewni¢ bezawaryjng eksploatacje.

Faza realizaciji
Linie energetyczne

Zastosowanie najwyzszych standardow pracy i najlepszych dostepnych
technologii przy wykonywaniu przebudowy linii energetycznych zapobiegnie
powstawaniu awarii, ktore mogg oddziatywa¢ na srodowisko.

Sieci wodoci ggowe

Prace przy przebudowie sieci nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-B-10725:
1997 Wodociggi — Przewody zewnetrzne — Wymagania i badania.

Sieci gazowe

Prace przy projektowaniu przebudowy sieci wykonano zgodnie z normg PN-
91/M-34501  Skrzyzowania gazociggdbw z przeszkodami terenowymi oraz
z Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiadaé sieci gazowe.

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
52



Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800
Streszczenie raportu o oddziatywaniu na  $rodowisko — etap PB

Faza eksploatacji

Oddziatywanie na srodowisko prawidiowo wykonanej instalacji jest maito
znaczgce i sprowadza sie praktycznie jedynie do mozliwosci wystgpienia awarii.

Aby zminimalizowac wystgpienie takiej awarii nalezy zastosowac¢ rozwigzania
o jak najwieksze] niezawodnosci, poprzez zastosowanie nhajlepszej dostepnej
technologii (np. odpowiednia konstrukcja i szczelnos¢ rur, wysoka jakos¢ materiatdw
I urzgdzen, odpowiednie wspotczynniki bezpieczehstwa i trwatosci elementow
sktadowych). Nalezy ponadto stosowac¢ sie do obowigzujgcych norm w zakresie
projektowania sieci.

8.11. Obszar ograniczonego u zytkowania

8.11.1. Ochrona gleb i roslin

Ze wzgledu na charakter terenu otaczajgcy planowany odcinek drogi oraz
zastosowane s$rodki zabezpieczajgce przedostanie sie niebezpiecznych substancji
do Srodowiska nie przewiduje sie potrzeby wyznaczania stref ochronnych roslinn i
zZwierzat.

8.11.2. Stosunki wodne

Mimo trudnych warunkow gruntowo — wodnych, wykonywane w trakcie
budowy prace ziemne nie spowodujg zmian w stosunkach wodnych na terenach
przylegajgcych do inwestycji.

8.11.3. Powietrze atmosferyczne

Wyniki przeprowadzonych obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczenh
w powietrzu (dla roku 2016 i 15 lat poézniej, ti. w roku 2031) pozwalajg
na stwierdzenie, ze nie przewiduje sie wystgpienia przekroczen (poza tlenkami azotu
I pylem PM 2, 5) wartosci odniesienia dla analizowanych zanieczyszczen powietrza
poza liniami zakresu inwestycji. Jednakze nasadzenia zieleni powinny ograniczy¢
te ucigzliwosci do obszaru pasa drogowego.

Klimat akustyczny

Obliczenia propagacji hatasu przeprowadzono dla prognozy ruchu na lata
2016 i 2031, osobno dla pory dnia i nocy. Obliczenia wykazaly, ze zasieg
oddziatywania hatasu drogowego w $rodowisku wykracza poza linie zakresu
inwestycji analizowanego odcinka drogi.

W prognozowanym zasiegu hatasu znajduje sie zabudowa mieszkalna
zlokalizowana na terenach wokot przedmiotowej inwestycji. Dla ochrony tych
zabudowan przewidziano zastosowanie zabezpieczen przeciwhatasowych w postaci
ekrandw akustycznych.

Przeprowadzone obliczenia  akustyczne z  zaproponowanymi
zabezpieczeniami akustycznymi wykazaty znaczng poprawe warunkow akustycznym
na analizowanym obszarze w porOéwnaniu z sytuacjg bez zabezpieczen. Majac na
uwadze niedoskonatos¢ obliczen prognostycznych (btgd metody obliczeniowe] <
3dB) dotyczgcych propagacji hatasu w terenie dla tak odlegtego horyzontu
czasowego (niedoktadnos¢ prognozy ruchu na 2030r.) proponuje sie
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przeprowadzenie pomiarow hatasu drogowego w s$rodowisku w ramach analizy
porealizacyjnej.

Pozwoli to na weryfikacje prognozowanych pozioméw hatasu, a wyniki

pomiaréw bedg podstawg do podjecia technicznych i organizacyjnych dziatah
naprawczych.
W przypadku, gdy pomiar porealizacyjny wykaze przekroczenie poziomu hatasu
u odbiorcy, to w zaleznosci od stanu faktycznego i wowczas panujgcych warunkow,
podjete mogg by¢ decyzje zmierzajgce do utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Po utworzeniu tego obszaru, mozliwe bedzie indywidualne zabezpieczenie
budynkow mieszkalnych poprzez wzmocnienie izolacyjnosci akustycznej
zewnetrznych przegréd budowlanych (wymiana stolarki okiennej). Mozliwe bedag
rowniez inne dziatania zmierzajgce do definitywnego rozwigzania problemu np.
wykup budynkéw przez Inwestora.

8.12. Analiza porealizacyjna i monitoring stanu srodowiska
8.12.1. Analiza porealizacyjna

W ramach analizy porealizacyjnej nalezy przeprowadzi¢
JPomiary emisji hatasu.

W ramach analizy porealizacyjnej wykonuje sie studia i badania majgce na
celu poréwnanie charakteru i wielkosci prognozowanych oddziatywan
zidentyfikowanych i opisanych w raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko z
oddziatywaniami, ktore wystapity w rzeczywistosci po realizacji przedsiewziecia.

Z art. 135 ust. 1 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska, analiza porealizacyjna
wykonywana jest jednorazowo, po okresie 12 miesiecy od momentu oddania drogi
do uzytkowania, a jej wyniki przedstawiane sg wiasciwym organom ochrony
Srodowiska po uptywie 18 miesiecy od oddania do uzytkowania.

Celem weryfikacji zalozen projektowych izalecen niniejszego Raportu
z faktycznym oddziatywaniem planowanej inwestycji na srodowisko zaproponowano
przeprowadzenie w ramach analizy porealizacyjnej badan hatasu drogowego
zaleca sie przeprowadzenie badan hatasu drogowego w nizej przedstawionych
przekrojach pomiarowych. Sg one punktami, w ktorych wedlug symulaciji
rozprzestrzeniania sie hatasu wyszly przekroczenia dla pozioméw dopuszczalnych.

Zalecane

W przypadku, gdy na etapie realizacji inwestycji monitoring wptywu wibracji
na otoczenie wykazat przekroczenia nalezy przewidzie¢ mozliwosc¢ przeprowadzenia
analizy porealizacyjnej pod tym kgtem.

8.11.4. Monitoring stanu srodowiska

Na etapie realizacji inwestycji zaleca sie prowadzenie nadzoru przyrodniczego
w zakresie prawidlowego zabezpieczenia i organizacji placu budowy, ochrony
chronionych gatunkoéw zwierzat oraz prawidtowego wykonania urzgdzen ochrony
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Streszczenie raportu o oddziatywaniu na  $rodowisko — etap PB

srodowiska. Nadzér powinien by¢é prowadzony przez osoby posiadajgce
doswiadczenie w tym zakresie.

Zgodnie z §3 Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw substancji lub
energii w srodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 z 2011r., poz. 824) okresowe pomiary hatasu
w srodowisku w przypadku hatasu zwigzanego z eksploatacjg drog publicznych
o s$redniorocznym natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdéw lub o procentowym
udziale pojazdow ciezkich w potoku ruchu powyzej 20%, w przypadku $redniego
dobowego ruchu przekraczajgcego 5 tys. pojazdow — przeprowadza sie co 5 lat.

W trakcie trwania prac budowlanych wskazane jest prowadzenie nadzoru nad
obiektami mieszkalnymi znajdujgcymi sie w sgsiedztwie inwestycji pod kgtem wptywu
wibracji. Jesli w trakcie prowadzonego monitoringu wptywu wibracji na otoczenie
(obiekty budowlane) zostang wykazane zniszczenia obiektéw Wykonawca powinien
sporzadzi¢ raport z ogledzin i przekaza¢ go do Zamawiajgcego.

WNIOSKI WYNIKAJ ACE Z PRZEPROWADZONEGO RAPORTU

Pozytywnym aspektem budowy drogi bedzie przejecie ruchu ze stref
wrazliwych na niekorzystne oddziatywania i zagrozonych srodowiskowo, a takze
poprawa warunkéw funkcjonowania wybranych stref miasta wraz z poprawg
bezpieczenstwa ruchu w tych strefach.

Przedmiotowa inwestycja nie wptynie znaczgco na gatunki i siedliska
priorytetowe i nie bedzie oddziatywata na obszary Natura 2000. Realizacja inwestycji
przyczyni sie réwniez do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, mozliwosci
migracji zwierzagt oraz poprawy klimatu akustycznego
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