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Na podstawie art. 104 ustawy Kodeks postepowania a_dministracyjﬁego / Dz.U. 2000 r. Nr
98, poz. 1071 z ze zmianami/, art. 46 ust. 1 pkt. 1, art. 48 ust.2 pkt 1 ustawy Prawo ochrony
srodowiska /Dz.U. z 2006 r. Nr 62, poz. 627 ze zmian./

po rozpatrzeniu

wniosku Generalnej Dyrekeji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie, ul. Minska 25,
03-808 Warszawa z 25 pazdziernika 2005 r. znak GDDKiA-O/WA-B.13m/400/106/2005 w sprawie
wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsiewziecia
polegajacego na dostosowaniu Trasy Armii Krajowej do parametrow drogi ekspresowej S-8 na

odcinku od Al. Prymasa Tysiaclecia w Warszawie do ul. Pitsudskiego w Markach

OKRESLAM

L. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia.

Przedmiotowe przedsigwzigcie polegaé bedzie na dostosowaniu Trasy Armii Krajowej
do parametréw drogi ekspresowej S-8 na odcinku: Al: Prymasa Tysiaclecia w Warszawie — ul.
Pilsudskiego w Markach.

II.  Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji
Teren inwestycji w fazie realizacji i eksploatacji winien by¢ wykorzystany zgodnie

z warunkami okreslonymi w decyzjach, stosownie do art. 46 ust. 4 ustawy Prawo ochrony

Srodowiska.



III. Wymagania dotyczace ochrony §rodowiska konieczne do uwzglgdnienia w projekcie

budowlanym

1. Na etapie realizacii przedsiewziecia nalezy:

1) zaplecze budowlane zlokalizowaé poza granicami istniejacych i projektowanych obszaréw
chronionych oraz z dala od terenéw zabudowy mieszkaniowej;

2) zorganizowaé plac budowy i jego zaplecze z uwzglgdnieniem zasad minimalizaci zajgcia
terenu i przeksztalcenia jego powierzchni, a po =zakonczeniu prac przeprowadzié
rekultywacje;

3) ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewdw;

4) roboty zwiazane z przebudowa mostu prowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw tj. od 16
pazdziernika do kofica lutego, a w trakcie sezonu legowego wylgezmie po uprzednim
uzyskaniu zgody Ministra Srodowiska na ploszenie ptakéw objgtych ochrong gatunkowa
$cista w celu niedopuszezenia do zalozenia gniazd w miejscu lokalizacji i prowadzenia prac
budowlanych;

5) prace budowlane w sasiedztwie terendw objgtych ochrong przed halasem, w tym zwlaszcza
zabudowy mieszkaniowej, prowadzi¢ wylgcznie w porze dziennej (w godzinach od 6.00

do 22.00);

2. W projekcie budowlanym nalezy uwzglednié:

1. uzupelnienie strat w zieleni poprzez wprowadzenie nowych nasadzen drzew i krzewow,
z uwzglednieniem w doborze gatunkéw rodzimych (zwlaszcza na obszarach chronionych)
a takze gatunkéw odpornych na zanieczyszczenia, wymagajacych minimalnej pielegnacii,
dobrze znoszacych susze;

2. zastosowanie na catym przebiegu drogi $rodkdéw ochrony akustycznej, zapewniajacych
dotrzymanie standardéw jakoéci $rodowiska na terenach wymagajacych ochrony przed
halasem, Nalezy przyja¢ wszelkie =zalecenia wynikajace z uzupelnionego raportu
oddziatywania na srodowisko;

3. dla czesci trasy na odcinku w poblizu ul. Mickiewicza, Tylzyckiej (wysoka zabudowa
po lewej stronie Wisty) oraz po prawej stronie Wisty odcinek miedzy ul. Wysockiego
i Labiszynskiej nalezy zastosowaé ekrany akustyczne w formie ,,polowy tuneli”. Zwraca sig
uwage zgodnie z sugestig zawartg w aneksie nr 2 do raportu, ze zastosowanie ww. ekrandw
wymaga bardzo wnikliwej analizy akustycznej 1 indywidualnego doboru;

4. zastosowanie urzadzef do podeczyszezania wod opadowych z odcinka drogi migdzy Kanatem

Brodnowskim a miejscowoscig Marki, odprowadzanych do otwartych rowow przydroznych;



3. Na etapie organizacji ruchu:

1) wprowadzi¢ ograniczenia dotyczace obnizenia predkosci samochodéw do 50-55 km/h
7 zastosowaniem fotoradaréw na jezdniach bocznych w stosunku do trasy i jezdniach
rozprowadzajacych ruch;

2) rozwazenie mozliwosci wydzielenia paséw dla autobuséw komunikacji miejskiej, oraz
przesuniecia zatok i przystankéw komunikacji miejskiej tak, aby zminimalizowaé c¢zas

dojscia pieszego.

IV. Przedsigwzi¢cie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresic ochrony
akustycznej terenéw wymagajacych ochrony przed hatasem, ochrony $rodowiska gruntowo-
wodnego oraz zachowania nowych nasadzen, po uplywie jednego roku od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i przedstawienia jej w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu
do uzytkowania, W ocenie porealizacyjnej nalezy przeprowadzi¢ pomiary pozioméw hatasu
analizujac je w poréwnaniu z wielkogciami poziomu halasu obliczeniowymi w raporcie.
W przypadku gdyby pomierzone wartodci przekraczaty dopuszczalne poziomy hatasu
nalezaloby przeanalizowaé mozliwos¢ zastosowania indywidualnych —zabezpieczen
akustycznych. Celem wykonania analizy porealizacyjnej bedzie ustalenie ewentualnych

podstaw do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
UZASADNIENIE

Generalna Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial Warszawie pismem z 25.10.2005 r.
znak GDDKiA-O/WA-B.13m/400/106/2005 zwrécila sie¢ z wnioskiem o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigeia polegajacego
na dostosowaniu Trasy Armii Krajowej do parametréw drogi ekspresowe]j S-8 na odeinku od Al

Prymasa Tysiaclecia do ul. Pitsudskiego w Markach.

Zgodnie z art, 48 ust. 2 pkt.2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska Wojewoda Mazowiecki
pismem z 09.12.2005 roku znak WSR-1-6613/1/53/05 zwrécil sie do Ministra Srodowiska
o uzgodnienie warunkéw realizacji ww. przedsiewzigcia. Minister Srodowiska postanowieniem
7 15.02.2006 1. znak DIOS-12857/2006/kt uzgodnil realizacje przedsigwzigcia wedhug Wariantu I
i okreglil jej warunki. Warunki te uwzgledniono w calosci w niniejszej decyzji

Stosownie do art. 48 ust. 2 pkt. 2 wyzej przywolanej ustawy Wojewoda Mazowiecki uzgodnit
warunki realizacji przedsiewziecia z Panstwowym Wojewodzkim Inspektorem Sanitarnym

w Warszawie- postanowienie  ZNS.713-912-421/06. EG z 30.052006 1. z okreslonymi
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Srodowiskowymi uwarunkowaniami. Uwarunkowania te zostaly uwzglednione w niniejszej decyzji,
a przy ich zachowaniu przedsigwziecie w trakcie i po jego realizacji zapewni ochrone zdrowia

ludzkiego.

W trakcie postgpowania zmierzajacego do wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzi¢cia polegajacego na dostosowaniu Trasy Armii
Krajowej do parametrow drogi ekspresowe] S-8 na odcinku od Al Prymasa Tysiaclecia
w Warszawie do ul. Pitsudskiego w Markach przeanalizowano nastepuiace dokumenty:

- wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje

przedsigwzigeia;
- raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na §rodowisko oraz jego dwa aneksy;
- wnigsione przez spoleczenstwo wnioski i uwagi.

Powyzsze dokumenty byly podstawg do oceny wplywu planowanego przedsigwzigcia
polegajacego na dostosowaniu Trasy Armii Krajowej do parametréw drogi ekspresowej S-8 na
odcinku Al. Prymasa Tysiaclecia w Warszawie do ul. Pilsudskiego w Markach na érodowisko.
Nalezy podkreshié, ze Inwestor, wnioskowal o wydanie decyzji na realizacje wariantu
najkorzystniejszego dla srodowiska, oraz zapewniajacego ochrone zdrowia ludzkiego przed
wplywem szkodliwoscei 1 ucigzliwosci $rodowiskowych tf. Wariant 1. Analizowano {rzy warlanty
realizacyjne dla przedsigwzigcia oraz wariant O. Wariant wybrany do dalszego projektowania jest
wariantem najkorzystniejszym, co stwierdzono na podstawie przeprowadzonego postgpowania w

sprawie oceny oddzialywania tegoz przedsiewzigcia na srodowisko.

Przedmiotowa inwestycja dotyczy odcinka drogi o diugosci 12 km, z czego 4,4 km stanowi
odcinek lewobrzezny, 0,6 km most gen. St. Grota Roweckiego i 7,0 km odcinek prawobrzezny.
Trasa przebiega gléwnie przez tereny zurbanizowane ij.. przez osiedla mieszkaniowe, tereny
przemystowe, kolejowe i ustugowo— handlowe. Wzdluz calej trasy znajduje sie 8§ wezldw
komunikacyjnych. Na dlugodci 600 m przebiega przez obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura
2000- Dolina Srodkowej Wisty ( PLB 140004), projektowany specjalny obszar ochrony siedlisk
Natura 2000- Wista Srodkowa oraz przez Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (na
diugosci 1300 m). W rejonie wezla ,,Broniewskiego™ na dlugosei 250 m sasiaduje z Zespolem
Przyrodniczo- Krajobrazowym Olszyna. W odleglosci 800 m od trasy znajduje sie rezerwat ,,Las
Bielanski”. Do analizowanej drogi przylegaja parki miejskie: Park Kaskada, Park Kepa Potocka,
Park Les$ny Brdédno. Ponadto w rejonie inwestycji zidentyfikowano siedlisko o znaczeniu
priorytetowym- lasy legowe 1 nadrzeczne zarosla wierzbowe (kod 91EQO). Natomiast w
bezposrednim sasiedztwie mostu, na obu brzegach Wisly, biotopy sg silnie- zdegradowane,

o znikomej wartosci przyrodnicze;.



W stanie istniejacym Trasa Armil Krajowej nie spelnia wymogdéw drogi ekspresowej,
co powoduje duze utrudnienia ruchu tj. zmniejszanie si¢ przepustowosci przy jednoczesnym
narastajacym natezeniu ruchu pojazdéw. Zaniechanie realizacji przedsigwzigeia spowoduje, ze nie
zostana uzupelnione braki zwigzane z ochrong warunkéw zycia i zdrowia ludzi- dotyczy
to zwlaszeza ekrandw akustycznych 1 rozwiazan technicznych i technologicznych majacych na celu

ochrone $rodowiska wodnego w zwigzku z funkcjonowaniem przedmiotowej drogi.

W raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko przeprowadzono analizy i wykazano
oddziatywania 1 potencjalne zagrozenia $rodowiska zwigzane z realizacja 1 eksploatacjg
przedsiewziecia. Pozwolilo to na okreSlenie niezbednych sposobdéw zapobiegawczych
i minimalizujgcych potencjalne negatywne oddziatywania oraz na zdefiniowanie warunkow
realizacji oraz eksploatacji przedsiewzigcia, ktdére maja zapewni¢ ochrong srodowiska przed

ewentualnymi negatywnymi wplywami przedsigwzigcia.

Wybrany przez projektantow Wariant [ inwestycji, przestrzeganie wymogéw okreslonych
w raporcie oraz nalozone niniejszg decyzjg warunki (pkt. II1.1.1-5, IIL.2.1,4) zagwarantuja, ze
inwestycja nie wplynie negatywnie na stan siedlisk przyrodniczych, w tym na stan siedlisk

0 znaczeniu priorytetowym, oraz na stan siedlisk gatunkow roslin i zwierzat.

W trakcie postepowania Inwestor uzupelnit raport (aneks do raportu nr 1 i 2 ) w zakresie
wyeliminowania negatywnego oddziatywania halasu poprzez zastosowanie rozwigzan
zabezpieczajacych $rodowisko w tym zdrowie ludzi. W tym tez zakresie na etapie projektu

budowlanego decyzja wprowadza warunki: pkt.JI1.2.2-3.

Organ prowadzacy postgpowanie zapewnit udzial w nim spoleczenstwa. W trakcie toczacego
sie postepowania administracyjnego odbyla si¢ 2.06.2006 r w ramach procedury konsultacji
spotecznych otwarta rozprawa administracyjna dla spoleczenstwa (zawiadomienie o rozprawie
z 12.05.2006 r.) oraz zostaty ztozone wnioski i uwagi przez:

1. 16 0séb fizycznych : p. Filip Kolodziejczyk- pismo z 4.07.2006 r., p. Wojciech Szymalski-

pismo z 3.07.2006 1., p. Marek J. Laska- pismo z 3.07.2006 r.,p. Ireneusz Stefani- pismo
2 3.07.2006 r.,p. Maciej Sulmicki- pismo z 7.07.2006 r., p. Joanna Woszczynfiska- pismo
z 6.07.2006 r., p. Marcin Jackowski- pismo z 10.07.2006 r., p. Hubert Pollak- pismo
z 04.07.2006r., p. Krzysztof Wilk- pismo z 10.07.2006 r.,p. Mariusz Borowiec- pismo
2.10.07.2006 r., p. Zuzanna Iskierka — pismo z 07.07.2006, p. Maciej Sobatiski- pismo
2 9.07.2006 r., p. Agata Kozlowska- Szczerba- pismo z 9.07.2006 r., p.Kamila Kroczynska-



pismo z 10.07.2006 r., p. Leszek Kur- pismo z 10.07.2006 r. ,p. Wiktor Nowotka- pismo
z 17.07.2006r. ;

2. Przewodniczacego Rady Dzielnicy Biatolgka m. st. Warszawy( pismo z 7.07.2006 1.);

3. Stowarzyszenie Integracji Stolecznej Komunikacji SISKOM (pismo z 6.07.2006 1.) ;

4. Polski Zwigzek Dzialkowedw Zarzad Rodzinnego Ogrodu Dziatkowego ,,Malborska™(dwa
pisma z 10.07.2006 r.);

5. Stowarzyszenie Zielone Mazowsze (pisma z 30.06.2006 r. i z 10.07.2006 r.).

Wymienione w pkt 1, 2, 3, 4 podmioty nie byly stronami w postepowaniu ani nie zostaly
dopuszczone na prawach strony. Wnosily one o uwzglednienie w projekcie budowlanym drég dla
rowerdw na catej dlugodel modernizowanego odcinka. Wnioski te nie zostaly uwzglednione
wdecyzji, ze wzgledu na to, ze wykraczaly one poza zakres decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach, ktéra okresla warunki projektowe i realizacyjne inwestycji w aspekeie ochrony
srodowiska jakie majg zosta¢ uwzglgdnione w projekeie budowlanym w celu dotrzymania
standardéw $rodowiska oraz gwarantujacych ochrong zdrowia ludzi. Nalezy podkreslié,
ze poruszaja one bardzo istotny problem zwigzany posrednio z funkcjonowaniem drogi.
Zaprojektowanie i realizacja Sciezek rowerowych moze by¢ przedmiotem odrebnego postepowania,
ktére nie wymaga procedury ocen oddzialywania na $rodowisko i decyzji o drodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsiewzigcia w zakresie dciezek rowerowych. Sam fakt,
ze organ nie wprowadzil obowiazku wykonania $ciezek rowerowych w sentencji decyzji nie
przekresla mozliwosei ich powstania w terminie pdZniejszym w uzgodnieniu z Zarzadea drogi.
Przyjmujac takie stanowisko organ kierowat sie treécig i zakresem wniosku Inwestora. Procedura
ocen oddziatywania na $rodowisko zostala przeprowadzona w zakresie jaki przedstawit
wnioskodawca. Ocene oddzialywania na $rodowisko oraz wplyw przedsigwziecia na zdrowie
i zycie ludzi oceniono pod katem realizacji inwestycji. Wykonanie §ciezek nie wiaze sie z potrzeba
przeprowadzenia procedury oddzialywania na $rodowisko. Wprowadzenie obowiazku wykonania
sciezek wykraczaloby poza gidwny przedmiot postepowania a takze poza zadanie podmiotu

zamierzajacego realizowaé inwestycje.

Nalezy nadmieni¢, ze odcinek drogi zaplanowany do modernizacji funkcjonuje obecnie
w ukladzie miejskim. Modernizacja umozliwi prowadzenie ruchu drogowego w podziale na ruch
tranzytowy I ruch lokalny. Pkt IIL.3 decyzji odnosi sie do organizacji ruchu na drodze w zakresie
wprowadzenia ograniczenia predkosci, paséw dla komunikacji miejskiej i przeniesienia zatok

i przystankow.



Wniosek o dopuszczenie do udzialu w postepowaniu na prawach strony zlozylo jedynie
wymienione w pkt. 5 (strona 6 ) uzasadnienia decyzji Stowarzyszenie Zielone Mazowsze- wniosek
z 10.07.2006 r. Stowarzyszenie zostalo dopuszczone do postgpowania na prawach strony
postanowieniem Wojewody Mazowieckiego z 18.07.2006 r. znak WSR-1-AZ/6631/1/53/06.
Wystapienie Stowarzyszenia bardzo szczegdlowo opisuje utrudnienia komunikacji publicznej
irowerowe] na odcinku modernizowanej drogi. Sposréd wniesionych przez Stowarzyszenie
wnioskoéw decyzja uwzglednia najwazniejsze warunki zabezpieczajace srodowiska w zakresie

ochrony akustycznej (pkt. I11.2.2 1 3,pkt. 1V).

Pozostale wnioski nie zostaty uwzglednione. Decyzja srodowiskowa nie moze bowiem odnosié¢
sie do usprawnienia komunikacji miejskiej w aspekcie przejecia przez komunikacj¢ miejska
pasazeréw podrozujacych wiasnymi samochodami, z uwagi, iz forma podrézy pozostaje niestety
w gestii 0s6b fizycznych. Tu pomocna jest dziatalnosé Stowarzyszenia Zielone Mazowsze, ktdrego
celem dzialania jest miedzy innymi propagowanie idei proekologicznych. Nalezy pamietac,
ze modernizacja drogi przyczyni sie co prawda do zwiekszenia natezenia ruchu samochodowego,
ale jednoczesnie zwigkszy si¢ jej przepustowosé, co z kolei przyczyni si¢ do zmniejszenia st¢zenia

zanieczyszczenia powietrza.

Jak wynika z raportu wariant najkorzystniejszy dla $rodowiska realizacji inwestycji pokrywa
sie z warlantem wybranym do dalszego projektowania i jest to Wariant I. Wedlug jego zalozen
konieczna w aspekcie spolecznym przebudowa drogi jest najmniej konfliktowa. Pozwoli ona
na zachowanie istniejacych podpér mostowych, oryginalnej architektury mostu i jego ukfadu
konstrukcyjnego, poprawi jej przepustowo$¢ i moze byé zrealizowana stosunkowo szybko.
Przewiduje réwniez najmniejsza z mozliwych ingerencje w krajobraz i rodowisko. Wariant ten jest

zgodny z Koncepcja Biura Planowania Rozwoju Warszawy z 2003 roku.

Whniesiony przez Polski Zwigzek Dzialkowcdéw Zarzad Rodzinnego Ogrodu Dziatkowego
~Malborska”- Zwiagzek nie byl strong w postepowaniu, protest przeciwko rozwiazaniom
technicznym zaproponowanym przez Inwestora nie zostal uwzgledniony ze wzgledu na brak
mozliwosci innych rozwigzan technicznych a ponadto dotyczy terendw nie podlegajacych ochronie
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841).

Pkt IV sentencji decyzji zobowigzuje Inwestora do wykonania analizy porealizacyjnej
w zakresie ochrony akustycznej terendw wymagajacych ochrony przed halasem, ochrony

srodowiska gruntowo- wodnego oraz zachowania nowych nasadzen, po uplywie jednego roku
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od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawienia jej w terminic 18 miesiecy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania. Dzialanie to ma na celu sprawdzenie skutecznosci
zaprojektowanych dziatan i srodkéw projektowych w zakresie ochrony akustycznej terenow
wymagajacych ochrony przed hatasem, w tym terendw zabudowy mieszkaniowej, oraz w zakresie

ochrony srodowiska gruntowo- wodnego.

Dostepne informacje pozwalajg na stwierdzenie, ze planowane przedsiewziecie realizowane
wg. wariantu I, zarowno w fazie realizacji jak i eksploatacji, nie powinno w sposéb znaczacy
oddzialywa¢ na srodowisko, przy zachowaniu warunkéw minimalizujacych przedstawionych
w sentencji decyzji. Dostosowanie istnicjgcej Trasy Armii Krajowej do parametrow drogi
ekspresowej S-8 na odeinku AL Prymasa Tysiaclecia w Warszawie do ul. Pilsudskiego w Markach
nie wywola negatywnych zmian warunkéw $rodowiskowych, w tym przyrodniczych, natomiast

wzrost plynnosci ruchu powinien zmniejszy¢ jego ucigzliwoéei dla srodowiska, w tym dla fudzi.
Charakterystyka przedsiewzigcia stanowi zalgcznik do decyzji.
Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie:

Na niniejsza decyzje shuzy Stronom prawo wniesienia odwolania do Ministra Srodowiska za moim

posrednictwem w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia

2 WOIENODY WAL Dae sy

Ewa Stdpniowska
P f=ial . o 2y :
SN Sroddwisig § Rolnictwa

Otrzymuja:

Brs
IR i

I. Generalna Dyrekeja Drog Krajowych i Autostrad
Qddzial w Warszawie, ul, Minska 25, 03-808 Warszawa,

2. Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
ul. Nowogrodzka 46 lok. 6
00-695 Warszawa;

3. a’a,



Do wiadomoSci:

1.

2.

3.

10.

11.

12.

13,

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Transprojekt- Warszawa SP. z 0.0

ul. Rydygiera § bud. 3A, 01-793 Warszawa;

Minister Srodowiska

ul. Wawelska 52/54, 00-922 Warszawa;

Pafistwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Warszawie
ul, Zelazna 79, 00-875 Warszawa,

SISKOM Stowarzyszenie Integracji Stolecznej Komunikacji
ul, Mroczna 5/23, 01-456 Warszawa,

Polski Zwiazek Dzialkowcow Zarzad Rodzinnego Ogrodu Dziatkowego ,,Malborska”
ul. Glebocka, 03-287 Warszawa,

Przewodniczacy Rady Drzielnicy Bialoteka m.st. Warszawy
Pawel Staficzyk, ul. Modlinska 197, 03-122 Warszawa;
Filip Kotodziejczyk

ul. Lazurowa 6 m 84, 01-315 Warszawa;

Wojciech Szymalski

ul. A. Pajdaka 5 m.10, 03-134 Warszawa( Bialotgka);
Marek J. Laska

ul. Platynowa 8/60, 00-808 Warszawa;

Ireneusz Stefani

ul. Koninska 11/1, 02-495 Warszawa;

Maciej Sulmicki

uL. Nowoursynowska 149 A, 02-776 Warszawa,
Joanna Woszczynska

ul. Lidzbarska 42, 03-085 Warszawa,

Marcin Jackowski

ul. Podleéna 38 m. 25, 01-673 Warszawa

Hubert Pollak

ul. Floriafiska 6 lok. 28, 03-707 Warszawa

Krzysztof Wilk

Al Jana Pawla 11 26 m 1526, 00-133 Warszawa,
Mariusz Borowiec

ul. Siedzibna 43, 03-331 Warszawa;

Zuzanna Iskierka

ul. Skoczylasa 15/46, Warszawa;

Maciej Sobanski

ul. Gesia 2 A, 26-600 Radom;

Agata Kozlowska-Szczerba

uf. Marymoncka 61A m 19, 01-802 Warszawa;

Kamila Kroczynska

ul. Synow Pulku 6/35, 01-354 Warszawa;

Leszek Kur

ul. Skodna 4 B, 05-126 Nieporet;

Wiktor Nowotka

ul. Jalowcowa 6, 05-501 Piaseczno.






COCSOWRrSZaWE  \Warszawa, 31.08.2006 1.
Zalgecznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody mna realizacje

przedsiewzigcia, wydanej przez Wojewode Mazowieckiego 31 sierpnia 2006 roku, znak
WSR.ILEM/6613/1/53/06.

Charaktervstvka przedsiewziecia pn.:

sDostosowanie Trasy Armii Krajowej do parametréw drogi ekspresowej S- 8 na odcinku od

Al Prymasa Tysiaclecia w Warszawie do ul. Pilsudskiego w Markach”

Inwestor:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad
Oddzial w Warszawie

ul. Mirska 25

03-808 Warszawa

L Lokalizacja i program inwestycji

Planowana inwestycja obejmuje dostosowanie istniejacej Trasy Armii Krajowej
do parametrow drogi ekspresowej S-8 na odcinku od Al. Prymasa Tysiaclecia w Warszawie do ul.
Pilsudskiego w Markach. Zgodnie z podzialem administracyjnym droga znajduje sig
w wojewodztwie mazowieckim, Geograficznie obszar ten zlokalizowany jest na Nizinie
Srodkowopolskiej. Wedlug podziatu fizjograficznego (J. Kondracki, 1999 1) przecina:
mezoregiony: Rowning Warszawska i Doling Srodkowej Wisty wchodzace w sktad makroregionu
Niziny Srodkowomazowieckie. Przedmiotowa inwestycja dotyczy odcinka drogi o dtugosci 12 km,
z czego 4,4 km stanowi odcinek lewobrzezny, 0,6 km most gen. St. Grota Roweckiego i 7,0 km
odcinek prawobrzezny. Trasa przebiega gléwnie przez tereny zurbanizowane tj.: przez osiedla
mieszkaniowe, tereny przemystowe, kolejowe 1 ustugowo — handlowe, Wzdhuz calej trasy znajduje

si¢ 8 wezlow komunikacyjnych opisanych w pkt. IV charakterystyki.

II. Cel i zakiadany efekt inwestycji

’,x.--m-qv

Projektowana inwestycja ma na celu, do@tosowanm Tstnlejqcej Trasy Armii KI‘&_]OWE_]
‘} B
do parametréw drogi ekspresowej. Droga w @é‘ec)q @uk}&dz' ‘ powoduje duze utrudnienia w ruchu-

mx"'“harastajqcym natezeniu ruchu
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znaczne zmniejszenie sig przepustowosoﬁ{ glfzy /_gedn
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w ciagu tzw. Obwodnicy Etapowe] Warszawy. Podjecie inwestycji oznacza poprawe warunkow
ruchu na drodze, wyeliminowanie ww. niedogodnosdci oraz uzupetnienie brakéw z zakresu urzadzen
ochrony drodowiska w tym zwigzanych z ochrona warunkéw zycia ludzi. Dotyczy to zwhaszeza

ekrandw akustycznych i urzadzen oczyszczajacych splywy opadowe z analizowanej drogi.

I11. Projektowane obiekty i urzqdzenia budowlane

klasa techniczna drogi S (ekspresowa)
no$noéé nawierzchni 115 kN/os
skrajnia pionowa 4.7 m

predkosé projektowa:
dla jezdni gtéwnych Trasy AK - 70 km/h
dla jezdni zbiorczo-rozprowadzajacych — 60 km/h

predkos$é miarodaina

dla jezdni gtéwnych Trasy AK nicograniczonej kraweznikami - 90 km/h
dla jezdni gtéwnych Trasy AK ograniczonej kraweznikami - 80 km/h

przekrd] poprzeczny -(za wyijatkiem odcinka na modcie):

o dlajezdni gtéwnych :

¢ ilod¢ jezdni 2
o ilo$¢ pasdéw ruchu 3x3,5m
o szeroko$¢ pasa awaryjnego 2,5 m ( wyjatkowo opaski 0,50 m)

e szerokos$¢ pasa dzielacego — normatywna
s dlajezdni zbierajaco-rozprowadzajacych :
s szerokosc jezdni — 7,0m

o szerokos¢ opaski wewnetrznej — 0,5m.

s przekréj poprzeczny - odcinek na moscie:

o dlajezdni zasadniczych:

o - ilos¢ jezdni 2
* - ilo§¢ paséw ruchu 2x3,5m
R """""-u
s - brak paséw awaryjnych i opaski wewncgtrzngj w w;:"x

o - szeroko$¢ pasa dzielgcego - 2,50 m (w 1ym 0 ask1 O 50’ ﬁl

¢ dla jezdni zbiorczo- rozprowadzajqcych‘ 4[
e i

”’\

¢ - ilos¢ jezdni 2




e -iloé¢ pasdow ruchu 3x3,0m

o brak opaski wewnetrznej 1 zewnetrznej

(jezdnie zbierajaco-rozprowadzajace poza mostem wiaczone do skrzyzowaft z sygnalizacjg

$wietlng maja dodane pasy ruchu na wlotach lub zatoki dla autobuséw na wylotach.

W zwiazku koniecznoscia osiagnigcia powyzszych parametréw przewidziano:

¢ poszerzenie mostu, oraz dojazdéw od strony zachodniej;

» budowe jezdni gtéwnych na wiadukcie w obszarze wegzidw Modlinska 1 Marywilska;

s budowe wezia Labiszynska (wiadukt) wraz z przebudowa przekroju Trasy pomiedzy weziem
Marywilska a wezlem Labiszynska;

« modernizacja wezla Pilsudskiego (budowa péinocnej jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej,
zmiana zasad obshagi zespotow ustugowo-handlowych na granicy Marek);

e poprawa parametréw ruchu na Trasie (wydtuzenia niektérych wigczen 1 wytaczen, poszerzenia
jezdni gidwnych w obszarze przeplatania, poprawy parametrow przekroju poprzecznego
wiaduktu nad ulica Broniewskiego, uzupetnienia opasek na lacznicach, odaczenie niektérych
elementow ukiadu lokalnego).

Przedmiotowa inwestycja bedzie zatem w szczegoinosci obejmowac:

* zmiane szerokosci jezdni gtéwnych

¢ budowe jezdni gléwnych na odcinku: wgzet Modlifiska — wezet Labiszynska

e polaczenie istniejacych i projektowanych wezldw na Trasie AK w nastepujace zespoly:

o zespdl wezldw: Powazkowska — Broniewskiego — Marymoncka,

o zespol wezlow: Wistostrada — Modlifiska — Marywilska — Labiszynska,

o zespdl wezlow: Nowo-Wincentego — lkea - Pilsudskiego

¢ budowe w wezle Marymoncka lacznicy z pélnocy na zachdd

o przebudowe paséw wilaczenia lacznic wjazdowych w kierunku na zachdd i w kierunku na
poinoc w wezle Modlifiska

» budowe wezla Labiszyniska

o przebudowe wezta Nowo-Wincentego (strona potudniowa)

¢ przebudowe wezla Pilsudskiego (umozliwiajaca przedtuzenie Trasy AK na wschéd)

» budowe i przebudowe jezdni zbierajaco- rozproy\rad‘za}qcych

A
’hu oy

¢ ograniczenie dostepnosci do drogi eksprego«jzej’pqprzazcz’amkchw wjazdw/zjazdu
Stadi bgnzy‘fnowej NESTE (Bielany),

k..:;\

e zulic: L1terack1ej Gabinskiej, Ogoln,er \ azd
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do szkoty publicznej przy ul. Torunskiej (Biatoteka)

ul. Hieronima (Targowek),

zjazdu publicznego do centrum handlowego IKEA (Marki)

przebudowe skrzyzowan ul. Stowackiego z ul. Wiodcianska oraz skrzyzowania ul. Zelazowskiej
z ul. Wioscianska,

budowe dojazdu do stacji benzynowej NESTE od strony ul. Mickiewicza,
przebudowe odcinka ul. Ogélnej,

przebudowe dojazdoéw do zespotu handlowego Auchan

przebudowe odcinka ul. Hieronima,

budowg dojazdu do szkoly publicznej przy ul. Toruniskiej (strona pétnocna Trasy)
przebudowe odcinka ul. Artyleryjskiej,

przebudowe odcinka ul. Torufiskiej (strona potudniowa Trasy)
przebudowe odcinka ul. Ostrédzkie; (strona potudniowa Trasy)
przebudowe odcinka ul. Bogoriow

przebudowe wijazduw/wyjazdu ul. Krasnobrodzkiej

przebudowe obiektéw inzynierskich w ciggu jezdni gléwnych

budoweg obiektéw inzynierskich w ciggu jezdni gléwnych

budowe i przebudowa facznic w wezlach

budowe murdéw oporowych

budowg przepustéw na ciekach wodnych, rowach przydroznych.

budowa i przebudowa urzadzen do oczyszezania wéd opadowych,
przebudowe i budowe odwictlenia

przebudowe sieci telekomunikacyinej

przebudowg sieci elektroenergetycznej

przebudowg sieci gazowej

przebudowg sieci cieplowniczej

przebudowe sieci wodociagowe]

przebudowg kanalizacji

przebudowg urzadzen melioracyjnych

budowg (przebudowe) urzadzen ochrony érodgyxlska, w tym ekrandéw akustycznych.

o b8




1V, Informacje o obiektach budowlanych i urzqdzeniach zwiqzanych z realizacjq planowanego

przedsiewziecia

1.) Wezly drogowe

Kazdy z weztdw realizuje wszystkie relacje ruchu. Czg$é weztdw polaczona jest drogami zbiorczo-
rozprowadzajacymi w zespoly weztéw, W takich przypadkach, aby skorzystaé ze skretu na danym
wezle ~ zjazd z jezdni gldwnej na jezdnie zbierajaco-rozprowadzajaca nastgpuje przed wezlem
poprzednim. Wynika to z koniecznoéei zachowania odpowiednich odleglosci pomigedzy wjazdami /
wyjazdami na jezdni gléwnej.

s  Wezel ,,Powgzkowska”

Wezel zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Powazkowskg — zapewnia
wszystkie relacje ruchowe - pozostaje w obecnej postaci.

s  Wezel ,,Broniewskiego”

Wezet zlokalizowany na przecigeiu Trasy Armii Krajowej z ul. Broniewskiego — zapewnia
wszystkie relacje ruchowe - pozostaje w obecnej postaci (korekcie podlega usytuowanie barier
ochronnych — przesuniecie na odleglo$¢ 1 m od skrajnego pasa ruchu).

e  Wezel ,,Marymoncka”

Wezel zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Marymoncka — dobudowa lacznicy
z poéinocy na zachdéd (z obiektem inzynierskim dla zapewnienia bezkolizyjnego przejscia dla
pieszych); wezel zapewnia wszystkie relacje ruchowe (wiaczajac do wspélpracy ulice Zelazowska i
Whoscianska)

o  Wezel ,,Wislostrada”

Wezet zlokalizowany na przecigciu Trasy Armii Krajowej z Wislostrada — korekta wyjazdu
tacznicy na kierunku z zachodu na péinoc/potudnie i pasa wiaczenia do lacznicy do Wistostrady w
kierunku potudniowym; wezel zapewnia wszystkie relacje ruchowe

»  Wezel ,Modlinska”

Wezet zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Modlinska - dobudowa jezdni
gléwnych, dobudowa pasa wiaczenia lgcznicy na kierunku z pohudnia na zachéd do tacznicy
zkierunku poéinoc na zachéd oraz przebudowa lacznicy w kierunku Tarchomina 1 ukiadu
komunikacyjnego podiaczenia obiektu handlowo-ustugowego Auchan; wezel zapewnia wszystkie

relacje ruchowe

o Wezel Marywﬂska”

gléwnych, uktad facznic pozostaje w obec?ej po
s  Wezel ,Labiszyfiska” e x




Wezet zlokalizowany na przecigciu Trasy Armii Krajowej z ul. Labiszynska — dobudowa jezdni
gléwnych, ukiad tacznic pozostaje w obecnej postaci; wezet zapewnia wszystkie relacje ruchowe

e Wezel ,Nowo-Wincentego”

Wezel zlokalizowany na przecigciu Trasy Armii Krajowej z ul. Glebocka (Nowo-Wincentego):
poludniowa strona drogi gldéwnej - przebudowa tacznicy dwupasowej dwukierunkowej lacznie
ze skrzyzowaniem z ul. Gig¢bocka iz drogg zbiorczo-rozprowadzajaca, budowa nowej lacznicy
jednokierunkowej po zachodnie] stronie ul. Glgbockiej, likwidacja wjazdu z drogi zbiorczo —
rozprowadzajacej na jezdnie drogi gtownej; wezel zapewnia wszystkie relacje ruchowe

o  Wezel ,lkea” — Wykonywany jest w ramach innego przedsiewziecia

e  Wezel ,Pilsudskiego”

Wezet zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Pilsudskiego — budowa lacznic
bezposrednich i skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng pod wiaduktami jezdni gléwnych. likwidacja
tacznicy ,,zawrotki” prowadzacej ruch z centrum handlowo-ushugowego M1 w kierunku Centrum;

wezel zapewnia wszystkie relacje ruchowe

2.) Urzadzenia ograniczajace uciazliwo§é drogi na §rodowisko

Zabezpieczenia klimatu akustycznego

Przy istniejacej drodze — Trasie Armii Krajowe] zostaly juz wczesniej postawione ekrany
wramach innego przedsigwziecia. Laczna dlugosé ekrandéw istniejacych wynosi blisko 9,5 km.
Zastosowano kilka typéw ekrandéw, przy czym dominuja ekrany dzwigckochlonne z paneli typu
"zielona $ciana". Znaczace sg takze ilosci ekranéw ceramicznych (z powtarzalnych
prefabrykowanych elementéw) oraz przezroczystych. Zakres analizowanego przedsiewziecia
pozwoli na wykorzystanie w znacznej mierze istniejacych zabezpieczen akustycznych. Projekt
przebudowy Trasy AK wykonany na etapie uzyskiwania decyzjii o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia i zaakceptowany przez Ministra Srodowiska
oraz Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego przewiduje zabezpieczenia akustyczne przedstawione

w tabeli ponizej:

Lp | Poczgtek ekranu [km] | Koniec ekranu [km] Usytuowanie
1. 0+140 -0+020 STRONA POLUDNIOWA - ZESPOL TRZECH
et ey EKRANOW WYSOKOSCI 4,5 — ISTNIEJA ONE W
oy STANIE AKTUALNYM

Sffon& wpotudniowa , wysoko$é 8 m , przy lacznicy
: ohldnfbwej, ekran pochlaniajacy.

2. | 0+00 zaginajacy sie w
ul. Powazkowska

3. 0+80

4. [0+100




Lp | Poczatek ekranu [km] | Koniec ekranu [km] Usytuowanie
ckran silnie pochlaniajacy obustronnie.

5. |0+80 0+280 Pomigdzy tacznica péinocng a trasa gtowna,
wysokos¢ 6 m, ekran pochlaniajacy.

6. |0+100 0+600 Strona péinocna wysokosé 8§ m, ekran
pochlaniajacy.

7. [0+120 0+500 Strona poludniowa , wysokos¢ 8 m , ekran
pochianiajacy

8. |[0+470 0+670 Strona poludniowa , wysoko$¢ 8 m , ekran
pochianiajacy

9, |0+370 0+500 H=6m ekran pochlaniajgcy

0+500 1+080 H=5 m ekran odbijajacy / pachlaniajacy
Ekran po pohudniowej stronie trasy gldwnej
10. |0+400 0+500 H=6m ekran pochlaniajacy
0+500 1+100 H=5 m ekran odbijajgcy / pochlaniajacy
Ekran po pdinocnej stronie trasy gléwnej

11, 0+820 1+120 Strona potudniowa , wysokos¢ 8 m, ekran
pochlianiajacy

12, i11+100 1+300 Strona potudniowa , wysokoéé 8 m , ekran
pochlaniajacy, ekran zagina si¢ wzdtuz ul.
Zelazowskiej

13. {1+080 2+180 Ekran posrodku drogi gtéwnej, wysokos§¢ 5 m,
ekran silnie pochlaniajacy obustronnie. Ekran
czgéeiowo istnigje

14. | 1+100 [+300 Pomiedzy tacznicg potudniowsy a trasa gléwng,
wysokosi¢ 8 m , ekran pochlaniajacy.

15, ; 1+080 1+460 Pomigdzy tacznica poélnocna a trasg glowna ,
wysokos¢ 6 m , ekran pochianiajacy — z przerwa
na kladke dla pieszych, rozwigzanie przerwy w
ekranie musi zostaé specijalnie zaprojektowane

16. | 1+170 1+330 Strona péinocna wysokosé 8 m, ekran
pochianiajacy.

17. | 1+340 1+500 Strona pdinocna po lacznicy wysokoéé 8 m, ekran
pochlaniajacy.

18. | 1+630 I+780 Strona potudniowa wysokosé 8 m, ekran
pochlaniajacy.

19. [ 1+790 1+940 Strona potudniowa wysokos$é 6 m, ekran
pochlaniajacy/ odbijajacy — zagiety wzdhuz
ogrodzenia przy ul. Kolektorskiej

20, | 1+880 2+100 Strona poludniowa wysokosé 8 m, ekran
pochianiajacy

21. | 2+070 2+480 Strona potudniowa wysokos¢ 8 m, ekran
pochlanigjacy

22, |2+470 2+490 Istniejace ekrany wzdtuz chodnikéw i schodow —
bez zmian

23, | 1+600 1+750 Strona poinocna wysoko$¢ 8 m, ekran
pochianiajacy, zagicty wzdhuz tacznicy

24, | 1+700 1+800 Strona potnocna wysokos¢ 6 m, ekran
pochianiajacy, zagigty wzdhuz ul Kolektorskej

25, [ 1+820 2+300 Lo | Strona poinocna wysokos¢ 6 m, ekran

.5, Pindchiénjajacy

26. [ 2+330 2:+400 ", Ekrdii fstriiejacy - bez zmian

27, |2+400 24480 :

28. [ 2+520 34000




Lp

Poczgtek ekranu [km]

Koniec ekranu [km]

Usytuowanie

péttunelowych ze specjalnymi rozwigzaniami
materialowymi z akustycznego punktu widzenia.
Wstepnie proponowane Sciany pionowe z
materiatu pochlaniajacego, “przekrycie” -
material preezroczysty o wysckiej izolacyjnosded,
na krawedziach tzw, dyfraktor.

29.

3+00

3+100

Strona poludniowa i polnocna wysokosé 8m,
ekran pochlaniajacy

30.

34100

3+400

Strona poludniowa wysokos§é 5 m, ekran
pochlaniajacy, zaginajacy si¢ wzdiuz facznicy

31.

34280

3+350

Strona potudniowa wysoko$é 5 m, ekran
pochlaniajacy, zaginajacy sie wzdluz tacznicy

32.

3+100

3+400

Strona péinocna wysokosé 5 m, ekran
pochlaniajacy, zaginajacy si¢ wzdluz lacznicy

33.

5+410

5+530

Strona potudniowa wysokoéé 5 m, ekran
pochlaniajacy,

34,

54540

5-+640

Strona poiudniowa wysokoéé 5 m, ekran
pochianiajacy, zaginajacy sig¢ wzdtuz facznicy

35.

5+580

5+630

Strona potudniowa wysoko$é 5 m, ekran
pochianiajacy, zaginajacy sie wzdhuz facznicy

36.

5+550

5+700

Strona potudniowa wysokos$¢ 5 m, ekran
pochlaniajacy, zaginajacy si¢ wzdluz lacznicy

37.

5+550

6+800

Obustronne rozwigzanie ekranujace z elementéw
pottunelowych ze specjalnymi rozwigzaniami
materialowymi z akustycznego punkiu widzenia,
Wsigpnie proponowane sciany pionowe z
materialu pochtaniajacego, “przekrycie” -
material przezroczysty o wysokiej izolacyjnosed,
na krawedziach tzw. dyfraktor.

38.

5+570

5+730

Ekran wzdluz tacznicy skrecajace z relacji
poludniowej w ul. Marywilsks , wysokoéé 5 m

39.

5+700

6+700

Strona poéinocna wysoko$é 8 m, ekran
pochianiajacy

40.

5+700

6+700

Strona poludniowa wysokoé¢ 8 m, ekran
pochlaniajacy - ekran powiazany z wyzej
opisanymi rozwigzaniami péttunelowymi, zagina
sie w ul, Wysockiego

41,

6+620

6+690

Strona potnocna wysokosé 8 m, ekran
pochlaniajacy

42.

6+620

7+200

Strona poludniowa wysokosé 5 m, ekran
pochlaniajacy, na wiadukcie

43.

6+720

6+840

Strona poludniowa wysoko$é¢ 8 m, ekran
pochlaniajacy/ odbijajacy

44

6+620

7+180

Strona pélnocna wysokosé 5 m, ekran
pochlaniajacy/ odbijajacy , na wiadukcie

45,

6+920

8+020

Strona pétnocna wysokosé 8 m, ekran
pochianiajacy

46.

7+210

§+200

"] pachtaniajacy

47.

8-+000

8+130

-+ | Strona gq__nocna wysokoéé 8 m, ekran
“| pochtaniajacy.

48,

8+100

94390

.+ Strona pélnocna wysokos¢ 6 m, ckran
| pochianiajacy ¥

49.

O+400

10+700

=" 1 Strona pélioena wysokosé 6 m, ekran

pochlaniajacy:

. s
oA




Lp | Poczatek ekranu [km] | Koniec ¢kranu [km] Usytuowanie

50. | 10+670 11+100 Strona poinocna wysokos¢ 6 m, ekran
pochfaniajacy zaginajacy si¢ wzdtuz ul.
Pitsudskiego

51. { 10+800 11+460 Strona pénocna wysokosc 6 m, ekran
pochlaniajacy

52. 111+380 11+600 Strona potnocna wysokos¢ 6 m, ekran
pochlaniajacy - powigzane z ekranami WOW

53. (114950 11+400 Strona pohudniowa wysoko$¢ 6 m, ekran
pochlaniajacy

54. 11+380 11+600 Strona potudniowa wysoko$¢ 6 m, ekran
pochlianiajacy - powigzane z ekranami WOW

55. Dodatkowy ekran wzdiuz tacznicy taczacej trase
AK z ul. Pilsudskiego - skret w lewo

Zahezpieczenia Srodowiska gruntowo-wodnego

W ramach analizowanego projektu zaproponowano nastepujacy sposob odwodnienia Trasy

Armii Krajowej:

Odcinek ul. Powazkowska - ul. Stowackiego: Odwodnienie trasy jak w stanie istniejacym
do kanatu;

Odcinek ul. Stowackiego - ul. Mickiewicza: Sposéb odwodnienia jak w stanie istniejagcym
do istniejacych kanatéw ogoélnosptawnych oraz deszczowego;

Odcinek ul. Mickiewicza - wegzel Wistostrada: Odwodnienie tego odcinka jak w stanie
istniejacym do istniejacych kanaléw ogdlnosplawnego i deszczowych, podezyszezanie Scickow
na zrzucie do Wisty;

Odcinek mostu nad rzeka Wista: Wody opadowe z mostu b¢da odprowadzane poza przyczolki
lewo- i prawobrzezny za pomoca rur podwieszonych do konstrukcji mostowej. Granica
rozdziatu zlewni przebiega w km 4 + 000. Jako odbiornik dla czgsci lewobrzeznej mostu
przyjeto istniejacy kanal ¢0,80m. Odbiornikiem dla czesci prawobrzeznej mostu bedzie
projektowany kanal, przebiegajacy u podnoéza potudniowej skarpy wezla Modlinska, Kanal ten
proponuje sie wigezy¢ do kolektora ogdlnosptawnego 1,80 x 2,25 m w ul. Jagiellonskiej;
Odcinek ul. Modlinska - ul. Marywilska: Odwodnienie do istniejacej kanalizacji za pomoca
nowego kanatu deszczowego dlugosci okoto 830m;

Odwodnienie wezta Modlinska: jak w stanie istniejacym;

Odwodnienie wezla Marywilska: jak w stanie 1stnlejqcym,

Odcinek ul. Marywilska - ul. Lablszynska Pr@pohmemsu@ utrzymame dotychczasowego sposobu
odwodnienia z wykonaniem dodatkowo pm{}b"hdowy i b‘udowy“;%rzykanahkow i wpustéw, tj:

- odcinek wezel Marywilska + km 6+I]Q{} m do; 1stmeja;cego kol‘e tora;

o ’ ’ r".
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- odcinek km 6 + 150 + 6 + 650 m: Odwodnienie do istniejacego kanatu sanitarnego
w omawianej trasie oraz ul. Bialoleckiej;

- odcinek km 6 + 650 + ul. Labiszynska: Odwodnienie do istniejacego kanatu deszczowego
znajdujgcego si¢ po drugiej stronie ul. Labiszynskiej;

e Odcinek ul. Labiszynska - Kanat Brédnowski: Proponuje si¢ utrzymanie istniejacego systemu
odwodnienia do istniejacych kanatow deszczowych;

W rejonie ul. Bialotgcka + ul. Chodecka konieczne bedzie wybudowanie nowej kanalizacii
deszczowe;.

» Na odcinku od Kanatu Brédnowskiego do Marek sptywy opadowe z drogi odprowadzane beda
do otwartych rowdéw przydroznych a nastepnie do rowu melioracyjnego nr 10. Zgodnie z
zapisami raportu o oddzialywaniu na $rodowisko na tym odcinku, przed wprowadzeniem
sptywdw opadowych do w/w rowu melioracyjnego konieczne bedzie ich oczyszczenie
w odpowiednich urzadzeniach do separacji zawiesin. Dlatego tez przewiduje sie, ze Scieki
opadowe przed doptywem do rowu melioracyjnego nr 10 bedg przeplywal przez ciag
nastepujgcych urzadzen:

- rowy trawiaste wyposazone w przegrody poprzeczne umozliwiajace intensyfikacj¢ procesu
oczyszezania,
- wstepny grawitacyjny separator zawiesin — osadnik / piaskownik;

- zbiornik retencyjno — sedymentacyjny z przelewem do rowu melioracyjnego nr 10,

Nasadzenia ro§linne

W ramach dziatan zwigzanych z ochrong srodowiska konieczne jest wprowadzenie nowych
nasadzen roslinnych, harmonizujacych z istniejacym zagospodarowaniem pasa drogowego
iterendw z nim sgsiadujacych. Szczegdlowy dobdr roslinnosei i lokalizacja nasadzen zostanie

okres$lona na etapie sporzadzania projektu budowlanego.




