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MIEJSKI TRANSPORT SZYNOWY 
5 grudnia 2006, Politechnika Warszawska 

 
STAN OBECNY I PERSPEKTYWY DLA  

KOMUNIKACJI TRAMWAJOWEJ 
 

 
 

TRAMWAJ W EUROPIE I W POLSCE 

– SZANSE I ZAGROŻENIA
prof. Wojciech Suchorzewski, Politechnika Warszawska, SK
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Plan prezentacji

• Historia 
• Europa - aktualne tendencje – po 1990
• Polska 
• Dylematy
• Szanse i zagrożenia
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Historia - Europa
Europa zachodnia:

– rozwój – do 1939 
– częściowa odbudowa
– likwidacja (1950-1970)
– Lata 1990.  Renesans, np.:

• Szwajcaria – Zurich
• Francja 
• W. Brytania
• Niemcy
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Historia - Polska
• rozwój – do 1939 
• 1945+ częściowa odbudowa, plany likwidacji
• stagnacja – do połowy 1990.
• lata 1980. - koncepcja metra w 11 

miastach!! 
• 1995 - WB – „Poland – Urban Transport 

Review”: Tramwaj (w tym GOP - 200km) –
„Perła w koronie”

• 1995+ Wzrost zainteresowania – zwłaszcza 
w obszarach metropolitarnych
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Warszawa – sieć tramwajowa -
km

1967-1973 – likwidacja tras – 10 km
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Warszawa
O kierunkach rozwojowych komunikacji 

warszawskiej. W.Suchorzewski. 1962
• PKP, SKM/metro (I linia N-S) 
• „Oprócz kolei i metra, ogromną rolę

odgrywać będzie i w przyszłości 
komunikacja tramwajowa i autobusowa. 
...Nowoczesny tramwaj, biegnący tam, gdzie 
to możliwe, na wydzielonym torowisku, 
posiada tak wiele zalet, że  na trasach o 
dużym natężeniu ruchu stanowić będzie 
podstawowy, lub równorzędny z autobusem 
środek przewozowy”.    

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com

http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com


Warszawa 
Plan generalny Warszawy1965:
• rozwój tramwaju (do 1980!),
• metro 
J. Podoski, B. Sabela, J. Ptaszkowski 
„Kierunki rozwoju układu komunikacyjnego 

Warszawy”. Rada Naukowa przy 
Prezydencie m.st.Warszawy. 1986:

• Tramwaj obok metra; nowe linie, w tym 
Powstanców Śląskich do Broniewskiego!!!

• Ale: zapowiedź spadku roli tramwaju w 
śródmieściu!! 
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Wrocław
„Tramwaje we Wrocławiu 1877-2006”. 

Oficyna Wydawnicza Politechniki  
Wrocławskiej, 2006.!!!

• 1945-1949 – odbudowa większości 
podstawowych połączeń

• 1950-1959 – rozbudowa i stabilizacja sieci 
• 1960-2000 – stagnacja, „wojna z 

samochodem”, lata 1980. „powrót do łask”
• Zarządzanie flotą – TETRA!!! 
Pasy tramwajowo-autobusowe - PTA
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Europa - aktualne tendencje 
Europa zachodnia - lata 1980+  
• uznanie wysokiej efektywności tramwaju i 

tramwaju szybkiego; wsparcie, np.:
• z budżetu państwa:

– Francja – 30% kosztów 
– Holandia – 80%  kosztów

• lokalne podatki „znaczone”
• subsydiowanie eksploatacji 
Świat 2000 : >400 miast - 50 krajów -

100 projektowanych/w budowie
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Nicea – 2004  - 7 km – 46 mln 
EUR
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Nicea
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Lyon
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Lyon
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Clermont-ferrand
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Clermont-ferrand
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Nottingham
„przed”
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Nottingham
„po”
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Karlsruhe
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Karlsruhe
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Karlsruhe
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Graz
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Drezno
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Drezno
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Berlin
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Wiedeń
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Praga
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Praga
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Lyon
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UE - CTP (Biała Księga) - 2001
"Ekonomicznym - wysoko ocenianym i 

popularnym - środkiem transportu  jest 
tramwaj szybki na wydzielonym torowisku.   
Jest to konsekwencja rewitalizacji 
tramwajów, którym nadano futurystyczną
formę... Wprowadzenie wagonów nisko-
podłogowych.... Projekty, częściowo 
sfinansowane przez Komisję Europejską,  
radykalnie zmieniają wizerunek tramwaju..”
Wiedeń, Sztutgart, Freiburg, Strassburg i 
Nicea – wzrost udziału transportu publ. 
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Postęp 
• Tabor:

– Niskopodłogowy 
– Dwukierunkowy
– Hybrydowy, autobus szynowy itp..
– Hałas,wibracja

• Tory: trwałość, hałaśliwość, zieleń
• Zasilanie – odzysk energii
• Zarządzanie ruchem
• Informacja - dynamiczna 
• Niepełnosprawni
• Bezpieczeństwo („safety” i „security”) 
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Polska – aktualny stan
• Polityka transportowa państwa (PTP) 
• Polityka transportowa miast 
• Silny wpływ wymagań funduszy unijnych 
• Zakres realizacji skromny, ale obiecujący:

– Katowice
– Kraków
– Poznań
– Wrocław

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com

http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com


PTP - nadzieje na zmianę
Polityka   transportowa Państwa na lata 2006-

2025 (RM 27.VI.2005). M.in. zapowiedziano:
• większe zaangażowanie Państwa w sprawy 

transportu w miastach oraz  wsparcie 
merytoryczne i finansowe  

• promowanie i wspomaganie w dużych miastach  
transportu szynowego, w tym w szczególności 
kolei i tramwaju,...poprzez współfinansowanie
modernizacji tras i wymiany taboru w ramach 
projektów rządowo – samorządowych oraz 
wsparcie środkami UE
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Projekt Programu Operacyjnego
PO „Infrastruktura i Środowisko” 2007-2013

RM - 1.VIII.2006, konsultacje społeczne 
Priorytet VII. Działanie 7.3–”Transport miejski w 

obszarach metropolitarnych” - warunki: >25 mln 
euro, uchwalony „Zrównoważony Plan Rozwoju TP”

Typy projektów: adaptacja, budowa, przebudowa, 
rozbudowa sieci szynowych (w tym tabor); 
przystanki, węzły przesiadkowe;  telematyka -
poprawa funkcjonowania TP
Pomoc publiczna – wstępna propozycja

Priorytet VIII. Działanie 8.3. Inteligentne Systemy 
Transportowe 
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Kraków
1999 - nowoczesny niskopodłogowy tramwaj (NGT6), 
2000 - nowa linia z Kurdwanowa 
2006 - pierwsze 2-kierunkowe wagony typu N8S-NF
- nowy odcinek torowiska ul. Pawiej
2007 - przedłużenie linii tramwajowej z ul. Pawiej na 

Dworzec Towarowy, 24 wagonów NGT6/3 oraz 
kolejne 7 wagonów N8S-NF 

Wspólne pasy/przystanki/wloty  A+T!!! 
„Kolorystyka krakowskich tramwajów niemal od 

początku związana była z barwami miasta”. 
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Kraków
Lutz Ribbe, członek Europejskiego Komitetu 

Ekonomiczno-Społecznego. Rekomendacja 
przeznaczenia znacznych funduszy na rozwój  
transportu w Polskich miastach, w tym w 
Krakowie... przede wszystkim sieci tramwajowej, 
która - zdaniem Lutza Ribbe - jest jedną z 
najlepszych w Europie. Problemy z uzyskaniem 
dofinansowania miałby natomiast projekt metra:  
„w tym mieście byłoby to zupełnie nieopłacalne. 
Gdyby taki projekt jednak powstał, na pewno 
poważnie zastanawialibyśmy się, czy zamiast 
przyznać pieniądze na budowę jednego kilometra 
podziemnego tunelu, nie lepiej zbudować 10 
kilometrów tramwaju”.
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Kraków - PTA

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com

http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com


Łódź

Tramwaj  Regionalny:
• I etap – Łódź - Zgierz – 2006-2008
• II etap – Łodź – Pabianice 
• Zakres: 30 km, infrastruktura, 

zasilanie, tabor, system zarządzania 
ruchem (drogowym) gwarantujący 
priorytet transportowi zbiorowemu !!! 

• Finansowanie - ZPORR
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Łódź
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Wrocław

• XXI wiek - zapisy w „Polityce 
ekologicznej” i polityce transportowej

• praktyka: ul. Szewska – koncepcja 
ulicy pieszej z tramwajem –
zaniechano
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Warszawa
Programy i dokumenty:
• Polityka transportowa 1995
• Liczne studia dokumenty planistyczne, 

w tym dot. rozwoju systemu 
tramwajowego  

• Uchwalone SUiKZP – 2006 - transport
• Strategia zrównoważonego rozwoju

systemu transportowego Warszawy
na lata 2007 – 2013 i dalsze
(projekt – IX 2006)
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Warszawa - dostępność
środków transportu

w promieniu 300 metrowego dojścia do 
przystanku - 87% mieszkańców, 

w promieniu 500 metrów - 98 %, w tym:
• metro – 9,5%
• tramwaj – 48,8%!!
• autobus – 98,2%
• kolej – 7,7% 
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Tramwaj w Strategii ZRT 
• Działania modernizacyjne w zakresie 

komunikacji tramwajowej:
– Al. Jerozolimskie – w toku, 
– planowane Al. Jana Pawła II, al. 

Solidarności
• Zadanie 3  - Modernizacja  i rozwój 

systemu komunikacji tramwajowej
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Finansowanie
Dotychczas:
• Wydatki na transport zbiorowy - 65,5% 

wydatków na transport
• Niewielka część wydatków (ok. 23%) związana 

z inwestycjami, głównie budowa metra. 
• Tylko 6% nakładów na inwestycje dotyczy 

tramwajów i autobusów, które przewożą ponad 
90% pasażerów.

Szansa tramwaju: fundusze  UE
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Strategia 
Program modernizacji tras tramwajowych 

będzie realizowany z ograniczonymi do 
minimum inwestycjami infrastrukturalnymi 
(budowa tuneli, wiaduktów, itp.) oraz z 
koncentracją uwagi na podniesieniu 
standardu tras głównie poprzez 
zapewnienie priorytetu metodami 
organizacji ruchu .....oraz poprawienie stanu 
torowisk i zasilania
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Nowe linie:
Kasprzaka - Dw. Zachodni - Banacha – Pl. 
Unii Lubelskiej – Wilanów,

• obsługa Tarchomina, tj. trasa od Pętli 
Żerań do Winnicy i z Winnicy do Młocin
wzdłuż Trasy Mostu Północnego,

• trasa w ciągu ulic Krasińskiego-Budowlana i 
Św. Wincentego od Placu Wilsona do węzła 
Trasy AK z ul. Głębocką

• z Bemowa do ul. Kasprzaka,
• wzdłuż ul. Gagarina do Warszawskiego 

Parku Technologicznego.
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Dylematy miast polskich
Rozbudowa, 
czy lepsze wykorzystanie istniejących

tras przez:
• utrzymanie, remonty
• wymiana taboru
• modernizacja 

Ile priorytetu w ruchu?
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Szanse tramwaju
• Rozwinięta sieć, kluczowe korytarze, 

dostęp 
• Znaczący udział w przewozach
• Poparcie opinii publicznej dla 

priorytetu w ruchu (ale nie polityków) 
• Sformułowana polityka: UE, PL, 

Warszawa
• Fundusze unijne  
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Zagrożenia
• Przestarzały tabor, zły stan techniczny 

infrastruktury i brak priorytetu w zarządzaniu RD 
nie stwarza najlepszego wizerunku tramwajowi

• Działania  sprzeczne ze sformułowaną polityką: 
priorytet dróg, syndrom BBB (zamiast lepiej 
wykorzystać istniejącą infrastrukturę i tabor), 

• Trudności z wprowadzaniem priorytetu:
– możliwości – SITK Poznań 2005 – 3 referaty nt 

sterowania 
• Częste zmiany koncepcji! Cykl realizacji 5-10 lat
• Słabe wsparcie mediów
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Konkluzja
• W miastach polskich jedną z najbardziej 

efektywnych sposobów złagodzenia  (nie 
rozwiązania!!!) problemów komunikacyjnych 
spowodowanych rozwojem motoryzacji jest 
lepsze wykorzystanie istniejących 
systemów tramwajowych

• Warunkiem powodzenia jest szybsze, niż
dotąd, wdrażanie kierunków polityki
transportowej sformułowanych w 
dokumentach rządowych i w wielu miastach     
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Poparcie społeczne
Warunkiem powodzenia jest 

zrozumienie celów i akceptacja 
proponowanych rozwiązań przez 
mieszkańców miasta i całej 
metropolii. Konieczne:

• szeroka akcja informacyjna
• badania opinii (reprezentatywne 

badania) przed podjęciem 
konkretnych działań
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Czy słuszne jest uprzywilejowanie 
komunikacji zbiorowej, mimo, że może to 
pogorszyć warunki ruchu samochodów?
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Opinia obywateli a wyobrażenia polityków i 
specjalistów o preferencjach elektoratu

Kraje Obywa-
tele

Politycy i 
specjaliści

o opinii 
obywateli

Za priorytetem 
tramwaju i autobusu 
w ruchu ulicznym

UE
Niemcy:  
b. NRD 
b.RFN

84 %

91 %
83 %

27%
46%

Za ograniczeniami  
ruchu samochodowego  
w centrach miast

UE
Dania

b. NRD

71%
81%
78%
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