Marian Kurowski, Andrzej RudnicKki
Politechnika Krakowska
Katedra Systemow Komunikacyjnych

Koncepcje rozwoju sieci tramwajowe] w Krakowie

Zawartosé referatu:

Vv Stan sieci tramwajowe]
v Warianty rozwoju sieci

Vv Alternatywny model wezta tramwajowego w centrum
v Tramwaj w tunelu drogowym pod stacja PKP

v ldea tunelu tramwajowego na Trasie Swietokrzyskiej w Warszawie
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OCECNY STAN SIECI TRAMWAJOWEJ

W KRAKOWIE

v Diugosc tras: 84 km toru podwojnego,
w tym 56 km - torowiska wydzielone
v Ostatnie 30 lat: 4 nowe odcinki, w sumie 11 km

=> 1978: 2 odc. - 5.6 km
= 1984: 1 odc. - 1,9 km

=> 2000: 1 odc. - 3,4 km
(fragment trasy tramwaju szybkiego)
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Obecna sie€¢ komunikacji szynowe]
Krakowa
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Wybor podstawowego srodka
przewozowego komunikacjl zbiorowej
w Krakowie

Porownawcza ocena efektywnosci obstugi

pasma zabudowy przez:
VvV metro
Vv szybki tramwaj
Vv autobus
Kryterium - ekwiwalentny czas podrozy = czas rzeczywisty
+ narzut na ucigzliwose¢:

§ dojscia

§ oczekiwania

§ jazdy

§ przesiadek w podrozy
+ narzut na koszty inwestycyjne
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Porownanie efektywnosci
funkcjonalno-kapitatoweyj:
autobusu, tramwaju szybkiego | metra
— obstuga pasma o szer. 6 km
| potoku 15 000 pas./godz
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Przestanki wyboru
podstawowego srodka
komunikacji zbiorowej dla Krakowa

KBR-2003:

dtugosé podrozy komunikacja zbiorowa
w Krakowie

Srednia - 6,1 km,

kwantyl 90% - ok.11 km

kwantyl 95% - ok.14 km

—> wW/w zasiegi pokrywa szybki tramwaj

— rekomendowany dla Krakowa
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Koncepcje rozwoju komunikacji
tramwajowe] w Krakowie
autorow referatu

1994 - sie€ tramwaju szybkiego
— plan ogdlny
2001 (ekspertyza firmy DHV) - system:

Vv tramwaj szybki dwusystemowy
Vv kole] aglomeracyjna:
§rownoodstepowy rozkiad jazdy
§ zintegrowane taryfowy
§niskopojemny tabor
§ dodatkowe przystanki
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Koncepcje rozwoju komunikacji
tramwajowe] w Krakowie
autorow referatu
2003 - sieé:
v tramwaj klasyczny

Vv tramwaj szybki
Vv kole] aglomeracyjna

— Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego

2004 - uscislenie koncepcji SUIKZP
(dwa warianty rozwoju sieci tramwajowej)

— Zintegrowany Plan Rozwoju
Transportu Publicznego dla Krakowa
(uchwata Rady Miasta)
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Docelowa sie¢ komunikacji szynowe] Krakowa
(ekspertyza firmy DHV)
scenariusz z 15 krokami rozwoju

Trasy tramwajowe istniejace
Trasy tramwajowe planowane
===== Odcinki tunelowe
___ Odcinki sieci kolejowej wykorzystane
przez tramwaj dwusystemowy

Linie kolejowe
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Przyktadowe krokl scenariusza rozwoju
siecl komunikacji szynowe] Krakowa
(krok 51 10)

KROK 10

LEGENDA

Trawrvran] istnasf ey
Tranmmmaj plarcraany
akly

Trairmam| plancesany

w kickach poprzednich

unkrg knsky

Traeram| i EsiR Moy
KM
Kok aglome racyma
- Wybiare alaci | prevehanki Kok

Lainkska
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Docelowa sie¢ komunikacji szynowe] Krakowa
przyjeta w Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego (2004)

UEAD TRANSFORTU ZBIORCWEGD
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Etapowania rozwoju sieci komunikacji szynowe]
Krakowa (wariant SUIKZP) wg Zintegrowanego
Planu Rozwoju Transportu Publicznego
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do 2008:

e 4,2 km tramwaju szybkiego,
w tym 0,7 km w tunelu

5,2 km tramwaju klasycznego

2008-2017:

10,6 km tramwaju szybkiego
o 2 km tramwaju klasycznego

2018-2027:

e 7,4 km tramwaju szybkiego
10,6 km tramwaju klasycznego
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Etapowania rozwoju sieci komunikacji szynowe]
Krakowa (zmodyfikowany wariant SUIKZP)
wg Zintegrowanego Planu Rozwoju
Transportu Publicznego
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Do 2008:

e 4,2 km tramwaju szybkiego,
w tym 0,7 km w tunelu

5,2 km tramwaju klasycznego

2008-2017:

9 km tramwaju szybkiego
3,5 km tramwaju klasycznego

2018-2030:

o 12,7 km tramwaju szybkiego
11,9 km tramwaju klasycznego
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,Schodzenie pod ziemie” z komunikacja zbiorowa

= przekonanie, ze w warunkach rosngcego:
e ruchu samochodowego
e liczby skrzyzowan z sygnalizacjg swieting

= nie daje sie powstrzymac spadku predkosci tramwajow
= nie mozna przeciwstawic sie swobodzie uzytkowania
samochodu

Wspotczesny poglad - diametralnie odmienny:

§ systemy sterowania - przejazd tramwaju przez skrzyzowanie
Z minimalnymi stratami czasu

§ racjonalna polityka transportowa ogranicza ruch
samochodow (tramwaj ,wypycha” samochody, np. Zurych)
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Niekiedy koniecznos¢ budowy odcinkow
podziemnych

Zalety:

 unikniecie kolizji z innymi ciggami
komunikacyjnymi

* bezkolizyjne wezty przesiadkowe, w tym z kolejg

e bezposrednia dostepnos¢ do budynkow
dworcowych i peronow

« ochrona przed ztg pogodg
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Wady budowy odcinkéw podziemnych:

- wysoki koszt budowy (15-20 razy drozszy od
naziemnych)

- czas tracony na dostepnosc¢ peronu
- utrudnienie w orientacji
- klaustrofobia, kryminogennosc¢

=> Ograniczaé odcinki tunelowe

do uzasadnionych przypadkow, np. Krakéw —
KCK:

e Zmiana przeznaczenia: z planowanego wczesnie] metra
na tramwaj w wykonanym lub przesgdzonym tunelu

 Nieuzasadnione rezerwy w tunelu drogowym

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

Porownanie koncepcji rozwoju sieci komunikacji

tramwajowe] w rejonie KCK

KONCEPCJA PIERWOTNA KONCEPCJA ULEPSZONA
(wg.warunkow konkursu) (autorskie opracowanie konkursows)

Cmentarz
Rakowicki

Terany

Cmentarz
wiyslawowa

Rakowicki
Palite
chnika

]
¥ Akademia ¢ Akademia

- Ekonomiczna ¥ Ekonomiczna
Dworzec PEP Kurniki Bworzec PKP

Zachod
|Krakows

2
= =
= ']
o '

# BRAK OBSEUGI STRONY WSCHODNIE & OBSELUGA TERENOW ROZWOIOWYCH KCK
* OBSEUGA WSZYSTKICH KIERUNKOW

DWORCA
® GZESC POLRGCND-Z4CHODNIA e DUZA GESTOSC PRZYSTANKOW
(WYSOKA DOSTEPNOSC)

- PRZEINWESTOWANIE
- JALOWE PRZEBIEGI
* CAYTELNE WEZLY

& NIECZYTELME WEZLY
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razie mny aod i emny

A e — Przejscie linii tramwajowe]
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wybudowanym
tunelem drogowym

|II g':"" ;
Ilij III M

-

istmigjare) Trasy trammsa) owa|

« dostepnosc¢ dworca tramwajem
ze wszystkich stron

 uwolnienie ul. Pawiej od
nadmiaru tramwaju (4 rownolegte

tory)

» przesiadki z tramwaju z ul.
Rakowickie] na szybki tramwaj

o aktywizacja terenow po
wchodnjej stronie dworca

 racjonalne i ekologiczne
wykorzystanie zbedne;
przestrzeni tunelu drogowego
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Przekroj przez wykonany tunel drogowy KCK
- propozycja wykorzystania pasow ruchu

Tramwaj

e

‘ Kierunek Pawia - Lubomirskiego

f Kierunek Lubomirskiego - Pawia
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Porownanie koncepcji rozwoju sieci komunikacji

tramwajowe] w rejonie KCK

KONCEPCJA PIERWOTNA KONCEPCJA ULEPSZONA
(wg.warunkow konkursu) (autorskie opracowanie konkursows)

Cmentarz
Rakowicki

Terany

Cmentarz
wiyslawowa

Rakowicki
Palite
chnika

]
¥ Akademia ¢ Akademia

- Ekonomiczna ¥ Ekonomiczna
Dworzec PEP Kurniki Bworzec PKP

Zachod
|Krakows

2
= =
= ']
o '

# BRAK OBSEUGI STRONY WSCHODNIE & OBSELUGA TERENOW ROZWOIOWYCH KCK
* OBSEUGA WSZYSTKICH KIERUNKOW

DWORCA
® GZESC POLRGCND-Z4CHODNIA e DUZA GESTOSC PRZYSTANKOW
(WYSOKA DOSTEPNOSC)

- PRZEINWESTOWANIE
- JALOWE PRZEBIEGI
* CAYTELNE WEZLY

& NIECZYTELME WEZLY
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Koncepcja tunelu tramwajowego
w ul. Swietokrzyskie]
Odcinek od ul. Czackiego do ul. Zajeczej

Wariant w SUIKZP Warszawy
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WNIOSKI OGOLNE:

 Renesans usprawnianej, generalnie naziemnej
komunikacji szynowej

* Tunel dla tramwaju tylko tam, gdzie niezbedny

 Jesli juz jest, to wykorzystac tunel jak najlepieg]
(m.in. gestsze przystanki, dodatkowe relacje
obstuqi)
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WNIOSKI DLA KRAKOWA:

« Kompletna sieC tramwajowa mozliwa do
realizacji w najblizszych kilkunastu latach
(koszt budowy ogotem ok. 800 min zi)

Przekreslenie poprawnego modelu
strukturalno-funkcjonalnego komunikacji KCK
przez partykularny interes poteznego
dewelopera

Stracona szansa przejecia dla tramwaju
nadmierne) przepustowosc tunelu drogowego
w KCK
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KONCEPCJA ROZWOJU
KOMUNIKACJI TRAMWAJOWEJ W
KRAKOWIE

Kwestia wyboru podstawowego srodka
przewozowego komunikacji zbiorowe|

Vv Komentarz

v W tym celu dokonana zostata porownawcza ocena efektywnosci obstugi pasma
zabudowy przez metro, szybki tramwaj oraz autobus polegajgca na porownaniu
ekwiwalentnego czasu podrozy ujmujgcego nie tylko rzeczywisty czas trwania
podrozy, lecz takze zréznicowang ucigzliwosc¢ poszczegolnych sktadnikdw
podrozy odbywanych srodkami komunikacji zbiorowej, a ponadto ekwiwalent
czasowy wynikajacy z kosztow inwestycyjnych.

Vv Przyktadowg zaleznos¢ ekwiwalentnego czasu podrozy od dla trzech srodkow
komunikacji zbiorowej (autobusu, tramwaju szybkiego i metra) obstugujgcych
pasma zabudowy o szerokosci 6 km i przenoszgcych potok 15 000 pasazerow
w jednym kierunku przedstawia rysunek.

Punkty przeciecia sie wykresow wyznaczajg granice najbardziej efektywnego
zasiegu obstugi przez okreslony srodek lokomocii.
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Komentarz

V1994 - sieci tramwaju szybkiego, planu ogolnego
Krakowa - rok 1994 — zaktadata budowe

Vv Autorska koncepcja rozwoju komunikacji szynowej
Krakowa, sporzadzona dla potrzeb ekspertyzy firmy
DHYV, dokonujgcej w ramach programu PHARE
weryfikacji polityki transportowej Krakowa - zaktadata
Oprocz rozwoju przestrzennego sieci tramwajowej
wprowadzenie tramwaju dwusystemowego oraz
Kolejowego Systemu Obstugi Aglomeracyjnej, z
rownoodstepowym rozktadem jazdy, ze zintegrowanym
systemem taryfowym, z niskopojemnym taborem oraz z
budowg dodatkowych przystankow — rok 2001

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

Tunele dla tramwajow:

vJako premetro: w przysztosci dla metra, etapowo - przez tramwaj
(Bruksela, ew. Krakow)

VvZmiana przeznaczenia: z metra na tramwaj (Krakow - KCK)
vWytgcznie dla tramwaju (Strasbourg, ew. Krakow)

Vv Gdy nieuzasadnione rezerwy w tunelu drogowym (ew. Krakow - KCK)

Tunel dla tramwaju w ramach Krakowskieqgo Centrum
Komunikacy|neqo:

o zrealizowany lub przesadzony

* niewykorzystane odcinki
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