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Koncepcje rozwoju sieci tramwajowej w Krakowie

Zawartość referatu:

v Stan sieci tramwajowej 

vWarianty rozwoju sieci 

v Alternatywny model węzła tramwajowego w centrum 
v Tramwaj w tunelu drogowym pod stacją PKP

v Idea tunelu tramwajowego na Trasie Świętokrzyskiej w Warszawie
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OCECNY STAN SIECI TRAMWAJOWEJ  
W KRAKOWIE

v Długość tras: 84 km toru podwójnego, 
w tym 56 km - torowiska wydzielone

v Ostatnie 30 lat: 4 nowe odcinki, w sumie 11 km

⇛ 1978: 2 odc. - 5,6 km

⇛ 1984: 1 odc. - 1,9 km 

⇛ 2000: 1 odc. - 3,4 km                                                
(fragment trasy tramwaju szybkiego)
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Obecna sieć komunikacji szynowej 
Krakowa
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Wybór podstawowego środka 
przewozowego komunikacji zbiorowej 

w Krakowie
Porównawcza ocena efektywności obsługi 

pasma zabudowy przez:
v metro 
v szybki tramwaj 
v autobus 
Kryterium - ekwiwalentny czas podróży = czas rzeczywisty 
+  narzut na uciążliwość: 
§ dojścia 
§ oczekiwania 
§ jazdy 
§ przesiadek w podróży 

+ narzut na koszty inwestycyjne 
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Porównanie efektywności 
funkcjonalno-kapitałowej: 

autobusu, tramwaju szybkiego i metra 
– obsługa pasma o szer. 6 km 

i potoku 15 000 pas./godz
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Przesłanki wyboru 
podstawowego środka 

komunikacji zbiorowej dla Krakowa

KBR-2003: 
długość podróży komunikacją zbiorową

w Krakowie 
Średnia - 6,1 km, 
kwantyl 90% - ok.11 km 
kwantyl 95% - ok.14 km 

→ w/w zasięgi pokrywa szybki tramwaj
→ rekomendowany dla Krakowa
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Koncepcje rozwoju komunikacji 
tramwajowej w Krakowie 

autorów referatu

1994 - sieć tramwaju szybkiego 
→ plan ogólny 

2001 (ekspertyza firmy DHV) - system: 
v tramwaj szybki dwusystemowy
v kolej aglomeracyjna: 
§ równoodstępowy rozkład jazdy  
§ zintegrowane taryfowy 
§niskopojemny tabor
§dodatkowe przystanki  

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com

http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com


Koncepcje rozwoju komunikacji 
tramwajowej w Krakowie 

autorów referatu
2003 - sieć:  
v tramwaj klasyczny 
v tramwaj szybki 
v kolej aglomeracyjna 
→ Studium Uwarunkowań i Kierunków 

Zagospodarowania Przestrzennego 

2004 - uściślenie koncepcji SUiKZP
(dwa warianty rozwoju sieci tramwajowej)  
→ Zintegrowany Plan Rozwoju 
Transportu Publicznego dla Krakowa 
(uchwała Rady Miasta)
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Docelowa sieć komunikacji szynowej Krakowa  
(ekspertyza firmy DHV) 

scenariusz z 15 krokami rozwoju 
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Przykładowe kroki scenariusza rozwoju 
sieci komunikacji szynowej Krakowa 

(krok 5 i 10)
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Docelowa sieć komunikacji szynowej Krakowa 
przyjęta w Studium Uwarunkowań i Kierunków 

Zagospodarowania Przestrzennego (2004)
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Etapowania rozwoju sieci komunikacji szynowej 
Krakowa (wariant SUiKZP) wg Zintegrowanego 

Planu Rozwoju Transportu Publicznego 

do 2008:
• 4,2 km tramwaju szybkiego,    

w tym 0,7 km w tunelu
• 5,2 km tramwaju klasycznego

2008-2017:
• 10,6 km tramwaju szybkiego
• 2 km tramwaju klasycznego

2018-2027:
• 7,4 km tramwaju szybkiego
• 10,6 km tramwaju klasycznego
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Etapowania rozwoju sieci komunikacji szynowej 
Krakowa (zmodyfikowany wariant SUiKZP)                

wg Zintegrowanego Planu Rozwoju               
Transportu Publicznego

Do 2008:
• 4,2 km tramwaju szybkiego,        

w tym 0,7 km w tunelu
• 5,2 km tramwaju klasycznego

2008-2017:
• 9 km tramwaju szybkiego
• 3,5 km tramwaju klasycznego

2018-2030:
• 12,7 km tramwaju szybkiego
• 11,9 km tramwaju klasycznego

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com

http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com


„Schodzenie pod ziemię” z komunikacją zbiorową
⇛ przekonanie, że w warunkach rosnącego:

• ruchu samochodowego 
• liczby skrzyżowań z sygnalizacją świetlną

⇛ nie daje się powstrzymać spadku prędkości tramwajów 
⇛ nie można przeciwstawić się swobodzie użytkowania 
samochodu

Współczesny pogląd - diametralnie odmienny:
§ systemy sterowania - przejazd tramwaju przez skrzyżowanie   
z minimalnymi stratami czasu 
§ racjonalna polityka transportowa ogranicza ruch 
samochodów (tramwaj „wypycha” samochody, np. Zurych)
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Niekiedy konieczność budowy odcinków 
podziemnych

Zalety: 
• uniknięcie kolizji z innymi ciągami 

komunikacyjnymi 
• bezkolizyjne węzły przesiadkowe, w tym z koleją
• bezpośrednia dostępność do budynków 

dworcowych i peronów 
• ochrona przed złą pogodą
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Wady budowy odcinków podziemnych: 
- wysoki koszt budowy (15-20 razy droższy od 

naziemnych)
- czas tracony na dostępność peronu
- utrudnienie w orientacji 
- klaustrofobia, kryminogenność

⇛ Ograniczać odcinki tunelowe                           
do uzasadnionych przypadków, np. Kraków –
KCK:

• Zmiana przeznaczenia: z planowanego wcześniej metra 
na tramwaj w wykonanym lub przesądzonym tunelu 

• Nieuzasadnione rezerwy w tunelu drogowym 
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Porównanie koncepcji rozwoju sieci komunikacji 
tramwajowej w rejonie KCK
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Przejście linii tramwajowej  
wybudowanym                   

tunelem drogowym 
• dostępność dworca tramwajem 
ze wszystkich stron 

• uwolnienie ul. Pawiej od 
nadmiaru tramwaju (4 równoległe 
tory) 

• przesiadki z tramwaju z ul. 
Rakowickiej na szybki tramwaj 

• aktywizacja terenów po 
wchodnjej stronie dworca  

• racjonalne i ekologiczne 
wykorzystanie zbędnej 
przestrzeni tunelu drogowego
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Przekrój przez wykonany tunel drogowy KCK 
- propozycja wykorzystania pasów ruchu
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Porównanie koncepcji rozwoju sieci komunikacji 
tramwajowej w rejonie KCK
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Koncepcja tunelu tramwajowego 
w ul. Świętokrzyskiej  

Odcinek od ul. Czackiego do ul. Zajęczej 

Wariant w SUiKZP Warszawy
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WNIOSKI OGÓLNE:

• Renesans usprawnianej, generalnie naziemnej 
komunikacji szynowej 

• Tunel dla tramwaju tylko tam, gdzie niezbędny

• Jeśli już jest, to wykorzystać tunel jak najlepiej 
(m.in. gęstsze przystanki, dodatkowe relacje 
obsługi) 
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WNIOSKI DLA KRAKOWA: 
• Kompletna sieć tramwajowa możliwa do 

realizacji w najbliższych kilkunastu latach 
(koszt budowy ogółem ok. 800 mln zł)

• Przekreślenie poprawnego modelu 
strukturalno-funkcjonalnego komunikacji KCK 
przez partykularny interes potężnego 
dewelopera  

• Stracona szansa przejęcia dla tramwaju 
nadmiernej przepustowość tunelu drogowego 
w KCK
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KONCEPCJA ROZWOJU 
KOMUNIKACJI TRAMWAJOWEJ W 

KRAKOWIE
Kwestia wyboru podstawowego środka 
przewozowego komunikacji zbiorowej

v Komentarz 
vW tym celu dokonana została porównawcza ocena efektywności obsługi pasma 

zabudowy przez metro, szybki tramwaj oraz autobus polegająca na porównaniu 
ekwiwalentnego czasu podróży ujmującego nie tylko rzeczywisty czas trwania 
podroży, lecz także zróżnicowaną uciążliwość poszczególnych składników 
podróży odbywanych środkami komunikacji zbiorowej, a ponadto ekwiwalent 
czasowy wynikający z kosztów inwestycyjnych. 

v Przykładową zależność ekwiwalentnego czasu podróży od dla trzech środków 
komunikacji zbiorowej (autobusu, tramwaju szybkiego i metra) obsługujących 
pasma zabudowy o szerokości 6 km i przenoszących potok 15 000 pasażerów 
w jednym kierunku przedstawia rysunek. 
Punkty przecięcia się wykresów wyznaczają granice najbardziej efektywnego 
zasięgu obsługi przez określony środek lokomocji.
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Komentarz

v1994 - sieci tramwaju szybkiego, planu ogólnego 
Krakowa - rok 1994 – zakładała budowę
vAutorska koncepcja rozwoju komunikacji szynowej 

Krakowa, sporządzona dla potrzeb ekspertyzy firmy 
DHV, dokonującej w ramach programu PHARE 
weryfikacji polityki transportowej Krakowa - zakładała 
oprócz rozwoju przestrzennego sieci tramwajowej 
wprowadzenie tramwaju dwusystemowego oraz 
Kolejowego Systemu Obsługi Aglomeracyjnej, z 
równoodstępowym rozkładem jazdy, ze zintegrowanym 
systemem taryfowym, z niskopojemnym taborem oraz z 
budową dodatkowych przystanków – rok 2001
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Tunele dla tramwajów:
vJako premetro: w przyszłości dla metra, etapowo - przez tramwaj 
(Bruksela, ew. Kraków)

vZmiana przeznaczenia: z metra na tramwaj (Kraków - KCK)

vWyłącznie dla tramwaju (Strasbourg, ew. Kraków)

vGdy nieuzasadnione rezerwy w tunelu drogowym (ew. Kraków - KCK)

Tunel dla tramwaju w ramach Krakowskiego Centrum 
Komunikacyjnego:

• zrealizowany lub przesądzony 

• niewykorzystane odcinki
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