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1. Wstep

Budowa przejs¢ dla zwierzat stanowi obecnie najwazniejsza
| powszechnie stosowanga metode minimalizacji wptywu
drog na dzika faune.

Ogromne znaczenie ekologiczne a takze wysokie koszty
budowy przejs¢ powoduja, ze decyzje o ich lokalizacji
powinny byc poprzedzone skomplikowana procedura
uwzgledniajaca aspekty zarowno przyrodnicze,

jak I techniczno-budowlane.

Proces ustalania lokalizacji i doboru parametrow przejs¢
powinien byc¢ etapem procedury oceny oddzialywania na
srodowisko i powinien uwzgledniac poziom konfliktu
przyrodniczego dla siedlisk i korytarzy migracyjnych fauny.




2. Ustalanie lokalizaciji

Proces ustalania lokalizacji przejsc dla zwierzat zaleca sie
przeprowadza¢ w dwoch etapach:

- etap | - okreslenie lokalizacji obszarow konfliktowych
przebiegu drogi z przebiegiem korytarzy ekologicznych

(migracyjnych fauny) oraz z rozmieszczeniem obszarow
siedliskowych fauny;




Kolizje drog z siecia korytarzy ekologicznych
(Jedrzejewski i in 2006)




Przebieg autostrady A2,
odcinek: Swiecko-Nowy Tomysl

na tle rozmieszczenia

korytarzy ekologicznych sieci Natura 2000
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Autostrada A2

Kolizje przebiegu autostrady A2 z siecia korytarzy ekologicznych

(Kurek 2006)




2. Ustalanie lokalizaciji

— etap Il - szczegotowe okreslenie lokalizacji projektowanych
obiektow — na podstawie wielokryterialnej waloryzac;ji
krajobrazu pod katem mozliwosci przemieszczania sie
zwierzat.

W etapie Il zaleca sie uwzglednienie nastepujacych
czynnikow:

- przebieg lokalnych szlakow migracyjnych ssakow
kopytnych w zasiegu ich areatow osobniczych - przede
wszystkim w odniesieniu do jelenia i sarny;
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Szlak migracyjny sarny wzdtuz Obwodnicy Trojmiasta (fot. R. Kurek)




2. Ustalanie lokalizaciji

- rzezba terenu — odpowiednio duze deniwelacje sprzyjaja
optymalnemu wkomponowaniu obiektow w przestrzen
krajobrazowa;
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Przejscie gorne dla duzych zwuerzqt przy drodze B33 w Niemczech
(fot. R. Kurek)




2. Ustalanie lokalizaciji

- obechosc i rozmieszczenie naturalnych struktur
przestrzennych sprzyjajacych migracjom fauny — niektore
struktury biotyczne (np. ciagi gestych zakrzaczen, srodlesne
obszary fak o liniowym przebiegu, wydtuzone obszary

podmokie etc.) oraz abiotyczne (np. jary i wawozy, waly
ziemne etc.) powoduja ukierunkowanie przemieszczania sie
zwierzat;




PrzejScie drogi przez obszar dolinny (luell i in 2003)




2. Ustalanie lokalizaciji

- uktad sieci hydrograficznej — doliny oraz strefy brzegowe
ciekow a takze brzegi zbiornikdw wodnych sg czesto
wykorzystywane | penetrowane przez zwierzeta, powodujac
ukierunkowanie ich przemieszczania sie¢;




Estakady
w dolinach rzek
(luell i in 2003)




2. Ustalanie lokalizaciji

- obecnosc¢ barier i oddziatywan antropogenicznych -
obecnosc¢ dodatkowych (nie zwigzanych z droga)
negatywnych oddziatywan moze powodowaé wzmozenie
bariery psychofizycznej i spadek intensywnosci

wykorzystywania przejscia.




Wiadukt dla drogi gospodarczej, autostrada A4, km 289+000
(fot. R. Kurek)




Przejscie dla duzych zwierzat nad droga S-69 w km 26+650
(fot. R. Kurek)
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Estakada w ciagu drogi S-1 (Potok Lariski) w km
(fot. R. Kurek)




3. Wytyczne ogolne

- przejscia powinny by¢ lokowane na przebiegu korytarzy
migracyjnych oraz lokalnych szlakow migracyjnych
gatunkow kluczowych;

- przejscia powinny by¢ lokowane w obszarach
siedliskowych, w miejscach o najwyzszej penetracji zwierzat;
- przejscia powinny by¢ lokowane w miejscach o najlepszych
cechach krajobrazu dla przemieszczania sie zwierzat - etap I
ustalania lokalizacji;

- przejs¢ dla zwierzat nie nalezy lokalizowa¢ w zasiegu
skrzyzowan hezkolizyjnych, oswietlonych odcinkéw drog,
parkingow, MOP, OUA/OUD i SPO/PPO oraz na odcinku
mniejszym niz 200 m. od granic ww. obiektow




km 610+500
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3. Wytyczne ogolne

Zageszczenie i liczba przejs¢ jest uzalezniona od znaczenia
ekologicznego obszarow siedliskowych i korytarzy
ekologicznych przecinanych przez droge.

Parametry przejS¢ zaleza od wymagan wystepujacych
kluczowych gatunkow zwierzat.

Wszystkie przejscia dla zwierzat wymagaja odpowiednich
dziatan prowadzacych do ich harmonizacji z przestrzenia
krajobrazowa.




o L
‘- 1

kas % g
R g

Linia kolejowa E20 w km 466+778
(fot. R. Kurek)
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Linia kolejowa E20 w km 466+778 - bué:o'wa przejécia dla zwierzat
(fot. K. Czechowski)




Linia kolejowa E20 w km 466+778 — budowa przejscia dla zwierzat
(fot. K. Czechowski)




Estakada w ciagu drogi S-69 w km 37+900
(fot. R. Kurek)
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Wiaukt (nd ;Irogq gospodarc w ciagu dfogi S§6 'm 26+350
(fot. R. Kurek)




4. Udziatl spoteczny

Procedura ustalania lokalizacji przejs¢ dla zwierzat powinna
odbywac sie w drodze wielosektorowej wspotpracy — decyzje
powinny byc efektem konsultacji jak najwiekszej liczby
zainteresowanych grup interesu.

Kluczowa kwestia jest mozliwie szeroka wspétpraca
projektantow i inwestorow ze srodowiskiem przyrodnikow
juz na etapie opracowywania dokumentéw koncepcyjnych.
Wszelkie uwagi, wnioski oraz opinie zdecydowanie fatwiej
uwzglednic i wykorzysta¢ na wstepnych etapach planowania,
unikajac jednoczesnie wszelkich opoznien ze wzgledu

na aspekty srodowiskowe.




4. Udziatl spoteczny

Konsultacje spoteczne na etapie wydawania decyzji

o Srodowiskowych uwarunkowaniach sa obecnie
podstawowym powodem opoznien w realizacji inwestycji
drogowych w wyniku:

- koniecznosci wprowadzania istotnych zmian w gotowej
dokumentacji projektowej;

- wprowadzania istotnych korekt w budzetach i planach
finansowania inwestyc;ji;

- braku odpowiednich srodkow finansowych na realizacje
dodatkowych obiektow zwiazanych z minimalizacja wptywu
na srodowisko.




Optymalny model udziat spotecznego przy projektowaniu inwestycji
drogowych na przyktadzie ochrony fauny

Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe etap |

Forma i zakres
konsultacji

- opinie, uwagi i wnioski odnosnie
projektowanych przebiegow drogi
w kontekscie ich oddziatywania
na obszary siedliskowe i korytarze
migracyjne



Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe etap Il
/ Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach

Forma i zakres
konsultacji

- opinie, uwagi i wnioski odnosnie
projektowanych przebiegow drogi
w kontekscie ich oddziatywania
na obszary siedliskowe i korytarze
migracyjne

- uwagi i wnioski odnosnie
identyfikacji i charakterystyki
oddziatywan na faune w procedurach
00S

- opinie, uwagi i wnioski odnosnie
propozycji lokalizacji i parametrow
przejs¢ dla zwierzat oraz dziatan
redukujacych smiertelnosc



Projekt architektoniczno-budowlany

- opinie i uwagi odnosnie
Forma i zakres szczegotowej lokalizacji i parametrow
konsultac;ji przejs¢ dla zwierzat oraz dziatan
redukujacych smiertelnosc

- projektanci,
Grupy - inwestorzy,
kontaktowe - naukowcy/przyrodnicy,

-NGO's



Dziekuje za uwage




