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1.1 ,Studium komunikacyjne rejonu dzielnic Bielany i Bemowo w zwigzku
z przebiegiem wylotu trasy S7 na Gdarisk” zostato przygotowane przez
konsorcjum biur projektowych Transgko sp.j. i BPRW S.A.

1.2 Opracowanie objeto dzielnice Bielany i Bemowo w obszarze ograniczonym:
realizowang droga S-8, Trasg Armii Krajowej, ulicami Marymonckg i Putkowg
oraz granicg miasta. Podzielono je na dwa etapy.

1.3 W etapie | wykonano:

» analizy uwarunkowan przestrzennych (zagospodarowanie terenu, decyzje
administracyjne, ustalenia planistyczne), infrastrukturalnych
i Srodowiskowych,

» analize dotychczasowych ustalen dla kierunkéw rozwoju systemu
transportowego,

» analize i ocene potencjalnych skutkéw realizacji drogi S-7 zgodnie
z decyzjq srodowiskowg dla funkcjonowania systemu transportowego
w otoczeniu drogi S-7,

» warianty rozwoju uktadu drogowo-ulicznego,

e prognozy ruchu,

* analize i ocene wariantéw ze wskazaniem wariantu optymalnego.

1.4 W etapie Il, po zaopiniowaniu wynikdéw etapu | oraz wyborze wariantu
wynikowego:

» opracowano wariant wynikowy uktadu drogowo-ulicznego,

e opracowano prognozy ruchu dla wariantu wynikowego,

e przygotowano szczego6towe opracowanie sytuacyjno-wysokosciowe
wybranych odcinkéw drog i ulic, weztéw i skrzyzowan na mapie
zasadniczej w skali 1:1000, ktore w sposéb istotny odbiegaty od
dotychczas przyjmowanych,

* przygotowano analize i ocene projektowanych rozwigzan.

1.5 Warunki realizacji przedsiewziecia polegajacego na budowie péthocnego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw —
Trasa Armii Krajowej zostaty okreslone w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (tzw. decyzji
$rodowiskowej) RDOS-14-WOOS-II-BP-6613-002/08, wydanej w dniu 6 maja
2009r. przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie.
Decyzja ta jest dostepna na stronie internetowej www.drogi.waw.pl.
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Obecnie na zamoéwienie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
opracowywana jest Dokumentacja projektowa budowy potnocnego wylotu z
Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdarnska na odcinku Czosnéw —
Trasa Armii Krajowej w Warszawie.

1.6 Glownymi celami zamowienia byty:

» ustalenie ksztattu systemu drogowego dzielnic Bielany i Bemowo,
wynikajgcego z przyjetych ustalen dla drogi S-7,

» uzyskanie koncepcji rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych wybranych
drog i ulic a w szczegolno sci rozwi gzanie pot gczenie Trasy Mostu
Pdtnocnego z drog g S-7 w nawi gzaniu do wydanej dla tej drogi
decyzji srodowiskowej

» ustalenie zasad obstugi komunikacyjnej obszaréw w otoczeniu drogi S-7,

2 Warianty rozwoju uktadu drogowego

2.1 W porozumieniu z Zamawiajgcym we wstepnej fazie do analiz przyjeto 8
gtéwnych wariantow rozwoju uktadu drogowego w dzielnicach Bemowo Bielany:

* WO - wariant wedtug decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia (tzw. decyzji $rodowiskowej) RDOS-14-
WOOS-II-BP-6613-002/08, wydanej w dniu 6 maja 2009r. przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie na budowe
potinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7.

W wariancie tym nie zatozono innych inwestycji drogowych przecinajgcych
korytarz drogi S-7,

* W1 — wariant WO rozszerzony o przedtuzenie Trasy Mostu Péinocnego
(w standardzie G 2x2) na odcinku Wolczynska — Radiowa z przebiegiem
w tunelu pod lotniskiem Babice, bez powigzan na tym odcinku z uktadem
drogowym;

* W2 — wariant WO rozszerzony o przedtuzenie Trasy Mostu P6inocnego
(w standardzie G 2x2) na odcinku Wolczynska — Radiowa wraz
z powigzaniem z przedtuzeniem ulicy Maczka (G 2x2) do ulicy
Ksiezycowej (rozwigzanie w formie skrzyzowania);

* W3 — wariant WO rozszerzony o przedtuzenie Trasy Mostu P6inocnego
(w standardzie G 2x2) na odcinku Wdlczynska — Radiowa wraz
z powigzaniem przediuzenia ulicy Piastow Slgskich (G 2x2) — (rozwigzanie
w formie skrzyzowania);

* W4 — wariant WO rozszerzony o przedtuzenie Trasy Mostu Péinocnego
(w standardzie G 2x2) na odcinku Wolczynska — Radiowa wraz
z powigzaniem (w formie skrzyzowania) z przedtuzeniem ulicy
Gen. Maczka (Z 2x2) do ulicy Ksiezycowej oraz z powigzaniem (w formie
skrzyzowania) z przedtuzeniem ulicy Piastow Slaskich (G 2x2);

* W5 — wariant niezgodny z decyzjg srodowiskowg pothocnego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7. Rozbieznos¢ wynika z wprowadzenia
dodatkowego wezta z ograniczonymi relacjami drogi S-7 z ulicg
Arkuszowa;
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* W6 — wariant niezgodny z decyzjg srodowiskowg, stanowigcy potaczenie
wariantu W5 w zakresie weztdw na drodze S-7 oraz wariantu W4
w zakresie uktadu drogowego nie zwigzanego bezposrednio z droga S-7;
* W7 — wariant zblizony do wariantu W1, z r6znicg w sposobie
przeprowadzenia powigzania Trasy Mostu P6inocnego z drogg S-7 (wezet
»~Janickiego”) po sladzie ullicy Wélczynskiej, zamiast w korytarzu wzdtuz
potudniowej granicy terenu Huty Arcelor-Mittal.

2.2 Dodatkowo w wariantach z podtgczeniem ulicy Gen. Maczka do przedtuzenia
Trasy Mostu Poinocnego (W2, W4 oraz W6) przeanalizowano alternatywne
podtaczenie ww. ulicy do TMP. Alternatywne podtgczenie ulicy Gen. Maczka nie
miato wptywu na wyniki prognoz ruchu.

3 Prognozy ruchu (rok 2030)

3.1 Do wykonania prognoz ruchu drogowego wykorzystano model ruchowy
Warszawy zbudowany na podstawie Warszawskich Badan Ruchu 2005.
Na bazie tego modelu przygotowano modele prognostyczne z uwzglednieniem
zalozen dotyczacych zmian w zagospodarowaniu przestrzennym i sieci
drogowej (na podstawie SUIKZP).W wyniku przeprowadzonych obliczen
otrzymano natezenia ruchu prognozowanego na odcinkach sieci i weztach oraz
wartosci pracy przewozowej wyrazonej w pojazdo-godzinach i pojazdo-
kilometrach

Prace przewozowe w poszczegolnych wariantach analiz
prace przewozowe zmiana w odniesieniu
Wariant do WO
poj* godz poj* km poj* godz poj* km
WO 130199,1 4176342,8 - -

w1 129607,5 4170510,2 -591,6 -5832,5
W2 129789,1 4168330,7 -410,0 -8012,1
W3 129851,3 4169015,5 -347,8 -7327,3
w4 129683,8 4169168,9 -515,2 -7173,9

W5 130171,3 4176577,5 -27,8 234,7
W6 129714,2 4169154,1 -484,8 -7188,6
W7 129711,6 4169020,9 -487,5 -7321,9

3.2 Na podstawie analiz ruchowych (prac przewozowych i wielkosci natezenh ruchu)
stwierdzono min, ze:

* najwieksze zyski czasu sg w wariancie W1. Jest to wariant najbardziej
korzystny z punktu widzenia rozrzadu ruchu miejskiego.

* w wariancie W7 najbardziej zblizonym do W1 odnotowano duze zyski
czasu i redukcje kosztow eksploatacyjnych pojazdéw w stosunku do WO.

« budowa ul. Piastéw Slaskich na odcinku ul. Wroctawska — TMP nie pehni
istotnego znaczenia. Obcigzenie na poziomie 190-240 poj/godz. na
przekréj nie uzasadnia podejmowania tej inwestycji.

3
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4 Analiza wst epna - wnioski

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

Wykonane prognozy ruchu ujawnity, ze z punktu widzenia pracy

przewozowej w $rod analizowanych wariantow najkorzystniejsze i pra  wie
réownorz edne okazaly si e warianty W1, W2 i W7. Przewiduje sie, ze TMP
bedzie obcigzona ruchem na poziomie 3000-3700 poj./godzine, gtébwnie o
charakterze tranzytowym w stosunku do analizowanego obszaru, z duzym
wpltywem na zmiane rozrzadu ruchu w wezle ,Janickiego” (w stosunku do
przypadku bez kontynuacji TMP). R6znica pomiedzy tymi wariantami polega na
sposobie przeprowadzenia TMP przez teren lotniska Babice.

W wariantach W1 i W7 zaktada sie usytuowanie TMP w tunelu, co nie narusza
terenow i funkcji lotniska Babice, ale ogranicza tez role TMP w obstudze
przylegtych terendw (z uwagi na przebieg w tunelu sg ograniczone mozliwosci
powigzan z ukladem ulic nizszego rzedu). Rozwigzanie takie jest takze zgodne
z obowigzujgcym SUIKZP.

Wariant W2 zaktada mozliwos¢ wykonania powigzan lokalnych (skrzyzowania
z przedtuzeniem ulicy Maczka).

Generalnie przedtuzenie TMP stuzy poprawie powigzan miedzy dzielnicami
Bemowo — Bielany i stanowi element ukfadu tras obwodowych potnocnej czesci
Warszawy (obstuga diuzszych podrézy). Jest najefektywniejsze wg

rozwi gzania wariantu W7. W wyniku prognoz stwierdzono dos$¢ duze
znaczenie przedtuzenia ulicy Gen. Maczka na odcinku na zachod od drogi S-7
(prognozowane natezenie ruchu na poziomie ok. 1000 poj./godzine).

W przypadku wariantu W2 zidentyfikowano podstawowe uwarunkowanie nie
zwigzane z ruchem, ale praktycznie wykluczajgce mozliwosc¢ realizacji tak
zdefiniowanego uktadu drogowego, zwigzane z kolizyjnoscig przebiegu
przedtuzenia TMP (bez tunelu) z terenem lotniska Babice.

W wyniku prognoz nie znaleziono uzasadnienia dla przedtuzenia ulicy Piastow
Slaskich do TMP. Niemniej jednak ze wzgledéw funkcjonalnych i dla
zapewnienia czytelnosci uktadu warto rozwazac¢ stworzenia potgczenia
drogowego w klasie ulicy lokalnej do ulicy Kaliskiego.

W zwigzku z powy zszym w wyniku analiz przeprowadzonych w etapie |
opracowania przyj eto, ze dalsze szczego6towe analizy b eda prowadzone
w stosunku do wariantéw W1 i W7.
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5 Opisrozwiaza n

5.1 Szczegodtowo zostaty rozwigzane nastepujgce elementy uktadu drogowego:

» przedtuzenie Trasy Mostu Poinocnego wedtug wariantu W1 od wezta
z ulicg Kasprowicza (wezet ,Mtociny”) do wezta z drogg S-7 (wezet
»<Janickiego”) poprowadzone w nowym korytarzu po potudniowej stronie
terenu Huty Arcelo-Mittal,

e przedtuzenie Trasy Mostu Pdinocnego wedtug wariantu W7 od wezta
z ulicg Kasprowicza (wezet ,Mtociny”) do wezta z drogg S-7 (wezet
»~Janickiego”) poprowadzone wzdtuz ulicy Wdlczynskiej,

e przedtuzenie Trasy Mostu Poinocnego w kierunku ulicy Kaliskiego na
odcinku od ulicy Walczynskiej do ulicy Ksiezycowej,

» ulica Czcionki i Loteryjki.

5.2 Opracowano zasady obstugi obszaru w rejonie analizowanych tras a zwlaszcza
terenéw potozonych:

o
o

o

o
o

po potudniowej stronie ulicy Nocznickiego,

wzdtuz ulicy Wolczynskiej na odcinku od ulicy Nocznickiego do rejonu
wezta Trasy Mostu Poinocnego z drogg S-7,

wzdtuz ulicy Arkuszowej od skrzyzowania z ulicg Wolczynskg

do drogi S-7 (wezet ,Janickiego”),

w rejonie ulicy Czcionki i Loteryjki,

w rejonie ulicy Ksiezycowej.

TRASA MOSTU PO£NOCNEGO — PRZEDtU ZENIE DO WEZEA
~JANICKIEGO”

5.3 Dlarozwigzanh Trasy Mostu Potnocnego przedtuzonej w kierunku wezta
»<Janickiego” jako ulicy o klasie GP przyjeto w obu wariantach W1 i W7 zasade
bezkolizyjnosci ruchu dla kierunkow wzdtuz Trasy.

Wariant 1

5.4 W wariancie 1 projektuje sie jeden wezet na rozwidleniu Trasy Mostu
Pdtnocnego i ulicy Nocznickiego (wezet ,Nocznickiego”), w ktérym jezdnia
gtéwna z kierunku zachodniego na wschod prowadzona jest na estakadzie,
a odwrotny kierunek w poziomie terenu — jako bezkolizyjny z pozostatymi
relacjami i ruchem pieszym. Relacje pozostajgce poza kierunkiem gtownym
odbywaja sie na trzywlotowym skrzyzowaniu skanalizowanym z sygnalizacjg

sSwietlna.

Projektowana szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych wynosi:

* na odcinku wezet ,Kasprowicza” — wezet ,Nocznickiego” dla przekroju 2x3
pasy ruchu z torowiskiem tramwajowym — 77 m

5
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* na odcinku wezet ,Nocznickiego” - wezet ,Janickiego” dla przekroju 2x2
pasy ruchu — 45 m.

5.5 Przystanki transportu zbiorowego projektuje sie w rejonie:

» wezta ,Nocznickiego” (autobus i tramwayj)

e skrzyzowania ulic Wolczynska — Nocznickiego (autobus i tramwaj),
» skrzyzowania ulic Wolczynska —Arkuszowa (autobus),

e skrzyzowania ulic Wélczynska —Rokokowa (autobus),

» skrzyzowania ulicy Wélczynska i bocznicy kolejowej (autobus).

5.6 W liniach rozgraniczajgcych ulic w obszarze objetym analizg rozwigzan
przewiduje sie usytuowanie chodnikow i $ciezek rowerowych.

5.7 Przewiduje sie realizacje przejscia podziemnego dla pieszych w wezle
.Nocznickiego” na przekroczeniu kierunku jazdy ze wschodu na zachod.
Pozostate relacje piesze odbywac sie bedg na skrzyzowaniu z sygnalizacjg
Swietlna.

Wariant 7

5.8 W wariancie 7 projektuje sie jeden wezet w rejonie skrzyzowania ulic
Wolczynska - Nocznickiego (wezet ,Nocznickiego”), w ktdrym jezdnie giéwne
prowadzone sg na estakadzie. Relacje pozostajgce poza kierunkiem gtdwnym
odbywaja sie na czterowlotowym skrzyzowaniu skanalizowanym z sygnalizacjg
Swietlng
Projektowana szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych wynosi:

* na odcinku wezet ,Kasprowicza” — wezet ,Nocznickiego” dla przekroju 2x3
pasy ruchu z torowiskiem tramwajowym — 77 m

* na odcinku pomiedzy ulicg Nocznickiego a ulicg Arkuszowg dla przekroju
2x2 pasy ruchu na TMP i 2x2 pasy ruchu na ulicy Wolczynskiej — 82 m,

* na odcinku pomiedzy ulicg Arkuszowg a weztem ,Janickiego” dla przekroju
2x2 pasy ruchu — 55 m.

5.9 Przystanki transportu zbiorowego projektuje sie w rejonie:

» wilotu ulicy Rokokowej do ulicy Nocznickiego (autobus i tramwaj),
» wezta ,Nocznickiego” (autobus i tramwayj)

» skrzyzowania ulic Wolczynska —Arkuszowa (autobus),

» skrzyzowania ulic Wolczynska —Rokokowa (autobus),

» skrzyzowania ulicy Wélczynska i bocznicy kolejowej (autobus).

5.10 W liniach rozgraniczajgcych ulic w obszarze objetym analizg rozwigzan
przewiduje sie usytuowanie chodnikow i sciezek rowerowych.
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5.11 Przewiduje sie realizacje ktadki dla pieszych na dojsciu do przystankéw
tramwajowych i autobusowych w rejonie wlotu ulicy Rokokowej do ulicy
Nocznickiego.

Pozostate relacje piesze odbywac sie bedg na skrzyzowaniu z sygnalizacjg
Swietlna.

TRASA MOSTU PO£NOCNEGO — PRZEDtU ZENIE W KIERUNKU ULICY
KALISKIEGO

5.12 Dla rozwigzan Trasy Mostu Potnocnego przedtuzonej w kierunku ulicy
Kaliskiego i Radiowej przyjeto klase G.
Trasa wprowadzona jest w wezet ,Nocznickiego”.
Powigzana jest z tacznikiem do ulicy Ksiezycowej na skrzyzowaniu
o wszystkich relacjach ruchu.
Na odcinku okoto 200m na pétnoc od ulicy Ksiezycowej Trasa zaczyna sie
obnizac i przechodzi w tunel pod lotniskiem Babice.
Ulica Ksiezycowa przebiega bezkolizyjnie na tunelu.
Projektowana szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych dla przekroju 2x2 pasy
ruchu wynosi 40 m z poszerzeniem do 65 m w rejonie wigczenia ulicy
Ksiezycowe,.

ULICA CZCIONKI | LOTERYJKI

5.13 Dla ulicy Czcionki przyjeto klas e Z.
Projektuje sie skrzyzowanie z prostopadtg ulicg klasy L, taczaca ulice Loteryjki
i Czcionki w odlegtosci okoto 450 m od wezta ,Wdlka Weglowa”.
Projektowana szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych ulicy Czcionki dla
przekroju 2x2 pasy ruchu wynosi 30 m, a tgcznika z ulicg Loteryjki o przekroju
1x2 pasy ruchu — 20 m.

ZASADY OBStUGI TERENOW

5.14 W obszarach, gdzie ulice o znaczeniu podstawowym zmieniajg dotychczasowe
zasady obstugi sgsiadujgcych obszaréw projektuje sie uktad zamienny. Nowe
jezdnie dojazdowe przewiduje sie w rejonie ulicy Nocznickiego i Wolczyniskie;.
Zwieksza sie dostepnosc ulicy Arkuszowej na odcinku pomiedzy ulicg
Wolczynhska a przebiegiem drogi S-7.

Wodlka Weglowa obstuzona zostanie poprzez nowy ukfad ulic Czcionki-Loteryijki.
W rejonie Chomiczowki poprowadzona w tunelu droga S-7 pozwala na
wzajemne powigzania istniejgcego ukiadu ulic dojazdowych. Role tgcznika
pomiedzy terenami spetnia tu ulica Ksiezycowa.
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6 Podsumowanie

6.1 Opracowane studium wykazato, ze pod wzgl edem funkcjonalno-ruchowym
najkorzystniejszym wariantem jest wariant W7.

6.2 Obydwa warianty powodujg kolizje przestrzenne .
Rozwigzanie wedtug wariantu W7 wykazuje, ze przebieg Trasy Mostu
Potnocnego od wezta z ulicg Kasprowicza do wezta z drogg S-7 (wezet
»~Janickiego”) powoduje mniej kolizji (jedna decyzja o wzizt, jeden budynek
ustugowy, naruszenie dwdch dziatek) w poréwnaniu z wariantem W1 (trzy
decyzje o wzizt, dwa budynki ustugowe, naruszenie trzech dziatek).

6.3 Zaletg rozwigzan wariantu W7 jest rowniez fakt, ze Trasa Mostu Pétnocnego
przebiega w korytarzu rezerwowanym w Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania m.st.Warszawy dla trasy komunikacyjnej.

6.4 Analizy ruchowe potwierdzity duze znaczenie przedtuzenia Trasy Mostu
Pdétnocnego w kierunku ulicy Kaliskiego i Radiowej.
Przebieg w rejonie lotniska Babice musi by¢ projektowany w tunelu, bez
naruszania infrastruktury technicznej lotniska.

7 Whnioski ko ncowe

7.1 Opracowanie wykazato, ze przedtuzenie Trasy Mostu P6inocnego w klasie GP
od wezfa z ulicg Kasprowicza (wezet ,Mtociny”) do wezta z drogg S-7 (wezet
»~Janickiego”) powinno byé prowadzone w korytarzu ulicy Wélczynskiej wedtug
wariantu W7 , korzystniejszym pod wzgledem pracy przewozowej uktadu
transportowego oraz pod wzgledem przestrzennym.

7.2 Istotnym dla pracy obwodowego uktadu drogowego miasta jest przedtuzenie
Trasy Mostu Poétnocnego w kierunku ulicy Kaliskiego i Radiowej. Rezerwa ta
powinna by¢ nadal utrzymywana jako korytarz dla ulicy gtéwnej (G).
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