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1. Wstep

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie niniejsze zostalo wykonane na prosbe organizacji pozarzadowych,
reprezentowanych przez Pracowni¢ na Rzecz Wszystkich Istot (PnRWI), jako jeden z
materialéw prezentujacych wariant alternatywny przebiegu planowanej drogi ekspresowej
S8 na odcinku Augustow — Suwalki. Wariant ten wykorzystuje planowany przebieg
obwodnicy Suwatk oraz gwarantuje mieszkancom Augustowa budowe¢ obwodnicy w ciagu

planowanej drogi ekspresowej S8.

1.2. Cel opracowania

Celem opracowania jest przyblizenie aspektow technicznych i1 ekonomicznych
wariantu alternatywnego przebiegu planowanej drogi ekspresowej S8 na odcinku
Augustow — Suwatki z ominigciem obszaru Natura 2000 w okolicach miejscowosci
Chodorki. Dokonano takze uproszczonej analizy techniczno - ekonomicznej wariantu
alternatywnego wraz z cze¢sciowym pordwnaniem z wariantami [ 1 IV (warianty I
GDDKIiA 1 IV GDDKIiA), analizowanymi przez Transprojekt-Warszawa w Opracowaniu
»Analizy poréwnawczej wykonalnosci budowy drogi ekspresowej S-8 na odcinku

Augustoéw - Suwalki”.

1.3. Zakres opracowania

Zakresem opracowania objeto teren polozony w wojewddztwie Podlaskim, w
powiatach augustowskim 1 suwalskim, pomigdzy Augustowem i Suwalkami wzdiuz
istniejacej drogi krajowej nr 8, relacji granica panstwa — Klodzko — Wroctaw — Warszawa
— Bialystok — Augustow — Suwatki — granica panstwa, oraz istniejacej linii
elektroenergetycznej wysokiego napigcia, w rejonie drogi wojewddzkiej nr 664, relacji
Augustéw — Raczki, 1 drogi wojewodzkiej nr 655 relacji Kap - Olecko — Raczki — Suwatki
— Rutka Tartak.

Do opracowania dolaczono rysunki przedstawiajace rozwiazania dotychczas
analizowane przez GDDKiA Oddziat w Biatymstoku (warianty [ GDDKIA i IV GDDKiA)

oraz rozwigzanie zaproponowane 1 zaakceptowane przez organizacje pozarzadowe



(wariant alternatywny), ktore nigdy nie bylo przedmiotem analiz GDDKiA Oddziat w
Biatymstoku.

1.4. Materialy wyjSciowe
Dla potrzeb wykonania opracowania wykorzystano nastgpujace materialy:

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.),

- “Wytyczne projektowania drog I i II klasy technicznej (autostrady i drogi
ekspresowe) WPD-17, Warszawa, 1995 r.,

- mapy obszarow chronionych Natura 2000, istniejacej OSO PLB 200002 i
potencjalnej SOO PLH 200005,

- mapy w skali 1:10000 pozostajace w zasobach Wojewoddzkiego Osrodka
Dokumentacji Geodezyjnej 1 Kartograficznej od dnia 10.07.2001 r.,

- miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta Suwalki w wersji
cyfrowej obejmujacy m.in. teren Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;,

- Opracowanie ,,Analizy porownawczej wykonalnos$ci” budowy drogi ekspresowej
S-8 na odcinku Augustow — Suwatki, BPBDiM Transprojekt-Warszawa Sp. z o0.0.,
Warszawa, kwiecien 2005 r.,

- ,,Koncepcja wykonania tunelu na obwodnicy Augustowa w ciagu drogi krajowej nr
8”, BPBDiM Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0., Warszawa, 15.02.2006 r.,

- ,,Uproszczone studium techniczno — ekonomiczne uktadu drog podstawowych w
wezle drogowym Suwalki”, BPBDiM Transprojekt-Warszawa Sp. z o.0.,

- ,,Studium techniczno — ekonomiczne alternatywy zachodniej Obwodnicy Suwatk w
ciagu drogi krajowej nr 8 wraz z analiza porownawcza wschodniej i zachodniej
Obwodnicy Suwalk”, BPBDiM Transprojekt-Warszawa Sp. z o0.0., Warszawa,
pazdziernik 2005 r.

- “Problemy przyrodnicze i spoteczne planowanej trasy ekspresowej ,,Via Balitca™”,

Wyszogrodzki G., praca magisterska, Uniwersytet Warszawski, 2005



2. Historia przygotowan do realizacji obwodnicy Augustowa

w ciggu drogi ekspresowej S8

1985 — 1987 r. - Ujawnienie istnienia niezwykle cennego kompleksu torfowiskowo —
bagiennego w Dolinie Rospudy, ze stanowiskami bardzo rzadkich gatunkéw roslin, w tym
jedynym w kraju stanowiskiem storczyka miodokwiatu krzyzowego Herminium
monorchis.

1988 r. - Propozycja utworzenia rezerwatu przyrody na odcinku od miejscowosci
Chodorki k. Dowspudy do uj$cia rzeki Rospuda.

1989 r. - Ustanowienie Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina Rospudy.

1991 r. — Rozporzadzenie wojewody suwalskiego obejmuje obszar doliny strefa ciszy.
1992 r. — Generalna Dyrekcja Drog Publicznych (GDDP) w Warszawie zlecita Biuru
Projektowemu Transprojekt w Warszawie opracowanie Studium Techniczno -
Ekonomicznego (STE) wezta drég krajowych w Augustowie. Wszystkie warianty
przewidywaty przebieg obwodnicy po zachodniej stronie miasta przecinajacy torfowiska
rzeki Rospuda.

Marzec 1993 r. — Centralny Urzad Planowania w Warszawie informuje GDDP, ze
docelowy przebieg Via Baltica winien przebiega¢ przez Ostrow Mazowiecka, Biatystok 1
Augustow.

Lipiec 1993 r. — Przewodniczacy Rady Miejskiej w Augustowie zwrocit si¢ do Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej o budowg obwodnicy miasta w zwiazku z nasilonym
ruchem samochoddéw od i do przejscia granicznego w Ogrodnikach i planowanej budowie
przejscia w Budzisku.

Listopad 1993 r. - Augustow uzyskuje status uzdrowiska.

1994 r. — Ministrowie Transportu UE na konferencji na Krecie zalecaja przebieg czterech
transeuropejskich korytarzy transportowych przez Polske, z ktorych I korytarz Helsinki -
Tallin — Ryga — Kowno — Warszawa winien przebiega¢ przez woj. podlaskie. Korytarze te
objgte sa priorytetem pomocowym Unii Europejskie;j.

1994 — 1995 r. — Wymiana korespondencji pomigdzy Wojewoda Suwalskim a Ministrem
Ochrony Srodowiska, Zasobow Naturalnych i Le$nictwa. Zaproponowano podstawowe

cztery warianty przebiegu:



- Wariant I — zgodny ze starymi planami zagospodarowania przestrzennego gminy
Augustdw, trasa obwodnicy przecinalaby doling Rospudy migdzy uj$ciem Blizny a
Jeziorem Rospuda Augustowska, planowana dlugos¢ ok. 12,7 km, w tym przez
doling Rospudy ok. 300 — 350 m

- Wariant II - od wariantu I jest odsunig¢ty nieco w kierunku NW, przecinajacy
doling Rospudy powyzej ujscia Blizny na odcinku ok. 1050 m, catkowita dtugos¢
ok. 12,7 km

- Wariant III - przebieg ten zostal zaproponowany przez Nadle$nictwo Szczebra,
przecina doling Rospudy na odcinku ok. 200 m nieco ponizej ostatniego mostu na
tej rzece (okolice uroczyska Miynsko) w miejscu wyraznego przewgzenia doliny,
catkowita dtugos¢ ok. 13,5 km

- Wariant IV - przebiega mniej wigcej w potowie doliny Rospudy, pomigdzy
wariantem II 1 III, dlugos$¢ trasy ok. 12,5 km, z czego na doling przypada ok. 500
m

1995 r. - Petne otwarcie nowego przejscia granicznego z Litwa w Budzisku.

1996 — 1997 r. - Biuro Projektowe Transprojekt w Gdansku opracowato Koncepcje
Programowa obwodnicy Augustowa. Z nieznanych przyczyn rozpatrywano juz tylko dwa
warianty (poza wariantem zerowym):

- Wariant I - o mozliwie najmniejszej dlugos$ci, przebiegajacy przy Jeziorze Necko
oraz kilkaset metrow od ujscia Rospudy do Jeziora Rospuda, przecinajacy doling
na odcinku ok. 200 — 300 m oraz miejsce planowanego osiedla domkow
jednorodzinnych

- Wariant IV — przedstawiony w kilku wersjach r6zniacych si¢ dtugoscia przebiegu
przez grunty orne i le$ne, oznaczonych: w wersji podstawowej - IV, na dluzszym
odcinku przebiegajacym przez tereny rolnicze - IVR, wykorzystujacy bardziej
tereny lesne - IVL oraz dodatkowy, po uzgodnieniach — IVL-kompromisowy

W trakcie konsultacji wynikaja pierwsze konflikty z lokalnymi spoleczno$ciami co do
ustalenia ostatecznego przebiegu drogi, szczegdlnie ze spotecznoscia wsi Mazurki.
Ostatecznie po ich zignorowaniu i po niezbgdnych uzgodnieniach dokumentacji w lipcu
1997 r. Generalny Dyrektor Drog Publicznych w Warszawie zatwierdza przebieg

obwodnicy Augustowa wg wariantu [V L.



Kwiecien 1997 r. - Dla potrzeb Koncepcji Programowej Obwodnicy Augustowa powstaje
pierwsza ,,Ocena oddzialywania na $rodowisko obwodnicy Augustowa”, ocenie zostaty
poddane warianty [ i IV oraz wariant zerowy.

Lipiec 1997 r. - Zatwierdzenie przez Dyrektora GDDP w Warszawie do realizacji
wariantu IVL - kompromisowego (okreslanego dalej jako IVL), ktory uzyskuje akceptacje
MOSZNIL decyzja nr DSOS/RZ — 861/97.

1997 — 1998 r. — Wojewddzkie Biuro Planowania Przestrzennego w Suwatkach
opracowato, wg zatwierdzonej Koncepcji Programowej obwodnicy Augustowa, zmiany w
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego (MPZP) gminy Nowinka,
Augustow 1 miasta Augustow.

1998 r. - Powstaje ,,Ocena oddzialywania na s$rodowisko obwodnicy Augustowa w
zakresie szczegOlnej ochrony przyrody i krajobrazu” wykonana przez Transprojekt-
Warszawa, ktora nie zostata udostepniona publicznie.

Grudzien 1998 r. — Po udostgpnieniu do wgladu projektu MPZP dotyczacego obwodnicy
Augustowa rozpoczyna si¢ szeroko zakrojona kampania NGOs, wsparta przez
niezaleznych naukowcow i dziennikarzy, przeciwko wybranemu wariantowi inwestycji.
1999 r. — Kilka NGOs zawiazuje Koalicje na Rzecz Ratowania Doliny Rospudy.

Czerwiec 1999 r. — Powstaje ,,Ocena pod wzgledem ekologicznym koncepcji obwodnicy
Augustowa” - watpliwej jakosci ekspertyza bytego WKP w Suwatkach, rzeczoznawcy z
zakresu ochrony przyrody, mgr W. Jankowskiego. Analizowane sa cztery warianty, z
wyraznym naciskiem na wariant [T 1 IVL.

Czerwiec 1999 r. — Po wizji lokalnej w terenie i na posiedzeniu w Suwatkach
Wojewodzka Komisja Ochrony Przyrody w Biatymstoku wydala pozytywna opini¢
przebiegu obwodnicy wg wariantu IVL pod warunkiem zastosowania takich rozwiazan
technicznych, ktore nie naruszalyby w sposob trwaly warunkoéw hydrologicznych w
dolinie. Przebieg obwodnicy wg wariantu IVL zostal natychmiast wprowadzony do MPZP
uchwata gminy Nowinka.

Pazdziernik 1999 r. — Rada Ministrow przyjeta ,,Koncepcje Polityki Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju” (KPPZK), w ktorej przebieg Via Baltica pokrywa si¢ z I
Europejskim Korytarzem Transportowym.

Listopad 1999 r. - Jeden z pierwszych ,,glosnych” protestow NGOs — PnRWI oraz
Stowarzyszenia Inicjatyw Spoleczno-Ekologicznych ,,Ruch na Rzecz Ziemi” w

Suwatkach.



Grudzien 1999 r. - Po wyroku NSA zatwierdzenie MPZP na terenie miasta Augustow
obejmujacego planowany przebieg obwodnicy.

2000 r. — Sejmik Wojewoddztwa Podlaskiego w ,,Strategii rozwoju wojewddztwa
podlaskiego do 2010 r.” uwzglednit pilna potrzebe modernizacji drogi nr 8.

Maj 2000 r. - Burmistrz Augustowa w zwiazku ze stanowiskiem Rady Miejskiej w
Augustowie wystepuje do Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej o podjecie dziatan w
zwiazku z opdznianiem si¢ budowy obwodnicy.

Czerwiec 2000 r. — Po wyrokach NSA w Biatymstoku nastgpuje zatwierdzenie MPZP w
gminie Augustow, obejmujacego planowany przebieg obwodnicy. Czes¢ skarg lokalnych
spotecznos$ci zostata uwzgledniona, wigkszos$¢ odrzucono.

Listopad 2000 r. — Sejm RP przyjat ww. Koncepcj¢ PPZK (MP nr 26).

2001 — 2003 r. — Biuro Projektowe Transprojekt w Warszawie opracowuje projekt
budowlany i projekty wykonawcze budowy obwodnicy Augustowa. Analizowano rézne
warianty rozwiazan mostowych przekroczenia doliny Rospudy, przy czym wariantem

wyraznie preferowanym przez projektantow byt wariant Illa:

Wariant I - nasyp ziemny o dlugosci ok. 460 m wraz z mostem tukowym o
rozpigtosci przgsta ok. 60 m
- Wariant II - nasyp ziemny ok. 450 m oraz trzyprz¢stowy most belkowy o dlugosci
ok. 80 m
- Wariant III - estakada dziesigcioprzgstowa o dtugosci 516 m przez cata szerokosé
doliny
- Wariant IIla - estakada o dlugosci 256 m (5 przgset) taczaca si¢ po wschodniej
czesci doliny z nasypem ziemnym o dtugosci ok. 270 m
- Wariant IV - przejscie tunelowe pod doling o dlugosci ok. 1000 m
Luty 2001 r. — Burmistrz Miasta Augustow ponownie wystapit do Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej o podjecie dziatan zwigzanych z budowa obwodnicy, zataczajac
stanowisko Rady Miejskiej w Augustowie z kwietnia 2000 r.
Lipiec 2001 r. - Powstaje zlecony niezgodnie z POS ,,Przeglad ekologiczny wariantow
koncepcji projektowanej budowy mostu przez rzek¢ Rospud¢ w ciagu obwodnicy
Augustowa”.
Wrzesien 2001 r. — Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie ustalenia sieci autostrad i

drog ekspresowych oraz drog o znaczeniu obronnym jednoznacznie okresla przebieg Via



Baltica, okreslonej w tym rozporzadzeniu jako S-8, Warszawa — Ostrow Maz.- Bialystok

— Augustow — Budzisko.

Pazdziernik 2001 r. — Rada Ministrow w ,,Polityce Transportowej Panstwa w latach 2001

— 2015 okresla pilna potrzebe modernizacji drogi nr 8.

Grudzien 2001 r. - Powstaje opinia prof. W. Mioduszewskiego dotyczaca wplywu
obwodnicy Augustowa na stosunki wodne doliny Rospudy. Dopuszczenie, jako jedynie
mozliwych wariantéw przekroczenia doliny, budowy estakady na catej szerokosci badz w
cze$ci nasypem z szerokimi przejsciami dla zwierzat 1 ok. 250 m estakada.

Styczen 2002 r. - Instytut Badawczy Drég i Mostow z Warszawy sporzadza ,,Opinig
dotyczaca Koncepcji techniczno-prawnej na budowg obwodnicy Augustowa” wytykajac
liczne bledy koncepcyjne i projektowe. Jednym z wnioskow wyptywajacych z tej opinii
jest fakt, ze budowa estakady przez cata dtugos¢ doliny jest w rzeczywistosci jedynym
praktycznym rozwiazaniem pod wzgledem technicznym i finansowym.

Kwiecien 2002 r. - Ostateczne przyjgcie do realizacji wariantu III przej$cia przez doling
Rospudy - 10 przgstowa estakada dtugosci 516 m.

Kwiecien 2002 r. - Wykonano ,,Raport o oddziatywaniu na $rodowisko planowanego
przedsiewzigcia polegajacego na budowie Obwodnicy Augustowa w ciagu drogi krajowej
nr 8 granica panstwa — Wroctaw — Warszawa — Biatystok — Suwalki - granica panstwa w
granicach gmin: Nowinka, Augustow, miasto Augustow” celem uzyskania decyzji WZiZT.
Niestety raport zawiera liczne uchybienia 1 braki, czgSciowo poprawiane i uzupetlniane w
kolejnych aneksach. Poza wariantem zerowym opisany zostal tylko wariant IVL przyjety
do realizacji.

Grudzien 2002 r. — Oddzial GDDKIiA w Biatymstoku ztozyt do Burmistrza Augustowa
wniosek o wydanie decyzji o warunkach zabudowy 1 zagospodarowania terenu (WZiZT)

obwodnicy Augustowa wraz z ww. raportem OOS. Wnioski i uwagi do wniosku o

wydanie decyzji WZiZT wniosto szereg osob prywatnych (gtownie wiasciciele dziatek,

przez ktore ma przechodzi¢ obwodnica) oraz sze$¢ organizacji pozarzadowych.

Styczen 2003 r. — Transprojekt-Warszawa opracowuje doktadne zatozenia technologiczne

budowy estakady przez doling rzeki Rospuda.

Styczen 2003 r. — MS wydaje Postanowienie nr DPE-OA-H-32/2055/02/03/MW
uzgadniajaca WZiZT dla obwodnicy Augustowa.

10



Marzec 2003 r. - Burmistrz Augustowa wydaje decyzj¢ o warunkach zabudowy i
zagospodarowania terenu. Odwolanie od decyzji Burmistrza Augustowa do
Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w Suwatkach sktadaja:

- Zieloni Rzeczypospolitej Polski Zarzad Regionu Mazowsze

- Stowarzyszenie Kulturalno — Ekologiczne ,,Zielone Mazowsze”
Czerwiec 2003 r. - Samorzadowe Kolegium Odwotawcze w Suwaltkach utrzymato w
mocy zaskarzona decyzjg¢. Stowarzyszenie Kulturalno — Ekologiczne ,Zielone
Mazowsze” sktada skarge do NSA na decyzje Samorzadowego Kolegium Odwotawczego
w Suwatkach.
Grudzien 2003 r. — Wyrok NSA oddala skarge Stowarzyszenia Kulturalno —
Ekologicznego ,,Zielone Mazowsze”. Przedkladajac wyrok NSA GDDKiA Oddziat w
Biatymstoku uznaje sprawe za zakonczona w trybie postgpowania administracyjnego na
etapie decyzji o WZiZT.
Grudzien 2003 r. - Powstaje raport przedstawiciela Stalego Komitetu Konwencji
Bernenskiej prof. E. Kuijkena oraz Rekomendacja nr 108 Statego Komitetu dotyczace Via
Baltica w Polsce. Jednym z zalecen jest ponowne rozwazenie planowanych wariantow
obwodnicy Augustowa celem uniknigcia przecigcia doliny Rospudy planowanej do
wlaczenia do obszarow Natura 2000.
2004 r. - Tocza si¢ postgpowania wywlaszczeniowe w stosunku do rolnikow
sprzeciwiajacych si¢ sprzedazy ziemi pod budowg planowanej obwodnicy.
Kwiecien 2004 r. — Zostaje uchwalona nowa Ustawa o ochronie przyrody bedaca
podstawa do ustanawiania obszaréw Natura 2000 w Polsce.
Maj 2004 r. - Stanowisko Panstwowej Rady Ochrony Przyrody, Komisji ds. ochrony
Mokradel, Obszarow Stodkowodnych i Morskich w sprawie drogi transeuropejskiej Via
Baltica wskazuje na uzasadniona konieczno$¢ ponownego rozwazenia przebiegu
obwodnicy Augustowa tak, aby w jak najmniejszym stopniu wptywala ona na unikalne
wartosci przyrodnicze doliny Rospudy, niezaleznie od juz poniesionych kosztow.
Lipiec 2004 r. - Zostaje wydane wyraznie zmienione w stosunku do poprzedniego
Rozporzadzenie MS w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych roslin objetych ochrona,
wchodzace w zycie 14 sierpnia 2004 r. Rozporzadzenie to wprowadza wymog
ustanowienia strefy ochronnej wokot stanowiska miodokwiatu krzyzowego Herminium

monorchis, wielkos$¢ strefy jest okreslona jako cate torfowisko, na ktérym storczyk ten

wystepuje.
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Pazdziernik 2004 r. - WSA w Warszawie oddala skarge Stowarzyszenia Kulturalno-
Ekologicznego ,,Zielone Mazowsze” na postanowienie MS uzgadniajacego WZiZT.
Listopad 2004 r. - CMOK oraz PnRWI Oddziat Podlaski sktadaja do WKP w
Biatymstoku szeroko udokumentowany wniosek o wustanowienie strefy ochronnej
miodokwiatu krzyzowego Herminium monorchis wraz z granicami proponowanej strefy.
Grudzien 2004 r. - WKP przychyla si¢ do wniosku NGOs w sprawie ustalenia strefy
ochronnej dla miodokwiatu krzyzowego, jednakze w kolejnym pismie z dnia 5 lutego 2005
r. wskazuje na potrzebg przeprowadzenia dodatkowych prac terenowych (m.in. okreslenie
kondycji poszczegoélnych stanowisk gatunku i wyznaczenia metod ochrony czynnej) w
celu prawidlowego wyznaczenia strefy ochronne;.
Styczen 2005 r. — SISKOM podejmuje wspotpracg z PnRWI celem opracowania
alternatywnego przebiegu drogi ekspresowej S-8 na odcinku Augustéw — Suwalki.
Kwiecien 2005 r. - Na zlecenie GDDKiIA w Bialymstoku Transprojekt-Warszawa
przygotowat Opracowanie ,Analizy poréwnawczej wykonalnosci budowy drogi
ekspresowej
S-8 na odcinku Augustow - Suwalki”. Jest to pierwsze i jak dotychczas jedyne od 1992 r.
opracowanie, ktore analizuje warianty przebiegu poza obszarem Natura 2000.
Rozpatrywane sa cztery warianty:
- Wariant I (wariant I GDDKIiA) — przejscie przez Raczki i dalej zachodnia
obwodnica Suwatk
- Wariant II - przej$cie przez doling Rospudy dotychczas realizowana obwodnica
Augustowa 1 dalej wschodnia obwodnica Suwatk
- Wariant III - przej$cie przez Raczki i dalej wschodnia obwodnica Suwatk
- Wariant IV (wariant IV GDDKIiA) - przej$cie przez doling Rospudy jak w
wariancie II i dalej zachodnia obwodnica Suwatk
Jako najtanszy do realizacji sugerowany jest wariant II, nieodpowiadajacy wtadzom
Suwalk, ktore zaplanowaty obwodnice po zachodniej stronie miasta.
Kwiecien - Czerwiec 2005 r. - Na zlecenie GDDKiA w Biatymstoku ornitolodzy E.
Pugacewicz oraz T. Tumiel prowadza badania terenowe nad awifauna lggowa zagrozona
przez budowg¢ obwodnicy. W przyjetej 750 m strefie oddziatywan po obu stronach
planowanej drogi stwierdzone zostaje wystgpowanie m.in. ghluszca, orlika krzykliwego

oraz orla bielika.
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Kwiecien - Sierpien 2005 r. - NGOs prowadza niezalezne badania nad waloryzacja
przyrodnicza doliny Rospudy celem weryfikacji wynikéw uzyskanych na zlecenie
GDDKIiA w Biatymstoku.

Czerwiec - Lipiec 2005 r. - GDDKIiA zleca przeprowadzenie uzupeiniajacych badan
terenowych awifauny lggowej na obszarze przebiegu planowanej inwestycji;

Lipiec 2005 r. — Ztozenie wniosku do Podlaskiego Urzedu Wojewodzkiego o wydanie
zezwolenia na realizacje¢ przedsigwzigcia polegajacego na budowie obwodnicy
Augustowa, zlokalizowanej na terenie obszaru Natura 2000 ,,Puszcza Augustowska” (kod
PLB 200002), w tym projektowanego specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000
,»Ostoja Augustowska” wraz z aneksem (,,Aneks...”, Kwiatkowski 1 in., 2005) do raportu
00S wykonanego wczesniej (,,Raport OOS obwodnicy Augustowa...”, Areo, 2004);
Lipiec 2005 r. - Wchodzi w zycie nowelizacja UOP zwiazana ze zmianami w POS.

Lipiec 2005 r. - PnRWI Oddziat Podlaski w zwiazku z przedtuzajaca si¢ procedura sktada
do WKP wniosek o podjecie czynnosci w sprawie wyznaczenia strefy ochronnej dla
miodokwiatu krzyzowego w dolinie Rospudy.

Sierpien 2005 r. - W Urzedzie Wojewodzkim w Bialymstoku zostal udostgpniony raport
00S wraz z wnioskiem GDDKiA w Biatymstoku w sprawie wydania zezwolenia na
realizacje przedsigwzigcia, polegajacego na budowie obwodnicy Augustowa, polozonego
na terenie Natura 2000 ,,Puszcza Augustowska”.

Sierpien 2005 r. - Sesja WROP w Bialymstoku z udziatem Ministra Srodowiska oraz
NGOs dotyczaca obwodnicy Augustowa. Prof. Simona Kossak pigtnuje mierny
merytorycznie ,,Aneks...” Kwiatkowskiego 1 in. oraz falszowanie dokumentow
Uniwersytetu Bialostockiego. Po burzliwej naradzie inwestycja zostata zaopiniowana
pozytywnie.

Sierpien 2005 r. - Po zapoznaniu si¢ z opiniami ekspertéw i1 raportami o oddziatywaniu
na $rodowisko na obszarach Natura 2000 inwestycji polegajacych na budowie migdzy
innymi obwodnicy Augustowa Wojewddzka Rada Ochrony Przyrody pozytywnie
zaopiniowala projekt inwestycji oraz przewidziane dziatania kompensacyjne wraz z
rozwiazaniami technicznymi, stuzacymi minimalizacji szkod wyrzadzonych przyrodzie.
Wydanie przez Wojewode¢ Podlaskiego decyzji zezwalajacej na realizacje ww.
przedsiewziecia — decyzja znak SR.IL.AT.663031/60/05.

Wrzesien 2005 r. — SISKOM proponuje alternatywny korytarz przez Chodorki,

przechodzacy przez doling Rospudy w miejscu istniejacego obiektu mostowego, krotszy i
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wg wstepnych szacunkow tanszy od przejScia przez Raczki w wariancie I GDDKIiA
opracowanym  przez  Transprojekt-Warszawa.  Powstaje = szereg  wariantow
zaakceptowanych przez inne NGOs, na duzych odcinkach nawiazujacych do wariantu |
GDDKIA 1 omijajacych obszar Natura 2000.

Wrzesien 2005 r. - Wojewoda Podlaski wydaje zgode na realizacje przedsigwzigcia
polegajacego na budowie obwodnicy Augustowa na terenie obszaru Natura 2000.
Wrzesien 2005 r. - NGOs za posrednictwem wojewody podlaskiego sktadaja odwotlania
od powyzszej decyzji do MS.

Pazdziernik 2005 r. - GDDKIiA Bialystok pomimo braku pozwolenia na budowg oglasza
przetarg na wycinke drzew wraz z karczowaniem pni na obszarze planowanej obwodnicy,
zaplanowane sa dwa terminy wykonania: zima 2005/2006 r. lub zima 2006/2007 r.
Pazdziernik 2005 r. - Wyslanie przez PUW w Biatymstoku do Ministra Srodowiska
odwotan od decyzji Wojewody Podlaskiego znak SR.IL.AT.663031/60/05.

Listopad 2005 r. — Zlozenie wniosku do Podlaskiego Urzegdu Wojewddzkiego o wydanie
decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia
polegajacego na budowie obwodnicy Augustowa.

Grudzien 2005 r. - Posiedzenie Zespolu Roboczego ds. Inwestycji Liniowych Krajowej
Komisji ds. Ocen Oddziatywania na Srodowisko w sprawie rozpatrzenia odwolan
organizacji pozarzadowych od zezwolen wydanych przez Wojewode Podlaskiego, w
trybie ustawy z dn. 16.04.2004 r. o ochronie przyrody. Krajowa Komisja ds. Ocen
Oddziatywania na Srodowisko zajeta krytyczne stanowisko w przedmiocie jakosci
dokumentacji, w tym analizy rozwiazan alternatywnych na potrzeby postepowania
odwotawczego.

Grudzien 2005 r. - W zwiazku z postgpowaniem uzgadniajacym Minister Srodowiska
przedstawil wstgpnie nastgpujace uwarunkowania:

- Przebieg planowanej obwodnicy zgloszony we wniosku jest zgodny z ustaleniami
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gminy Augustow, miasta
Augustoéw 1 gminy Nowinka.

- Przedmiotowa trasa w ustalonym przebiegu przecina obszar specjalnej ochrony
ptakow Natura 2000 "Puszcza Augustowska" oraz potencjalny specjalny obszar

ochrony siedlisk Natura 2000 "Ostoja Augustowska".
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- W Swietle wymogow dyrektywy 92/43/EEC w sprawie ochrony naturalnych
siedlisk oraz dzikiej fauny i flory, nie zostaly wyczerpane wszystkie mozliwos$ci
wariantowania przedsigwzigcia.

- Konieczne jest uzupelnienie przedtozonej do uzgodnienia dokumentacji, w tym
raportu o oddzialywaniu na $rodowisko, o analiz¢ innego rozwiazania
realizacyjnego przejscia drogi przez doling Rospudy, przy zachowaniu ustalonego
w planach miejscowych jej przebiegu - np. tunelu drogowego.

- W przypadku uzgodnienia przejScia przebiegu drogi przez doling Rospudy
tunelem, mozliwe bedzie szybkie rozpoczecie realizacji inwestycji.

Wariant z przekroczeniem doliny Rospudy estakada, o ktory wnioskowal inwestor,
Minister Srodowiska w uzasadnieniu postanowienia opisuje jako niemozliwy do
pozytywnego uzgodnienia ze wzgledu na oczywista jego szkodliwo$¢ dla obszarow
chronionych, a tym samym — przesadzona niezgodnos$¢ z prawem ochrony srodowiska.
Luty 2006 r. — Minister Srodowiska poprosit o uzupetienie przedtozonej do uzgodnienia
dokumentacji. Dodatkowe materialy zostaly przekazane przez Wojewode Podlaskiego w
dniu 16 marca 2006. Materiaty te obejmuja:

- Koncepcj¢ wykonania tunelu na obwodnicy Augustowa w ciagu drogi krajowej nr
8, Transprojekt-Warszawa (15.02.2006).

- Opinia dotyczaca wptywu budowy tunelu na $rodowisko przyrodnicze doliny
Rospudy (Kwiatkowski W., Biatystok, marzec 2006)

- Ocena wptywu budowy tunelu w dolinie Rospudy na stosunki wodno - glebowe
(Mioduszewski W., marzec, 2006).

Dwa ostatnie dokumenty sa wzajemnie sprzeczne. W opinii dotyczacej wptywu budowy
tunelu na S$rodowisko przyrodnicze doliny Rospudy czytamy: ,,Obecny stopien
rozpoznania budowy geologicznej, warunkéw geotechnicznych i hydrogeologicznych, (...),
jest niewystarczajacy dla okre$lenia stopnia trudno$ci budowy tunelu i mozliwos$ci jego
rozpoczgcia. Konieczne jest zaggszczenie wiercen, ich poglgbienie w dolinie Rospudy i
petniejsze oproébowanie dla precyzyjniejszego okreslenia parametréw geotechnicznych
gruntow”.

Przedlozone dokumenty nie spelniaja wymagan co do zakresu oceny wptywu planu lub
przedsiewzigcia mogacego znaczaco oddziatywaé na obszary Natura 2000 wg. POS oraz

Dyrektywy Siedliskowe;.
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Czerwiec 2006 r. — SISKOM wybiera jeden z alternatywnych wariantéw i modyfikuje go
tak, by przebiegat wzdluz linii wysokiego napigcia z Augustowa do Suwalk, dzigki czemu
minimalizuje si¢ liczbg przesiedlen gospodarstw rolnych. Dokonuje takze aktualizacji w
zwiazku ze zmiang przebiegu planowanej zachodniej obwodnicy Suwatk.
Lipiec 2006 r. — Minister Srodowiska zaprezentowal postanowienie w sprawie budowy
obwodnicy Augustowa, mowiace, ze przekroczenie doliny Rospudy nalezy zrealizowa¢ w
jednym z dwoch wariantow:

- tunelu drogowego o dtugosci co najmniej 1200 m

- estakady dziesigcioprzgstlowej (w tym przypadku zaprojektowane musza zostaé

dwa dodatkowe przejscia gorne dla zwierzat)

Wykonawca - GDDKIiA o. w Biatlymstoku, zobowiazany zostal réwniez do dziatan
kompensujacych utrate wartosci przyrodniczych obszaru, m. in. poprzez zalesienie.
Lipiec 2006 r. - GDDKIiA Bialystok pomimo braku pozwolenia na budowg 1 decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, a takze bez zmian w projekcie budowlanym,
nakazanych decyzja Ministra Srodowiska, oglasza przetarg na budowe obwodnicy
Augustowa w ciagu drogi krajowej nr 8.
Sierpien 2006 r. — Podczas spotkania z witadzami Suwatk SISKOM prezentuje wariant

alternatywny przebiegu drogi ekspresowej S8 Augustow — Suwatki.

3. Prognozy ruchu drogowego

3.1. Materialy wyjsciowe
Wykorzystano Opracowanie ,,Analizy porownawczej wykonalno$ci” budowy drogi
ekspresowej S-8 na odcinku Augustéw — Suwatki Transprojektu-Warszawa, opierajace si¢
w pierwszej kolejnosci na opracowaniach:
,Generalny Pomiar Ruchu Drogowego 20007, Transprojekt-Warszawa,
- ,,Prognoza ruchu na zamiejskiej sieci drog krajowych do roku 2020, Transprojekt-
Warszawa,
- ,,Opracowanie modelu ruchu dla inwestycji — budowa obwodnic”, Transprojekt-
Warszawa,
- Roczne zestawienia wynikow ciaglego pomiaru ruchu licznikiem Golden River za

lata 1999 — 2004, Transprojekt-Warszawa
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3.2. Prognozowany ruch dobowy

3.2.1. Prognozowany ruch dobowy na alternatywnym wariancie przebiegu drogi

ekspresowej S8 na odcinku Augustow — Suwalki

Srednie dobowe natezenia ruchu prognozowane na lata 2015 — 2025 na wariancie
alternatywnym projektowanego przebiegu drogi ekspresowej S8 na odcinku Augustow —

Suwatki przyjeto w oparciu o dane dla wariantu I GDDKiA zawarte w Opracowaniu

»Analizy...”.

Zdaniem dra inz. Andrzeja Szaraty z Politechniki Krakowskiej przyj¢cie ponizszych
srednich dobowych natgzen ruchu dla wariantu alternatywnego przez Chodorki jest

poprawne, poniewaz skrdcenie trasy pomig¢dzy Augustowem i Suwatkami nie wptynie w

istotny sposob na przejgcie ruchu przez ten wariant.

Prognoza na rok [P/d]
Odcinek
2015 2020 2025
skrzyzowanie z
DK16 — wezet 14600 17500 20400
,,Janowka”
wezel ,, Janowka” —
14600 17500 20400
wezet ,,Jaski”
wezel ,,Jaski” —
11300 13500 15700
wezet ,,Poddubowek”
wezel ,,Poddubowek”
13300 15800 18300
- wezet ,,Lotnisko”
wezel ,,Lotnisko” —
6200 7300 8400
wezet ,,Zahancze”
wezel ,,Zahancze” —
5700 6700 7700

wezet ,,Szwajcaria”
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3.2.2. Prognozowany ruch dobowy na wariancie I GDDKIA przebiegu drogi

ekspresowej S8 na odcinku Augustow — Suwalki

Srednie dobowe natgzenia ruchu prognozowane na lata 2015 — 2025 na wariancie I

GDDKIiA projektowanego przebiegu drogi ekspresowej S8 na odcinku Augustow —

Suwatki przyjeto za Opracowaniem ,,Analizy...”.

Prognoza na rok [P/d]

Odcinek
2015 2020 2025
skrzyzowanie z
DK16 — wezet 14600 17500 20400
,LJanowka”
wezel ,,Janowka” —
14600 17500 20400
wezel ,,Raczki”
wezet ,,Raczki” —
11300 13500 15700
wezel ,,Poddubowek”
wezet ,,Poddubowek”
6200 7300 8400
—wezel ,, Kukow”
wezet ,, Kukow” —
5700 6700 7700
wezel ,,Stary Brod”
wezet ,,Stary Brod” —
5500 6400 7400
wezel ,,Biala Woda”
wezel ,,Biala Woda”
4700 5500 6400

— wezet ,,Szwajcaria”




3.2.3. Prognozowany ruch dobowy na wariancie IV GDDKIA przebiegu drogi

ekspresowej S8 na odcinku Augustow — Suwalki

Srednie dobowe natezenia ruchu prognozowane na lata 2015 — 2025 na wariancie

IV GDDKIiA projektowanego przebiegu drogi ekspresowej S8 na odcinku Augustow —

Suwatki przyjeto za Opracowaniem ,,Analizy...”.

Prognoza na rok [P/d]
Odcinek
2015 2020 2025
skrzyzowanie z
DK16 — wezet 12200 14700 17200
» Wojtowskie Wtoki”
wezel ,,Wojtowskie
Wioki” — wezet 12200 14700 17200
,,Poniatowo”
wezel ,,Poniatowo” —
11500 13800 16100
wezet ,,Dubowo”
wezel ,,Dubowo” —
6500 7500 8700
wezet ,,Podbudowek”
wezel ,,Poddubowek”
6200 7300 8400
—wezel ,, Kukow”
wezel ,, Kukow” —
5700 6700 7700
wezet ,,Stary Brod”
wezet ,,Stary Brod” —
5500 6400 7400
wezel ,,Biala Woda”
wezel ,,Biala Woda”
4700 5500 6400

— wezet ,,Szwajcaria”




4. Planowana droga ekspresowa S8 na odcinku Augustow —

Suwalki

4.1. Wstep

Na wstepie nalezy zaznaczy¢, ze Transprojekt-Warszawa na zlecienie GDDKIiA

2"

Oddziat w Bialymstoku w Opracowaniu ,,Analiza...” analizowal w kwietniu 2005 r.
przebiegi planowanej drogi ekspresowej S8 na odcinku Augustow — Suwalki, w tym
wariant omijajacy Natur¢ 2000 w okolicach miejscowosci Raczki (wariant I GDDKIiA).
Analiza ta wydaje si¢ by¢ wykonana celowo niekorzystnie i tendencyjnie, na co wskazuje
m.in. poprowadzenie trasy wariantu I GDDKiA wydtuzong trasa przez szereg zabudowan,
by przedstawi¢ wariant omijajacy obszar chroniony w niekorzystnym $wietle 1 z gory go
wykluczy¢. Uzasadnieniem przejScia w okolicach Raczek moglaby by¢ che¢ ominigcia
potencjalnego obszaru SOO PLH 200005, gdyby nie fakt, ze o jego istnieniu Transprojekt-
Warszawa dowiedziat si¢ dopiero w lutym 2006 r.

Przedstawiany w tym opracowaniu wariant alternatywny omijajacy Obszar Natura
2000 zostat opracowany przez niezaleznych inzynierow budownictwa na prosbg

organizacji pozarzadowych i nie nalezy go myli¢ z koncepcja GDDKIiA przez Raczki

przedstawiona w Opracowaniu ,,Analiza...”

4.2. Koncepcje przebiegu drogi ekspresowej S8 na odcinku Augustow —

Suwalki

4.2.1. Koncepcja wariantu alternatywnego

4.2.1.1. Podstawowe parametry techniczne
Zatozono, ze projektowana droga na odcinku Augustow — Suwatki bedzie posiadata
nastepujace podstawowe parametry techniczne:
- klasa techniczna drogi — ekspresowa (S);
- predkos¢ projektowa - 100 km/h;
- szeroko$¢ pasa ruchu — 3,5 m;

- szeroko$¢ jezdni — docelowo 2 x 7,0 m (w 1 etapie 1 x 7,0 m);
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szeroko$¢ pasow awaryjnych - docelowo 2 x 2,5 m (w 1 etapie 2 x 2,0 m);
szeroko$¢ poboczy gruntowych - 2 x 0,75 m (z barierami 2 x 1,25 m);

kategoria ruchu — KRS (ruch cigzki)

Na catlej trasie zaprojektowano tuki poziome o promieniach R > 1500 m, z wyjatkiem

koncowego odcinka przy zej$ciu projektowanej drogi na traseg istniejacej drogi krajowej nr

8 w wezle ,,Szwajcaria”. Zgodnie z opracowaniem ,,Studium techniczno — ekonomiczne

alternatywy zachodniej Obwodnicy Suwatk...” dla wariantu Ia promien tuku kotowego

wynosi w tym miejscu R = 900 m.

4.2.1.2.

Przebieg

Trasa wariantu alternatywnego zostala zaprojektowana tak, aby omina¢ cenne

obszary chronione Natura 2000. Rozwiazanie to uzyskano poprzez czgSciowe

wykorzystanie, na odcinku okoto 13,0 km, przebiegu wariantu I Transprojektu-Warszawa.

Skrécenie go o odcinek okoto 3,0 km otrzymano dzigki przejsciu przez Chodorki w

miejscu istniejacego obiektu mostowego oraz czesciowe wykorzystanie, na odcinku okoto

10,8 km, przebiegu wariantu la zachodniej obwodnicy Suwatk. Wariant alternatywny

pozwala na:

rezygnacj¢ z obecnie planowanej obwodnicy Augustowa, przecinajacej doling
Rospudy w jej najcenniejszym miejscu,

uniknigcie wycinki co najmniej 16 ha lasu pod budowg drugiej jezdni drogi
ekspresowej na odcinku od wezta ,,Poniatowo” do km 755+000 istniejacej drogi
krajowej nr 8 oraz zwiazanej z tym ingerencji w obszary Natura 2000,

rezygnacj¢ z budowy w obecnym ksztalcie fragmentu planowanej obwodnicy
Suwatk na odcinku od km 755+000 istniejacej drogi krajowej nr 8 do wezla
,Lotnisko” oraz zwigzanej z tym wycinki co najmniej 8 ha lasu i ingerencji w
obszary Natura 2000,

przywrécenie gtownie funkcji turystycznej trasie lezacej w ciagu obecnej drogi
krajowej nr 8 pomi¢dzy Augustowem i Suwatkami,

zmniejszenie liczby przesiedlen gospodarstw rolnych z 30 szt. (91 szt. po
uwzglednieniu przesiedlen ukrytych w kosztach) do nawet 2 szt. w stosunku do
wariantu [ Transprojektu-Warszawa,

lepsza obstuge komunikacyjna terenu Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej

1 planowanego lotniska w Suwatkach
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Trasa wariantu alternatywnego od wezta ,,Szwajcaria”, na pdinoc od Suwatk, do
wezta ,,Lotnisko” z droga wojewodzka nr 655, wykorzystuje na dtugosci okoto 10,8 km
tras¢ zachodniej obwodnicy Suwatk przyjeta protokotem KOPI Nr 4/2006 z dnia 13.04.06.
r. (wariant Ia pomniejszony o odcinek okolo 6,2 km od km 755+000 istniejacej drogi
krajowej nr 8 do wezta ,,Lotnisko”).

Nastgpnie na odcinku od wezta ,,Lotnisko” do wezta ,,Podbudéwek” przebiega
sladem istniejacej drogi wojewddzkiej nr 655. Przed miejscowoscia Podbudowek trasa
odchyla si¢ w kierunku potudniowym, a nast¢pnie na wysokosci miejscowosci Dubowo 11
odchyla si¢ w kierunku miejscowosci Jozefowo, a dalej Stoki 1 Chodorki. Odcinek ten od
wezta ,,Lotnisko” do wezta ,,Jaski” przechodzi przez teren lekko falisty, o charakterze
rolniczym, z rozproszona zabudowa typu wiejskiego. Przecina takze las dgbowy na
odcinku okoto 700 m oraz zabudoweg zlokalizowana wzdhuz drég we wsiach Jézefowo,
Stoki 1 Sucha Wies, gdzie w dwodch ostatnich konieczne bgda przesiedlenia pojedynczych
gospodarstw wiejskich. W km 244000 trasy nastgpuje przecigcie doliny Rospudy o
szerokosci okoto 130 m, gdzie przewidziano budowe trojprzestowej estakady o dlugosci
okoto 150 m.

Za weztem ,Jaski” trasa odchyla si¢ w kierunku potudniowym i biegnie wzdluz
drogi wojewddzkiej nr 664, po jej zachodniej stronie w odlegtosci 250 — 700 m, az do
skrzyzowania z droga krajowa nr 16 w Augustowie, przechodzac po drodze przez
planowany wezet ,Jandéwka”. Odcinek ten przebiega w terenie bardziej ptaskim, o
charakterze rolniczym, ze sporadyczna zabudowa typu wiejskiego.

Na catej dlugosci od wsi Dubowo II do skrzyzowania z droga krajowa nr 16 trasa
wariantu alternatywnego sasiaduje z przebiegiem istniejacej linii elektroenergetycznej
wysokiego napigcia.

Przyjeto podzial trasy wariantu alternatywnego, liczacej 41,25 km dlugosci, na
nastgpujace 3 odcinki:

e odcinek zachodniej obwodnicy Suwatk od wezla ,,Szwajcaria” do wezla
,Lotnisko” (wariant Ia) dlugosci okoto 10,8 km

e odcinek od wezta ,,Lotnisko” do wezta ,,Jaski” dlugosci okoto 14, 65 km

e odcinek od wezta ,,Jaski” do skrzyzowania z droga krajowa nr 16 w Augustowie

dhugosci okoto 15,8 km
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4.2.1.3. Wezly drogowe

W wariancie alternatywnym zaprojektowano 6 we¢ziow drogowych, z czego 3
znajduja si¢ na trasie wariantu Ia zachodniej obwodnicy Suwatk. Pozostale 3 wezty maja
za zadanie obstuge Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, miejscowosci potozonych
w poblizu drogi wojewodzkiej nr 664, a takze obstuge miejscowosci Raczki potozonej w
odlegtosci okoto 4 km od wezta ,,Jaski”. Ponizsze zestawienie zawiera nazwy weztow i ich

orientacyjna lokalizacjg:

- wezel ,,Szwajcaria” km 0+350
- wezel ,,Zahancze” km 8+200
- wezet ,,Lotnisko” km 10+800
- wezet ,,Podbuddéwek” km 13+750
- wezet ,,Jaski” km 25+450
- wezet ,,Janowka” km 32+300

4.2.1.4. Skrzyzowania bez powiazan
Oprocz weztéw drogowych wymienionych w punkcie 4.2.1.3. na projektowane;j
trasie wariantu alternatywnego przewidziano szereg skrzyzowan bez powiazan z drogami
gminnymi, powiatowymi oraz wojewodzkimi. Skrzyzowania te w zalezno$ci od ukladu
terenu 1 niwelety beda odbywac si¢ przez poprowadzenie drogi gminnej wiaduktem nad
droga ekspresowa lub pod wiaduktami na drodze ekspresowej i zapewnia powiazania
pomiedzy miejscowa ludnoscia. Dodatkowo w km 12+200 wystepuje skrzyzowanie pod
wiaduktem na drodze ekspresowej z linia kolejowa relacji Olecko - Suwalki. Ponizszy
wykaz zawiera orientacyjng lokalizacje skrzyzowan bez powiazan:
e odcinek zachodniej obwodnicy Suwatk od wezta ,,Szwajcaria” do wezta ,,Lotnisko”
(wariant Ia):
- km 24050 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 34550 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 44250 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 5+100 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 6+800 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 9+100 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa

- km 10+200 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
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e odcinek od wezta ,,.Lotnisko” do wezta ,,Jaski™:
- km 14+650 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 16+100 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 174950 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 18+850 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 20+050 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 22+150 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 24+100 skrzyzowanie pod wiaduktem na drodze ekspresowe;j
e odcinek od wezta ,,Jaski” do skrzyzowania z droga krajowa nr 16 w Augustowie:
- km 28+250 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 30+600 skrzyzowanie pod wiaduktem na drodze ekspresowe;j
- km 35+200 skrzyzowanie pod wiaduktem na drodze ekspresowe;]
- km 36+150 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 37+100 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 38+250 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 39+900 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
W sumie w wariancie alternatywnym wystgpuje 21 skrzyzowania bez powiazan, z
czego 18 stanowia skrzyzowania wiaduktem nad droga ekspresowa, a 3 skrzyzowania pod
wiaduktem na drodze ekspresowej. Koszty budowy skrzyzowan bez powiazan zostaty

uwzglednione w kosztach budowy wariantu alternatywnego.

4.2.1.5. Uktad powiazan lokalnych

Budowa drogi ekspresowej spowoduje przecigcie powiazan lokalnych pomigdzy
miejscowosciami oraz polami uprawnymi. W celu zachowania tych powiazan szacuje sig,
ze na odcinku od wezta ,,Lotnisko” do skrzyzowania z droga krajowa nr 16 konieczna
bedzie budowa okoto 50 km drég dojazdowych. Koszty budowy tych drég zostaty

uwzglednione w obliczeniach kosztéw budowy wariantu alternatywnego.
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4.2.2. Koncepcja wariantu I GDDKiA

4.2.2.1. Przebieg

Cytaty za Opracowaniem ,,Analizy...”:

Trasa wariantu | GDDKIA ,,zostata tak zaprojektowana, aby omina¢ obszary ,,Natura
2000, co bylo mozliwe jedynie w przypadku odchylenia trasy miedzy Suwatkami i
Augustowem znacznie w kierunku zachodnim. Pozwolitoby to zrezygnowaé z
przewidzianej obecnie trasy obwodnicy Augustowa, a tym samym roéwniez i ominigcie
szerokiej w tym miejscu doliny rzeki Rospudy oraz pozwolitoby na zaoszcz¢dzenie w
kompleksie Puszczy Augustowskiej pasa terenu przeznaczonego na dlugosci ok. 8,0 km do
wyrebu pod budowe drugiej jezdni drogi ekspresowe;j.”

Trasa wariantu I GDDKIiA na odcinku okoto 14,0 km od wezta ,,.Szwajcaria” do
wezta ,,Podbudowek™ wykorzystuje trasg¢ zachodniej obwodnicy Suwatk. Nastgpnie
odchyla si¢ w kierunku potudniowo — zachodnim i w okolicy miejscowosci Raczki
przecina drogg wojewodzka nr 664. Dalej trasa odchyla si¢ w kierunku poludniowo —
wschodnim i biegnie po zachodniej stronie drogi wojewodzkiej nr 664 az do skrzyzowania
z droga krajowa nr 16. Projektowana trasa na calej dtugos$ci przebiega przez teren ptaski
lub lekko falisty, o charakterze rolniczym, ze sporadyczna zabudowa typu wiejskiego.
Zatozono, ze kazde skrzyzowanie ze wsia pociagnie za soba konieczno$¢ przesiedlenia od
5 do 6 gospodarstw rolnych, w sumie 30 gospodarstw rolnych. Dodatkowo w kosztach
ukryto 2 przesiedlenia na kazdy 1 km trasy, co daje w sumie 91 przesiedlen na catlej
dhugosci trasy. Liczba dziatek rolniczych, ktore musza zosta¢ wykupione szacowana jest
na 850.

W km 24+300 trasa wariantu I GDDKIiA przecina doling Rospudy na estakadzie o
dhugosci okoto 250 m.

4.2.2.2. Wezly drogowe
Za Opracowaniem ,,Analizy...” podano nazwy 7 projektowanych weztow - 5 z nich

znajduje sig na trasie zachodniej obwodnicy Suwalk - i ich lokalizacjg:

- wezel ,,Szwajcaria” km 0+350
- wezet ,,Biala Woda” km 1+900
- wezel ,,Stary Brod” km 5+200
- wezet ,, Kukow” km 9+250
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- wezet ,,Poddubdéwek” km 14+000
- wezet ,,Raczki” km 24+750
- wezet ,,Janowka” km 33+400

4.2.2.3. Skrzyzowania bez powiazan

Za Opracowaniem ,,Analizy...” podano wykaz 20 projektowanych skrzyzowan (13

nad droga ekspresowa i 7 pod droga ekspresowa):

e odcinek zachodniej obwodnicy Suwatk od wezla ,,Szwajcaria” do wezla

,,Poddubowek”:

km 3+600 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
km 7+250 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
km 10+320 skrzyzowanie pod wiaduktem na drodze ekspresowe;j

km 12+000 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa

e odcinek od wezla ,,Poddubowek’ do wezta ,,Raczki’:

km 15+600 skrzyzowanie pod wiaduktem na drodze ekspresowe;j
km 19+150 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
km 19+800 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
km 21+300 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
km 22+500 skrzyzowanie pod wiaduktem na drodze ekspresowej

km 23+950 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa

e odcinek od wezta ,,Raczki” do skrzyzowania z droga krajowa nr 16 w Augustowie:

km 25+850 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
km 26+900 skrzyzowanie pod wiaduktem na drodze ekspresowe;j
km 28+650 skrzyzowanie pod wiaduktem na drodze ekspresowe;j
km 30+250 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
km 31+100 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
km 35+150 skrzyzowanie pod wiaduktem na drodze ekspresowe;j
km 38+100 skrzyzowanie pod wiaduktem na drodze ekspresowe;j
km 39+000 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
km 39+950 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa

km 41+050 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa

W km 13+440 projektowana trasa drogi ekspresowej zostala poprowadzona

wiaduktem nad linia kolejowa relacji Olecko — Suwatki
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4.2.2.4. Uklad powiazan lokalnych
Opracowanie ,,Analizy...” podaje, ze na odcinku Podbudéwek — Raczki —
Augustow dla odtworzenia przecigtych powiazan nalezatloby wybudowac¢ okoto 50 km

drog dojazdowych, co zostato uwzglednione w kosztach wariantu.

4.2.3. Koncepcja wariantu IV GDDKIiA

4.2.3.1. Przebieg

Trasa wariantu IV GDDKIiA wykorzystuje caly odcinek 18,0 km przebiegu
zachodniej obwodnicy Suwatk od wezta ,,Szwajcaria” do wezta ,,Plociczno”. Nastgpnie na
dhlugosci okoto 8,3 km wykorzystuje istniejacy odcinek drogi krajowej nr 8 az do
miejscowosci Gatno II. Droga ta przebiega przez teren ptaski i z obu stron otoczona jest
obszarem Natura 2000 ,,Puszcza Augustowska”. Dalej wariant IV GDDKIiA prowadzi po
projektowanej trasie wariantu IVL obwodnicy Augustowa, dlugosci 15,05 km, od wezta
,Poniatowo” do skrzyzowania z droga krajowa nr 16.

W przypadku budowy drugiej jezdni konieczna jest wycinka co najmniej 16 ha lasu
oraz wyburzenia przydroznej zabudowy. Niestety Opracowanie ,,Analizy...” nie podaje
sposobu poszerzenia tego odcinka, a co za tym idzie dokladnej liczby koniecznych
wyburzen. Mimo braku tych danych ukryte w kosztach 2 przesiedlenia na kazdy 1 km
trasy daja w sumie 81 przesiedlen na calej dlugosci trasy. Liczbe dziatek rolniczych do

wykupu oszacowana na 250.

4.2.3.2. Wezly drogowe
Za Opracowaniem ,,Analizy...” podano nazwy 9 projektowanych weztéw - 7 z nich
znajduje si¢ na trasie zachodniej obwodnicy Suwalk, pozostate 2 znajduja si¢ na

obwodnicy Augustowa - i ich lokalizacje:

- wezel ,,Szwajcaria” km 0+350
- wezet ,,Biala Woda” km 1+900
- wezel ,,Stary Br6d” km 5+200
- wezet ,,Kukow” km 9+250
- wezet ,,Podduboéwek” km 14+010
- wezet ,,Dubowo” km 15+650
- wezet ,,Plociczno” km 17+200
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- wezel ,,Poniatowo” km 27+900
- wezel ,,Wojtowskie Wioki” km 37+920

4.2.3.3. Skrzyzowania bez powigzan
Za Opracowaniem ,,Analizy...” podano wykaz 15 projektowanych skrzyzowan (14
nad droga ekspresowa i 1 pod droga ekspresowa):
e odcinek zachodniej obwodnicy Suwalk od wezta ,,Szwajcaria” do wezta
,,Plociczno”:
- km 3+600 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 74250 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 10+320 skrzyzowanie pod wiaduktem na drodze ekspresowej
- km 12+000 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
e odcinek od wezta ,,Plociczno” do wezta ,,Poniatowo”:
- km 20+550 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 22+000 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 23+600 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 25+150 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
e odcinek obwodnicy Augustowa od wezta ,,Ptociczno” do skrzyzowania z droga
krajowa nr 16 w Augustowie:
- km 29+100 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 30+250 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 31+200 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 33+050 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 34+800 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 36+150 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
- km 40+000 skrzyzowanie wiaduktem nad droga ekspresowa
W km 13+440 projektowana trasa drogi ekspresowej zostala poprowadzona

wiaduktem nad linia kolejowa relacji Olecko - Suwatki

4.2.3.4. Uklad powiazan lokalnych
Opracowanie ,,Analizy...” podaje, ze na odcinku okoto 8,3 km w $ladzie istniejacej
drogi krajowej nr 8, przebiegajacym przez Puszcz¢ Augustowska, odtworzenie przecigtych

powiazan wymaga budowy okoto 2 km drég dojazdowych, co zostato uwzglednione w
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kosztach wariantu. Jest to warto§¢ niezwykle mata zwazywszy na konieczno$¢
odtworzenia powiazan niezbgdnych dla witasciwej ochrony przeciwpozarowej obszaru

Natura 2000.

5. Koszty i czas realizacji planowanej drogi ekspresowej S8

na odcinku Augustow — Suwalki

5.1. Wstep

W celu wlasciwego poréwnania kosztow budowy wariantu alternatywnego z
kosztami budowy wariantow I 1 IV GDDKIiA przyjeto koszty wskaznikowe za
Opracowaniem ,,Analizy...” Transprojektu-Warszawa na poziomie cen przeliczonych dla
2005 roku. W Opracowaniu ,,Analizy...” wykorzystano:

- wskazniki techniczno — ekonomiczne drég i mostow dla studiow sieci
drogowej,

- informacje o kosztach inwestycji drogowych wykonywanych w ostatnich
latach dla drog zamiejskich,

- wskazniki przeliczeniowe kosztéw w poszczegodlnych latach uzyskane z

GUS i Ministerstwa Gospodarki Przestrzennej 1 Budownictwa
5.1.1. Koszty wskaznikowe

5.1.1.1.  Roboty ziemne

Koszty robot ziemnych na 1000 m’:

Koszt robét ziemnych 3
. . ) 50 tys. zt / 1000 m
przy budowie nowej drogi

Koszt dodatkowych robdt ziemnych 3
40 tys. zt / 1000 m

na dojazdach do obiektu mostowego

Przyjete wielko$ci robot ziemnych na 1 km:

Budowa dwujezdniowej drogi ekspresowe;j 60000 m’ / km
Budowa drogi wojewodzkiej 20000 m® / km
Budowa drogi gminne;j 6000 m’ / km

Budowa drogi dojazdowej 3500 m’ / km
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Otrzymane koszty robdt ziemnych na 1 km:

Budowa dwujezdniowej drogi

ekspresowej

50 tys. zt/ 1000 m3 x
x 60000 m3 / km =

3000 tys. zt / km

Budowa drogi wojewodzkiej

50 tys. zt/ 1000 m3 x
x 20000 m3 / km =

1000 tys. zt / km

Budowa drogi gminne;j

50 tys. zt/ 1000 m3 x
x 6000 m3 / km =

300 tys. zt / km

Budowa drogi dojazdowe;j

50 tys. zt/ 1000 m3 x
x 3500 m3 / km =

175 tys. zt / km

5.1.1.2. Nawierzchnia

Koszty budowy 1000 m* konstrukcji nawierzchni:

Dla kategorii ruchu KRS z warstwa Scieralng z

betonu asfaltowego przystosowang do

obciazenia 115 kN/o$

318 tys. zt / 1000 m2

Pasa awaryjnego — przyjeto jak dla jezdni

318 tys. zt / 1000 m2

Drogi wojewodzkiej

200 tys. zt / 1000 m2

Drogi gminne;j

105 tys. zt / 1000 m2

Drogi dojazdowej

79,5 tys. zt / 1000 m2

Koszty budowy 1 km konstrukcji nawierzchni:

Dwujezdniowej drogi
ekspresowej, kazda jezdnia o
szeroko$ci 7,0 m + pas awaryjny

2,5 m + opaska 0,5 m

318 tys. zt / 1000 m2 x
x2x(7,0+2,5+0,5)=

6360 tys. zt / km

Jednojezdniowej drogi
ekspresowej o szerokosci jezdni

7,0 m + pasy awaryjne 2,0 m

318 tys. zt / 1000 m2 x
x (7,0 +2x2,0)=

3498 tys. zt / km

Drogi wojewodzkiej o szerokosci

jezdni 6,0 m

200 tys. zt / 1000 m2 x

X 6,0 m=

1200 tys. zt / km

Drogi gminnej o szerokosci jezdni

5,0m

105 tys. zt / 1000 m2 x

x50m=

525 tys. zt / km

Drogi dojazdowej o szerokosci

jezdni 3,5 m

79,5 tys. zk / 1000 m2 x

x3,5m=

278 tys. zt / km
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5.1.1.3.  Obiekty mostowe

Koszt budowy 1 m*:

Konstrukceji mostu lub wiaduktu

o dtugosci do 70,0 m

3,8 tys. zt / m2

Estakady

5,0 tys. zt / m2

5.1.1.4. Pozostate roboty
Koszty pozostatych robot:

Wykup terenu gruntu rolnego

200 tys. zt/ ha

Wykup terendow lesnych

300 tys. zt / ha

Wykup siedliska

500 tys. zt / szt.

Budowa wezta na dwujezdniowej drodze

ekspresowej z jednojezdniowa droga

13781 tys. zt

Budowa wezta na jednojezdniowej drodze

ekspresowej z jednojezdniowa droga

8531 tys. zt

Budowa skrzyzowania skanalizowanego

na koncu drogi ekspresowej

1800 tys. zk

Przetozenie urzadzen towarzyszacych

budowie nowej trasy

450 tys. zt / km

Urzadzenia obstugi i bezpieczenstwa ruchu

430 tys. zt / km

Budowa 2 zatok autobusowych

1200 tys. zt

Ochrona $rodowiska

250 tys. zt / km

Czynnosci prawne i projektowe

150 tys. zt / km

Roboty przygotowawcze

140 tys. zt / km

Roboty wykonczeniowe

120 tys. zt / km

Roboty nieprzewidziane

10 % catosci kosztow

5.1.2. Koszty jednostkowe

5.1.2.1.  Koszt budowy 1 km dwujezdniowej drogi ekspresowej

Roboty ziemne

3000 tys. zt / km

Roboty nawierzchniowe

6360 tys. zt / km

Budowa 2 zatok autobusowych co 5,0 km

240 tys. zt / km

Przetozenie urzadzen towarzyszacych

450 tys. zt / km

Urzadzenia obstugi i bezpieczenstwa ruchu

645 tys. zt / km
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150 % kosztow wskaznikowych

Ochrona $rodowiska

250 tys. zt / km

Wykup terendéw rolnych 5 ha / km

1000 tys. zt / km

Czynno$ci prawne i projektowe

150 % kosztow wskaznikowych

225 tys. zt / km

Roboty przygotowawcze

150 % kosztow wskaznikowych

210 tys. zt / km

Roboty wykonczeniowe

150 % kosztow wskaznikowych

180 tys. zt / km

Razem 12560 tys. zt / km
Roboty nieprzewidziane 1256 tys. zt / km
Ogotem 13816 tys. zt / km

5.1.2.2.  Koszt budowy 1 km jednojezdniowej drogi ekspresowe;j

Roboty ziemne

3000 tys. zt / km

Roboty nawierzchniowe

3498 tys. zt / km

Budowa 2 zatok autobusowych co 5,0 km

240 tys. zt / km

Przetozenie urzadzen towarzyszacych

450 tys. zt / km

Urzadzenia obshugi i bezpieczenstwa ruchu

430 tys. zt / km

Ochrona $rodowiska

250 tys. zt / km

Wykup terendéw rolnych 5 ha / km

1000 tys. zt / km

Czynno$ci prawne i projektowe

150 tys. zt / km

Roboty przygotowawcze

140 tys. zt / km

Roboty wykonczeniowe

120 tys. zt / km

Razem 9278 tys. zt / km
Roboty nieprzewidziane 928 tys. zt / km
Ogotem 10206 tys. zt / km

5.1.2.3.  Koszt budowy 1 km drogi wojewodzkiej

Roboty ziemne

1000 tys. zt / km

Roboty nawierzchniowe

1200 tys. zt / km

Budowa 2 zatok autobusowych co 2,0 km

600 tys. zt / km

Przetozenie urzadzen towarzyszacych

50 % kosztéw wskaznikowych

225 tys. zt / km

Wykup terendéw rolnych 2,5 ha / km

500 tys. zt / km
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Czynnosci prawne i projektowe

50 % kosztéw wskaznikowych

75 tys. zt / km

Roboty przygotowawcze

50 % kosztow wskaznikowych

70 tys. zt / km

Roboty wykonczeniowe

50 % kosztéw wskaznikowych

60 tys. zt / km

Razem 3730 tys. zt / km
Roboty nieprzewidziane 373 tys. zt / km
Ogotem 4103 tys. zt / km

5.1.2.4. Koszt budowy 1 km drogi gminnej

Roboty ziemne

300 tys. zt / km

Roboty nawierzchniowe

525 tys. zt / km

Przetozenie urzadzen towarzyszacych

50 % kosztéw wskaznikowych

225 tys. zt / km

Wykup terendéw rolnych 1,5 ha / km

300 tys. zt / km

Czynnosci prawne i projektowe

50 % kosztéw wskaznikowych

75 tys. zt / km

Roboty przygotowawcze

50 % kosztéw wskaznikowych

70 tys. zt / km

Roboty wykonczeniowe

50 % kosztéw wskaznikowych

60 tys. zt / km

Razem 1555 tys. zt / km
Roboty nieprzewidziane 156 tys. zt / km
Ogotem 1711 tys. zt / km

5.1.2.5. Koszt budowy 1 km drogi dojazdowe;

Roboty ziemne

175 tys. zt / km

Roboty nawierzchniowe

278 tys. zt / km

Wykup terenow rolnych 1 ha / km

200 tys. zt / km

Czynnosci prawne i projektowe

50 % kosztéw wskaznikowych

75 tys. zt / km

Roboty przygotowawcze

50 % kosztéw wskaznikowych

70 tys. zt / km

Roboty wykonczeniowe

60 tys. zt / km
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50 % kosztéw wskaznikowych

Razem 858 tys. zt / km
Roboty nieprzewidziane 86 tys. zt / km
Ogotem 944 tys. zt / km

5.1.2.6. Koszt budowy wiaduktu nad dwujezdniowa droga ekspresowa

Budowa wiaduktu

1710 tys. zt
o dtugosci 45,0 m i szerokosci 10,0 m

Budowa 600 m dojazdow drogi gminne;j 1027 tys. zt

Dodatkowe roboty ziemne na dojazdach
800 tys. zt

40 tys. zt / 1000 m3 x 20000 m3

Razem 3537 tys. zt
Roboty nieprzewidziane 354 tys. zt
Ogotem 3891 tys. zt

5.1.2.7. Zestawienie kosztow jednostkowych

Budowa dwujezdniowej drogi ekspresowej

13816 tys. zI / km

Budowa jednojezdniowej drogi ekspresowej

10206 tys. zt / km

Budowa drogi wojewodzkiej

4103 tys. zt / km

Budowa drogi gminne;j

1711 tys. zt / km

Budowa drogi dojazdowej

944 tys. zt / km

Budowa wiaduktu

nad dwujezdniowa droga ekspresowa

3891 tys. zt

Budowa wezta na dwujezdniowej drodze

ekspresowej z jednojezdniowa droga

13781 tys. zt

Budowa wezta na jednojezdniowej drodze

ekspresowej z jednojezdniowa droga

8531 tys. zt

Budowa skrzyzowania skanalizowanego

na koncu drogi ekspresowej

1800 tys. zk
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5.2. Koszty budowy

5.2.1. Koszty budowy wariantu alternatywnego
Zgodnie z danymi zawartymi w Zalaczniku nr 1 niniejszego opracowania docelowe
koszty budowy wariantu alternatywnego wyniosa:
e odcinek zachodniej obwodnicy Suwatk od wezta ,,Szwajcaria” do wezta ,,Lotnisko”
(wariant Ia) dlugos$ci okoto 10,8 km — 323639 tys. zt
e odcinek od wezta ,,Lotnisko” do wezta ,,Jaski” dlugosci okoto 14,65 km wraz z
odcinkiem od wezta ,,Jaski” do skrzyzowania z droga krajowa nr 16 w Augustowie
dhugosci okoto 15,8 km — 586014 tys. zt
e docelowe koszty budowy wariantu alternatywnego dlugosci okoto 41,25 km —

909653 tys. zt

5.2.2. Koszty budowy wariantu I GDDKiA
Opracowanie ,,Analizy...” podaje, ze koszty budowy nastgpujacych odcinkow
wyniosa:
e odcinek czgsci zachodniej obwodnicy Suwatk od wezla ,,Szwajcaria” do wezta
,»Podduboéwek” dtugosci okoto 14,0 km — 360522 tys. zt
e odcinek od wezla ,,Poddubéwek™ do wezta ,,Raczki” dlugosci okoto 10,75 km —
272516 tys. zt
e odcinek od wezta ,,Raczki” do skrzyzowania z droga krajowa nr 16 w Augustowie
dhugosci okoto 19,5 km — 389039 tys. zi
e docelowe koszty budowy wariantu I GDDKIiA dlugosci okoto 44,25 km — 1022077
tys. zt

5.2.3. Koszty budowy wariantu IV GDDKiA
Opracowanie ,,Analizy...” podaje, ze koszty budowy nastgpujacych odcinkow
wyniosa:
e odcinek zachodniej obwodnicy Suwatk od wezla ,,Szwajcaria” do wezta

»Plociczno” dtugosci okoto 18,0 km — 480999 tys. zt
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e odcinek od wezta ,,Plociczno” do wezta ,,Poniatowo” dlugosci okoto 8,3 km —
132645 tys. zt

e odcinek obwodnicy Augustowa od wezta ,,Poniatowo” do skrzyzowania z droga
krajowa nr 16 w Augustowie dtugosci okoto 15,05 km — 420775 tys. zt

e docelowe koszty budowy wariantu IV GDDKiA dhlugosci okoto 41,35 km -
10344109 tys. zt

5.3. Wskazniki ekonomiczne

Na podstawie ,Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsigwzigé
drogowych” opracowanej przez Instytut Badawczy Drég i Mostéw w Warszawie, w marcu
2004 r., w Opracowaniu ,,Analizy...” przeprowadzono analiz¢ ekonomiczna wariantow

budowy drogi ekspresowej S8 na odcinku Augustow — Suwalki.

5.3.1. Wskazniki ekonomiczne wariantu alternatywnego

Bazujac na danych kosztow i korzysci dla wariantu I GDDKIiA podjgto probeg
oszacowania wewngetrznej stopy zwrotu dla wariantu alternatywnego przy zalozeniu, ze
czas budowy drogi ekspresowej wyniesie maksymalnie 2 lata. W wyniku obliczen
otrzymano wartos¢ IRR = 13,52 %. Mialy na nia wplyw nizsze naklady inwestycyjne,
oszczednosci w kosztach eksploatacji pojazdow, kosztach czasu oraz kosztach wypadkow
drogowych, zwigzane ze skroceniem trasy w stosunku do wariantu I GDDKIiA, a takze
poprawa warunkow ruchu na drodze ekspresowej, szczegdlnie w porownaniu z uciazliwym
przejazdem przez Augustéw i Suwalki.

Poniewaz brak jest danych dotyczacych kosztow przebudowy linii wysokiego
napigcia oraz ewentualnych kosztéw kompensacji i budowy przej$¢ dla zwierzat powyzsza
warto$¢ IRR wymaga pewnej korekty. Nalezy jej dokona¢ takze ze wzglgdu na konieczne
uzupelhnienie sieci drogowej Suwatk o elementy tacznikowe w postaci drogi taczacej wezet
»Poddubowek” ze skrzyzowaniem na drodze krajowej nr 8 w rejonie Plociczna, dtugosci
okoto 3,25 km, oraz drogi laczacej wezel ,Lotnisko” z obecnym przebiegiem drogi
krajowej nr 8 w Suwatkach (ul. Utrata) w $ladzie ul. Lesnej, dtugosci okoto 2,15 km.
Zaktadajac, ze drogi te zostanag wybudowane jako drogi wojewddzkie ich koszt wyniesie
odpowiednio 13335 tys. zt 1 8821 tys. zt. Laczniki te z pewnos$cia poprawia warunki ruchu
w Suwatkach oraz komunikacj¢ z terenem Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej 1

planowanego lotniska w Suwatkach.
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Takze uwzglednienie zyskow zwiazanych z zachowaniem w dotychczasowym
stanie obszaru Natura 2000 ,,Puszcza Augustowska” z pewno$cia wykaze zdecydowanie
wigksza efektywno$¢ ekonomiczna wariantu alternatywnego niz wariantow 1 1 IV

GDDKIA.

5.3.2. Wskazniki ekonomiczne wariantu I GDDKiA
Na podstawie przeprowadzonej w Opracowaniu ,,Analizy” analizy ekonomicznej
budowy drogi ekspresowej S8 Augustéw — Suwalki stwierdzono, ze wewngtrzna stopa

zwrotu wariantu I GDDKIiA wynosi IRR = 9,7 %.

5.3.3. Wskazniki ekonomiczne wariantu IV GDDKiA

Na podstawie przeprowadzonej w Opracowaniu ,,Analizy” analizy ekonomicznej
budowy drogi ekspresowej S8 Augustéw — Suwalki stwierdzono, ze wewngtrzna stopa
zwrotu wariantu IV GDDKIiA wynosi IRR = 10,74 %. Analiza ta nie uwzglgdnia kosztow
kompensacji oraz budowy 2 przejs¢ dla zwierzat w ciagu obwodnicy Augustowa,
nakazanych decyzja Ministra Srodowiska z lipca 2006 r. Uzasadnione jest przypuszczenie,
iz uwzglednienie kosztow kompensacji i budowy przej$¢ dla zwierzat na calej dtugosci
trasy drogi ekspresowej S8 Augustow — Suwatki doprowadzi do niespelnienia warunku

efektywnosci ekonomicznej IRR > 8 %.

5.4. Szacunkowy czas realizacji wariantu alternatywnego

Szacunkowy czas realizacji wariantu alternatywnego mozna okresli¢ na okoto 6 lat
w oparciu o czas realizacji podobnych inwestycji o zblizonej dlugosci i porownywalnym
stopniu trudnosci. Przyktadowo sa to budowa autostrady Al na odcinku dtugosci okoto 35
km oraz budowa drogi ekspresowej Radzymin — Wyszkéw wraz z obwodnica Wyszkowa
na odcinku dlugosci okoto 36 km. Czas realizacji pierwszej z nich wyniesie okoto 6 lat,
natomiast drugiej okolo 5,5 roku, w tym poélroczne opodznienie wynikle z protestu
Ogo6lnopolskiego Towarzystwa Ochrony Ptakow (OTOP).

Nalezy tez zaznaczy¢, ze w przypadku otrzymania dofinansowania z funduszy UE
czas budowy wariantu alternatywnego bedzie musiat zamkna¢ si¢ w okresie 24 miesiecy.
Tak krotki okres budowy jest catkowicie realny, o czym $wiadcza powstate 103 km
autostrady A2. W tym przypadku budowa miata trwa¢ 15 miesigcy, jednak ze wzgledu na

nieprzewidziane trudnosci 1 wyjatkowo ostra zimg wydtuzyt si¢ do 22 miesigcy.
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6. Whnioski koncowe

Opracowanie wskazuje na istnienie wariantu alternatywnego przebiegu planowane;j
drogi ekspresowej S8 na odcinku Augustéw — Suwalki. Wariant ten omija cenne obszary
Doliny Rospudy, chronione w ramach europejskiej sieci Natura 2000, a tym samym
wskazuje na mozliwos¢ przelamania impasu w sprawie budowy obwodnicy Augustowa,
ktora jest przedmiotem wieloletniego sporu.

Analiza historii przygotowan do realizacji obwodnicy Augustowa oraz zebranych
dokumentéw wskazuje, ze wbrew dotychczasowym doniesieniom GDDKiA Oddziat w
Biatymstoku pierwsza analiza alternatywnych wariantow przebiegu obwodnicy Augustowa
miata miejsce dopiero w kwietniu 2005 r. Wtedy tez po raz pierwszy analizowano wplyw
na Srodowisko wariantow przebiegu drogi ekspresowej S8 na odcinku Augustow -
Suwatki, w tym wariantu omijajacego cenne obszary Natura 2000.

Wariant alternatywny umozliwia takze zachowanie powiazan z istniejaca siecia
drogowa, minimalizacj¢ wysiedlen gospodarstw rolnych oraz obnizenie kosztow budowy
drogi ekspresowej S8 na odcinku Augustow — Suwalki przy zachowaniu wszystkich
parametréw technicznych charakterystycznych dla dwujezdniowej drogi ekspresowe;.
Stymuluje on jednoczesnie rozwoj Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej oraz
rozwiazuje problemy 100 tys. mieszkancéw Augustowa i1 Suwalk zwiazane z
ucigzliwos$ciami ruchu drogowego.

Istnieje tez mozliwo$¢ etapowania odcinkéw budowy, od skrzyzowania z droga
krajowa nr 16 do wezla ,,Lotnisko” oraz od wezta ,,.Lotnisko” do wezta ,,Szwajcaria”, a
takze etapowania przekroju na kazdym z tych odcinkow.

Oszczgdnosci okoto 125 min zt mozliwe do uzyskania dzigki realizacji wariantu
alternatywnego w pelni rekompensuja wydatki 15 mln zt poniesione dotychczas na
budowe¢ obwodnicy Augustowa w wariancie IVL i pozwalaja na uniknigcie kolejnych
kosztéw zwiazanych z kompensacja przyrodnicza.

Poniewaz rozwiazanie spetnia warunek efektywno$ci ekonomicznej IRR > 8 %,
jednoczesnie nie powodujac konfliktéw $rodowiskowych, mozliwe jest jego
dofinansowanie ze $rodkéw unijnych. Pozadanym zrédiem dofinansowania jest Program

Operacyjny ,Infratruktura i Srodowisko”, w ktorym wstepnie zapisano mozliwosé
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dofinansowania budowy drogi ekspresowej S8 w ramach Priorytetu VI: Transeuropejskie

sieci transportowe TEN-T, Dzialanie 6.1.: Rozwj sieci drogowej TEN-T.
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