Analiza wynikéw ankiety

Funkcjonowanie systemu transportu rowerowego w Warszawie

Ankieta internetowa zostata przeprowadzona na podstawie kwestionariusza

umieszczonego na stronie SISKOM: http://siskom.waw.pl/trasy-rowerowe-w-warszawie.htm .

Ankieta byta ogodlnodostepna dla wszystkich uzytkownikéw internetu, jednak gtéwnie
promowana byla w srodowiskach zainteresowanych tematykg transportowo — rowerowa,
poprzez rozsytanie informacji o niej za pomocag maili i umieszczeniu informacji na innych

portalach.
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Ankieta byta dostepna przez okoto miesigc i w tym czasie wypetnito ja 521 oséb.
Ponizej przedstawiam szczegdtowe informacje o grupie respondentéw, ktérzy wzieli udziat w

badaniu.


http://siskom.waw.pl/trasy-rowerowe-w-warszawie.htm

Struktura wieku oraz ptci wsrdd badanych odpowiada strukturze spotecznoéci
miejskiej w Polsce. Ankiete w zdecydowanej wiekszosci wypetnili ludzie mtodzi (84%).
Pozostata czes¢ respondentow, czyli ludzie powyzej 36 roku zycia stanowi zaledwie 16%
ankietowanych. Taki rozktad wiekowy wynika przede wszystkim z zatozen przyjetych w
stosunku do sposobu doboru proby badanej, sposobu przeprowadzenia ankiety (internet) i

tematyki samej ankiety.

Pte¢
Pte¢ Odpowiedzi Procent
Kobieta 83 16
Mezczyzna 438 84
Ogétem 521 100
Wiek
Wiek Odpowiedzi Procent
15-25 163 31
26 - 35 276 53
36 - 45 54 10
46 — 55 19 4
powyzej 55 9 2
Ogétem 521 100
Wyksztatcenie
Wyksztatcenie Odpowiedzi Procent
Podstawowe 6 1
Zasadnicze zawodowe 8 2
Srednie 151 29
Policealne 23 4
Licencjat/ Inzynier 69
Wyzsze 264 51
Ogotem 521 100

Ponad potowa badanych posiadata wyksztatcenie wyzsze. Prawie 29% badanych
deklarowata wyksztatcenie srednie lub policealne. Tak wysoki odsetek ludzi z wyzszym

wyksztatceniem jest charakterystyczny dla ludzi mtodych mieszkajgcych w miescie.



Grupa spoteczno - zawodowa

Wyksztatcenie Odpowiedzi Procent

Wiasciciel prywatnej firmy 46 9

Pracownik administracyjno-biurowy 84 16
Pracownik fizyczny 6 1
Emeryta lub rencista 4 1

Specjalista z wyzszym wyksztatceniem 195 37

Uczniowie i studenci 136 26

Inna grupa spoteczno-zawodowa 50 10

Ogotem 521 100

Osob aktywnych zawodowo znajduje sie w populacji badanej 7%. Emeryci i rencisci
stanowia 1% respondentéw, natomiast uczniowie i studenci tworzg grupe 26% proby.
Potwierdza to charakter badanej populacji. Sg to przede wszystkim ludzie mtodzi i aktywni

zawodowo.



GLOWNE WNIOSKI Z BADAN

e Prawie wszyscy ankietowani posiadaj a wtasny rower (92%) ;

e Prawie wszyscy, ktérzy posiadajg rower (97% badanych) jezdzg na nim przede
wszystkim w sezonie (tzn. w okresie wiosenno-letnim);

e Ponad potowa badanych korzysta =z roweru dla celdw rekreacyjnych
i zdrowotnych (56%) oraz sportowych. W codziennym zyciu - dojazd do pracy lub
szkoty, jazda po zakupy - rower wykorzystuje 30%

e 42% badanych uznaje, ze najwazniejsze utatwienie dla rowerzystéw stanowig Sciezki
rowerowe;

e Az 60% badanych najchetniej dojezdzataby do miejsca pracy lub nauki na rowerze.
Kolejne miejsca zajmuje transport publiczny (20%). Dopiero na trzecim miejscu
wymieniono samochéd,

e Dla 72% ankietowanych oséb wybudowanie $ciezki rowerowej moze skfoni¢ do
wyboru roweru jako sposobu dotarcia do miejsca pracy lub nauki;

e Zdecydowana wiekszos¢ badanych ba az 94% uwaza, ze budowa $ciezek
rowerowych to zadanie wtadz samorzgadowych i , ze powinny one zwiekszy¢ naktady
finansowe na ten cel;

e Prawie potowa (46%) respondentéw popiera aby wydatki na Sciezki rowerowe

odbywaty sie kosztem naktadéw na drogi samochodowe.



STRESZCZENIE wynikéw ANKIETY

Popularnosé roweru w grupie badanej

Ponad 92% badanych respondentéw posiada wtasny rower.

Czy posiadasz rower? (tabela uwzglednia zaréwno wtascicieli wtasnego roweru, jak

rowniez wspotuzytkownikow roweréw dzielonych z innymi cztonkami rodziny)

Pte¢ Odpowiedzi Procent

Tak 507 97

Nie 14 3
Ogotem 521 100

Uzytkowanie roweru

Wiekszos¢ (97%) badanych deklaruje posiadanie przynajmniej jednego roweru. W tej
grupie uzytkownikdw roweru znalazty sie osoby posiadajace wtasny rower (92%) i osoby
posiadajgce dostep do roweru w gospodarstwie domowym, w ktorym mieszkajg (5%).
Pozostata grupa badanych to uzytkownicy, ktérzy nie dysponujg wlasnym rowerem i nie
korzystajq z infrastruktury rowerowej. Jest to zaledwie 14 ankietowanych oséb - 3% badanej
populacji.

Tylko 17% badanych deklaruje, ze w sezonie jezdzi na rowerze codziennie
(saq to najczesciej osoby miode i aktywne). Najwiekszg grupe rowerzystéw stanowig ci, ktérzy
jezdzg w sezonie ,kilka razy w tygodniu” (48%) i ,kilka razy w miesigcu” (24%). Wsrod oséb,
ktére wcale nie jezdzg na rowerze w sezonie, badz jezdza sporadycznie przewazajg

oczywiscie osoby starsze i stanowig okoto 11% ankietowanych.

Jak czesto jezdzisz na rowerze?

Odpowiedzi Procent

Codziennie 89 17

Kilka razy w tygodniu 251 48
Kilka razy w miesigcu 126 24
Kilka razy w roku 42 8
Dawno temu nie pamietam 3 3
Wcale 0 0

Ogotem 521 100

W ankiecie internetowej podobnie jak w ankiecie przeprowadzanej recznie

respondentéw podzielono na aktywnych i biernych. Gtéwnym kryterium bylo, kiedy ostatni

raz jezdzili oni na rowerze.



Rodzaj rowerzystow

Odpowiedzi Procent
Aktywni rowerzysci 478 88
Bierni rowerzysci 45 11
Ogodtem 521 100

Jak pokazujg wyniki, zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych to osoby aktywnie
korzystajace z roweru i infrastruktury rowerowej (88%). Uzytkownicy ,bierni” to zaledwie
45 oso6b z 521.

Do jakich celow stuzy Ci rower?

Odpowiedzi Procent

Do celéw rekreacyjnych/zdrowotnych 487 48

Do uprawiania sportu 177 18

Dojezdzam nim do szkoty/pracy 212 22
Jezdze nim na zakupy 75 8
Trudno powiedzie¢, bo zbyt rzadko jezdze na rowerze 18 2
Inny 16 2

Ogotem 985 100

Az 48% respondentéw wskazato rekreacje jako gtéwny cel do jakiego wykorzystujg
rower. Zaskakuje dos¢ wysoki odsetek ludzi korzystajacych z roweru jako srodka transportu
do szkoty albo pracy . Takiej odpowiedzi udzielito 22% ankietowanych i jest ich wiecej niz
ludzi, ktérzy wykorzystujg rower w celach sportowych. Jest to bardzo pozytywne zjawisko
dobrze rokujace na przysziosc¢. Ankietowani postrzegajg jazde na rowerze juz nie tylko jako

spos6b na mite spedzenie wolnego czasu ale jako integralng czes¢ ich codziennego zycia

Rower w Warszawie

Gtowne zalety roweru w Warszawie?

Odpowiedzi Procent

Szybki 270 35
Omija korki 188 24
Rekreacja/ Sport 180 23
Ekonomiczny 64 8
Ekologiczny 34 4
Zdrowy 22 3
Dostepny 15 2

Ogotem 773 100

Ankietowane osoby (35%) uwazajg, ze najwiekszg zaletg roweru w Warszawie jest
jego ,szybkos¢” — czyli mozliwos¢ szybkiego przemieszczania sie na krétkich dystansach, na

ktorych jest bezkonkurencyjny. Mozliwos¢ swobodnego poruszania sie po Warszawie —



omijanie korkdéw - ceni sobie 24% badanej grupy. Niewiele mniej bo 23% za uwaza, ze
wazng zaletg roweru w Warszawie, jest mozliwos$¢ wykorzystania go w celach rekreacyjno-
sportowych. Respondenci doceniajg réwniez ekonomicznos$¢ poruszania sie rowerem (8%),

to ze jest ekologiczny (4%) i zdrowy (3%). Zaledwie 15 os6b zwrdcito uwage na dostepnosé

roweru jako srodka transportu jako jego najwiekszg zalete (2% odpowiedzi).

Gtoéwne przeszkody w poruszaniu sie rowerem po Warszawie?

Odpowiedzi Procent

Brak $ciezek 367 46

Kiepski stan mfragtruktury 234 29
rowerowej

Ruch samochodowy 122 15
Piesi na sciezkach 33 4
Zanieczyszczenie 12 2

Brak bezpiecznej mozliwosci

pozostawienia roweru 10 1
Ztodzieje 5 1

Ogodtem 783 100

Brak Sciezek rowerowych to najwieksza przeszkoda w poruszaniu sie rowerem
w Warszawie dla prawie potowy (46%) badanych osob. Wigze sie z tym rowniez stan w jakim
znajduje sie infrastruktura rowerowa. 29% ankietowanych uznata, ze fatalny stan Sciezek
i istniejgcej infrastruktury jest kolejng wazng przeszkodg w poruszaniu sie po Warszawie.
Kolejne utrudnienia to duzy ruch samochodowy, w ktdrym zmuszeni sg sie poruszac
i korzystajacy ze sciezek piesi (4%). Dla badanych oséb (1%) duzo mniejsze znaczenie ma
bezpieczehstwo roweru (ztodzieje) i brak miejsc gdzie mozna go zostawi¢. Widocznie
przyzwyczajeni do obecnej sytuacji traktujg taki stan jako smutng codziennos¢ i nie

zniecheca ich to do korzystania w Warszawie z roweru.

Bezpieczenstwo

Czy Warszawa jest bezpiecznym miastem dla rowerzystow,

zachecajgcym do korzystania z roweru?

Odpowiedzi Procent
Zdecydowanie tak 4 1
Raczej tak 35 7
Nie mam zdania 59 11
Raczej nie 220 43
Zdecydowanie nie 197 38
Ogodtem 515 100




Zdecydowana wiekszosé respondentéw (81%) uwaza, ze Warszawa jest miastem
niebezpiecznym dla rowerzystéw, przy czym az 38% uznaje to miasto za zdecydowanie
niebezpieczne. Gtéwne czynniki decydujace o takich odpowiedziach to duze natezenie ruchu
samochodowego, niebezpieczni kierowcy stwarzajacych zagrozenie dla rowerzystow,
poprzez niebezpieczng jazde. Na odpowiedzi respondentéw duze znaczenie ma takze stabo
rozwinieta infrastruktura rowerowa, brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia roweru w
miejscu publicznym i brak ciggto$ci uktadu Sciezek rowerowych, ktéra zmusza do poruszania
sie w ruchu ulicznym. Zaledwie 8% ankietowanych uznato Warszawe jako miasto
bezpieczne, jednak z udzielonych odpowiedzi wynika, ze sg to uzytkownicy raczej rzadko i w

celach rekreacyjnych, poruszajacy sie rowerem po miescie.

Miejska infrastruktura dla rowerzystow — oceny i opinie

Czy uwazasz, ze w Warszawie sg utatwienia dla rowerzystow?

Odpowiedzi Procent
Sciezki rowerowe 296 42
Stojaki dla roweréw 109 15
Odpowiednie oznakowanie 69 10
Nie wiem trudno powiedzieé 53 7
Nie ma utatwien 103 15
Inne 76 11
Ogotem 706 100

Dla prawie potowy ankietowanych (42%) najwiekszym utatwieniem dla rowerzystow
w Warszawie sg istniejgce $ciezki rowerowe, jednak dla wiekszosci ich sie¢ jest
zdecydowanie niewystarczajgca. Az 74% ankietowanych na pytanie o ilo$¢ i jakos¢ sciezek
odpowiedziata, ze jest ich zdecydowanie za mato, a kolejne 22% odpowiedziato — ,raczej
nie”. Czyli zaledwie niewielki procent badanych uznat, ze Warszawa ma dobrze rozwinietg i
wystarczajgcq sie¢ rowerowa.

Powstate w ostatnich latach udogodnienia takie jak stojaki rowerowe i oznaczenia
szlakow sg dostrzegalne tylko dla 25% respondentow.

Dla 22% badanych stan istniejgcy jest odbierany jako nie przynoszacy utatwienia, w

tym wieksza czesc¢ nie zauwaza zadnych utatwien dla rowerzystow w Warszawie.



Czy sie¢ rowerowa w Warszawie jest wystarczajgca?

Odpowiedzi Procent
Zdecydowanie tak 2 0
Raczej tak 9 2
Nie mam zdania 8 2
Raczej nie 115 22
Zdecydowanie nie 387 74
Ogotem 521 100

Ponad potowa respondentéw uwaza, ze warszawskie s$ciezki rowerowe sg mato
przydatne i niskiej jakosci. Decyduje o tym przede wszystkim stan techniczny $ciezek, ich
lokalizacja i brak ciggtosci, ktéra wplywa na swobode jazdy. Dos¢ duza grupa ankietowanych
(35%) nie miata zdania na temat jakosci i przydatnoéci warszawskich $ciezek rowerowych.
Dla grupy 13% badanych sSciezki rowerowe sg przydatne i dobrej jakosci. Podobnie jak w
przypadku pytah o bezpieczenstwo sg to uzytkownicy korzystajacy z roweru bardzo rzadko i

tylko poruszajacy sie po sciezkach w celach rekreacyjnych na obrzezach miasta .

Jak oceniasz przydatnos¢ i jakos¢ warszawskich sciezek rowerowych?

Odpowiedzi Procent
Bardzo wysoko 15 3
Wysoko 47 10
Ani nisko ani wysoko 184 35
Nisko 184 35
Bardzo nisko 91 17
Ogotem 521 100

Jak oceniasz stan techniczny warszawskich $ciezek rowerowych?

Odpowiedzi Procent
Bardzo wysoko 2 0
Wysoko 111 21
Ani nisko ani wysoko 248 48
Nisko 120 23
Bardzo nisko 40 8
Ogotem 100 100

Zaskakujgce jest, ze prawie potowa respondentdéw nie potrafi okresli¢ stanu
technicznego warszawskich sciezek rowerowych. Co ciekawsze zdania na ten temat dla
pozostatej grupy badanych sg podzielone. Dla 21% $ciezki sg w dobrym stanie, a 31%

ocenia ich stan jako niski, w tym 8% jako bardzo niski. Takie odpowiedzi odzwierciedlajg



stan warszawskich Sciezek rowerowych. Najczesciej nowopowstate $ciezki prezentujg sie
bardzo dobrze, natomiast po tych wykonanych kilka i kilkanascie lat temu czesto strach sie

poruszac.

Czy uwazasz, ze system transportu rowerowego jest

zintegrowany z transportem miejskim?

Odpowiedzi Procent
Zdecydowanie tak 0 0
Raczej tak 44 9
Nie mam zdania 94 18
Raczej nie 191 37
Zdecydowanie nie 191 37
Ogodtem 100 100

Wiekszos¢ ankietowanych osob (74%) uwaza, ze transport rowerowy nie jest
zintegrowany w zaden sposob z transportem publicznym co jest dla nich duzg przeszkodg
i ograniczeniem. Brak jest miejsc gdzie rowerzysta ma mozliwos$¢ bezpiecznej i wygodnej
zmiany $rodka transportu. Zaledwie 9% badanych uwaza, ze takie rozwigzania
sg w Warszawie.

Dla prawie potowy ankietowanych (46%) gtownymi trasami rowerowymi mozna
spokojnie dostac sie na obrzeza Warszawy i tam korzysta¢ z roweru w celach rekreacyjnych
i sportowych. Spory procent badanych (28%) ma odmienne zdanie. Dla nich brakuje dobrych
potaczen aby bezpiecznie i bez probleméw np. z centrum Warszawy dosta¢ sie w okolice

Lasku Kabackiego, gdzie mogliby oddawac sie jezdzie w celach rekreacyjnych.

Czy uwazasz, ze gtéwne trasy rowerowe powigzane sg z trasami rekreacyjnymi?

Odpowiedzi Procent
Zdecydowanie tak 13 2
Raczej tak 226 44
Nie mam zdania 132 26
Raczej nie 117 23
Zdecydowanie nie 28 5
Ogodtem 100 100




Rower jako srodek transportu — dojazd do pracy
Respondenci zapytani o srodek transportu, ktérym najchetniej by dojezdzali do pracy
lub szkoty deklaruja, ze najchetniej do tego celu wykorzystywali by rower, az 60%. Na

kolejnym miejscu prawie egzekwo znalazt sie transport miejski (20%) i samochdd (19%).

W jaki sposéb najchetniej dojezdzat(a) bys do pracy/szkoty?

Pte¢ Odpowiedzi Procent
Samochodem 99 19
Rowerem 310 60
Transportem miejskim 102 20
Innym 10 2
Ogodtem 521 100

Az 72% ankietowanych uwaza, ze wybudowanie $ciezki rowerowej spowoduje,

ze zaczng oni dojezdzac¢ do pracy lub szkoty na rowerze. Jest to przewazajgca opinia, gdyz
zaledwie niewielki procent nie ma na ten temat zdania, a dla 11% osob, ktére jezdza

na rowerze, wybudowanie $ciezek rowerowych nie spowoduje zmiany dotychczasowego

srodka transportu na rower.

Czy budowa wygodnej i bezpiecznej sciezki rowerowej spowoduje,

ze bedziesz dojezdzat(a) do szkoty/pracy rowerem?

Odpowiedzi Procent
Zdecydowanie tak 242 46
Raczej tak 137 26
Nie wiem 45 9
Raczej nie 55 1M
Zdecydowanie nie 42 8
Ogotem 521 100

Dziatania na rzecz popularyzacji roweru jako srodka transportu
Dla prawie wszystkich badanych (98%) oczywisty jest fakt, ze nalezy poprawi¢
i rozbudowac istniejaca infrastrukture rowerowg w Warszawie. Jednoczes$nie ankietowani
uwazajg, ze powinno sie zwiekszy¢ nakiady na ten cel. Nieliczne gtosy sprzeciwu nie majg
wptywu na obiegowg opinie, ze warszawscy rowerzysci chcg jezdzic po $ciezkach

rowerowych, ale bezpiecznych i wygodnych.



Czy jestes za poprawg infrastruktury rowerowej w Warszawie?

Odpowiedzi Procent
Zdecydowanie tak 492 94
Raczej tak 20 4
Nie wiem 4 1
Raczej nie 5 1
Zdecydowanie nie 0 0
Ogodtem 521 100

Prawie potowa (49%) respondentéw jest w stanie ograniczy¢ przywileje kierowcow

samochodow, kolejne 27% ,raczej” popiera takie zmiany. Przeciwna takim rozwigzaniem jest

grupa 11% badanych oséb, przy czym dla 9% jest to sytuacja niedopuszczalna.

Czy popierasz poprawe infrastruktury rowerowej gdyby odbywato sie

to kosztem udogodnien dla samochodow?

Odpowiedzi Procent
Zdecydowanie tak 255 49
Raczej tak 143 27
Nie wiem 26 5
Raczej nie 51 11
Zdecydowanie nie 40 9
Ogoétem 100

Wediug respondentéw wiladze miasta podczas planowania wydatkéw na transport

w Warszawie, powinny najwiecej pieniedzy (45%) przeznaczy¢ na utatwienia i rozwoj

transportu publicznego. Wydatki na utatwienia dla samochodéw osobowych wedtug

badanych powinny stanowi¢ 27% budzet, a wydatki na komunikacje rowerowg 23%.

Jak najlepiej podzieli¢ pienigdze wydawane na transport w Warszawie?

Procent

Transport publiczny
Utatwienia dla samochodéw osobowych
Utatwienia dla komunikacji rowerowej

Inne
Ogotem

45
27

23
5

100




Czy uwazasz, ze istnieje polityka planowania i rozbudowy przebiegu

gtéwnych i zbiorczych tras rowerowych?

Odpowiedzi Procent
Zdecydowanie tak 7 1
Raczej tak 48 9
Nie wiem 113 22
Raczej nie 226 43
Zdecydowanie nie 127 24
Ogotem 521 100

Zdecydowana wiekszosé ankietowanych uwaza, ze w Warszawie nie ma polityki
planowania i rozbudowy tras rowerowych. Zaledwie 10% grupa przebadanych oséb
ma odmienne zdanie i zauwaza, ze cos$ sie dzieje pod tym wzgledem w stolicy.

Rzeczywistos¢ i doswiadczenia ubiegtych lat powoduje, ze ponad potowa badanych
nie widzi szans na poprawe w najblizszym czasie polityki transportowej Warszawy. Jednak
wsréd badanych znalazly sie takze osoby, dla ktérych przysztosc¢ niesie mozliwosc¢ poprawy i

zmiany obecnego stanu.

Czy uwazasz, ze w najblizszych latach zmieni sie w Warszawie

polityka transportowa dotyczaca roweréw?

Odpowiedzi Procent
Zdecydowanie tak 10 2
Raczej tak 90 17
Nie wiem 148 28
Raczej nie 224 43
Zdecydowanie nie 49 9
Ogodtem 521 100

Czy uwazasz, ze przy projektowaniu nowych sciezek rowerowych w Warszawie

zachowywane sg standardy europejskie?

Odpowiedzi Procent
Zdecydowanie tak 11 2
Raczej tak 83 16
Nie wiem 139 27
Raczej nie 133 26
Zdecydowanie nie 155 30
Ogotem 521 100




Jesli chodzi o stosowanie i przestrzeganie standardow europejskich to zdania jak
powyzej byty raczej zgodne. Dla ponad potowy rowerzystéw (56%) takich standardéw sie
nie stosuje podczas projektowania i wykonania sciezek w Warszawie. 27% nie miata na ten
temat zdania, a grupa 18% uwaza, ze jednak projektanci $ciezek i szlakéw rowerowych

kierujg sie w czasie swojej pracy europejskimi wytycznymi.



Funkcjonowanie systemu transportu rowerowego w Warszawie z
perspektywy uzytkownikéw - Wnioski

Zdanie o infrastrukturze rowerowej i oczekiwania uzytkownikow zdecydowanie roznig
sie od opinii wtadz miasta. Zdaniem uzytkownikow, idealne miasto dla roweréw to miasto
z rozwinietg i ciagta siecig sciezek rowerowych i elementami, ktére tworzg infrastrukture
tj. stojaki rowerowe, parkingi rowerowe, itp. To miasto bezpieczne gdzie mozna wygodnie
i zgodnie z przepisami poruszac sie wszedzie tam gdzie chcemy. Jest to bardzo wazne gdyz
z przeprowadzonych badan wynika, ze az 90% ankietowanych zalicza sie do grupy
»aktywnych” rowerzystéw, ktérzy co najmniej kilka razy w tygodniu ( lub miesigcu) poruszajg
sie rowerem
po Warszawie. Wtasnie ta grupa uzytkownikéw roweréw ma najwieksze oczekiwania i to ich

zdanie ma najwieksze znaczenie.

Rodzaj rowerzystéw

O1. Aktywni rowerzysci B 2. Bierni rowerzysci

Zalety poruszania sie rowerem po Warszawie sg oczywiste. Jest to srodek transportu
ekologiczny, zdrowy, ekonomiczny, nie hatasuje, zajmuje niewiele przestrzeni i wymaga
bardzo skromnej infrastruktury. A co najwazniejsze jest szybki i bezkonkurencyjny w miescie
na dystansie do 5 km. Takie potaczenie niezwykle korzystnych cech powoduje, Ze rower jest
bardzo interesujgcym srodkiem transportu zaréwno dla samych uzytkownikéw jak i dla ludzi
odpowiedzialnych za zarzadzanie transportem w Warszawie. Zainteresowanie jakim jest
obdarzony sprawia, ze przy odpowiedniej polityce moze sta¢ sie bardzo powazng

alternatywe dla samochodu i znaczacym uzupetnieniem transportu publicznego w stolicy.



Gtéwne zalety roweru w Warszawie

Dostepny [] 2%
Ekologiczny 7:| 5%
Zdrowy 7:| 4%
Ekonomiczny 7:| 9 %
Omija korki | | 24%
Szybki | | | | 33%
Rekreacja/ Sport | | 24%

Na dzien dzisiejszy rower wykorzystywany jest przede wszystkim w celach
rekreacyjno — zdrowotnych. Wykorzystujg go zaréwno dzieci i dorosli, ludzie miodzi i osoby
starsze. Gtéwne tego powody to brak dobrze rozwinietej sieci drog rowerowych. Warszawa
caly czas jest na etapie ,planowania” nowych Sciezek i przebiegu tras, niestety na tym sie

tylko konczy.

Wykorzystanie roweru w Warszawie

19%

@ Do celéw rekreacyjnych/zdrowotnych

B Do uprawiania sportu

O DojezdZzam nim do szkoty/pracy

O JezdZze nim na zakupy

B Trudno powiedziec¢, bo zbyt rzadko jezdZze na rowerze
& Inny

Sciezki rowerowe to najwieksze utatwienie dla warszawskich rowerzystéw. Jest
to jednak ufatwienie pozorne, poniewaz jest ich zdecydowanie za mato aby mogty tworzyé

przyjazng sie¢ rowerowg, ktorg mozna by sie swobodnie poruszaé po Warszawie.



Dodatkowo brak miejsc, gdzie mozna bezpiecznie zostawi¢ rower pogtebia to odczucie.

Utatwienia dla rowerzystéw w Warszawie

10%

15%
42%

9%

9%

15%

m Sciezki rowerowe m Stojaki dla roweréw

00 Odpowiednie oznakowanie [ Nie wiem trudno powiedzie¢
m Nie ma utatwien @ Inne

Sciezki rowerowe, ktére moga byé najwiekszym utatwieniem, jednoczes$nie
postrzegane sg jako staby element infrastruktury rowerowej, ze nie wspomne o innych jej
elementach, ktore sg prawie niezauwazalne i w zaden odczuwalny sposéb nie poprawiajg
komfortu korzystania
z roweru w Warszawie. Zacznijmy od tego, ze iloS¢ Sciezek jest niewystarczajgca. W
stosunku do potrzeb i zainteresowania jest ich zdecydowanie za mato, a ich jakosé i stan
techniczny pozostawia wiele do zyczenia. Warszawskie Sciezki sg w stanie, ktéry czesto
powoduje,

ze rowerzysci zamiast wybiera¢ poruszanie sie $ciezkg wolg korzysta¢ z chodnikéw i ulic.

Przydatnos¢ i jakos¢ warszawskich sciezek rowerowych

)
15% 39

10%

35%

37%

OBardzo wysoko BWysoko OAni nisko ani wysoko ONisko B Bardzo nisko

W tym momencie biledne koto sie zamyka. Brak odpowiedniej infrastruktury

rowerowej



a doktadnie brak bezpiecznych $ciezek rowerowych, ktorymi mozna by poruszac¢ sie
po Warszawie i ich kiepski stan techniczny powoduje, ze duza cze$¢ rowerzystéw przenosi
sie na drogi. Bardzo duze natezenie ruchu samochodowego i obecnos¢ na drodze wielu
kierowcéw, stwarzajgcych zagrozenie dla rowerzystow, poprzez niebezpieczng jazde
obnizajg komfort jazdy i stwarzajg zagrozenia dla ich zdrowia. Korzystanie z chodnika nie

poprawia sytuacji, tu z kolei zagrozenie stwarzajg nierozwazni piesi.

Gléwne przeszkody w poruszaniu sie rowerem po Warszawie

Ziodzieje [ 2%,

Brak bezpiecznej mozliwosci pozostawienia roweru 7E| 2%
Zanieczyszczenie 7[| 2%

Kiepski stan infrastruktury rowerowej | ] 27%

Piesi na $ciezkach 7:] 5%

Niebezpieczni kierowcy 7[] 2%

Ruch samochodowy 7:| 16%

Brak $ciezek | ] 449

Kiepska infrastruktura, kradzieze i dodatkowo brak mozliwosci swobodnego
pozostawienia roweru w miescie sprawiajg, ze Warszawa jest miastem niebezpiecznym dla
rowerzystow. Jak tatwo zauwazyc¢, wszystkie pozytywne i negatywne skutki determinowane
sq przez stan i jakos¢ warszawskich $ciezek rowerowych. Tam, gdzie tworzg spdjny i dobry
pod wzgledem technicznym uktad odczucia uzytkownikdw sg zupetnie inne niz w miejscach,
gdzie sciezki sg jedynie ,na papierze” a rowerzysci pozostawieni samym sobie. Potwierdzajg
to badania, ktére przeprowadzono ws$rdd Warszawiakéw. Na pytanie: ,Czy budowa
wygodnej
i bezpiecznej $ciezki rowerowej spowoduje, ze bedziesz dojezdzat(a) do szkoty/pracy
rowerem? — zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych odpowiedziata, ze tak. Rower
wskazywany jest tez jako najchetniej widziany srodek transportu w zyciu codziennym. Jesli
jednak prace zZwigzane
z tworzeniem i rozbudowg warszawskiej infrastruktury bedq przebiegaty tak jak dotychczas

to niestety te deklaracje pozostang jedynie deklaracjami.



Czy Warszawa jest bezpiecznym miastem dla rowerzystow,
zachecajacym do korzystania z roweru?

35
1 O Zdecydowanie tak
B Raczej tak
ONie mam zdania
7 ORaczej nie

B Zdecydowanie nie

Warszawska infrastruktura rowerowa jest bardzo zle oceniana zaréwno pod
wzgledem technicznym jak i pod wzgledem integracji. Transport rowerowy nie jest
zintegrowany
z transportem miejskim, co jest dla uzytkownikow duzg przeszkoda i ograniczeniem.
W Warszawie brakuje miejsc gdzie mozna by sie swobodnie przesigs¢ z roweru do pociagu,
autobusu czy metra. Ci bardziej wytrwali i bardziej zdesperowani probujg swoich sit, ale
mimo wszystko drobne udogodnienia typu, mozliwos¢ przewozenia roweru komunikacjg
publiczng bez biletu to zdecydowanie za mato aby mowic, ze pod tym wzgledem cos sie
dzieje
w Warszawie. Na szczescie obrzeza Warszawy majg w miare dobrze rozbudowang siec
Sciezek rowerowych i szlakéw turystycznych. Mozna nimi wygodnie i bezpiecznie poruszac
sie w celach rekreacyjnych, jednak proba przedostania sie do centrum lub w inny obszar
Warszawy powoduje juz problemy i ,niedzielni” rowerzysci raczej tego nie prébujg robi¢ na

rowerze.



Czy uwazasz, ze istnieje polityka planowania i rozbudowy
przebiegu gtéwnych i zbiorczych tras rowerowych?

42%

O Zdecydowanie tak
W Raczej tak

O Nie wiem

O Raczej nie

B Zdecydowanie nie

12% 2%

Szansg dla Warszawy jest wprowadzenie polityki rowerowej i stosowanie standardéw
w projektowaniu i budowie nowych $ciezek i elementéw infrastruktury rowerowej. W
Warszawie za mato jest dziatania na rzecz popularyzacji roweru jako srodka transportu.
Jedyne na jakie mozna napotkac¢ to inicjatywy stowarzyszen i organizacji pozarzgdowych.
Wiadze miasta nie majg pomystu na rozwoju i planowania i rozbudowy przebiegu gtownych i
zbiorczych tras rowerowych, i jest to niestety widoczne.

Zdecydowana wiekszosé ankietowanych jest za poprawg infrastruktury nawet je$li
by to miato sie odbywac¢ kosztem wydatkdw na transport samochodowy. Jest to bardzo
pozytywny trend. Rower moze sta¢ sie realng konkurencjg dla samochodow, jesli tylko
wiladze tez dostrzegg taka mozliwosé i w sposéb realny wesprg rozwdj transportu

rowerowego.



Rozwdj infrastruktury rowerowej w Warszawie
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Zdecydowanie tak Raczej tak Nie wiem Raczej nie Zdecydowanie nie

O Czy jestes za poprawa infrastruktury rowerowej w Warszawie?
B Czy popierasz poprawe infrastruktury rowerowej gdyby odbywato si¢ to kosztem udogodnien dla samochodéw?

Wtadze miasta muszg mysle¢ o zréwnowazonym podziale finanséw publicznych
na transport. Srodki finansowe powinny byé przeznaczone przede wszystkim na transport
publiczny, ale w przemys$lany sposéb np. budowa tras obwodowych, zeby wyprowadzic¢ ruch
z centrum, wspieranie budowy uktadu ulic w dzielnicach gdzie nastepuje rozwéj zabudowy
i remonty ulic. Kwoty przeznaczone na transport rowerowy powinny wynikaé¢ z przyjetej
strategii - dynamiki rozwoju sieci drogowej, parkingdéw, promoc;ji itp.. Powinno to by¢ duzo
wiecej niz do tej pory, ale zawsze mniej niz na dwa podstawowe systemy jakimi sg

samochody i komunikacja publiczna.



O Podziat pieniedzy wydawanych na transport w Warszawie

Inne

Utatwienia dla
komunikacji rowerowej

Utatwienia dla
samochodéw osobowych

0,
Transport publiczny 44%

Jak na razie perspektyw na rozwdj polityki transportowej sg niewielkie. Jednak
niezalezne dziatania podejmowane przez organizacje i stowarzyszenia pozarzadowe, moze
zmobilizujg warszawskie wladze do zdecydowanych krokéw i tym samym poprawy
istniejacych przepisow, ,ztych standardéw” i wprowadzenia lepszego zarzadzania i

planowania polityki transportowe;.
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